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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Bezeich-
nung der Bahnstrecke Interlaken Ost-Bohigen als
Nebenbahn.

(Vom 19. Dezember 1917.)

Durch Bundesbeschluss vom 21. Juni 1913 (E. A. 8. XXIX,
127) wurde der Berner Alpenbahn-Gesellschaft Bern-Lotschberg-
Simplon eine neue einheitliche Konzession fur ihre Linien von
Scherzligen nach Bonigen (ehemalige Thupersecbahn) und von
Spiez pach Brig (Lotschberglinie) erteilt. Da damals iiber die
Klassierung einzelner Strecken des Netzes der Berner Alpenbahn-
Gesellschaft als Haupt- oder Nebenbahnen noch Uaterhandlungen
gefiihrt wurden und die Frage nicht spruchreif erschien, wurde
im BEingang der Konzession bestimmt, dass der Entscheid dar-
iber, ob und welche Strecken der Lstschbergbahn als Neben-
bahnen zu bezeichnen scien, in dem in Art. 1, Absatz 2 und 3,
des Nebenbahngesetzes vom 21. Dezember 1899 (E. A. 8. X VI,
188) vorgeschriebenen Verfahren getroffen werden solle. Damit
wurde der Bundesrat zustindig, um die Angelegenheit von sich
aus zu ordnen. Wir haben uns seither auch wiederholt mit der-
gelben befasst, ohne dass es moglich gewesen whre, mit der
Bahngesellschaft zu einer Verstindigung zn gelangen. Da im
Falle eines von ung zu treffenden Entscheides wohl mit einem
Rekurse gegen unsere Verfiigung an die Bundesversammlung zu
rechnen wire, ziehen wir es vor, Ihnen das Geschift, das nun
erledigt werden muss, direkt mit unserem Bericht und Antrag
zur Beschlussfassung zu unterbreiten.

L

Gegen die Klassierung der Linie Scherzligen-Spiez-Frutigen-
Brig als Hauptbahn hat die Berner Alpenbahn-Gesellschaft von
Anfang an keine Einwendung erhoben. Die Streitfrage war vor
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der Eroffnung der Brienzerseebahn bloss die, ob die ganze Strecke
Spiez-Bdnigen der ehemaligen Thunerseebahn oder nur die Teil-
girecke Interlaken West-Bonigen als Nebenbahn zu bezeichnen
gei. Seit der Vollendung der Brienzerseebahn muss unseres Er-
achtens auch die Strecke Interlaken West-Ost als Hauptbahn
betrachtet werden. Die Bahngesellschaft dagegen hilt dafir, dass
die ganze Linie Spiez-Bonigen Nebenbahn bleiben solle. Thre
Stellungnahme begriindete sie in einer Eingabe vom 13. Marz
1913, die mit Zuschrift vom 16. Oktober 1915 noch bestatigt
wurde, im wesentlichen mit folgenden Ausfithrungen.

Die Frage, sagt die Bernmer Alpenbahn-Gesellschaft, ob eine
bestimmte Eisenbahnlinie als Hauptbahn oder als Nebenbahu zu
klassieren sei, miese anhand des Wortlautes der einschligigen
Gesetzesbestimmungen entschieden werden, ohne dass hierfir
Vergleiche mit andern Bahnen bestimmeund sein konnten. Nach
der Vorschrift in Art. 1, Absatz 1, des Nebenbahnengesetzes vom
21, Dezember 1899 seien als Nebenbahnen zu beirachten die-
jemigen Linien und Bahnstrecken, welche vorzogsweise dem
Lokalverkehr oder gpeziellen Verkehrszwecken dienen und nicht
den grossen Durchgangsverkehr fir Personen und Giiter ver-
mitteln, Ferner kinne gemiss der Bestimmung im fiinften Ab-
satze desselben Gesetzes durch Bundesbeschluss bei verinderten
Verhiltnissen eine Nebenbahn zur Hauptbahn oder eine Haupi-
bahn zur Nebenbahn erklirt werden.

Die Bahngesellschaft miisse daran festhalten, dass das Kri-
terium einer Hauptbahn, wie es im Art. 1 des Nebenbahnen-
gesetzes umschrieben werde, fir die Linie Spiez-Interlaken auch
heute nicht zutreffe, trotzdem der Verkehr, wie auch bei den
andern schweizerischon Nebenbahnen, im letzten Jabrzehot bedeu-
tend zugenommen habe. Veridnderte Verhilinisse seien wohl fir
die Btrecke Scherzligen-Spiez nach der Eiufihrang des durch-
gthenden Betriebes auf der Strecke Spiez-Brig zuzugeben, micht
aber fir die Strecke Spiez-Interlaken, dereu Charakter als Lokal-
oder Nebenbahn durch die Eréffnung der Litsohbergbahn in keiner
Woeise geiindert worden sei.

Was unter dem in Art. 1, erstes Alinea, des Nebenbahnen-
gesetzes enthaltenen Ausdruck: ygrosser Durchgangsverkehr“ ge-
meint sei, gehe ans der Botschaft des Bundesrates vom 5. Mirz
1897 betreffond den Entwurf des Nebenbahnengesetzes, sowie
aus den beuziiglichen Voten der Berichterstatter der eidgends-
gischen Rite hervor. Unter diesem sogenannten ,Durchgangs-
verkehr“ sei unzweifelhaft der internationale Verkehr verstanden,



916

d. h. der Verkehr, der sich zwischen Frankreich, Deutschland,
Osterreich-Ungarn, [talien ete. durch die Behweiz abwickle, bhaw,
durch unser Land transitiere,

In der erwihnten Botschaft habe der Bundesrat den Begriff
des ,Durchgangsverkehrs“ und die Nebenbahnen selbst wie folgt
naher umschrieben :

,Das zur Vermittlung des grossen Transitverkehrs bestimmte
Bahnnetz der Schweiz ist im wesentlichen fertiggestellt. Dasselbe
ist nur noch zu erginzen durch den Alpenitbergang des Simplon
im Westen und durch Verbindung des Kantons Graubiinden,
namentlich des Engadins, mit den auslindischen Bahnnetzen im
Siidosten. Ob der internationale Verkehr mit der Zeit sich der-
art gestalten wird, dass noch gewisse Abkiirzungen des Haupt-
netzos wilnschbar werden, lissi sich heute nicht mit Sicherheit

ermessen . . . .*

» Vorerst ist zu untersuchen, welches denn die Nebenbahnen
seien, die durch die Gesetzgebung besonders zu beriicksichtigen
sind. Die Antwort lautet nun fur die Schweiz in der Regel ein-
fach dahin, Nebenbahnen seien alle schweizerischen Kisenbahnen,
die nicht dem Netz der sog. fiinf schweizerischen Haupthahnen,
der Jura-Simplon-Bahn, der Zentralbahn, der Nordostbahn, der
Vereinigten Schweizerbahnen und der Gotthardbahn angehéren.
Diese Antwort ist insofern richtig, als zu Nebenbahnen aller-
dings diejenigen Linien nicht gezihlt werden diirfen, welche den
Durchgangsverkehr fiir Personen und Giiter zu vermitteln haben.
Der grosse Transitverkehr stelli bei der Personenbeforderung
weitgehende Anforderungen beziiglich Schnelligkeit und Bequem-
lichkeit und bedingt daher eine sehr solide Bahnanlage, leistungs-
fihige Lokomotiven und den neuesten Anforderungen entsprechend
konstruierte Wagen . . . ¢

pAhnlich verhilt es sich mit der Bedienung des Giiter-

werkehrs; wo die gewaltigen Massen des Transitverkehrs zu be-
wiltigen sind, miissen an die Bahnanlagen und an das Roll-
material hbhere Anforderungen gestelll werden . .

»Es wird somit vorerst daran festzuhalten sein, dass zu
den Nebenbahnen nicht zu zihlen sind die Bahnlinien, welche
den Durchgangsverkehr mit dem Auslande fir Personen wund
Giiter vermitteln.“

Diese Umschreibung des Verkehrs, die auf den Art. 1,
Alinea 1, des Nebenbahnengesetzes Bezug nehmse, sei klar und
unzweideutig. Durch die beziiglichen Erwiigungen sei uweifellos
der Bundesrat dazu gefiihrt worden, mit Beschluss vom 10. August
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1900 die Thunerseebahn ohne weiteres unter die Nebenbahnen
zu klassieren, Der ,Transitverkehr® nach Frutigen, Erlenbach
und nach der schmalspurigen Berner Oberlandbakn und der
Briinighahn habe bei dem erwi#hnten Bundesratsbeschluss zur
Klassierung der Thunerseebahn als Hauptbahn ebenso wenig mass-
gebend sein konnen als der heutige, allerdings grossere Verkehr
bestimmend sgein koune, den fraglichen Beschluss abzuindern.
Der Verkehr der Strecke Spiez-Interlaken-Bonigen sei iiberhaupt
dem Sinn und Geist des Art. 1, Absatz 1, des Nebenbahnen-
gesetzes gemiss als eigentlicher ,Lokalverkehr“ aufzufassen.

‘Auch die seither vorgenommenen baulichen Verinderungen
an der Linie (Umbau in das Schienenprofil von 36 kg per m
usw.), welche nun grissere Zugsgeschwindigkeiten zulassen,
konoten daran nichts dndern, dass auf Grund der erwihnten
Gesetzesbestimmungen die Thunerseebahn, d. h. heute noch die
Strecke 8piez-Bonigen, unter die Nebenbahnen zu klassieren sei.
Abgesehen davon, dass in Art. 1, Absatz 1, des Nebenbahnen-
gesetzes von den baulichen Anlagen, Zugsgeschwindigkeiten usw.,
einer Linie gar nicht die Rede sei, wiirden durch die vom
Bundesrat erlassene Verordnung betreffend Bau und Betrieb der
sehweizerischen Nebenbahpen, vom 10. Marz 1906 (E. A. 8.
XXI1I, 141) grossere Zugsgeschwindigkeiten auch fir die Neben-
bahnen gestattet. In Art. 38 heisse es dort: ,Die Galtigkeit
dieser Verordnung erstreckt sich nur auf solche Nebenbahnen,
deren Maximalfahrgeschwindigkeit bei der Normalspur 50 km
und bei der Schmalspur 45 km in der Stunde nicht aber-
steigt.“

sNebenbahnen mit grosserer Fahrgeschwindigkeit sind da-
gegen in bau- und betriebstechnischer Hinsicht der grossern Ge-
schwindigkeit entsprechend auszuriisten und zu betreiben.*

Hieraus gehe hervor, dass nicht die baulichen Aulagen, die
Zugsgeschwindigkeiten usw., sondern der Charakter des Verkehrs
(internationaler Transitverkehr oder Durchgangsverkehr) das Charak-
teristikum einer Haupt- oder Nebenbahu bilde.

Seitdem Inkrafttreten des Bundesratsbeschlusses vom 10, August
1900 habe sich nun der Charakter des Verkehrs auf der Strecke
Spiez-Interlaken nicht gefindert und er habe auch durch die Auf-
nahme des durchgehenden Betriebes Spiez-Frutigen-Brig keine
Anderung erfahren,

Die Voraussetzuugen .des Artikels 1 des Nebenbahunen-Ge-
setzes, wonach als Nebenbahnen diejenigen Bahnen und Bahn-
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strecken zu klassieren .seien, welehe vorzugsweise dem [Lokal-
verkehr dienen und nicht den grossen Durchgangsverkehr fur
Personen und Giiter vermitteln, seien denn auech fiir die Strecke
Spiez-Interlaken bzw. Bonigen nach wie vor in vollem Umfange
zutreffend.

1L '

Der Regierungsrat des Kantons Bern, zur Vernehmlassung
iiber die Angelegenheit eingeladen, erklirte in seiner Zuschrift
vom 18. September 1913, die er noch unterm 2. November 1915
kurz bestitigte, er pflichte den Ausfilhrungen der Berner Alpen-
bahn-Gesellschaft bei. Die nur zirka 16 kmn lange Strecke Spiez-
Interlaken West sei weder fur den Peisonenverkehr noch fir
den Guterverkehr eine grosse Trausitlinie. Die Schlaf- und Speise-
wagen hatlen in Interlaken West ihren End- oder Ausgangspunkt,

For den Giiterverkehr seien die Verhiltnisse noch weniger
die einer durchgehenden Hauptbahun. Derselbe erleide tatsichlich
in Interlaken eine Unterbrechung. Keine der anschliessenden
Bahnen fihre die Giiter direkt, ohne Umlad, weiter, kein Tra-
jektschiff nehme die Guterwagen auf, um sie nach Brienz zu be-
fordern, Aber selbst, wenn dies der Fall wire, so miisste dort
ein Umlad stattfinden, um die Guter nach Meiringen oder weiter
zu fuhren. Von einer Gitertransitlinie iiber den Briinig nach
Luzern werde im Ernste nicht gesprochen werden kénnen. .

Die zur Charakteristik der Hauptbahn fur die Strecke Spiez-
Interlaken ausschlaggebenden Faktoren einer grossen Transitlinie
seien somit nicht vorhanden. Erst wenn die Brienserseebahn und
die Brunigbahu einmal zu einer Transitlinie auf Normalspur um-
gebaut werden sollton, werde die Linie Spiez-Interlaken zu einer
Hauptbahn gestempelt werden konnen.

i1

Die Eingabe der Berner Alpenbahn-Gesellschaft stellt in der
Hauptsache darauf ab, dass der Strecke Spiez-Interlaken das Kri-
terium einer Hauptbahn, die Vermittlung des grossen Durchgangs-
verkehrg, im Siune von Art. 1, Abs. 1, des Nebenbahnengesetzes
abgehe, weil nach den Ausfihrungen der bundesritlichen Boi-
schaft zum Entwurfe dieses Gesetzes und den beziglichen Voten
des Berichterstatters der nationalritlichen Kommission als grosser
Durchgangsverkehr unzweifelbaft nur der internationale Verkehr
verslanden sein Lkonmne, d h der Verkehr, der sich zwischen
Frankreich, Deutschland, Osterreich-Ungarn, Italien usw. durch
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die Schweiz abwickle. Andere Merkmale, wie beispielsweise die
baulichen Anlagen oder die Zugsgeschwindigkeiten einer Bahn,
seien fur den Begriff ,Haupthahn“ im Sinne des (esetzes micht
wesentlich, denn nach der Verordnung des Bundesrates vom
10. Mirz 1906 betreffend Bau und Betrieb der schweizerischen
Nebenbahnen wiirden heute auch fiir die Nebenbahnen gréssere
Zugsgeschwindighkeiten gestattet,

Diese von der Bermer Alpenbahn-Gesellschaft aus den ge-
setzlichen Vorschriften abgeleitete Detinition des Begriffes ,Neben-
babn* im Sinne des Bundesgesetzes vom 21. Dezember 1899
iiber Bau und Betrieb der schweizerischen Nebenbahnen ist nicht
zutreffend; sie ergibt sich weder aus dem Gesetzestext selbst,
noch aus den Motiven zu demselben.

Art. 1, Abs. 1, des Nebenbahnengesetzes lautet:

»Nebenbahnen sind diejenigen Bahnen und Bahnstrecken,
welche vorzugsweiso dem Lokalverkehr oder speziellen Verkehrs-
zwecken dienen und nicht den grossen Durchgangsverkehr fur
Personen und Giiter vermitteln.“

Der Begriff ,internationaler Durchgangsverkehr* wird im
Gegetze selbst nirgends verwendet, und es igt daher zu uater-
suchen, ob, wie die Bahnverwaltung ausfiihrt, als grosser Durch-
gangsverkehr unzweilelhaft nur der internationale Verkehr ge-
meint sein konne. Im allgemeinen Sprachgebrauch wird der
Begriff Durohgangsverkehr nicht in diesem engern Sinne ver-
standen, sondern man rechnet dazu auch den Binnenverkehr, der
von einer Linie auf eine andere tibergeht. So definiert die Eunzy-
klopiadie von Roll (2. Aufl, III. Bd., 8. 462) als Durchgangs-
verkohr den von einer Bahn- oder Schiffslinie kommendea Ver-
kehr, der eine andere Bahn ganz oder zum Teil durchiiuft und
auf eine direkte Babn- oder Sehiffslinie iibergeht. Dabei spricht
man sowohl von Durchgangsverkehr einer einzelnen Bahn- oder
Schiffsstrecke als auch von Durchgangsverkehr durch das Gebiet
einer oder mehrerer Verwallungen, Auch die Botschalt zum
Nebenbahnengesetz beschriokt den Begriff keineswegs, wie in
der Eingabe der Berner Alpenbahn-Gesellschaft ausgefubrt wird,
auf den internationalen Transitverkehr, sondern verwendet den-
selben in dem weitern Sinne des Binnenverkehrs, der von einer
Linie auf eine andere iibergeht. Sie spricht (B.-Bl. 1897, 1, 157)
vom Transitverkehr im weitern uad engern Sinne und steilt diesem
den Lokalverkehr gegenitber. Der betreffende Passus lautet wort-
lich wie folgt:

pDer grosse Transitverkehr stellt bei der Personenbefdrde-
rung weitgehende Anforderungen besiiglich Schnelligkeit und
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Bequemlichkeit und bedingt daher eine sehr solide Bahnanlage,
leistungsfihige Lokomotiven und den neuesten Anforderungen ent-
sprechend konstruierte Wagen. Das Bediirfnis, das Wagenmate-
rial fremder Bahnen zirkulieren und im Austausch schweizerische
Wagen auf fremde Bahnen ibergehen zu lagsen, fordert die An-
passung unseres Betriebsmaterials an die besten Konstruktionen
des Auslandes, die Einfihrung all’ der Einrichtungen, welche
nicht nur moglichste Sicherheit des Betriebes garantieren, wie
kontinuierliche Bremsen usw,, sondern auch den Anforderungen
der Transitreisenden an eigentlich luxuriose Bedienung entsprechen,
wie Schlafwagen, Speisewagen etc. Es ist selbstverstindlich, dass
fiir die Bedienung des blossen Lokalverkehrs eine Reihe der An-
forderungen ohne Anstand wegfallen konnen, welehe fiir den
Transitverkehr im weitern und engern Sinne winschbar sind.
Im Lokalverkebr handelt es sich in der Regel um die Befahrung
kleinerer Strecken, wo eine missige Gesehwindigkeit ausreicht
und eine Ausscheidung der Abteilungen fiir Raucher und Nicht-
raucher usw. iberflissig ist. Die Verminderung der Fahrge-
schwindigkeit gestattet aber sofort eine Reihe von Erleichierungen
fir den Betrieb.

pAhnlich verhilt es sich mit der Bedienung des Giiterver-
kehrs. Wo die gewaltigen Massen des Transitverkehrs zu bewil-
tigen sind, miissen an die Bahnanlage und an das Rollmaterial
hohere Anforderungen gestellt werden, es empfiehlt sich, reine
Giiterziige zu fithren, was fir die Bedienung eines kleinen Lokal-
verkehrs iberflissig ist und unndtige Kosten verursacht. Ebenso
liegt es auf der Hand, dass fiir den kleinen Lokalverkehr die
Stationseinrichtungen viel einfacher gehalten werden konnen, dass
das Publikum mit seinen Anspriichen an Wartelokale usw. sich
auf das Notwendigste zu beschrinken hat ete.“

Der Berichterstatter iiber den Gesetzesentwurf susserte sich
im Nationalrate zu dieser Frage folgendermassen (Stenographisches
Bulletin IX, 645):

, Vorerst fragt es sich: Was verstehi man unter Haupthahnen
und Nebenbahnen? Hauptbahnen sind diejenigen Eisenbahnen,
welchen im wesentlichen die Bewiltigung des Fernverkehrs, des
grossen Durchgangs- oder Transitverkehrs zufillt, die also zu
gorgen haben fiir die Schuellbeféorderung von Personen und den
Magsentransport von Gutern. Nebenbahnen im Sinne des vor-
liegenden Gesetzesentwurfes sind diejenigen Eisenbahnen, die
nicht Hauptbahnen sind, bei denen es sich im wesentlichen um
eine weniger schnelle Beforderung von Personen und einen minder
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umfangreichen Transport von Gitern auf kleinere Entfernungem
handelt.*

Daraus ergibt sich, dass der Begriff ,grosser Durchgangs-
verkehr® im Sinne des Nebenbahnengesetzes nicht mit inter-
nationalem Transitverkehr nmschrieben werden kann und dass letz-
terer nur insofern von Bedeutung ist, als alle Bahnstrecken,
welche an demselben beteiligt sind, zum vorneherein als Haupt-
bahnen gelten. Die Richtigkeit dieser Auffassung ergibt sich aber
auch aus der im Gesetz enthalienen positiven Abgrenzung des
Begriffes ,Nebenbahnen“ als Bahnen, welche vorzugsweise dem
Lokalverkehr, oder, was hier nicht weiter in Betracht fillt, be-
sondern Verkehrszwecken dienen, Es kann nicht zweifelhaft sein,
dass unter Lokalverkebr weder nach dem allgemeinen Sprach-
gebrauche noch im kommerziellen und betriebstechnischen Sinne
der ganze, von einer Eisenbahn vermittelte, intern-schweizerische
Verkehr verstanden wird, sondern nur der Verkehr, der sich
zwischen den von der Baholinie bedienten Qrtschaften abwickelt.
Somit konnen Bahnen, welche nicht vorzugsweise Lokalverkehr
vermitteln, micht den Charakter von Nebenbahnen haben. Als
praktisches Ergebnis geht aus vorstehendem hervor, dass im
Sinne des Nebenbahnengesetzes alle diejenigen Bahnen und Bahn-

gtrecken nicht als Nebenbahnen betrachtet werden konnen, welche

mit Rilcksicht auf den Umfang und die Bedeutung ihrer Ver-
kehrsanlagen, Einrichtungen und Betriebsmittel besitzen miissen
wie diejenigen Bahuen, welche den Verkehr mit dem Ausland
vermitteln.

Wie lagen nun in dieser Richtung die Verhiltnisse fiir die
Strecke Spiez-Interlaken-West vor den Verkehrseinschrankungen,
die der Weltkriog zur notwendigen aber vorubergehenden Folge
zehabt hat?

Der Sommerfahrplan 1913 sah zwischen Spiez und Inter-
laken die folgenden regelmissigen Zuge vor:

2 Luxuszige (vom 9. Juli bis und mit 15. September),

25 Schnellziige und Expresszige,

11 Personenziige,

8 Gitterziige,
4 Sonntagsschnellziige,

Total 45.

Neben einer Reihe direkier Wagenkurse zwischen Inter-
laken-Basel, Interlaken-Ziirich und Interlaken-St. Gallen fithrte
die Litschberghahn seit Erdffnung des Betriebes auf der Linio
Spies-Brig von und nach Interlaken in fast ebensoviel direkten
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Relationen als auf den internationalen Linien via Goithard und
Simplon direkte Wagen namlich :

a. Personenwagen:

Altona-Interlaken-Frankfurt,
Interlaken-Frankfurt,
Paris-Interlaken-Paris,
Pontarlier-Interlaken-Pontarlier,
Boulogune-Interlaken Calais,

Berlin Anh.-Interlaken-Berlin Anh.,
Baden:Baden-Interlzaken-Baden-Baden.

b. Schlafwagen:

Paris-Ioterlaken-Paris,
Calais-Interlaken-Calais,
Boulogne-Interlaken-Calais.

Art und Umfang des Zugsverkehrs auf der Strecke Spiex-
Inierlaken lassen also mit aller Deutlichkeit darauf schliessen,
dasg diese Strecke nicht etwa bloss vorzugsweise dem Lokal-
verkehr dient, sondern zu einem wesentlichen Teile den
grossen Durchgangsverkehr fiir Persontn und Giiter vermittelt.
Dags fur die Bewiltigung desselben Anlagen und Einrichtungen
nicht gentigen, wie sie das Nebenbahnengesetz und die bundes-
ritliche Vollziehungsverordnung zu demselben fiir Nebenbahnen
als zolissig erklaren, liegt auf der Hand.

DerS8tandpunktder Berner Alpenbahn: Gesellschaft, dass Bahnen,
die am internationalen Transitverkehr nicht beteiligt sind, als
Nebenbahnen zu klassieren seien, wurde #brigens dazu fithren,
dass eine Reihe von Strecken des Bundesbahuneizes, die heute
als Hauptbahnen erklart sind, wieder unter die Nebenbahnen ein-
gereiht werden miissten; wir erwihnen nur beispielswese die
Linien Bern-Langnau-Luzern, Zug-Luzern, Zirich-Meilen-Rappers-
wil-Uznach-Ziegelbriicke-Nifels, Wallisellen-Riiti-Rapperswil, Alt-
stetten- Steinhausen-Cham, Schaflhausen-Andelfingen-Winterthur,
Uznach- Wattwil und Sargans-Chur.

Wir haben nun noch zu bemerken, dass, wie bereits auf
Seite 2 hiervor erwihnt, heute auch die Strecke zwischen den
beiden Interlakener Stationen, also die Strecke Interlaken Wost-
Ozt als Haupthahn =zn gelten hat. 8eit Mitte 1916 stehen wir
vor veriinderten Verhiltnissen. Nachdem diese Strecke vollstindig
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umgebaut und die Brienzerseebahn erdffnet worden ist, verkehren
die Zige mit den schweren Maschinen und den internationalen
Personenwagen bis und ab Interlaken Ost, Die Station Interlaken
West ist damit Durchgangsstation geworden. Es kana somit nur
die Strecke Interlaken Qst-Bonigen als Nebenbahu erklirt werden.

Gestiitzt auf vorstehende Ausfuhrungen, empfehlen wir Thnen
den nachstehenden Entwurf eines Bundesbeschlusses, durch den
die Strecke Interlaken Ost-Bonigen der Liotschbergbahn als
Nebenbahn bezeichnei wird, zur Annahme.

Wir beniitzen auch diesen Anlass, Sie unserer ausgezeichneten
Hochachtung zu versichern.

Bern, den 19, Dezember 1917.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Schulthess.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schatzmann.

Bundeablatt. 69. Jahrg. Bd. IV. 67
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

Bezeichnung der Bahnstrecke Interlaken Ost-Bonigen
als Nebenbahn.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

. zweier Eingaben der Berner Alpenbshn-Gesellschaft Bern-
Lotschberg-Simplon vom 13, Marz 1913 und vom 16, Ok-
tober 1915,

2. einer Eingabe des Regierungsrates des Kantons Bern vom
19. Beptember 1913,

3, einer Botschaft des Bundesrates vom 19. Dezember 1917;
in Vollziehung der Vorschrift im dritten Absatz der Ein-

gangsbestimmungen der Konzession der Litschbergbahn vom
21. Juni 1913 (E. A. 8. XXIX, 127),

beschliesst:

1. Die 'Strecke . Tnterlaken Ost-Bonigen der Lotschberg-
bahn wird als Nebenbahn bezeichnot.

2. Der: Bundesrat wird mit der Vollziehung dieses Be-
sehlusses, der am 1. Januar 1918 wm Kraft tritt, beauftragt.
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