Bericht dDer Eyperten.

Allgemeine Grundfdge.

Die in dbem vorliegenden Programm ervwdhnten Be-
dingungen fnnen nidt ohne ein lebhaftes Gefithl der dbuvdy
fie auferfegten Bevantwortlidfeit, wie dev Hohen Bebeu-
tung diefer Crpevtife fiiv einen grofen Theil der Schiveis
erfaft werben, indem bdie aufgeficllte Frage febr fompli-
girte und wmannigfaltige Jnteveffen betrifft, welde ein
Frember nur mit der groften Beforgnif beriihren fann,
fo ehrenvoll aud) die Bevufung auf fein Ustheil ift.

Jever Reifende, der die Sdweis befudt, muf pon
bem Kontraft, ben die {dweiserifhen Strafen bei ber
Bevgleidung mit denen der RNadbarftaaten darbieten,
wo die Hauptfiraen nun fajt dberall duvd) Eifenbabhuen
erfest find, lebbaft evgriffen werben, Die Strafen bder
Sdivei; baben einen Grad der Volfommenheit evveidht,
ber, England auggenommen, fonft nivgends gefunden wird,
cine Crfdeinung, welde in dem thdtigen, induftviellen
Ghavafter ihrer Bewohner, verbunden mit dev durdy bie
Himatifdhen Cinfliifle bedingten forgfaltigern Unterhaltung
ihren Grund hat.

Ungweifelbaft hat diefer Umfiand mdidtig daju beige-
tragen, baf fidh ein fo ftavfer Tranfit yon Waaven und
von allen jenen Gegenflandben, die mit dev Fuhr trang-
povtiv werben, der Sdyweiy jugerwendet hat. Die Aengit=
lidhfeit, mit der man den gegemvdrtigen Juftand ju cr=
balten fudt, seigt hinveidhend, welden bedeutenden NRuien-
bie Rantone von ifren grofien Strafien jiehen.

3n ver That, wdre nidt die Herftellung von Eifen=
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babnen vund um die Schweizergrense fdhon fo weit por-
gefdritten, fo mbdhte es einigem Sweifel unterliegen, ob, -
teoy den durdy den Handel mit dem Ausland und mit den
Manufafturen hevvbrgerufenen Jnteveffen, bder Beyvdife-
rung aus ber Anlage von Cifenbabhnen an der Stelle. ber
gegenwdrtig fo treffliden Strafen ifrgend ein Bortheil
erwadfen wiivde, '

Naddem Ddiefe Frage reiflich ertvogen und die Noth-
wendigfeit erfannt wurde, die neuen DHilfdmittel einer
vafdern Sommunifation, fo weit e die Natur ded Lanbdes
erlaubt, angunebmen, ift die Schweis mit derfelben Cnergie,
welde fhon die Sdhwierigfeiten des Gotihards und der
Bia Mala fibersounden hat, jur Entwerfung eines RNatios
naleifenbahnneges gefdyritten, mit dem 3wed, die gegen-
wdrtigen Avterien, durd) welde eutzutage der Tranfit
auf bem Gebiet der Schweis ftattfindet, su bedienen und
su gleiher Jeit der nationaflen Judufivie, wie den Pro-
buften ded Lanbes, die grofite Leidhtigleit der Kommunifa=
tion und bed Transportd su ver{dhaffen.

Die Umiftinde, welde fih an die Herftellung eines
Gifenbabhnnepesd fniipfen, dasd alle Kantone umfaffen folf,
erfordern die genaufte und tiefite Aufmerffamfeit. Beim
erflen BIE {deint es ald ob die auferordentlid) mannig-
faltigen Jnteveffen einanber wiberfpredhen wiirben, was
daber vithrt, bdaf im Algemeinen ber Lofalgeift unfibig
madyt, den Blid fiber die Grengen des Kantonsd 3u er=
beben, und daf er fid) bagegen firdubt, die Frage vom
Standpunft ded Jntereffes der Eidgenoffenfdhaft aus ju
erbriern, deren Woblfahrt und Gedeifen woblthdtig bisd
tn ihre fleinften Theile juriichoirkt.

Wenn nun im  allgemeinen Plan eined Neges einem
befondern Theil auf Koften der andern ein gewiffer Bor=
tug gegeben wiirbe, fo fdnnte diefer Umfand allein hin=



434 -

veiden, bdas gange Projeft fdeitern ju madyen odber das-
felbe friber ober fpdter mit grofien und gans vergeb-
lidgen Koften ju befdveven, um jene Ungleichheit in dev
Bertheilung der Begiinftigungen wieder aufuheben.

Solde Nadtheile wurden in allen Lindern fehr Hitter
empfunden, wo die anfinglicdh erftellten Cifenbahnen nur
einigen Privilegivien Bortheile gevvdbrien, ohne Riickficht
auf die Gefammtinteveffen, denen fie Hatten dienen follen.

Nivgends fand bdief Spflem grifere Anwendung als
in England, da anfangs dbas Parlament unter dev irvigen
Borausfegung handelte, man fonne die Konfurreny unter
ben vivalifivenden Jnteveffen nidyt Hodh genug fleigern,
inbem dag Publifum dadurd) den groften BVortheil gemwinne.
Berfdyiedene wohlberedhnete Unternehmungen, die den beften
Crfolg verdienten, gingen total ju Grunde; bas Publifum
bat nidhts pon den grofen LWohlthaten verfpiivt, su welden
diefe KRonfurren; ihm Ddtte vevbelfen follen und die Ge-
fellfhaften ber fdledit ventivenden Linien verftanben fich
sur Annabhme von Kombinationen und Einvidtungen, durd
die fie in Stand gefelit wurben, mit ben wenigftmdglichen
Yudgaben dad Publifum {o piel als méglih ausdzubeuten,
was natiivliderweife alle gehofften Crleidhterungen fehr
fiiblbar vedugirte. )

Der fatalfte und augenfdeinlichfte Srethum, in welden
Gngland und anbere Linder in ben legten Jahren vers
fielen, war die Annabme jenes Pringips, daf die Fitrzefte
Linte pvifden zwei Punften aud) die befte fei, obne daf
man bie Jnteveffen der feitwdrts liegenden Gegenben zu
beviidfidhtigen habe. Nidht nur theilten die Gefelfdaften,
welde die Herflellung verfdhiedener Eifenbahnen beabfichtig-
ten, diefe falfdhe Unfichyt, fondern {ie wurben unglicklicher-
weife nod) felbft von der gefeigebenden Behorde ju der
Amvendung derfelben aufgemuntert.
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Tolge bievon war die frudtlofe BVevjdleuderung eines
ungebeuern Kapitald. Dagd Uebel fann nidt nur an den
RKoften der al8 fiberfliiffig anjufehenden Linien bemeffen
werden, da der Cinfluf bdiefer Lnien fidh aud auf folde
erftredt, die in der Crwavtung bergeftellt wurden, daf
ver Berfehr ber von denfelben durdyfdnittenen Gegend ihnen
ausidlieglidy bdste vorbehalten bleiben und einen veidhen
Crfap fiiv das aufgewendete Kapital ufihern follen.

Diefe verderbliden Folgen, wie nod) viele andere, die
mit thnen tm nddften Sufammenbange ftehen, miiffen o=
mit bden awei gang frrigen Grundfigen ugefdhrieben
werden, daf die unbefdyrdnite Konfurvens gut und daf
die Fiivgefie Cnie — obne Nidfidht auf die Bevdlferung
ber Gegend und auf die Steigungen bded ugehbrigen
Profild, — die Defte fei.

Bei verfdiedenen Anldffen wurbe das Jrrige diefer
Behandlungsweife fo {dlagend nadgewiefen, daf neue
Linien, abfidtlich gegogen, um einige Kilometer su er=
fpaven und gréftentheils bem Fwede eines fdnellern
Waarentrangportd ju dienen, gerade von denfelben Per-
fonen aufgegeben wurden’, zu beven Begiinftigung fie ge-
baut worben find, Dief folgt davausd, baf bie diveften
Linien die grofen dazwifdenliegenden Bevdiferungdmaffen
nidht berithren, fomit Sweigbabnen nothwendig maden
und daburd) die BVerbindbungspunfie mit der Haupilinie
vermebren. :

Solde Berbindungen treten aber dem Haupizwede
der furzen Qinfe, ndmlid) der rvafhen Beférderung, fehr
ftrend entgegen, Man Pat nidht allein die Crfahrung
gemadt, dbaf fie ben vorgehabten eitgewinnft aufbheben,
fondern daf fie audh die Gefammtdauer der Reife ver-
Tdngern,

Diefe BVermehrung der Verbindungspunfte an einem



436

Gifenbahnnes fiibrt aber nidyt nur einen Jeitverluft Herbei,
fonbern vermefhrt audy fiiv den Neifenden die Unbequem-
lidhEeiten der Route und die WahrfdheinlichFeit cines unge-
regelten Waaventrangports.

Die Sdweiy ift fept in der Lage aud diefen Bei-
fpielen Nupen gu jiehen; die natiivlidhen Hinderniffe,
welde die Oberflide ihres Bodensd bdarbietet und denen
nidt immer ausywweichen ift, maden es ihr jur unum-
ginglichen Pflicht, die Friihte diefer Crfahrungen wohl
su beachten, bda fonft die Folgen bei den befdyrdnften
Hitlfmitteln nod) bedauerndwiirdiger fidy zeigen founten,
al8 dief in England der Fall ift.

Die Umftdnve, welhe vem Projefs eines fdhweizerifhen
Cifenbahnnepes ju Grunbde liegen, find im Gangen giinftig,
indem feine Gfnlidhe Unternehmung exiftivt, die Kon-
furven; madyen Edunte, Dad Feld ift fomit frei und die
Bevtheilung, wie der Cinflug der BVevdlferung fann jum
Gegenftand einer unparteiifhen Unterfudhung gemadht wer-
den. Jedem Ort wird ed miglich, das gange Gewidyt feines
Cinfluffes in die Waagfdaale ju legen, obfdhon man nidt
immer fedbem genau bas Uebevgewidyt einvdumen dbarf, ju
welcpem er durd) - feine Bevolferung odber feine Lage be-
rvedtigt wdre, weil dbie Ausdgabe unverhdltnifmdfig oder der
Gingriff in das ganze Syftem 3u flarf wiirde. Solde Fdlle
werden jedenfallg vorfommen; follte ipr Cinfluff grof genug
fein, um den Gefammiplan merflidh) su modifiiven, fo wird
man fidy unaudweidlid) von dem vorgefteften Jiele, d. h.
von ber Herfiellung eines auf die allgemeinften Bebiirf-
niffe begriinbeten unbd ben Crivartungen bded Landes ents
fovedienden Syftems, entfernen.

Die bebeutente Unchenheit dbed Sdhweizerbodensd lenft
nothiwendig die Yufmerffamfeit ded Jngenteurd auf bdie
widtige Jrage der Steigungen und Gefdlle. Wobl ift
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e wabr, daf diefes Land glitdflidherweife vou einer grofen
3ahl {honer und frudtbaver Thaler durdhzogen ift, weldye
die Derftellung der Eifenbahnen bebeutend erfeidhtern ;
eben fo glinftig ift aud) ber Umftand, daf die Maffe der Be-
vblferung in diefen Thalern fich angefiedelt hat; aber in
efnigen wenigen Fdllen . ftimmt dod) die RNidytung diefer
Thdler mit der natiivlihen geographifdhen und darum
paffendften Lnie wifden einigen Hauptfiddien und den
benadhbarten polfreichen Diftriften nidt ufammen.

Chidhon diefe Fdalle felten find, erforbern fie nichts
peftoweniger genaue lnterjudyungen, theild wegen Dder
Bedbeutung des zu untevfiiipenden Berfehrs, theils und be-
fonders defwegen, voeil jede Abioeidjung vou dem Haupt-
thal einer Gegend den Jngenieur fogleidh ju Steigungen
nthigt, welde bdie hodfie Kvaft einer Lofomotipe er-
fdhopfen und die Anfegung von langen und foftbaren Tunneln
gur unaugbleibliden Folge Haben.

gn folden Fallen bieten fich bem Jngenieur, jur Hev=
ftellung eines Gifenbabnyprofefts, folgende wei Methoden:

1) Man benuge den gewdhulidh ebenen und giinftigen
Thalboden bis ju bem Punfte, ywo die Grenge derjenigen
Steigung fiberfdhritten wird, welde nod) von der Lofo-
motive ohne Gefabr und ohne gu grofe Koflen begangen
werben fann. DHier angelangt ftehen zwet Wege offen:
entweder lege man {dhiefe Ehenen mit flebenden Mafdinen
an ober man grabe einen Tunnel, Diefes lepstere Mittel,
dburd) weldes bie fdiefen Ebenen allerdingd vermieden
werben Founen, ift in der Sdhweiy davum felten praftifd
anwendbar, weil bie in den Deiden entgegenflebenden
Thalern den  Lofomotivfteigungsgrenen  entfpredhenden
Punfte gewdhnlich in fehr grofer Entfernung von einander
liegenn und der fie verbindende Tunncl daber eine unge:
meine Ldnge erhalten miifite,
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Man witd ed begreiflid) finden, daf im Allgemeinen
folde Sdwievigleiten am leidteflen durd) eine Kombi-
nation der {dyiefen Cbenen mit Tunneln von mdfiger
Linge tberwunden twerben fonnen, Pringipied ift dief
iiberall vidhtig, wo der Dampf auf fdyiefen Cbhenen ange-
wendet werden fann, nod) viel mehr aber da, wo hinvei-
dende Wafferfraft vorbanven ift, befonvers wenn fie in
iprer einfadflen Form, in der eines fletd verfiigharen
Bolumensd oder Gewidyis iiber der fdyiefen Cbene fich
bietet und fo, indem bdiefed auf einer Seite hinabgefiihrt
wird, den Convoi, der Die Chene erfteigen foll, auf dev
andern Seite hinaufzieht (fiepe Note A),

2) Die pweite Avt, eine folde Lnie i siehen, befleht
davin, baf man bdie gange ju erfteigende Hohe auf ein
miglidft gleidférmiges, den QoFomotiven iiberall nod
sugdnglidhes Gefdll vertheilt, Mit Hiilfe eines Tunnels
muf dann nod) die BVerbindbung der auf diefe Weife in
den gegeniiber ftehenden Thalern erveidhten hidyften Punfte
bergeftellt werden,

Sobald die mittlere Steigung ded ThHals die Annahme
biefed Syftems erlaubt und bdie Ldinge bed Tunneld nidt
su betrddtlidh wird, erweidt fih die leptere IMethodbe un-
fteeitig al8 die befte. Dody erleidet dicfe Anficht audy einige
Befdyrantungen, indem ihre grofere oder geringere Aus-
fiihrbarfeit von der Form der Thalhalden abhdngt, weil,
wenn diefe zu fleil ober oft durd) Duerthiler unterbroden
find, wasd nidt felten der Fall ift, fich dadburd) unverbhdlt-
nifmdfig grofie Koften evgeben roiivden.

Gevade dief ift der herrfhende Chavalier der Shiveizer-
thaler und zwar in einem folden Mafe, dbaf diefe Me-
thobe bie Herfiellung fehr betrddhtliher und foftbaver
Werfe verlangen wiirde, wobei nod die weiteve Unbe-
quemlich¥eit Dingufdmmi, daf eine Eifenbabn, die in einer

o
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gewiffen Hobe 1ber dem Thal und an den feifen Berg-
batben fid) Hingieht, der umliegenden BevSlferung nidt
Teidht sugdnglidhy ift. ‘

€3 Teudytet ein, daf die Anmwendung diefes Syftems
Bet den erwdhnten Umftdnden vorjiglidh von dem Marimum
Der Steigung abhdngt, weldhe die Lofomotive ju itber-
winden bat. Dies fiihrt und auf eine fehr fontroverfe
rage, {iber deren Lofung fidh die Jngenfeurs immer
weniger verftandigen fdnnen.

Bei der Cinfithrung der Lofomotive fitv den Perfonen-
transport yurde ihr Gewidt auf 5 — 6 Tonnen (100 bis
120 Bentner) befdranft; in diefer Grenge war ihre Kraft
fehr gebemmt und das Gewidyt, dags fie fort{dhleppte, fam
threr Jugfraft nape. Hievaus folgte, daf {don bdie
geringflen Steigungen grofe Sdhwievigfeiten verurfadyten,
benn die Schnelligleit des Traudportd und bas Gewidt
eined Juged, mit einer eingigen Mafdyine befpannt, mug-
ten fefr permindbert werben, {o wie bie Steigung unabhm,

Die Bervolfommunung der Mafdhine feit der erwdbnten
Cypodie war Hedeutend, das8 Gewidht und mit Hm die
Bugfraft wurben allmdlig big auf einen. Grad erbhdht, bder
fepr fdiver dber{dritten werben modte, da bad alljugrofe
Gewidt ber Lofomotive die Solibitdt und Dauerhaftigleit dbes
Gdyienenwegs mertbar angreift und gwar fo febr, daf in
Gngland mehrere Gefellfdaften gendthigt wurden, fitr ihre
@ifenbabhnen wieber auf leidhtere Mafdhinen juriidsufommen.

Ofne ju verfuden daviber u entfdeiden, welde
sulitnftigen Berbefferungen bdiefem Uebelftande abhelfen
mogen, bemerfen wiv nur, vaf die Rlugheit verlangt,
bei allen Berednungen itber dag Vermigen der Lofomo-
tiven eine bebeutende Steigung ju dberwinden, fid nur
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durd) folde Thatfaden Yeiten u laffen, dic vollfommen
fidher fefigeftellt find,

Ghe wir diefen Segenftand verfaffen mag es inteveffant
fein, auf die allmdligen Fortfdhritte, welde bie gegen-
wdrtig erveidte Sugtraft der Lofomotiven und die Mig-
Yidhfeit, fie bei flavfen Steigungen gu Deniigen, Derbeige-
fithrt haben, einen fdnellen Ridblid ju werfen,

Sn der erfen 3eit, ald die Lofomotive mit einer
Sdnelligfeit von 12 englifhen Meilen (eine englifde
Meile gleidh ciner drittels Schweizerftunde) in der Stunbe
lief, wurbe der Wiberfiand des Convoi mit Redt als
nur aug 2 Clementen jufammengefesst betradhtet, namlidy:
ber Reibung der Radadfen und dem Widerftand bder
Sdwere auf ben Steigungen. Diefe beiben Clemente fiud
immer bdie gleihen, fo lange die Berbhdliniffe bdiefelben
bleiben. 3og bdie Mafdhine eine volle Laft, fo - verur-
fadhte bdie geringfte Junabme bder Steigung eine grofe
Bermehrung des Widberftanded, wo alsdbann bdie Kraft
ber Lofomotive nidt mehr qugdreihte, &8 war Ddader
von ber groften Widtigfeit, baf man eine giinflige
Steigung au evlangen fudte und ungzweifelhaft gibt ed
Umftdnde, wo ihr Werth nidt hod) genug angefdhlagen
werben fann; wo 3. B. grofe Quantitdten {divever
Datevialien eine ziemlide Strede weit und nyr langfam
trangportivt werben follen, ift eine faft Hovijontale Eifen-
babn von unfdhdsbarem Nusgen.

Jm Rorben von England, wo der Steinfohlentrans:
port Ddie Hauptjadlidfte Cinnahme bder Cifenbabhnen
ausmadyt, ift die Cinfiihrung glnftiger Steigungen von
der griften Widptigleit. Cine furje Betraditung rveidt
bin, um bdies flar ju maden. Die Convois balten felten
weniger alg 200—300 Tonnen; (4000—6000 Jentner)
fie nepmen au einem gany ebenen Boben beinahe bie
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gange RKvaft der fidrfften WMajdine in Anfprud, Bei
einer folden Ladbung tberfdreitet die gevingfte Erhshung
beg Wiberftandes die Jugfraft ; durd) eine Steigung von
3 ypr. Mille wird der Widberftand beinabe {hon verbopyelt
uad bie effeftive Sugfraft der Mafdyine im gleidhen Ber-
balinip vermindert, Starfe Steigungen verurfaden fo-
mit dem ZTrandport von Steinfoblen ober dem jebesd
anbern Artifels, deffen innerer Werth, vergliden mit den
Transportboften fehr geving ift, uniiberfieigliche Hinberniffe.
Pan {hdst nun die eigentliden Jugloften eines
folden 200—300 Tonnen Haltenden und nur mit einer
mafigen Oefdywindigleit befbrderten Steinfoblenconvoi’s
auf efnen franibfifdhen Franc fiv dben Kilometer und die,
der Gifenbahn entrichtete, Tare belduft fih felten auf
mehr ald 5 Centimes fiir die Tonne und den RKilometer.
€8 Teudytet ein, daf 20 bem Gonvoi angebdngte Tonnen
bie Ginnabhme refp. den Crivag der Mafdyine um eine den
Bugfoften entfprechende Summe erhdhen. Obne hier bie
Steigung genau begeidhynen ju wollen, welde eine dhn-
liche BVerminderung in bem Gevoid)t des Convoi Herbeis
fiibren wiivbe, reidht ed bin einfad) ju bemerfen, daf die-
felbe fevenfalls unendlidy flein wdve; e$ ift fomit flav,
dag in den ermwdhnten Fdallen der Bortheil einer giinftigen
Steigung nidht hod) genug angefchlagen werden fann.
Durd) diefen Umftand wurbden die Jugenieurs von
Anfang an davauf bingewiefen, alle Sorgfalt auf die Hev=
ftellung eines beinabe vollftdndigen RNiveaws fiiv bdie
Cifenbahn ju verwenden. Diefes BVerfabren hat fidy dberall,
o nicht andere BVerbdliniffe eintreten, unter den prafii-
fchen Sngenfeurven big auf den Yeutigen Tag erbalten.
AL8 die grofie Shnelligleit eine nothwendige Bedin-
gung ber Cifenbabhnen wurde, jeigte fid) eine neue, fehr un-
erwartete Erfdeinung; der Widerftand efnes Convoi beftand
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nun nidht mebr allein in dev Reibung der Nadadhfen und
in ber durdy bie Steigung junehmenden Schwere, fondern
et wurbe nody durdy den Wiberftand der Luft pevmehut,
defen Wirfung. allein dem bisherigen Gefammewiderfrande
gleid fam und, nady BVerfuden, fid) im Berhdltnif mit
pem Quabdrat der Gefthroindigleit junehmend, erzeigte.
RNebmen wir, um die Wirfung diefed widtigen Cle-
mented flar darjuftellen, an, dbaf bdie Jugfraft der Ma-
fhine innert den Grenzen dev Gefhwindigleit, fiir welde
fie gebaut ift, ungefihr bdiefelbe bleibe, was beinabe als
ridtig angenommen werden fann und begeidhnen wir
biefe Jugtraft mit t, bagd Gewidht des gangen Conpoi mit
W, bie Reibung der Adfen und der Rdder mit WE, den
durd) die Sdwere auf einer gegebenen Steigung be-
yirften Widberftand tmt We und ben %tberﬁanb ber

Atmofphdre mit WVC wobet C ein burd) Berfude be-
fimmter Coeffizient ift, fo ergibt fi d)2 anndbernd :
t=W [f4+ g+ V(1™
€3 ift nun gefagt worben, bdaf Bej einer grofien

Sdnelligfeit bag legte Glied, ndmlid VC ber Summe
ber beiden Andern oft gleihfomme, diefelbe fogar hiufig
itberfleige. Wenn twir nun annehbmen, dafh die Sdhnellig-
feit fid) vermindeve, fo fann die fonft von der tmofphdre
abforbivte Kraft in den Werth desd jweiten Gliedes unferer
Fovmel iibergehen und benfelben erhében, b. h. die Stei-
gung fann grofer voerben *¥),

*) Die Beseidynung W fann nuv in cinem anndhernben Sinne als
gemetnfdaftlider Faftor angemommen twerden, da vie Reibung ver Ndyfen
nur von einem Theil bes Gewid)ts des Convoi abhngt und da bdies
Gewidyt nidt immer dex, ver Luft widerftehenden, Flade des Gonvoi
proportional ift.

**) Da nur, wic cben Hemertt wuwrbe, bie Juglraft  fiir feve
Mafdine ungefahr conftant ift, da ferner and) vev Werth vou  ebenfalls
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Sn der That fann der Widerftand der Atmofphdve voll-
ftdndig ober theilweife durd) die Steigung evfest werben.
Wenn die Sdnelligleit auf 10 big 12 Meilen in der Stunbde
vebugivt witd, fo er{deint der Gefammiwiderfland der
Atmofphirve ald Null; er faun alfo gany in Steigung
iibergehen *). ‘

Wird anderntheild die Sdnelligleit nur um etwas
permindert, fo wird aud) nur ein Theil desd atmofphdrifden
Widerftandes in Schwere umgewanbdelt. Diefe Thatfade
und bag Gefes, durd weldesd fie bebervidht wird, weifen
flar die auferordentliche Bervollfommnung nady, welde
die Cinvidtung der Lofomotive in den legten Jabren ges
funven hat. €8 ift moglich) geworden, in {hiierigen Gegen-
ven, wo der Transport {dwerer TWaaven unbebdeutend
ift, mit mdgigen RKoften CEifenbabnen ju ervidpten, weldes
Refultat gewiffermagfen die Ffiihnften Crwartungen derer
iibertroffen Dat, welde der Cniwidlung der Eifenbabuen
den erfien Smpuls gaben.

Dicfe leptere Combination eignet fih vorzlglich fiiv
die Sdweis, o mit Hiilfe madtiger Majdhinen faft dburdy-
gebends eine betrdadptliche Sdmnelligleit erlangt terden
fann, obfdon auf den meiften Linien bHie und da bedeu-
tende Steigungen iiberrunden werden miiffen.

ol iemlid) conflant angenommen werben fann, fo Bleiben ung in dex

2

Oleidung 2 Glicver, g und VC deren Summe twohl, wegen L und f,

aud) fonftant ift, die aber unter fid) fo verinderlidy find, daf wenn g,
2

bie Sdjwere ober bie Meigung, ab- oder junimmt, dvas Glied VC, fomit
aud) V die Gefdivindigleit, zunehmen fann oder abnehmen mug, —
und umgefehrt, , Anmerfung des Ueberfepers.

*) Diein VC pr. Tonnen audgedrfictten RKilogramme Enuen in cben
fo viel Kilometer Steigung umgewandelt werben, weil der Widerfland
ber &dhtwere pr. Kilometer und pr. Tonne gerabe ein Kilogramm ift.

nmerfung des Ueberfepers.
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Sobald diefe Claftizitdt in der Wirfung der Majdyinen
allgemein evfannt worben war, verfudite man fie bis auf's
AeuBerfte su treiben. Kaum wollte man jugeben, daff ed
eine Bedingung, eine nod) fo unglinftige Lage geben Fonute,
welde den Gebraud) der Lofomotive unmiglidy su maden
im Stande wdre, €3 ift nidht ju (dugnen, daff die Lofo-
motive fehr bedeuteude Steigungen u Uberwinden im
Stande ift 5 aber bel bem Entwurf eines Cifenbabhnipfiemes
wie das vorliegende hanbelt ¢ {fih nicht wm die Grife
per Sdwierigteiten, welde fibervounden werben finnen,
fondern davunt, wie def auf leidyte und Sfonomifde Weife
gefdeben fann, Der Gebraud) der Lofomotive ift leider
oft audh da eingefithrt worden, wo flehende Mafdhinen
in Begug auf die Woblfeilheit und Scnelligleit ihrev Lei=
flungen weit vorguzieben wdren.

Hier gelangen wir ju einer in Begiehung auf das
vorgefdlagene Syftem {dhweizerifher Eifenbabnen fehr
widhtigen Frage, ndmlid): big ju welder Grenge foll der
®ebraud)y der Lofomotive gehen und wo foll die Benutung
ver fiependen Majdyine beginnen ?

DBei der Pritfung diefer Frage miiffen verfdicdenc
Punfte in Anfdlag gebradt werden, 3. B. die Ausgaben
sur Criielung einer gleidmdfigen Steigung Ildngs den
unregelmdfigen Thalbalden, vergliden mit benfenigen,
wenn man dem Thalbobden folgt, wie oben angebeutet
wurde, und fobann bev nidt minder widtige Punft der
Teidhten Herftellung febender Mafdhinen und der Koften
derfelben.

Sliitlidyerweife Fann iber diefe Frage in bevr Schwedy
feine Meinungsveridhiedenheit walten. Uebevall trifft man
veidlide Wafferfrifie, von denen nuv ein fleiner Theil
ver Suduftrie dient. &3 ijt defbald fehr natiunlidy,
nun, da ed fih um die Benupung cines vervolfomm:
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neten Transdportfyfiems bandelt, ju unterfuden, ob diefe
iberfliiffige Kraft, welde die Natur hier dem Menfden
bietet, nicht einigermagen der Sdhweiz, bei dev ungiinftigen
Fovmation ihred Bobens, einen Crfap gu leiften im Stande
wdvre.

Jedermann, der die ausgedehnte Anwendung Fennt,
weldhe die flebenden Mafdinen in Cngland und Amerifa
gefundben DPaben, wmuf cinfeben, welde Bortheile bdiefe
natiivlien und woblfeilen Kvdfte fiir den Eifenbahnbetried
bieten. Die Oelonomie, die RQeidhtigfeit ded Gebrauds,
die Wirffambeit und Siderbeit ihrer Funftionen, bet
verftandiger Leitung, iweifen vollfidndig die RNiplidfeit
und den Werth diefer Kraft fiiv Eifenbahnen in Gebivgs-
fdndern nad.

3n bdem grbfiten Theile ted fiir ble Sdyiveiy vorge-
fhlagenen Syftems trifft die Richtung der Linien mit dex-
fenigen dev Hauptthiler sufammen, Dod) finden {id) einige
Ausnabmen : fo bei der Anndberung an bdie Alpenvegion,
wo feine Wahrfdeinlidhfeit mehr vorbanden ift, dap die
Lofomotive nod) angewendet werben Fann, indem nur five
Mafdyinen von Crfolg find, wo folde Hiben erfliegen
werden mitffen. Der Uebergang des Jura bei Olten 3. B.
bietet jur Inweudung der Wafferfraft, die an Ort und
Gtelle gefunden wird, einen gimftigen Anlaf dar.

Die vorhandenen BVoruvtheife woerden unjweifelhaft
eine Menge Cinwdnde gegen einen folden BVor{dlag ber-
porrufen und jwar Gimwdnde, die Hauptfadlidy auf dev
Furdyi vor bem Unbefannten beruben, auf dem Glauben,
bafi biefe Methode neu und ungewohnt, fomwie gefabrlidy
und geitvaubend fei, Diefe Eimpdnde find ungegrindet, Wiv
geben 3u, dag bie Anwendung von Wafferfraft su foldem
Swede nody giemlid) felten ift, gleidwwop! Defteben dichfalls
gang entfprechende Beifpicle,

‘Buuveshlatt, Safhrg, IL Bh. UL 33
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Was die angebliche Gefahr betrifft, fo ffnnen jahlreidhc
Beweife aufgesdblt werden, vaff die Anwendung des Seil=
betriebs bei fdiefen Cbhenen nidht mebhr Ungliidsfalle er-
beigefithrt bat, ald fede andere ethode.

3n Begug auf die Berzdgerung wird jugegeben, bdaf
die fdyiefen Ehenen nidht mit gvofier Schnelligeit befaphren
werben fonnen; biefer Umfland Dbietet iibrigens gegen
ihre Anwendung den eingig giiltigen Einwand dav, wel-
dher aber fiiv feden eingelnen Fall nodh) bejonders gu be-
urtheilen ijt.

Underfeits muf aber dod) Devvorgehoben werben, daf
die Wafferfraft, wenn fie fdhiclich angewendet werben fann,
jebed anbeve Transportmitic!, vem Hfonomifden Stand-
yunite aus betvadytet, weit itbevtvifft,

&8 wire fehr ju bedauvern, weun nady Beweifen, dic
fo febr su Gunfien diefer Tieibodbe fpreden, die Deftehens
ven Borurtheile ned) immer die Anivenbung einev Kraft
verhindern foliten, welde, forgfaltiy und verfidndbig ge-
Yeitet, fapig fr, oic RNABUDLA und de Oclonomic ber
Tifenbapnen in Devgldndern auf efwen fHwer abyufehens
ben Grad 3 dringen,

Die Boutheile vor Hnwandung dey Wafferfrafte, fei
alé feldfifdndig wiviond, obsr ald Ditlfsmitiel fiv bie
Lofomotive, beflepen nide nuv in ciner BVevminderung dev
Betrichsfofien, foudern qud) in ciner fehr fuhlbaven Re=
dultion bed Yniogelapitaid.

Wir wodern nidt unierfugen, wic weit o8 vathiam
iff, den Gedraud) dey Qofomsiiven audjudefnesn, obey mit
andern Worten, weldes dic pdic Sieigung (ft, wo fic
o nodh) mit Bortheil angerwendel werben Hnaon. el Bes
vitrung dicfer Frage muf vov Wlem Hevvorgehodben wers
den, daf in Folge der vielen o verfdicbenartigen Eles
mente, beven fedes swicder von abiveihen Jofalen
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Bedingungen abhingiy ift, es beinabe unmiglidy wird,
fiir die L6fung diefes Problems ein genaues und allge-
mein anwendbares Gefes fo wenig, ald jwei vollfommen
dbnliche Falle im Betrvieb bder Cifenbabnen, ju finden,
Hievin liegt aud der Grund eines fehr verbreiteten, die
Kraft der Lofomotiven betveffenden IJrrihums,

%ULs Beifpie! wollen wiv hier die fdiefe Ehene, ,Lifen”
genanut, auf der Bivmingham-Gloucefter-Bahn anfiibren,
deren Qinge 2 englifdhe Meilen (3218 Peter) und deren
Steigung 1 : 37 ober 27 per mille betrdgt. Gewaltige
Lofomotiven werden auf diefer Ehene ald Nadhiilfe u den
ftehenden Majdpinen mit groflem Crfolge benuist, ywobei
fih nod) cine betrdditfide Gefdwinbigleit ergibt, WMan hat.
iedod) noch nie genauen Nadyweis daritber evhalten, weil diefe
Auggaben {o mit den Betriebstoften der gangen Linie vermifdht
find, dag eine vidhtige Huseinanderfesung unmiglidy ift.
Eine aundbernbe Sdisung ift dennod) von Tomypetenter
Seite gemadht worben und ed jeigte fidh, daf, wdihrend
pic mittlere Sfudgabe fir Sugfofien pr. Wieile auf den
andern Seltionen ber [nie 1 &, 2 P, (0,91 ffr. pr.
Rilometer) nicht fiber{creitet, die Koften auf der fdhiefen
Ghene 5 auf mehr als 4 &, pr. Meile (3,12 fr. pr.
RKifometer) belaufen. Diefe Mebrausgabe fiir gwei Meilen
wmadt nuv eiven unbedeutenden Theil des ganzen Detriehs
aus und wird in dem Gefammivefultat faum bemertt,
OfHon ei diefen und dinliden Fdallen e3 vafhfam fein
mag, i o theuern Titteln Jufudt ju nehbmen, um eine
uncusweidlide Sdwierigledt zu {bevwinden, 1o folgt biev=
aus feinegwegs, daf es flug wdre, eine {o flarfe Steigung
jir [ingeve Stveden angunehinen,

Dag gleide Raifonnement fann Yeidht auf andere
Gbulithe J[dlle angewendet werben , wad fedod nidt
su dem Sdluffe beredhtigt, bdaf eine Lofomptive ohne
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Gefabhr auf fdyiefen Ehenen mit einer Steigung von 1: 37
oder 27 per mille benutit werben fann, Solde Falle find
aber nidt novmal, fonbern Ausnahmen, Wenn eine Lofome-
tive auf einer langen Strecte mit ungiinftigen Steigungen
angetwendet werben foll, fo muf dad genaue Merfmal Hrer
Sdbigteit biesu aug der mittleren Kraft genommen werbden,
welde diefe Mafdyine beim tdglichen Giebraud) wdahrend ciner
ldngern Seit offenbart, und nidht aus Syegialfdlien, oo eine
aufevordentlidhe Kvaft nur wdbhrend einigen Minuten ent-
widelt wird.

Die Crfahrung bat hinveidend bewdbut, dap die fort
Pauernde Jugtraft, weldye die madtigften und wwivffamiten
Lofomotivent Hervovyubringen im Stande find, bei febr
gemdfigter Sdmelligteit 1500 Kilogramm nidyt iibevfieigs,
woraus fidy ecgibt, dag cine Mafdhine mit Tenbder, dic ju-
fammen 30 Tounen wiegen, bei efney Steigung von 1. 22
ober 4,55 Prozent nuv iy eigened Gewidt, bei 1: 40 odex
2,50 Progent etrwa 20 Tonnen und hingegen auf einer Horvi-
sontalen Bahn mit demfeiben Keaftaufivande 300 #) Tonnen
fortjubewegen vermddie. Diefe Thatfacdhen veiden din,
um zu beweifen, daf, vom finangiellen Standpunkie ausd
genommen, fein giinftiges RNefultat mehr von dem Gebrand
einer Qofomotive auf Steigungen von anndfernd 1: 40
ober 2.5 Progent erlangt wevben fann.

Man vergeffe nun nidt, daf in den oft angeféyricn
Fdllen, von denen wiv oben einen der bemerfenswertjeften
Bevitre Haben, man immev jur Nadbhilfe fid einer jweiten
Mafdine bediente, weghalb s fid) Hiev eingig um eine Hiifs-
fraft Handelt und dbad Prodlem fidhy davauf vebuyive, gu
Begeihnen, was diefe Hillfsivaft fein foll, ob eiie jweite
Qofomotive oder eine fehenbe Mafdine, ober ob endlid

) ©olite wobl Heifen 230 bis 260,
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bie Waffevfraft benupt werden yoll, wenn fir deven An-
wendbung eine giinfiige und bequeme Gelegenpeit ~vor-
panden ift.

Diefe Rivalitdt jwifden der Lofomotive und der
ftepenten Mafdyine wivd beinahe immer durd) den Chavafier
und die Grofe des Verfehrs entichieden, tnbem 3. B.
fiiv leidte itge bdie zum Perfonentransport dicuenbde
Colomotive ben Borjug erhdlt, wdahrend bei {hweren und
betrddilihen Convoid die fire Mafdine groferve Bortheile
Pietet. 3 ift unmibglidh hier einen genauen Punft auf=
sufinten, wo bdie beiden Syfteme einander das Gleidyge-
widt Dalten, weil dbie Cnifdyeidung von der Be{daffendeit
des BVerfehrs, von der Steigung ded Terraing, der Ldnge
Cter Styvede , auf welder die DHilfdmafdhine angewendet
wird, von den Koften der Feuerung, dem Lobne 2. abhdngt.

Alle diefe die Frage fomplizivenden Clemente verfdhiwin-
den febod), wenn e$ fih nur wm die Anwendung bder
Wafferfraft handelt, wo fie bequem und woblfeil erlangt
werden fann. Jn der Shweds jeigt fidh diefer Fall Hdufig,
befonders beim Hauenflein, wo ein Ueberflug von Wafjer
vorbanben ift, deffen Amwendung in biefer Lage ald ein
Criag fiiv die Hillfsfraft angefeben werden muf, welde
bei anbern Cifenbafnen in Hilfslofomotiven oder ftehen-
ben Mafdyinen gur Ueberwindung von flarfen Steigungen
gefunden wird. Der eingige fdeinbare Unterfdhied be-
ftebt barin, bdap wenn man fih ved Waffers bebient,
per Gebraud) der Seile abfolut nofhwendig wird, was
Gingeluen die Beforgnif evvegt, daff Diebei nidt Bin-
veidend fiir bie Siderheit geforgt fei. Diefe Fuvdht bes
vubt aber mehr auf Einbildbung ald auf Erfahrung, bda
e8 nidts Cinfaderes gibt, als die Borridtungen, mittelft
welden anf bdie juperldfigie vt allen Unfdllen vorge-
beugt werden fann, '
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Wenn die Anfidten, die wir in den gegebenen Ve
merfungen niedergelegt haben, vidtig find, fo folgen davaus
nadftehende Grundfdse, welde den Plan eines {diveie-
vifden Gifenbabunestes bebhervfdhen follen :

1) Die Linien follen ver nutirliden Steigung der
Thdler an den Ufern der Hauptfliifie tiberall folgen, wo
bag Tervain e3 erlaubt, bis bdie Steigung dem Grade
1:60 ober 16 Bi8 17 per mille fidh ndpert.

2) Die iibrige Steigung muf in fdiefc Ehenen von
2 big 21/, Kilometer Ldnge vertheilt veerden, auf welden
bad Waifer ald biilfeleiftende Kraft der Lofomotive bienen
foll.

3) Diefe Sevien von fhiefen Ebenen follen bis ju
dem Nunfte fortgefiilhbrt werdben, wo ein mdgiger Tunnel
angelegt werden fann, wenn anders einem foldyen nidy
auszuweiden ift. _

Bei der Anlage der fdhiefen Ebenen foll dann nidt
vergeffen werben, daf die Steigung das Verhdltni§ von
1:30 ober 33 per mille nidht iberfieigen darf, ed fei
denn, bie Lofafitdit made bich vollftdudigy wnmdglid.
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Befdhreibung

[ 13

eingelnen inien aus welden dag projeftivte Nep
{chweizerifcher Gifenbahnen’ beftebt.

Bei den forgfaltigen Unterfudungen, denen das gamse
Gebiet bes vorzufdlagenden fdhweizerifdhen Eifenbabhuneges
unterworfen wurde, hat fid) ung, obwodhl die Frage wegen
ber Menge dex vorliegenben Profefte eine fehr verwidelte
gevorden ift, bie fefte Ueberjeugung aufgedrdngt, bdaf
bie beften tedmifden Qinien fidh unter benen befinden,
welde nun gur Prifung vorliegen. Der hauptfadlidifte
Bwed bdiefer Unterfudung, bder nidyt Deffer ald mit den
Worten der Jnfirultion audgefprodhen twerden fann, befteht
barin: Diejenigen Hauptrihtungen ju begeidnen, welde
ber Sdwei; den groften Nusen bringen und gleidhzeitig
bem fidrfiten Theil der Bevdlferung fowie dem lebhaftefien
BVerfehr dienen follen, alled mit den geringfimglicdhen
Opfern der nationalen Hilfsquellen. Diefer Gefidtspuntt
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war ber leitende bei der Wahl bder Linden, welde nun
swar nidt geradbe ald die befren fiir jeden einyelnen Fall,
fondern af8 foldie empfoblen werden, welde die paffendfte -
wedfelfeitige Berbindbung 3wifdhen den verfchiedenen Stid-
ten und Gegenden darbieten. Auf biefe Weife wird bie
verberblihe BVermebrung bder Linfen vermieden, welde
gewdhnlid) pon einem evften falfden Sdyritte Berviihrte,
der Blof jur Befriedigung einiger Partifularintereffen oder
gewiffer  Antipathien gefdabh, iber welden Jrrthum
England felbft fo mande foftfpielige und lehrreidhe Er-
fabrungen aufweifen fann, uncingedenf der grofen That= .
fade, daf allein durd) die BVerfdmelzung von vielen
Sntereffen, von denen jedes etwad von feinem indivi-
duellen Bortheile dem Gefammttoohl opfert, eine grofe
Eifenbabhn jenen produftiven Chavalter evhdli, ohne tweldhen
viefelbe feinen BVortheil ergeben fann.

Die hauptfidliditen Glieder des vorgefdhlagencn Reyesd
find folgende:

1) Gine inie, welde Dafel und jomit bdie badijdhe
und frangdfifche Cijenbahn mit dem weiten Thal der Aare
und deffen Seitenthilern perbindet, und dadurd) dem grifien
Theil der fdweizerifden Bevolferung einen leidhten Ju-
gang gewdbrt.

2) Cine grofe Stammlinie, weldhe dem Thal bder
Yare feiner gangen Ausdbehnung nach von den Jurafeen
big ut der BVerbindung der Reuf und Limmat folgt, dem
Tegteren Fluffe big Jividh) nadigeht und einestheils von
3livich bis an ben Bodenfee, anberniheild von Solothurn
big an den Genferfee fidy ausbehnt und fo eine grofe
Tranfitlinie durd) dbie ganje Sdiwei; von N. 0. nad
S. W. Dbilbet,

3) Die BVerbindbung von Lujern mit diefer Off-Weft-
Kinie, woburd) iby der Goubardvad crdffnet wird, wie die
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BWafferftvafe bdeg Jiiridh- und Wallenfeed fie mit dem
Spliigen und den ubrigen Graubindbnerpdffen verbindet.

4) Eine Linie gegen Siiden von ben Ufern des Bodben-
fees (nebft einem HUvrm bid an den Wallenftadter- und
Jtivderfee) bid in dad Hery Graubiindens, von we aus
dicjelbe fdlicflidy unter Mitwirfung bder bdabei betheix
Tigten Ntadbarftaaten bis iiber die Alpen verldngert wer-
ben mag.

3) Die Berbindbung pon Bern als Bunbdesftadt mit
der Stammlinie.

6) Gine Anzahl fleinerer Qinien ju Gunften bedeutend
bepdlferter Gegenden, welde feitwdrts von bder grofen
Zranfitlinie liegen. Ju den widytigften unter diefen Linien
gebbren:

Shaffhaufen - Winterthur ;

Bern = Thun, weldye Linie einem betrddilichen. innern
Berfebr dienen tvird

Lugano = Bellingona, begiehungsiweife Locarno, welde
Linie unglidliderweife fid durd) eine Gegend zieht, die
unter allen die meiften Sdhwicvigleiten bietet.

Die Nbheinthallinie.

LBon allen diefen verfdyiedenen Gliedern Dat feines
grofere Bedeutung ald bdad erfie, weldhes Bafel, den
grofien Marft der Schweis, mit den Ulpenvdffen und
Burid, dem Hauptfis der Manufafturindufivie verbindet,
Diefe Linie mufite natitrliderweife suerft ju einem Privat-
unternehmen veizen, fie ift aber wegen der grofien Sdhiwvie-
rigfeiten, welde das Thal unterbald Baden darbietet, und
wegen bder duferft ungiinfligen geograybifden Berbadlt-
niffe der fonft in Veziehung auf bdie Steigungen vor-
guglidhiten Ridtung, wiv meinen die frummen und wenig
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bevdlferten Ufer der untern Aare und bed Rbeins, welder
Tettere jugleid) bie Grenglinie der Sdhweis bilbet, nidt
audgefibrt worben. Damit find fedod) nidht alle Uebel-
ftdnde, biefer Linie Fegeidmet; bdie DHilfte des Thales ge-
port gu einem fremden Lande, deffen Bevdlferung weder
Beitrdge fiir die Koften der Herftellung, nody Gavantien
fiir die Grhaltung bes Unternebmens leiftet, und pvar um
fo weniger, al8 diefe Gegend frither oder fpdter ju einer
ftrategifhen Linie benupit werben wird, fo ftérend aud
biefe Konfurreny fir das ofonomifde Gedeihen der beiden
paralellaufenden Lnien fein modte.

Anderfeits ift die allgemeine Steigung bdiefed Thales
fo unbedeutend, daf fic auf den Betrieb einer CEifenbabhn
burdaus feinen Einfluf bdtte ; die Koften der Herftellung
wirben ebenfalls den mittleven Anfdlag des jur Prifung
votliegenden Syflems nidt iiberfdhreiten, mit Ausnahme
ber unausdweidliden Parthie wifden Baden und Brugg,
welde auf einigen Punften fo bedeutende Arbeiten er-
forbert, daf bder bafiir gemadite Koftenanfdlag wobl un-
gureidyend befunben werben birfte.

Die Rbeintballinie von Bafel nady Brugg ift 70
Kilometer Yang; ibre Koften werdben, mit doppelfpurigem
Untexbau und einfader BVabn, auf 12,200,000 frz. Fr. ge-
fdhdst, dazu fommen 1,800,000 fri. Fr. fir bag Materiele,
fo baf bie Koften im Gangen fidh auf 14,000,000 frz. Fr.
belaufen. Die Jeit, um von Bafel nady Brugg zu ge-
langen, fann auf 21/ Stunden, das Anbalten bei dex
Stationen inbegriffen, geredynet ywerden.

Hauenfteialinie.

Der lebbafte Berfehr und die fteten Verbindungew
swifden Bafel und dem Ergolythal, forwobl mit Lieftal
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und bder Landfdaft, als dber den Hauenftein nady der
Siidbfeite ted Jura und den Alpenpdifen, Dbaben den natie-
lidhen LWunfd) evvegt, daf man diefen Berfehr mit dem
von i auf einer Lnie ju fongentriven fude, dic in
vag Uarthal nady Olten fillt und deven Linge nidt be-
beutend von der Rpeinlinie abweidt. Die Cinwiivfe,
welde gegen diefed Projeft exhoben werben Eonnen, beruhen
einfad) in ber u iiberfleigenden Hibe von 120 Meter
und in dem langen Juvatunnel. — Wird jedoch die Aus-
fiiprung der Oft-Weitlinie befdlofjen, fo faun die Linge
ber Berbindbung von Bafel mit dem Aarethal durd) die
Annafme diefer Parthic um 30 Kilometer verkiryt und
badurdy ein Erfparnif herbeigefiibrt werben, weldes bdie
RKoften des grofen Werfes u deden im Stande 1&, wie
wir nun nadweifen wollen,

Die Hauenfleinlinic wurde nady der Fofibaveren ber
beiben oben angefiibrien Methoden gejogen, indem bie
Linie, um big an den Punft ju gelangen, oo ein Tunnel
nothroendig wird, ben unvegelmdfigen und unterbvodenen
Thalhalben mit einer Steigung folgen muf, welde beis
nabe die dufierfte Grdnge erveiht, wo die Lofomotive nod
angewenbdet werben fann, ndmlid 15 pr. Mill.

Die Linge des Tunneld ift nach diefem Profeft 3500
Peeter und die Tiefe einiger Shadyten 220 Meter. Die
Koften diefes Tunneld werden auf 7,000,000 frang. Fr.
gefdhdst. Die Steigung vom fidliden Ende ded Tunnels
an, gegen Olten, bietet febr ernftliche Sdhwiervigleiten, da
die Linie ldngsé bden Fluben auf der einen ober andern
Geite ded Trimbad)s gegogen werden muf, felbft wenn
ber Tunnel o niedrig angelegt wird, ald ed das Profil
der Gegend erlaubt, und die grofite Steigung angenommen
wird, welde eine Lofompotive evtragen fann.
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Diejer mftand madyt die Verbindung mit dem Aar-
thal in Tlten felbft fehr fdvicrig, inbem fie nidht obne
cinen finftliden Umweg bergeftellt werden fann. Diefes
Hindernif, fowie die grofen Ausgaben, welde die durd
eine Tofomotive ju befahrenden Steigungen erfordern,
beuten hinlinglidh an, daf die Linie nad) der fritheven
vorldufig befdyriebenen Dethode behandelt werden mug,
um fo mehyr, ald gevabe an bdor betreffenden Stelle fid
genug Queliwaifer vovfindet, um fiir dic gange Ausbehnung
der {dhicfen Gbenen den Betrvich u fidern. Die Tuelle
an der Gepdmiihle Yiefert aflein in der trodenen Jabress
seit 100 Tonnen Waffer in der Stunde.

Diefe Bebandlungsweife fiihrt den Gewinn herbei, daf
die {inge bdes Tumneld um 1000 Nieter und die Tiefe
der Shadyten wobl um 30 Meter vertiivyt und auferdem
bag grofe Wert in Grengen gebradt voerden fann, inners
Dalb welder fidh die wabrfbemlihen Koften dor Ar-
beiten genauer ermitteln und ihrve Daucr fid) wefentlid
abfiren (3Gt Bringt man ferner auf den fdhiefen Chenen
brei Sdienenlinien an (wie €8 in Note a befdyvieben ift),
fo fann und foll bie IWceite des Tunneld von 25 auf 20
Fuf redbugirt werden, einc Sirede von etiva 300 Metres
auggenommen, wo die Jiige aneinander vorbeifahren. Mit
ber rebugivten Breite mag woh!l die Herftellung von LWand-
und vielleidt aud Gewdlbmauern an manden Drten
fiberflitfiig werden, was ein unberedenbarer Gewinn ift
Deflenungeadtet it bei diefer Vergleidhung der Linien der
Tunne! in beiden Fallen fir eine dopypelte Babhn (fiehe
bie Note A) berednet worden.  Wird bie Linfe in diefer
Weife gesogen, fo fann fie nod) um jwei Kilometer vers
flirgt werben und jvar an der {dyvierigften Stelle, was
sufammen einen Getvinn von beinahe 4,000,000 fran;. Fr.
berbeifihrt, wodurdy die ftarfe Sddsung von 16,000,000
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frang. Fv. auf 12,000,000 frang. Fr. vedugirt wivd, Hiegu
fommen jedocdy bdie Roften fiiv die durd) die Anlegung
ber {diefen Ehenen pon Ti/y Kilometer nothwendig wer-
venben Drathfeilfe und Borridtungen im Betrag von
200,000 frang. Fr., fowie 150,000 frans, Fr. fiir 36 Waf-
ferwaggons.

Die {o redugivien Koften wiirdben denen ber Rbeinlinie
nash Brugg fo nahe Ffommen, daf fie ald gleidy ange-
nommen werden dlivfen, wibhrend dag fliv dasd beweglidhe
Patevial erforderliche Kapital bei der Firzern Hauenftein-
Tinfe febenfalls betrddtlich geringer wdve, felbfft wenn fiiv
die Wafferapparate an den Steigungen bebeutende Anfdge
gemacht werben. Dabei jeigt es fidh nody, daf die Diftang
von Bafel iiber Dlten nady Brugy ldngs dem Uavethal
genau diefelbe (70 Kilometer) ift, wie die der Rbeinlinie von
Bafel nad) Brugg; aber die Fahrzeit auf der erfien wiirde
bod) um beinale eine hHalbe Stunde verldngert (d. h. drei
Stunden betragen), wdbrend anderfeitd der wefiliche Jug
swei Stunden gewinnen wiirde, felbjt angenommen, dbag
auf der Rbeinlinie eine ungerwdhnlide Schnelligleit einge-
balten werden follte.

Anwendung fdiefer Chenen auf tem Hauens
ftein.

Die folgenden Details tiber die vt und Weife, wie
ble gange Linie von Bafel bis Olten behandelt werden
muf, mbgen vielleicht von RNugen fein und die Bergleidhung.
ver Bautoften fitr die beiden rivalifivenden Linien erleidtern,

Beginnen wiv mit Bafel. Die Lage der Station war
der Gegenftand einer ndfern Unterfudung. € fann fein
Jweifel obwalten, daf es leffer gowefen wdve, wenn
man fdon Anfangs bie Strafburgeriinie Hiber angelegt
und fiiv fie und die Finftige Schweizerlinic eine gemein=
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fame Station ervidtet hiite. Vel dev jepiyen Lage bleibt
nidts anderes iibrig, als daf man ten fueizerifden
Babnhof auf die Chene an der Siibfeite bev Stadt hin
(an bie Stelfe, dic in beiden Projetten, fir tie Rbemlinie
und Havenfleinlinic, bejeidnet i) verlegt. &8 wdre inde
athfam, ein biof zeitweiliges Gtabliffement zu bauen, bis
die Crfabrung eigt, ob der durdygehendbe Waarentrans-
port grof genug fein wird, um bie Hudgabe fiir eine
Bevfegung dev Strafburgerlinie ju vedhtfevtigen, um fie
biveft mit ber Sdweiserlinie an ber Weftfeite der Stadt
u vesbinben.

Bon Vafel aus follte bdie Lnie dér gegenwdrtigen
Girafie etwad ndler gebradyt wordoen, dad Bivsthal au
feinem engften Punkfte berfepen und mit ciner Steigung
vor 1 : 100 Fibn in dad Platequ cinfdueiben, wodurd
bie Hihe und Linge ded Vicdufid um bie Hdlfte abge-
fiivst werden Fonnie, Da, wo die Cinde vou dem Biabult
on 3u fteigen Deginut, diivfie bie HiGiung dberfelben auf
eize furie Difauny dem Hfliden Ubhange bes Bivsihale
folgen, wie dief vef ber Strefe bor Fall i1 Die hinter
Lieftal auf bem Platean fidh ausbehnende Linie, wic fic
ven Horrn Wevian gegogen wuide, {Geint yovtre{flic.
Bon pier qud foilic fodod) die Sieigung chvad vermindert
wesben, win dbie Linde unter dem Dovf Jiingen und folbft,
wean e6 ufthig 7, unter Siffa) fovtfihren ju finnen,
obfdhon Dic Doffovs Linde gevabe bie odeve 3w fefn fdoint.
BVon diefern Punile an evhebe man fih mit einer Steigung
pon 12—14 per mille, Bi8 bie Rinic wit dem Thalgrund
bet Sommercr, #ber Dipflingen, jufammentrifft, von wo
aus fle ungefdhr mit 46 per millc bis in die Wife von
Bulen fortufidren i Wn befer Siedle beginnt bie §Gizfe
Ehene yon 3 Nilom. Vinge mit mdfiger Kedmmung, um
jie bem Tevvain amyupafien, und gelangt mit allmdlig u-
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nehmender Steigung von 30—35 per mille diveft an den
Cingang ded Tumnels, in der gleidhen Hohe, wie ed wur-
foriinglid) im Sabre 1846 beabfidtigt war. DHier muf
ein ebener, wo mdglid 250 Peter langer, Anbaltsplas
gefudht werben.

Der Tunnel felbft wiivbe eine {dyiefe Ebene von bei-
nahe 21/, Kilometer bilden, mit einer Steigung von nabe
25 per mille. Am {idlihen Enbde ded Tunneld muf unter
ben gleidhen Bebingungen ein weiter Anbaltéplals von
civca 250 Meter Dergeflellt werben, bdeffen Anlage wohl
die griften Schwievigteiten auf der gangen Linie davbieten
with. Bon ba aus wird dbasd Dorf Trimbad) mittelft einer
neuen, tem Bady fo nah ald moglich folgenden, {hiefen
Gbene von faft zwei Kilometer Ldnge erveidyt,

Die Lnie wiirde mit etnem gewdhnlichen Gefdll bet
Trimbad) vorbeifommen, die ave jogleid) iiberfesen, um
mit der Havauerlinfe fi) auf der Ehene vor bem Tanmnens
walde ju vereinigen und dann in die gemeinfhaftiiche
Station, dem Stddtden Olien gegeniiber, einlaufen, welde
wegen v fdon porbanbenen Strafe und Vriide Yeidht
sugdnglidh it *).

Cin diefer Behandlungsweife entfpredendes Vrofil ift
bereits aufgestommen worden und Hat die audgefprodyenen
Crivavtungen beftdtigt.  Diefed Profil von Leftal bis
Dlten bietet aunddernd folgende Steigungdverdditnife dar:
Leftal bis Siffad) 8§ per mille auf 5700 YReter.
Siffah 6i8 Sommeran 13—-14 ,, , ,, 4500
Sommerau big oberhald

Fmlingen 13, ,, ., 2200 ,

“) Qubemr diefe {dvicfen Ghenen angelegt werdber, ift ¢ feinedivegs
nofhwendig, daf fie als gevade Linien, weder im Plan nod) im
Profil, erfheinen; im Gegentheil wird e8 fiiv den Betuieh beffer
fein, toeun bic Steigung von Unten nady Oben allmilig junimmi-
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Bon bier bid unterhald

Butten 16. 5 per mille quf 1000 Meter.
LBon bda big vor den

Tunnel 30 ., ., . 290
Anbaliéplas Bovigontal ,, , 250
Tunnel 2, 4, 4 2400
Anhaltdplat porigental ,  , 250
Bon hier bis Trimbad) 3B, , ., 200 ,
Bon Trimbady bis an die '

Aare 5, ., ., 1600

@3 wire gut, wenn bdie Koften fiir einen ileinern
Tunnel duvd) die Felfen bei Buften beredhnet wiirden,
weil dbadurdy die Anlage ter fdicfen Ehene Debeutend per-
Beffert und die Jerftdrung einer grofen Menge von Gie-
bauden vermieden werben finnte.

Wird die Steigung vou 1 : 60 unter Ritmlingen nod
etwag ocrfdngevt und flatt 13.6 dag Berhdltnif von
14 per mille angenommen, fo Fann dic vedie Seite ded
Grgolsthales, Siffad) gegenitber, erveidyt werden, wodurd
man, im Fall, daf die Crpropriation oder die {dhon be-
ftehende Gtrafie ju grofe Sdwiervigfeiten verurfaden
wiitbe, m Stand gefesit wdve, auf den urfpriingliden
Plan jurlidiufommen,

Bergleidung dbevr Bautoften fir die Rbein-
und Hauenfleinlinie,

Rimmt man gur Grundlage diefes Nadpveifed Sen
tigliden Belauf ves Perfonentrandportes von oder nad)
Bafel, der im Aarihale nadh) Offen und Weften fidh ver-
heilt, su dbrei Gonvoid an und beveduet wan den Waa-
ventrandport 3w 200 Tonuen, bl tiplid von Bafel ab-
gefdhicft mwerden, von welifen 100 nad Jiric) und dew
Often, 25 nad Cieftal und den Dirfern vesd Crgoljthales
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und 75 nad) dem Siiden und Weften beftimmt find, fo
Fann bdiefer Anfdlag al8 bev allevungiinftigfte fitr bdie
Hauenfteintinie angenomnten werden, ndmlid) ein fleiner
Perforten- und ein groffer Waarentvandport, von weldem
Y3 nady bem Often (Brugg) abgehen.

Bei Annahme der Rbeinlinie witrben swei Giitersiige
nothwendig fein, vou bdemen einer ben ganzen MWeg bis
Dlten 3u madien hhtte (102 Kilometer), was im Gangen
172 Kilometer audmadyt (ndmlich weimal 70 RKilometer
von Bafel bis Brugg und 32 von Brugg bis Olten),
wibrend auf ver Hauenfleinlinie, wo das Gewidyt dex
Convois weniger ftarf fein und der Berfehr burdy den-
jenigen jwifhen Bafel und LWaldenburg erhiht witcde,
vier Jiige von Bafel nad) Olten und einer pon Olten
nadh) Brugg evforderlich wdren, die sufammen einen Weg
pon 180 Rilometer suviidfsulegen baben (ndmlidh vievmal
37 Rilometer von Bafel nady Olten und 32 pon Olten
nady Brugg).

Da bdie allgemeinen Beirviebsfoften auf bden beiden
verglidenen Linien, mit Ausnahme derjenigen, welde fid
auf den Unteridyied in der Angabi der Jiige bezieben, die
ndmlichen find, fo wird die Hauenfleinlinie mit folgenden
Ausgaben belafiet werben.

Befoldbung fiiv 12 Mann fiir Ertras

dienft auf den {dyiefen Cbenen jahelichy frz. Fr. 16,000
Abnupung der Seile, fdbhelich 13 dexr .

urfpriinglidhen Koflen . . . . . . " 15,000
Abnugung der Apparate, Rollen 2. .

su 1200 frz. §r. fiiv ven Kifometer . 9,000

S ———

fes. B 34,000
Bunbdesblatt. Jahrg. II. Bb. IIL 34
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Die Summe dev Kilometer, die taglidy auf der Hauen-
fleinlinie durdylaufen toiirden, betrdgt:
Paffagiersiige 3X 70 (Bafel, Olten, Brugg) — 210 Kil.

Waarenzlige 4X 37 (Bafel, Olten) = 148 ,,
" 1X32 (Dlten, Brugg) = 32 ,

390 Ril.
tdglich und in einer Ridhtung, oder 780 -
RKilometer in beiden Richtungen, madht im
Sabr 284,700 Rifometer su Fr. 1, 50, frz. Fr. 438,000
' i3 Fe. 461,050

(Fr. 1. 50 ift dev niedvigfte Anfass auf den deutfden
Gifenbabnen).

Auf ver Rpeinlinie wiirde auf dbhnliche Weife ber
taglidhe Berfehr in einer Ridytung betragen :
Perfonenztige 3X 102 (Bafel, Olten, Brugg) = 306 Kil.

Waarensiige 1X 70 (Bafel, Brugg) = 70 ,
" 1102 (Bafel, Olten, Brugg) = 102,
478 Ril.

oder in beiben Ridhtungen 956 Kilometer,
fomit faprlidh 348,940 Rilometer ju
F. .50, . . . . . . . . . fr3 G 523,410

Unterfdhied :  fr3. Fr. 62,360

Diefe Bilang weist cinen Unterfhied von Fr. 62,360
3u Gunften der Hauenfteinlinie nady, deven Erivag nod
dburdy ven Waaren- und Perfonentrandport ded Ergols-
thales und feiner Seitenthdler erhisht wiivde, felbft wenn
angensmmen wird, baf der BVevluft des weftlichen Ber=
febrs an bder Rbeinlinie duvd) den Lofalverfehr auf dem
groften Theil ded von ibr durdgejogenen Gebictd aus-
gegliden wiirbe,
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Bu diefer Crfparnif von fry. Fr. 62,360 tHmmt nody
diefenige fitr den Unterhalt ber Babhn auf einer um 33 Kilo-
meter Fiivzeren Sivede, was, ju 1200 frz. Fv. per Kilos
meter, (dem niedrigjten Anfage in Deutfhland) frs. Fr.
39,600 auémadyt; ferner bdiejenige fiiv Abnugung der
Sdyienen und Querfdwoellen auf 33 Kilometer einer ein-
fourigen Babn, was zu frz. Fr. 1000 den Kilometer,
frz. §r. 33,000 exgibt, alfo im Gangen, abgefehen von dem
grofern Berfebr, durd) welden nativlidy audy die Cin-
nahmen permebrtwerden, einen Gewinn von frz. Fr. 135,000
ober die Jnfereffen von mebhr aid 3 Millionen,

PMan witd oielleidht gegen diefen feptern Punft ein-
wenben, daf bei der gréfern Jabhl von Jiigen auf ber
Hauenfteinlinie aud) die Abnupung derfelben betrdchtlidher
fein wird; man darf aber Hiebei nidht vergeffen, daf auf
Der Nbeinlinie, um ibr dben wefiliden BVerfebr ju.fidhern,
eine viel grbgere Shnelligleit ald auf der Hauenfieinlinie
entwidelt werden muf, wefbalb audy die Abnusung dev
Gdyienen nidyt weniger ftarf als auf bder lestern ange-
nommen twerden fann.

Gine genaue Pritfung der im BVevhdltnif zu dev Linge
ver Babhn fiehenden allgemeinen Beiviebstofien wird die
Uebereugung beibringen, daf bdie nady oben svwdhnter
Methode Hergefiellte Hauenfteinlinie, wenn fie audy feinen
anbern al8 den nad) dem Often (Brugg) gehenden Waaven-
tranfit hdtie, um ibrer grofern Bedbeutung fiir den fnnern
Bertehr willen, dem fie dienen foll, dber andern Linie
vovugiehen ift.

Gine forgfdltige und genaue Bevedynung der Koften
per Hauenfleinfinie, wenn fie nady dev frither angegebernen
Weife mit einem Jlangen Tunnel und flarfen, nur durd
Qofomotiven 3u befahrenden, Steigungen gebaut wiirde,
ift wobl gemadt worden; es ift jebod nidht nothyvendig
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bier diefe Koften ndber ju erdrtern, da die Methode bex
Anwendung von Wafferfraft dod) weit vovgiiglider ift;
beﬁenﬁngead)tet mag aber die Vemerfung am Plage fein,
baf die mittlere Fabraeit von Bafel nady Olten, Dden
Aufenthalt an den fiinf Stationen mit eingevedynet, eine
Stunde und fiinfzig Minuten betragen wirde.

.Sowohl die grofen nationalen Bortheile ald bdic giin-
ftigeren finangiellen YAusfidhten diefer Line laffen Ffeinen
Byweifel daviiber walten, daf fie die eingige ift, welde der
Sdyeis fiir diefe Nidtung anempfoblen werden fann.

Bizberg-Linie.

Die wifdhen Bafel und dem Aarthale durd) den Big-
berg yvojeftivte Qinie bietet foldhe Bortheile, daf fie mit
ber Rbeinlinie wobl fonfurviven finnte. Da aber diefe
Linie fih nur nad) Often wenbdet und dem Weften ebenfo ge-
rvinge Dienfie leiftet, wie die Rbeinlinie, und felbft diefe Dienfte
nur auf Koften gewaltiger Bauten erlangt werden finnten,

fo mug fie, tros der daranf verwendeten detaillivten und
werthyollen Studien, bei Seite gelegt werden.

WWeyiliche Linie fiber den %aﬁmaug.

Man bat, um Bafel mit der fidliden Seite bes Juva
su perbinden, nod) eine anbere Linfe vorgefdhlagen. Dicfe
Linfe wiirde fid) mehr ald alle aidern projeftivien nad
bem Weften giehen. Sie verldfit die Crgoly bei Lieftal, Tduft
in basd THal von Bubendorf ein, und sieht fidh, bei Reigolds-
wol vorbei, (auf welder Strede dbie Baln, wenn audh bei
siemlidher Steigung, leidht audgefiihrt werben fann) durd)
bie fhmale RKette des Jura unter den Felfen der Waffer-
falle nad) Mitmlidwyl und gelangt fiver Ballftall wund Wied-
figbach nady Solothurn,

Die Befdaffenbeit diefer Linie ift devjenigen iiber den
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Hauenftein fo dbnlidy, daf feinc weitere Bejdyreibung
nothwendig ift. Die Koften des Baues witrden vermuih-
lidh eben fo bod fieigen, wdbrend, wenn aud) die nad
bem Leften beftimmten Conyois eine Strede von 15— 20
RKilometer abfiirgen fonnten, ver Weg nad) Lugern be-
deutend verldngert wiivde,

Diefes Projeft wiirde nothwendigerweife der Sdywweij
vie Laft der Herftellung und Unterhaltung einer Sfiliden
Linie ldngs dem Rbein auferlegen, die allen Kriegssufdlien
an der Gringe audgefest wdre, —

Lugern und Warethal.

Die RNidtung der Lnie von Bafel nad) dem Aavethal
mag ald der Sdliiffel des gangen Eifenbahnneped be-
trachtet werben und bedingt natiirlidh die Berldngerung
ber RNidtung nad) Lugern, welde Stadbt ihren Hauptvers
fehr mit bem Norden bhat.

Die natirlide Strafe von Olten nady Lujern jieht
fih purd) bas Wiggerthal und dbas Thal der fleinen Emme.
Diefe Ridtung bietet ihrev giinftigen geographifden Lage
wegen einem Cifenbabnunternehmen viefe BVortheile dar,
sumal diefe Gegend fid) zur Anlage einer Babn woll
eignet, Diefe Lnie dient auferdem einem fdhon fehr led-
Daften Berfebr und fann von dem allgemeinen Bereini-
gungspunft in Olten an benust werben, welder leptere
Umftand grofie 3eit- und Koftenerfparnifi herbeifihrt,

Da Lugern in der That dad weftlihe Thor jum
St. Gotthardpaf ift, fo ift e8 von grofer Widptigteit, daf
bie Linie, welde dabin fiihrt, fih fo febr als miglicdy ver
Bevslferung ded Weftend ndbert, welde natlivlidyerweife
diefem’ Paffe zuftrdmt, wie die indufivielle BVevdiferung
Bftlidy von avau vermbge einer leihten Kommunifation
vem Syliigen fih zuwenbdet.
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Underfeits Dietet die Linie von Wildegg durd) das
Biing- und Reufthal mehr tednifde BVortheile, und aufer-
bem wdren in Folge der fanften Steigungen die Fahreit
von Olten nad) Luzern faum gréfer, fo wie der Crirag
bes Betrieds betrddtliher (mit Ausnabme eines Dejon-
dern Anjdliepungspuntied bei Wilvegg), indem die Strecte
swifden Dlten und Wildegg aud) fiir die Jivderbabn
Benust werden Finnte.

Werben im Gangen die Bediirfniffe der Bevslferung
in'g Auge gefaft, fo {dheint die Weftlinie als die nitglidfte
und, wegen der leidyteren Herftellung, audy ald die wohl-
feifere fidy su_ergeben.

Diefe Lnte zeigt, befonders bei Woblhaufen, -einige
Aehnlichfeiten mit der Hauenfleinlinie und es iff bidift
witnfdbar, vaf fie in derfelben Weife behanbdelt werbe. —
Diefer Punft fann von Lugern aud mit einer leidhten
Steigung und weit geringeven Nrbeiten erveidht werden,
wenn man dem ThHalboben der fleinen Emme folgt, anfiatt
mit einer Steigung von 1: 75 oder 70 (oder 13—14 pr.
mille), wobei bedeutende Sdywierigfeiten diberwunbden
werben miifiten, fogleid) die HObe erawingen ju wollen, die von
Wohlhaufen aus mit einer Furgen geradlinigen fdiefen Chene
ebenfo yoobl erveidht werden fann. — €3 iff wabridein-
fih, vaf ein furier Tunnel an ber Novdfeite ded Dorfes
ndthig fein wird, um eine Station in der Wiefe unten an
ber Cmme ju erreiden; dodh felbfi auf diefem Theil
wdren die Mrbeiten viel gevinger, ald wenn bder anbere
Plan befolgt wiirde.

@3 ift febr ju winfden, daf die Station pon Lugern,
fllr die fidy unten an der Stadt ein fehr paffender Plag
worfindet, mit dem See in Berbindbung gefest wiirbe. —
Dief fann febr leiht erveidt werbden, wenn man bdie
Britden beweglidh madt und vielleiht aud) den in der
Stabdt befindliden Damm befeitigt.
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Berbindung von BVaden wit dem Warethal.

Die widtige BVerfehrslinie ywifden Bafel und Jhvidy,
bie bei Olten in dad Aavethal aqusmiindet, muf diefem
Sluffe ohne Abweidhung folgen und mit geringer Steigung
und mdgigen Arbeiten nad)y Brugg gefibrt werden, wo
aber ber Uebergang der Reuf fehr ernfilihe Schwierig-
feiten vevurfadyt, die, weil fie unmdglidy su umgehen find,
auf die wenigft foftbare Weife fiberwunden werden miiffen,
Die profeftivte Linie Y4ht bedeutende BVerdnderungen 3u,
indem man bie Hoe der Vriide und die Erdarbeiten auf
beiden Ufern derfelben durd) Anlegung Furzer Steigungen
von 1: 100 big auf 150 (10 per Mille big 6,6 per Mille)
auf jeber Seite vermindert. Diefer Borfdlag von Gegen-
feigungen fann bier mit um fo weniger Nadtheil aus-
gefibrt werden, alg die Station von Brugg unmittelbar
auf der DHohe der linfs von der Briide ausdgehenden
Steigung ervidytet werden fann. — Die Linie diirfte fedoch
Brugg etwas ndber gebradyt werben und fo mit einem
geringen @infdnitt gegen bie Reuf abfallen; auf bder
redten Seite miifite der Cinfdnitt auf dem Kiedboden
anfangs tiefer fein, dod) fann er vermindert werben, wenn
nidht alles PMatevial jur Auffillung gebraudt wird.

€3 ift unmbglih, den Sdwierigleiten deg Limmat-
thaleg bis Brugg auszuweidhen, Die Crfahrung wird
entftheiden, ob Die Unbequemlidfeiten der Lage der Sta-
tioit Baben fo grof find, baf eine BVerdnderung bder-
felben nothroendig wird. Die Jircherftation ift im gleidhen
Falle, dodhy wird bier der Waaventvansport iber den See
die Herftellung einer Bweigbahn erforderlih wmaden,
weldhe um den wefilichen Theil der Stadt bid an ben
See gefithrt werden muf. Die Klugheit, erfordert aber,
baf man fid deé Bobenbefites und ded Wegredis ver-
fichert, bevor auf diefer Strede Gebiude angelegt werden.
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Linie vou Olten nach Solothurn.

Fir ven wefiliden 3weig ded grofen Kreuzes, deffen
Mittelpuntt Olten Hildet, wurden gwei Linen vorgefdhlagen,
beven eine fiidlich (Gngd bem vedhten Ufer der Nave, bdie
andere aber nordlidh in einiger Entfernung vom Fluffe
fih binzieht. Diefe Teptere Linie wdve Fivjer und weniger
foftbar, obgleid bei Dlten eine Briide und bei ober
unterhald Solothurn wegen der Konmunifation mit Bern
eine jweite gebaut werden miifte. ¥)  Beriidfidhtigt man
jevod), Daf der nody viel ahlreidheven Bevilferung dex
Seitenthdler auf dem rveden Warufer eine leidptere Vevs
bindbung mit Qugern erdffuet werden fonnte, o wie, daf
die Baphn in ihrev gangen Yusdehuung hinter der von der
Aave gebilbeten militdvifhen Bevtheidigungslinie bleibt,
fo fteht feft, bap bie Siidlinic vorzuziehen ift.

Die Ridhtung dicfer Linie von Morgenthal odber Aar=
wangen an, von wo qus bdiefelbe wegen des giinftigeren
Terraing gleid) leidht nad) Solothurn wic nad) Bern gefihrt
werden fann, unterfag einer genauen Unterfudung. Mannig-
faltige Griinde entfdyieden jedod) eber su Gunften Solo=
thurng al8 fir BVern, weldesd unglicliderweife fo gelegen
ift, dag, gegen Norden ausgenvmmen, Fein Ausdweg ge-
funben werden fann und da bie Umgebungen ber Stadt,
wie die weftlich) von Fretburg liegende Gegend, feine Hoff-
nungen geflatten, fber Bern nad) Launfanne an die Hfer
ves Genferfee’s zu gelangen. Die grofe Stammlinie von
Dften nady Weften dnnte Bern nidht ndher gebradt wer-
ben, al8 wenn fle itber Hofwpl gejogen wiirde; bdann

*)} Die Brivde bei Olten fann jebody diefer Linie twemiger Fuges
fdyrieben werben, alé devjenigen von Vafel nady 3iid), indem die BVer-
Bindbung mit Solothurn von Bafel aus ofne Narbriicfe erftellt werben
fann, was fitv bie lehtere nidyt der Fall ift.

' Ynmerfung bes Ueberfepers.
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miiBte aber eine Jweigbahn nad) Solothurn hergeftellt werden.
Diefe Stadt, felbft wenn fie aud) nidt an der Hauptlinic
ldge, wiitbe immer bdie Sdifffabrt der Aave und der
Seen yon Biel und Neuenburg bebevrfden, befonders in
tiinftiger Jeit, wo diefe Sdifffahrt durd) die Juragewdifer-
forveftion bebeutend geboben werben wird. Diefed grof-
artige und wobldurddadte Projeft wird nidht nur dem
Aderbau eine grofie Strede frudhtbarven Landes verfdhaffen,
fondern audy durch Benusung bes Wafferwegs die Trans-
portfoften bebeutend erfeidytern.

Sowohl die Klugbheit als die Nothwenbdigfeit erbeifden,
vaf die Cifenbabn einfiweilen nidyt weiter ald bis Solo-
thurn gebaut werde und gwar bis die Shifffahrt auf der
obern Yare fiir ungeniigend befunden, oder bis der Ber-
Tebr von Bern nothwendig eine Cifenbabn verlangen
wird. Jn dicfem Fall, obwohl nidyt gevade als der giin=
ftigfte LWeg fiir den fpegiellen BVevtehr zwifden Bern und
Solothurn, wdre dod) fehr su empfeblen, daf man die
weftlihe Linie von Selothurn an nad) Lf und von bHier
iber Mitndendudfee bis nad) Bern verlingere, welde
Strede nur um 10 RKilometer (dnger wdre, ald die pro-
jeftivie yon Bern nad) Solothurn, was fiir den BVerfehr
swifchen Bern und dem Dften der Sdwei; nur eine BVer-
30gerung der Fabrzeit von 15 Winuten Perporbringen
wiirtbe. Auf diefe Weife fann der Verfehr von Bern mit
dem gangen Weften und Nordbweften von Ly und Biiven
an fiiv bie Eifenbabn gewonnen werben, was, wegen deg
su grofien Umwegs, fiv die erfte Linie nidht dev Fall ge-
wefen wdve. Jwifden diefen beiven Ovten Ionute ver
neue befahrbare Yarefanal durd) einen Duai mit bder
Cifenbahn in Berbindbung gebradyr werden, welder als
Station der Dampfidiffe benugt wiirde, die nad) dem
Reuenburgerfee fabren. Fermer fonnten, wenn der Bey-
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Tebr ¢8 verlangen wiivde, nod) 25 Rilometer der Oft-
Weftlinie (ndmlid) eben bie Strede von Solothurn bis
L) jur Bevbindung ded Genferfee’s mit dem Eifenbahn-
neg, deffen Ende fonft in Solothurn angenommen wdre,
in einer durdygehenden Babnlinic beniipt werben, *)

Bon allen Projefien durd) dasd Seeland perdient die RNidy-
tung von Aarberg, Peterlingen, Stdffis und Yverdon, und
von da ausg iiber Cntrerodyed und das Tha! der Benoge bis an
bie Hfer des Genferfee’s, mit Jweigbahnen nad) Oudyy und
Morges, den grifiten Borgug, da fie verhdltnifmdpig leidht
bergeftellt werden fann, und befonberd einer grofeven Beyd{fe-
rung8maffe dient. — Diefer legtere Umftand vedtfertigt voll-
ftandig die mit grofen Koften verbundene Strede wifchen
@heire und Petevlingen, dic vielleidht hdtten vermieden wer-
den fdunen, wenn man dag grofe Moo durdhfdynitten und
bie Linie Ydngs den wenig bevdlferten 1lfern bded Neuen-
burgerfee’s bei Cubrefin vorbei gejogen Dette.

Deffen ungeaditet miifte dic Anlegung irgend einer
Gifenbabn lings diefem See bid an den Genferfee bis ju
der Jeit verfhoben werden, wo ein grofer fteigender Ber-
febr eine folde Ausgabe vedtfertigen witrde. Diefe
Hebung ded BVerfehrd wiirdbe vielleidht aus einer Eifens
bapnverbindbung awifdhen Genf und Franfreid) ober Sa-
vopen hervorgeben; big dabin wird die Schwei; am beften
thun, wenn fle fidh davauf befdhrdnft, die widtige Strede
swifden Yoerdon und vem Genferfee herzuftellen, welde

“) Bei der Herflellung eines foldien Nepes ift e felir widitig,
baf man tweniger die Linge auf ber Katte, al8 die Jeit, zum Maffiab
fiae bie Beurtheilung eined fdeinbaven Umieges nimmt, wo der Kilometer
nue eine Minute (in Dentfhland 1%, Minuten) Fahrzeit braudt, we
ferner jede Linie nur eine Seftion des vollftandigen Syitems ausmadyt
unb bie, durd) bie oben begeidynete Methove, vedugivien Ausgaben bHes
Syftems Feinerlei Bermehrung fite den Tavif des Berfehrs auf eine in Folge
dev Goorbination des Nepes verlingerten Seltion nothwendig madyten, —
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Linie 3u den volifommenften und wohlfeilften ded ganzen
Nepes gehdrt,

G8 fann wabhrlih nidt genug Hervorgehoben werden,
wie ungeeignet und unnity es ift, vie OSffentlidhen Hiilfe-
quellen fiiv Cifenbabnen zu verfdleudern, oo treffliche
Wafferfirafen, mit denen bie Sdweiz von der Natur fo
veidlich begabt ift, Deniigt werden Ionnen. Dasg Damypf-
boot bietet Den DBewohnern Dder anliegenden Ufer weit
mebr Bortheile, als die Cifenbabn fe zu gewdbren im
Stande ift. Die Sduelligfeit der Dampfidiffe erfter
Klaffe ift nur febr wenig von der eines Cifenbabnjuges,
ver an gleid) vielen Stationen hdlt, verfhieden. Hud
ber Auffhub und die Unbequemlidyfeiten, welde aus dem
Wedyfel bder Trandpovhmitte! an den Dbeiden Enben bdes
Seed bervorgehen, {find, wenn diefe Berfehramittel unter
die gleide Diveftion geftellt werden, fo unbedeutend, bdaf
foldhe Ausgaben felbft in England, wo man der fpridh-
wortli) geworbenen Ungedbuld in Betveff bder Haltpunfte
fo groge Opfer gebradt bat, nidht gerechtfertigt werden
fonuten.  Jeber andere Einvourf, der aus eingewuvzelten
Gewohubeiten ober Borurtheilen hervorgeht, muf fogleich
vov ben vorivefflichen Dienften zurlidiveten, welde gute
Dampfboote [eiften, befonders (was eine natiivliche Folge
bavon ift), wenn paflende Einvidtungen fiir das Aus-
und Einfdiffen getroffen werden, deren gdnglicher Mangel
an den bepdlferten Ufern des Genferfee’s alle Fremben
mit Crftaunen erfiillt.

Wag den Waaventransyort betrifft, fo Fann der Wedfel
ver Trandportmittel nur dann nadiheilig fein, wenn bdie
Wafferftrafe fury ift; dody felbft die§ ift hier nicht dex Fall, .
weil der Neuenburger- und Bielerfee (ven fdiffbaren Theil
ver Aave abgevedynet) eine Linie von 13 Stunden Linge
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ausmaden und dic Strede von Genf nady Movges faft
10 Stunden betrdgt.

Die Herftellung einer Cifenbahn von Lyf nad) Yver:
don wdre dadburd) gevedhtfertigi, daf die Qinie eine ziem:
lide Strede von dem See entfernt fid) hingiehen und fomit
wobhl dem grdfern Theile der Bevdiferung dienen wiirde.
Dagegen ift niemald ein folder Bevfehr su Dhoffen, bder
hinveidhend wive, die Crbauung einer Eifenbabhn ldngs
ben Ufern bed Genferfeed zu motiviven, ba bdiefe Linie
febr foftfpielige Arbeiten und bdie Durvdfdneidung von
Lanbgiitern yeranlaffen wiirde, deven Werth nidht gefdydsnt
werden fann ¥),

Bitrich-NRorfHach.

Die Vervollfidndbigung der grofen Dft-Weiftlinie von
Bilivid) bi3 an den Bobdenfee bietet theilweife Shwierig-
feiten bar. Die erfie Adbtheilung von Jirid) nady Winters
thur und Frauenfeld (Gft allexdings einen grofen Berfehr

*) Die hohe Lage vou Laufanne bringt es mit fih, daf die Stadt
auferhalb dem Bereid) der Eifenbahuen zu liegen fommt, dody Fann jur
DBefriedigung diefer farfen Beudlferung die Benogelinie an St. Stilpice
vorbet {angs dem Ufer bed Seed nady Oudyy, dem Hafen von Laufanne,
gefithrt werben.

Borausdgefest, baf die Linfe in dev oben bezeidmeten Weife gezogen
witd, namli) mit Stationen in Oudy und Morges, fo midyte der
Betrieb anfinglid) am wohlfeilften in folgender Weife fattfinden :
Nehinen wir an, das Dampfboot von Genf lange in Morges an, fo
finden die Paffagiere einen Halben Waavenzug, ver fie ertvartet, Wikrend
diefe Reifenden ihre Plape cinnehmen, bringt die andvere Hilfte bes Jugs,
pon Oudy ber, die von Laufanne odber Vevey fommenben Paffagiere,
weldje alfo fdber bie Benoge hinaus nod) bie 3 Kilometer Diftang wifdhen
diefem Fluf und Morges uviidlegen, was gugleid) der vafdjeren Befrbe:
rung ber Reifenden, bdie fidh) von Laufanne nady Genf begeben, dienen
fann, Die Balben Biige werben nun aneinanbder gehangt und der voll
ftanbige Sug fahvt mit vev gleidien Lolomotive Pverden u.
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erwarten, wivd aber bebeutenbe Roften vevurfaden, ioeil
fih fein eingiged Thal vorfindet, weldhes in ber befag-
ten Ridtung fich bingieht, im Gegentheil mehreve Thaler
quer itberfest werben miiffen. Aus diefem Grunde muf
man auf jede Hoffnung, giinftige Steigungen ju erhalten,
versidhten; e mitffen fammtlide Fliffe mit einer furgen
Steigung von 10—14 per mille paffirt nnd im Algemeinen
mehr Gegenfteigungen angenommen werden, ald big jenit
auf den fimmilidhen Profilen erfdhienen find.

Die allgemeine Ridhtung diefer Linfe vourde febr forg-
faftig big in'g fleinfle Detail unterfudyt, fo daf hier nur
febr geringe Berbefferungen ju Hoffen find.

Die Linie iber Kloten fdeint einige Wortheile vov
berjenigen 1iber Diibendorf ju Haben. Wenn es moglich
ift, fo follte fie jedod) Kloten ein wenig ndber gebradyt
werden. Der Ginfdnitt in einen RKieshiigel, den bdiefe
Berdnderung verurfahen witrde, fithrt feine fo fdhivierigen
Arbeiten herbei, ald ed den Anfdein hat, Die vielen Kriim-
mungen der Linie fonnen durd) Annabhme furger und merk-
lier Steigungen ziemlich vermindert werben, fowie durd
ein ftirfeves Gefdlle gegen den Thalboben der THF bie
Herflellung Hfonomifdy bedeutend erleidhtert und gegen
Winterthur eine fehr gute Lnie erhalten werden fann *),

Die Forifepung diefer Linie big Frauenfeld fann eben-
falls febr erfeidytert werben, wenn man von der Steigung
von 1 100 einen freieren Gebraud madit und badurd) den
ungebeuren Einfdnitt bei Shlog Mbrsburg vermindert *¥),

*) Diefe LUnie wurde, den gemadyfen Bemerfungen gemdf, Fivylich
von MNeuem anfgenommen; das annihernde Profil wurbe nady der vor:
teefflichen topographifhen Karte des Kantons (Bitvidy) gejeidhnet. Dieh
neue Profil weist eine Hebentende BVerinberung ber Arbeiten nad).

**) Diefem lefsterven Uebelftande ift Daduvdy abgeholfen worben, daf

man das Projeft diefer Linie der Hauptfivage nifer gelegt Hat, namlid) va,
wo bie newe Steafenforvction gemadit wirde,
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Bon Frauenfeld an gegen bden Bobdenfee bictet die
LQanbdfaft einen breiten und leidhten Weg durd) das Thur-
thal und deffen beinahe unmerflichen Uebergang in das
Thal des Aadflufes gegen Romanshorn.

Ungliadliderweife folgt diefe Linfe nidt der grofen
Berfehrsftrafe, die fidy von Wintevthur aus ldngs der Ab-
padung des Sdhauenbergs iiber Elgg, Wyl und Gofau
siebt und nad) St. Gallen und Rov{dad) auslduft, Diefe
Linie unterlag swar fdhon vor mehreven Jahren einer fehr
betaillivten Unterfuchung, aber die erforderlidien Arbeiten
sum Behufe des Uebergangs diber alle durd) diefe Ge-
gend  MNaufenden Querthdler witrden folde ungepeure
Koften verurfaden, daf jede Hojfnung verfdwindet, diefe
Gtrede als ein Glied der grofen Stammlinie yon Dften
nad)y Weften annebmen ju Fonnen, felbft wenn der grofe
tnneve Berfehr im Stande wdre, die vermehrien Trandport=
foften der durdygebenden Waaven-Convoid, die bei jeber
Fabrt eine HHhe von 800 Fup iiber dem Niveau des
Bodenfeed su iberfteigen Dhatten, auszugleiden.

Die fo nothwendige Defonomie, welde der Anlegung
eines fdhweizerifhen Neped su Grunde liegen foll, voeist
baber mit ber groften Beftimmibeit auf Romanshorn als
ven jur Waavenerpedition tauglidhften und am Yeidhteften
sugingtihen Hafen am Bodenfee hin. Da aber diefer Oit,
Peutzutage gany ohne Vebeutung, man mbdte fagen, auf
Roften ver Gefammiheit und jum Nadtheil des febr fre-
quentivten Hafen von Rovfdhad) auffommen wiirde, fo
parf man es wobl ald einen Aft der Gerechtigleit und
al8 eine jwedmdgige Cinvidtung anfehen, daf die Linie
fogleid) bid nadh Rovidhad) verlingert werbe, um jo eher,
alg biefe Strede durdpaus feine Sdhwierigfeiten bar-
bietet,
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3ur groferen Vereinfadung ded Betriebs bdiefer Linie
ift e ferner ywedmdgig, dap Rorfdad) diveft mit Romang-
born durd) Fovtfesung der Stammlinie und nidht durd
eine Jweighabn verbundben werde, welde auf der Karte
fih vielleidht Deffer auéndbme, aber flir den Rorfdhader
Berfehr eine Penge Unbequemlichfeiten nad) fidy 30ge.

Aoridach:-St. Gallen.

“Da bdie beteddtliden Avbeiten, welde die iber &St.
Gallen projeftivie Lnie exforbern wiitbe, Bevanlaffung
gegeben Haben, daff der Jiivdher-BVobdenfee-Linie die RNidh-
tung dber Frauenfeld nad) Romanshorn gegeben werben
muf, fo erfheint natiliderieife die Berbindung von
St. Gallen mit Rovfhady als ein fpezielles, gany unab-
Ddugiges Projeft. Die Linie ywifden diefen beiden Stddten
wurde fehr forgfaltig unterfudht, yworaus fich ergab, daf dle-
fetben beinabhe mit einer gleidmdfigen Steigung von 20
per mille bevgeftellt werden féunte, und dag die Koften
fidy auf etwa 23,000 2. St. per englifhe Meile (oder
frang. Fr. 360,000 per Kilometer) belaufen wiirden. Die
frither gemadten allgemeinen Bemerfungen flellen nun
diefe Qinie al8 eine {olde dbar, bei welder die Anmwendung
ver Lofomotive feinen guten Crfolg verfpricht. €8 fdeint
eher, daf Diefe Linie als eine folde u betradten ijt, fur
welde die Waiferfraft benust werden mup.

Dic Unebenbeiten ved Bobdensd und die mannigfaltiz
gen Sriimmungen, welden die Linie folgen miifte, laffen
jebody Defiivdhten, bdaf die Derftellungsfoften nidt o
redugirt werden fonnten, daf ber gegemwirtige ober
sufiinftige Berfehr aud) nur ein mdfiges Ineveffe ab-
werfe.  Der umftinolidie Beridyt ver Herren Pauli und
el wurde gepritft und forgfdltiq beviicffidytigt. Die
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Refultate, su welden oiefe DHerven gelangen, {deinen
ung aber ju giinfiig.

Wad ven Waarentrandport Detrifft, fo darf nidy
vergeffen werben, daf die Audgaben fiir die Umladbung
und die Spedition der Waaren von ver Station nady
oen Magazinen in St. Gallen beinabe ven groften Theil
ped Crtragd ver Trandportfoften auf diefer furzen Rinie
abforbiven witrden, neben ver Konfurreny, vie fic mit
pem fehr nicdern Fubrpreid aufver audgeseidhneten Strafe,
weldye St. Gallen mit Rorfdady verbindet, nod) ausds
balten miiten.

Die Herven Pauli und Egel finden folgenve SBruttL»
cinnabmen :

Perfonen jabrlidy 126,000 fr3. Fr.
Waaren " 70,500 "

196,500 fr;. §r.

Der  gegenwdrtige Crivag ved Perfonentrandports
aud .pen orei tdgliden Poftfurfen diberfdhreitet nidt
20,200 fr3. Fr. Dev in der obigen Beredynung crwartete
Bwwad)d mug fomti ald dibertrieden angefehen mwevven ;
body um den finangiclen Crivag diefer Rinie ju crirtern,
wollen wiv einmal annehmen, vaf dic Vruttoeinnabmen
189,000 fry. Fv. betvagen. Borvausdgefest, vaf Dicr
fhiefe Cbenen nady vev oben evwdhnten Methode benuist
werden, o Lelaufen fid die Audgaben mit Einfdlug vev
Sypeditiongfoften jabrlidy auf wenigitend 89,000 fry. Fr
wefhalb nur 100,000 frz. Fv. bleiben, um dic Interefen
cined Kapitald von 4,400,000 fry. Fr. herausjubringen,
pie fid fomit nidht gany auf 2 % belaufen. €3 ift
mbglidy, vag dicf Refultat nody nidht ald fehr ungiinjtig
Detradptet wivd, dody ift 3u befiivdhten , daf, felbft bei
Unlegung von fdyiefen Cbenen, tie Arbiten von folder
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Befdyaffenbeit fein werden, daf die aufjumwendenden Koften
den Betrag ved gemadhten Boran{dlags iberiveffen
mbdyten. Die diber diefen Punft obidhwebenden Jweifel
founen natiivlicherweife nur durdy eine detaillivte Ilnters
fudung ded Terraind befeitigt werden.

Bei Anwendung von Lofomotiven wiirde die frithere -
@dydpung ver jabrlidhen Betriebglofien fider ald unges
nitgend fidy geigen. Wendet man dic Refultate, welde
pie Crfabrung iiber ven Betrieh von fo ftarfen Steigungen
an die Hand gibt, auf viefen Fall an, {o wird man finden,
paf vie jahrlicden Audgaben ven gehofften Reinerivag beis
nabe wicder aufbeben wiirden.

Pan wird fidh febr frren, wenn man die auf anbern
Cifenbabnen, welde einen vou der befprodhenen Bahn
gany verfdievenen Chavafter haben, crlangten Refultate
ouf diefen gany fpesiellen Fall anpenden ju fonnen
glaubt.  Diefe Methode war Shulp, daf die Herren
Pauli und Ehel in hrer Bervedhnung der ﬁnangwﬁcn Res
fultate fich tiufdhien.

Bodenfee: Chur.

@3 Dleibt und-nody eine der griften internationalen
Tranfitftrafen zu unterfudyen dtbrig, ndmlid dagd grofe
Thal ved Dberrheind wifdhen dem Bodenfec und Chur
und nody weiter hinauf Hid an den Fuf der BVia Mala;
picfe, 100 Kilometer lange, Strede bictet die vollfom-
menfien Steigungen und Gt ven Bau einer Eifenbabn
faft obne alle Arbeiten mit Audnabhme eined fleinen
Tunneld bei Mondftein ju; dod) wiirde die Herftellung
von Ddmmen jum Sdup gegen die Verheerungen desd
Rbeind die Koften ved Baued etwad erhdben, dagegen
aber pen Gemwinn einer Dedeutenven Strede Randed hers
Beifiihren. Diefe an der duferften Gringe der Sdyweiy

Brupesbiatt, Jafhrg, II. Bd. 11, 35
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fidy hingichende Linie dient jugleidy den Berfehrdintereffen
vev Benadybarten beutfdien Staateir, oeldye um denBodenfee
liegen, welder Umftand der Linie einen audnahmsdweifen
Charafter qibt, der ju der Crwartung bereditigt, bdaf
Baiern und Wiirtemberg ebenfalld Beiftand und Gavans
tien fiiv viefe Bahn leiften werben, wad um fo nothwen-
~ biger wire, ald die ermdbnte Lnie fidy durd) cine wenig

bevdlferte Gegend 3ieht. Die obere Parthic ved Projefts
fonnte jedoch, mit einiger Berdnderung feiner ausgezeid)=
neten tedhnifden Lage durdy eine Anndberung an die Flei-
nen Stidte und Dorfer am Fuf der Hiigelfette merflich
perbeffert twerben, was librigens mit einigen Kurven und
Teihten Steigungen erveidyt werben fann.

Der Hauptarm diefes merfwiirdigen Thales fiihrt an
pen Wallenftadterfee und von da mittel} einer Wafferfirafe
nady Jiiviy. Diefe Strede ift fiir den Bau einer Eifen-
bahn pon mehyr centraler und nationaler Bedeutung eben
fo giinftig, wie die evwdbnte und es ift fogar ju Joffen,
baf ber grofie BVerfehr, der fidh dburd) diefes Thal jiehen
wird, jeden fremden DBeiftand fiir die Linie ded obern
Roeinthales entbebrlich madht.

Lubmanier: Projelt.

Die .Berldngerung. ver oben befdyriebenen Tranfitlinie
swifhen und durd) die Didyften Alpen mit Hiilfe von
Urbeiten, welthe alles iiberfdreiten, wasd bis felst in den
inbuftriellfien und bevdifertfien Gegenden geleiftet vourde,
ift auf fo gewagte Bevednungen, auf folde den erfah-
venflen Jngenieurs gan frembavtige Betvadiungen ge=
griinbet, dafi fiiv feist wenigftens iiber diefes Projeft nidht
piel Pofitives gefagt werben fann, Der an ben Lago
Maggiore filhrende [wfmanierpaf wurde gepriift; bdie
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Giber die tednijden Grundlagen und die zu fibevwinden-
ven ungebeuven Gdhwievigleiten gegebenen Aufidhliffe
veidhen aber zur DBegrindbung einer definitiven Anficht
nidt bin,

Die geographifde Lage und die natiirlide Befdaffen-
Peit ber Thdler, durd) welde diefe Strafe fidh 3ieht,
mbgen fo giinftig ald anderdwo fein. Dasd Rbeinthal
von Ghur big Diffentis fheint, nad) einer allgemeinen
Ueberfidt ju fdliefen, feine bebeutende Sdhwierigleiten ju
veranlaffen.  An einigen Stellen 3war erforbert die Enge
ved Thaled und der frumme, in eine Sdhludt gedrdngte
Lauf ded Fluffes einige groferve Arbeiten (Briiden, Tunnel),
die jedod) nidyt von einer folden Widtigleit find, bdaf
ibretivegen auf eine Lnie verzidhtet werben follte, die eine
fo grofe nationale Bebeutung hat. Die Lofomotiven fonnen
big ju einem gewiffen Punft wifdhen Surein und Diffentis
gebraudit werben, weiter oben hat aber ber Strom ein
fo ftarfes Gefdlle, baf es unmbglih ift, die Babn auf
andere Weife ald durd) fdyiefe Cbhenen mit firen Ma-
{hinen Berzuftellen.

Herr Oberft La RNicca bat zwei Wege zur Ueberfiei-
gqung des Paffes vorgefdhlagen: einen, Yermittelft eines
fangen Tunneld vom Bal Cryftallina aus bis an den
Kopf ves Blegno itber Campo; efnen andern durdy Fovt-
fegung begd Spftems der {diefen Cbenen big in die Ndbe
von St. Maria, big an die Stelle, wo der Saumpfad nach
Oflivone anfingt. Auf diefem Wege woiirde ein Tunnel
von febr mdgiger Ldnge binvcidhen, um die neue Linie nur
an 500 Fuf Dhoher ald ben Tunnel bed Cryftallinthals
angulegen. Wenn ed moglich ift, auf diefer Strede wdih-
rend ber Wintersseit einen gebabnten Weg durd) bdie
grofen Sdmneemafien frei ju erbalten und denfelben gegen
pic Qauenen ju {dhitken, fo wdve ed entfdieden beffer,
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ben leptern Weg eingufdagen, ald Arvbeiten u unter-
nehmen, von welden weder die Koften nod) die v
Ausfithrung néthige Seit mit frgend weldher Wahrfdein-
licheit angegeben werden fonnten.

Wenn man behauptet, daf unter den beiben Methoden
die erflere mit dbem grofen Tunnel die vovslglidhere ift,
fo muf auf der andern Seite jugegeben werben, daf die
Sntereffen bes vonr (hm verfdlungenen Kaypitald weit grifer
wdren, als bdie VBermehrung der Betriehsausdgaben, welde
dburd) die yon den Convois ju dberfteigende gréfere Hibe
bervorgerufen witd. Jndem wiv diefe Anfidt ausfpreden,
vergeffen wiv nidht, daf Herr Jngenieur Maus neulidh
eine Mafdyine erfunden Dat, deren Fwed bahin gelt, bdie
Tunnelbauten im Allgemeinen zu befdleunigen und u-
gleid die Ausgaben fiir bdie Ausfihrung derfelben be-
fonders an folden Orten ju vermindern, wo bdie grofe
Tiefe dev Shhadhte die gewdhnlide Methode unbraudbar
madt.

DObyooh! wiv die ausdgedehnten RKenntniffe, die grofen
Talente, von welden Herr Mausd in diefer wichtigen Er-
findbung eugnip abgelegt bat, und die Gefdidlichteit,
wie er mittelft diefer Mafdyine gewiffe Swierigfeiten Ju
Deben vermag, bewundern, fo onnen wir dennod) alle
die unvorbergefebenen Hindernifie nidht unberiidfichtigt
iibergeben, die ein foldesd llnternehmen nothwendig mit
fidh fitbrt und die feine aud) nody fo gewaltige Majdine
u iiberwinben vermag.

Sudeffen varf die Unterfudung diefer Frage fidh nidyt
nur auf bdie Sdwierigleiten der Herflellung und Untey-
baltung einer folden Cifenbabn befdyrdnfen, fonudern muf
fid aud auf bie finangiellen Sntereffen auddehnen. Bon
biefem Standpunft aus betraditet ift ed, wenn audy eine
genaue Beredhnung unméglicy ift, vennody flar, vaf bei
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einem  folden Unternchmen bdie nothwendigen Audgaben
feineswegs burdy die wifden bem Norden und Siiden
der Alpen beftehenden Handeldverhdltnifie gerechtfertigt
wittben, €3 ift miglidy, daf tervitoviale ober politijde
Berhdltniffe dem Wunfde, diefe phyfifden und finanziellen
Sdywierigleiten u iiberminben, ju Grundbe liegen; bder
3wed diefes Bevidytes beftebt abev nidht darin, itber folde
Umftdnde eine Anfidht ausiufpreden. Da ibrigens der
Hauptvortheil diefer Lnie, fals fie Dergeftellt und mit
mdfigen Taren betrieben wird, Deutfhland und Sardinien
sufdllt, fo ift es weniger nothwendig, bdiefelbe al8 efnen
Theil ved fdweizerifhen Netes u bebandeln,

Birviher: und IBallenfiadterfee.

Da die auferordentlid) giinftige Lage der Gegend am
Buvidfee und der ausgedehute Dienft, ven die Dampf-
fhiffe Den angrengenden Ortfdaften leiften, bdie Frage
itberfliiffig machen, ob (dngs diefer natiirtichen Wafferfirafe
eine Gifenbabn evridhtet werden foll, {o ift eS febr sweifels
baft, ob die Anlegung einer Babn jwifden Rapperswy!
an dem Jivder- und Wefen an dem Wallenftabterfee
von irgend einem Grfolge wdre, befonberd da bdie bedeu-
tenden Sdywierigteiten, welde die Ufer desd leptern Seed
der Fortfepung Ddiefer Cifenbabn enigegenfiellen, ben
boch nicht im Berbdlnif ju {olden Ausdgaben ftehenden
Berfehr immer nithigen werden, fid der Dampfidiffe su
bedienen, :

Die Koften der Babulinie von Rapperdwyl nad) Wefen
wurben anndbernd auf 4,500,000 frz. Fr. gefdhdnt. €8
ift fidber, daf fiir bdie gleide Summe der Linthfanal fiir
tmmer {diffbar gemadit und die Gefdwindigleit des
Waifers auf 4 Meilen yer Stunde (1, 8 Meter auf bdie
Sefunde ) juritdgefitbrt werden Ionnte.
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Uebrigens (Gft fih nody untevfuden, ob das fepige
®efdll ves Kanald durd) eine Berlegung und jugleidh
Berldngerung desfelben gegen Laden hin nidt bedeutend
permindert wiirbe, Dadburdy Fonnte man aud) den durd
bas Eig im Winter Derbeigefiihrien Hemmungen bei einer
freten Ausmiindung beffer ausweiden.

Solite jedody eine genauere Untevfudhung darthun, daf
biefe Anfid)t beguiinbet ift, und daf die yom Cis PHerbeis
gefiihrten Sdywievigleiten mit gevingen RKoften Dbefeitigt
werben Founen, fo wdre dann der Kanal einer Eifenbahn,
welde bei jedem Juge immer jwei Umladungen erforberte,
weit povjugieben. Gft fedod) die Herflellung einer Eifen-
bahn durdyaus nothwendig, fo wird ed bei einem allfdllig
ftavfen Giitertransport vortbeilhaft fein, grofe lange
Dampfidyiffe angumwenden, die fo gebaut find, daf fie 15 bis
20 befadene Wagons diveft auf einem Hefondern Sdhienen-
weg sugefiibrt evbalten und diefelben am Landungsplan
wieder auf dhnlidhe Weife an bdie Eifenbahn abgeben
Eonnen, wie dief gegenwdrtig mit der grofiten Leidhtigleit
auf einer der frequentirteften Eifenbapuen in Sdottland
(ber Bahn von Edinburg nady Perth) gefdyieht, welde
auf diefe Weife einen mephr als T PWeilen (ungefdhr 2!/2
Stunben) breiten, den Wellen der Nordfee audgefessten
Peeredarm durdihneidet.

Die mittleve Sdhnelligleit des Sdiffes beldauft fid auf
10 Meilen (ungefihr 21/; Stunden) in der Stunde; in
10 ober 12 Minuten ift, dag Sdiff gelaben und audge-
faden ; e8 fann 33 Giitermagons tragen und trangpovtirt
oft auf einer Reife 30 Wagons mit Bieh. Die Erfolge
biefer Methode haben alle Erivartungen ded SJngenieursd
ibertrofferr, und trog ber unglinfigen, allen Stirmen
blofigeftellten Lage des Ladbungdplages, tvof der vauben
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Stoge des im Friihling Derrfchenden Nordivindes ift der
Dienft diefes Shiffes feit einem Jahrve nur einen eingigen
Tag unterbroden yorden,

ESdaffbaufen: Winterthur.

Bon allen Lofallinien, die in Bor{dlag gebradt wur-
ben, ift faum eine, welde fo viel Beridfidtigung verdient,
al8 bdie von Sdaffbaufen. Die ausnahmaweife Lage diefes
Kantong, fein Kornhandel mit dem Junern der Schweis,
befonders mit Jiirid), maden eine BVerbindbung desfelben
mit bem gangen Syftem durd) eine 3weigbabn fehr wiin-
{dhenstverth, Die natiirlidyfte Diveftion diefer Verbindung
gebt nady Winterthur, ndmlich in ber RNidhtung des gegen-
wdrtigen Hauptverfehrs von Schafpaufen mit vem iibrigen
Theile der Schweiz. Unglidlidereife werben die Koften
qur Herftellung diefer Linie durd) die Tiefe des Thurthales
und bie unregelmdifige Oberfldde diefer Gegend fehr er-
hiht und e8 fann, nad) dem gegenwdrtigen Berfehr su
{dhliegen, faum gebofft werden, daf bdiefed Unternehmen
einen geniigenben Crivag abwerfe. Da im Grofherjog-
thum Badben veridiedene Cifenbabhnlinien profeftivt wur-
ven, die bei Sdaffhaufen vorbeifommen {ollten, fo fdnnten
wenn aud) nur eined diefer Projefte ausdgefiibrt tiirde,
bie fiir diefe 3weigbabn aufjuwendenden Koften volfom=
men gevedptfertigt werben, Die woblfeilfte Berbindung von
Sdaffpaufen mit der grofen Oft-Weftlinie fdheint itber
Stammpeim nachy Frauenfeld ju geben. SJn diefer Ridh-
tung wdre aber der Umweg von Sdaffbaufen nady Jiividh
ungefibr 17 RKilometres oder 34 Stunben Fabrseit. Jm
Fall, vaf Bafel mit Sdhaffhaufen durd) eine badifde
Gifenbahn verbunben wiivde, fonnte died eine der evgie-
bigften Qinien werden.
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Bern : Thun.

Diefe Linte, welde 3u grofen Hoffnungen berechtigt,
fénute fehr leiht Bevgeftellt werden; fle wiicbe efner Be-
teddtlidhen, jablreiden Bevdlferung, die feinen andern
Ausmweg bat, fehr niplide Berbindbungen erdffnen und
exbielte wabrideinlidh vodhrend der Jabresseit, in welder
diefe Derrlide Gegend pon Touviften diberfirbmt wird,
einenn fehr grofien Perfonentransport. — Die Nothwen-
digfeit, bden RKoftenbetvag eines Unternehmens innerhalb
mdfigen Sdranfen ju halten, gibt der Frage iliber die
Cage der Station von Bern eine fiir den Crfolg diefer
Qinie fehr Dohe Bedentung, Der wefiliden Seite von
Dern, welde die ginftigfte Stelle bietet, fann man von
Gitben Der nidht anders jufommen, als wenn man die Linie
durd) febr werthoolle Vrivatbefisungen ieht und einen
Umiweg von mehreven Kilometern madhi, ofne frgend cinen
befonbern Borthedl dadurd) ju erbalten. BVon ber Nordfeite
Ber fann bdiefe eben erwdhute Stelle nur dburd) Hevftel=
Tung eined Biadbufts von 120 Fuf HOhe erveidht wevden,
Diefe Umflinde maden e nothwendig, die Lnien von -
Thun und i in einer gemeinfdaftliden Station auf
der Hibe am Hfiliden Ende Bernd ju veveinigen, weldye
Station mit der Stadt fepr leidyt durd) die pradivolle
RNydedbritde in Berbindung gefetst werden fann, twobei
iebod ber fatale Umftand beflebt, baf man, um von der
Briide ju dem Bahnbof su gelangen, nody iber 100 Fuf
fteigen muf. Da jebod) der Waaventrandport von und
nady Bern nidht fehr beteddilid fein wird, fo ift diefer Um-
fland von Feiner folden BVedeutung, daf er die Defonomie
von Arbeiten und Crpropriationsfoften, die wenigitens quf
11/, Millionen frz. Fr. gefddnt werben ditrfen, aufwiegen
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fonnte. — Yuferbem wiirde die Thunerlinie eine flir ben
Berfehr ded Kantons giinfigere Ridptung erbalten und
faft um 3 RKilometer abgefiirit werden,

Bern : Freiburg.

Der hauptiddlidhfte Grund, wefvegen Anfangs die
linfe Seite ber Uare aufgegeben wurde, Yag darin, daf
auf der andern Seite bie 3 projeftivien Linien Bern-
Jreiburg, Bern-Solothurn und Bern-Thun in einer
Gtation vereinigt werden Finnten. Der befondere Bov-
theil einer Babn von Bern nady Freiburg fonnte aber
nur in bem Umftande Yiegen, bdaf bdiefe Linie eine Hb-
theilung der grofen Oft-Weftlinie bilden wiirde, yovon
aber einerfeitd wegen der grofen Anlagefoften, anderfeits
wegen der Borjiglidhfeit der QLinie iber Narberg und
Yoerdon volljtindig abftrabivt werben muf. LWenn fe
bas Bebiirfnif, Freiburg durd eine Cifenbabn mit der
Stammlinie in Berbindbung ju bringen, in dem Mage fich
fund geben follte, daf bdie Ausdgaben Ddafiic gevedhifertigt
wdren, fo ift es febr wahrideinlidh, daf man fuden wird,
diefe Berbindbung eber itber Muvten oder Peterlingen als
ftber Bern berzuftellen. '

Sollte indeffen diefe Yeptere Kombination vorgezogen
mwerden, fo wiirde die Lnie am befien von der auf der Hobe
{iber ber Rydedbriide liegenden Station ausgehen, die Aave
ungefdhr einen Kilometer fiiblid) von der Stadt iiberfesen,
lings dem fidlidhen Ufer des Sulgenbadhs fid) Hinziehen und
bie profeftivte Linie beim Holigengut erveidhen. Der NReft
der Qinie big Freiburg bietet feine ernfilihen Sdhivies
vigfeiten, wenn man genau dem Thalweg dber Senfe und
Saane folgt ; dod darf dabei nicht vergeffen werden, dap
bie Station von Freiburg auf folde Weife 250 Fuf
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tiefer al8 der gvifte Theil ber Stadt gu liegen Fdme,
weldye fomit nur dburdy eine fehr fteile, faft 2 Kilometer
Iange, Gtrafie erveidht werben fonnte; fo dbaf ed in ber
That dad Einfadfte wdre, wenn man die Station eine
balbe Stunde oder nod) weiter unteralb der Stadt er-
vidhten toiirde.

Lugans: Vellingona.

@8 wurdbe audy eine Qinie wifden bdiefen beiden
Stadten diber den Monte Ceneve profeftivt ; fo widhtig aber
audy biefe Bahn fiir Lugano fein mbdte, fo wiirben die
ungeheuren Sdvievigleiten {hrer Herflellung und (hres
Betriebs unzweifelbaft den Ruin bed Unternehmens oder
einen grofien Berluft fiiv den Staat Perbeifiibren, der die
Jnteveffen ded aufjuwendenben RKapitald gavantivt bitte,
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eber die Crivagstihigheil der vorgefdilagenen
fdyweiserifden Eifenbahnen.

Man Hat dber den wabrideinlidhen Berfehr und die
finangiellen Refultate, welde die verfdhiedenen Parthien
bed Cifenbahnneped ergeben mdgen, detaillivte Dofumente
gefammelt. Die beigefiigte Tabelle eigt auf den erften
Blig vie Herfteflungsfofien der bauptddlidhften Linien,
fowie den Gefammtbetrag ded Perfonen- und Waaren-
frangpovts, der, nad) Mafgabe bes gegenwdrtigen Bey=
febrs auf den Sirafen, mit Gewifbheit pon jeder der er-
wipnten Lnien erwartet werbden fann *).

Wir mitffen hiebei in Crinnerung bringen, daf bei
obiger 2nnabhme in feiner Weife von der Steigerung bdes
Berfehrs, die unfehlbar in Folge der leidhteren Kommuni=
fation ftattfinden wird, MNotiy genommen wurde, NMan weif,

*} Bei diefer ShHapung wurben die Kojten fitv das beweglidye Ma-
terial fefr Hody anfdlagen, nad) pem Mahftabe, den die, auf der {dhon
betricbenen Baden:Jitrider:Gifenbahn gefammelten Grfahrungen, vere
glidien mit der Statiftif ver beutiden Bakmen, gegeben haben, Der
Unfdylag fire die Derftellungsboften berulhit auf der Borausfepung, vaf die
Linien mit voppelpurigem Unterbau, fededy nur mit einfadyem Sdhienen:
weg, angelegt witvben, @8 ift jedod) fehr su wihnfden, daf alle Linien
ofjne Yusnafhme mit einfourigem Unterbau BHergeftellt werden, ohne fidhy
Pamit u Defaffen, ob je eine jweite Linie nothwendig werde, Diefe
Melhrausgabe wurde oft gu voreilig gemadst. Mit Hilfe eines geregelten,
verftandig geleiteten Befriehs, allenfalls mit der Anwendbung des eleftris
fhen Telegraplen verbunbden, fann man die Nothwendigkeit, eine doppel:
fourige Bahn anfegen ju miflen, auf viele Jahre hinausfdyichben,

Auf diefe Weife tonnen die Keften der {dvierigften Linien bebeutend
redugivt werben; e8 ift aber nidit moglidy, dad genaue Berhaltnif biefer
Revuftion 3u beflimmen, nody eine, wenn aud) nur wahrfdeinlide, Be:
vedynung, aufjuftellen, bis defaillivtere Angaben vorliegen 1).

1) Diefe Angaben werden im Finangberiht der Hevven Seigy
und Jiegler in der Tabelle 10 gegeben.

Anmerfung ded teberfefsers.
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@efammtcrtrag

cifende, Grtra Waaren Gitra
Lange | Devftellungss R iie e meifegbm o | e Qsmg:en ver Reifenven N
Projeftivie Linien. in ] foftenber Bahn ‘ i , i Bemerfungen,
) en gangen Weg e pen gangen MWeg ber ber Waaven ,
Silemeters. | per Rilometer. suvitclegen. Kilometer, suriiflegen, | RKilometer. per Rilometer,
Frany, Fr. Framz. Fr. Tonuen, Frang. . Feang. Fr.
Morfee-Oudpy=Jfevien 46, 5§ 160,000 | 150,000 7,950 10,000 1,600 9,550 Die beibemerften Hevftellungs:
foftent per Bahn find fiiv yweifpu-
Qferten-2y6 65. 5 158,200 | 150,000 7,950 10,000 i 1,600 9,550 | rigen Unterbau beredhnet, Diefe
Summen werden aber durd) ven
LygsBern . . . . . 2.5 192,000 | 150,000 7,950 20,000 3,200 11,150 | ¥ntrag ted Herrn Stephenjon,
alfe vbetten auf cine einfpurige
PernsThun . . 27, 5| 151,300 } 100,000 9,300 3,000 480 5,780 } Bahn ju vedugiren, cine bedeutenve
PBermindevung exleiven (f. finany,
Lof-Solothurn . . . . 25. 0| 136,000 140,000 7,420 20,000 3,200 |' 10,620 | Beridhd). :
Der Tarif fiir die Neifenden
Solothurn-Olten 37. 01 199,000 | 140,000 7,420 20,000 3,200 10,620 | mit Snbegriff ber Vagagen ijt
fiiv pen Kilometer Purchichnittlic
- Yarburg-Lugern . 54, 0| 167,000 70,000 3,710 15,000 2,400 6,110 | angenomuen 3u . . 5, 3 Cent,
fitr pie Stunve , . 17. 8 Ry.
OltensBafel 36. 5| 370,000 ] 200,000 10,600 60,000 9,600 20,200 Der Taviffitr die Tonne Waaren 1
. fitv ven Kifometer ju 16, 0 Cent.
Olten=Ziiridy . 64, 5 197,400 | 170,000 9,010 35,000 5,600 14,610 | fiir vie Stunde gu 33, 8 Ry.
Die tnven nebenfichenven Colonz
Biridy-Ror{dyady . 98. 51 157,600 | 150,000 7,950 30,000 4,800 12,750 | nen angegebenen Jablen von Reix
‘ ; fenben une Waaren find diejenigen,
Winterthur-Sdhaffhaufen . | 28. 5| 224,000 60,000 3,180 20,000 3,200 [ 6,380 | weldye gegenmivtiy auf den mit den
’ | projeftivten  Cifenbabnen pavallel
Ror{dad-Sargansd . 65. 0 134,500 50,000 2,650 12,000 1,920 {4,570 | gebenven Stragen fidy bemwegen,
| Dabei find uidt inbegriffen :
Wallenftadt-Sargansd 16. 0| 127,500 40,000 2,120 20,000 3,200 f 1 5,320 | Weine, Baus und Brennmaterias
) ! lien, Vferve und BVieh fm Ylges
-Sargand-Chur ., . 22, 01 155,000 70,000 3,710 30,000 | 4,800 \ 8,510 | nteinen.
. ” J
BiadeasLocarno . , . 41, 51 143,000 70,000 3,710 10,000 1,600 5,310
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bag ber Grad diefer Steigerung in jedem Lanbe, an jebem
Orte verfhieden ift,

Rur die Perjonen, welde fidh mit der Sufammenitel=
Tung ber DBerfehrdelemente der verfdhiebenen Sirafen
befdhdftigen und mit den Gegenden, welde fie durd-
siehen, fowie mit der Befdaffenheit und Ausbehnung
der fommerjiellen Berbindungen diefer Gegenden genau
pertraut find, Ejnnen aflein, obne fidy fehr von der Wik
lichfeit zu entfernen, eine vidtige Anfidyt 1iber die wahy-
fiheinlidye Sunabhme bdbed BVerfehrs erlangen.

Gine vielfade Pritfung der Einnahmen und Ausgaben
foldber Linien, die mit ben projeftivien grofe Aehnlidyfeit
befigen, bat su folgendem Grundfapy gefiihrt, dev nidht
obne Jnteveffe und Nugen fiiv diefenigen fein mag, welde
fi mit bdiefem Gegenftande befdydftigen, ndmlidy: bdag,
fobald die Roften einer Linie fidhy auf 10,000—15,000 L. St.
(Rivre Sterling) yer englifde Meile (150,000— 250,000
frz. Jr. yper Kilometer) belaufen, der fdbelide Crivag un-
gefabr Vio ber Herfrellungstofien fein muf, wenn das auf-
gewenbete Kapital 4 Y abwerfen folf ¥).

Betrdgt die fabrlide Cinnabme nidht die Summe vou
£, &t 600 per Meile (9,400 frz. Fr. yer Kilometer), fo
fann der @rtrag von 4 % nidt evveicht werden, felbit
bann nidt, wenn bdie RKoften bder Herflellung unter
L &t 7000 per Meile (110,000 fyz. Fr. per Kilometer)
Bioeiben; dief fdmmt von Den fiven Ausdgaben Der, weldhe
in feinem Fall erfauben, daf die allgemeinen Betviehs-
foften einer etwas frequentivten Cifenbabn auf weniger

*) Diefes Verhalini von ]y Hat feinen Grund barin, daf faft
allgemein bdie Beteiebsloften die Halfte ver Ginnafhmen betragen und die
andere Halfte fomit den Reinertrag bilvet. — Soll nun diefer Reinere
trag 4 % vom Kapital fein, fo muf die Ginnahme 8 % betragen ober
mit anbern Worten 14, Anmerfung des Ueberfegers.
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ald ¢ &t. 350 per Jabr und per Meile (5500 frz. Fv.
per RKilometer) redugirt werden Fonnen. €8 iff aud
fepr felten der Fall, baf fie unter & St. 400 (frz. Fr. 6300
per Kilometer) bleiben.

Jablveidhe Beifpiele in Cngland beweifen, bdaf der
obige Grundfas, wenn aud) nidt ald ein abfolut vidytiger,
body {m Allgemeinen al$ ein anndbernd fiderer und niip-
lidher angefehen werden fann.

GEin furger Blid auf die Statiftif ver deutfden Cifen-
babhnen bietet einige merfwiirdige Beifpiele ur Unters
ftiigung diefer Bebauptung dar. Die Koften der Linie
vot Altona nady Kiel, eine der wohlfeilflen Bahuen, bdie
je gebaut wurden, und die mit grofer Sparfamfeit betrieben
wird, belaufen fih jahrlidhy auf ungefibr ¢ St 6500
pr. Meile, (100,000 frz. Fr. ypr. Kilometer); die Ein-
nabmen iibertrafen im Sabr 1845 £ St 600 pr. Meile
(9400 frz. Fr. pr. Kilometer); wad beinabe den jebnten
Theil ber Ausgabe ausmadt, bdeffenungeadhtet war der
Reinertrag nidt ftavfer als eben ndthig wav, um bdie
Qnteveffen von 4 % zu ergeben. Nady der verdffentlichten
Bilang exhoben fich die VesviebToften beildufig auf L St. 330
pr. Meile, (5200 frz. Fr. pr. RKilometer), dod) fand fich
wabrideinlid) bei diefer Summe nidhts fiiv die Abnupung
bes Sdhienenivegs angerecdinet; wir fegen defhalb L. St. 40
pr. Meile, (600 frz. Frv. yr. Kilometer) Hingu und er-
Balten fomit £, St, 370 pr. Meite (5800 fr. Fr. pr. Kilom.)
fiir die Gefammtausgabe, wodurd) ein NReinerirag von
L &t. 230 (3600 frz. Fr. pr. Kilometer) hevausfommt,

Nebmen wir ein Beifpie! ausd den unsd vorliegenden
Qinien, &ines der wenigft Foftfpieligen und fest nod
einem gevingen Berfehr bienenden GHieder des {dhweiseri
fden Neses ift die Lnie von Dlten nad LH oder
nady Solothurn, Die Koften diefer Linie wurben auf
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160,000 frz. Fr. pr. Kilometer gefddapt, der gebofite Er-
trag wird auf 10,620 fr3. Fv. fdhelid) ange{dhlagen, wor-
aug fidy ergibt, dbaf, wenn diefe Angaben riditig find und
die Linie mit pweifpurigem Unterbau Hergeftellt wird, dic-
felbe faum 31/2 %% abwirft. €3 ift jedod) ju Doffen,
paf ber BVerfehr wenigftens um 20 %, junehmen und daf
bie Bahn in ihrer gangen Linge nur mit einfpurigem Unter-
bau angelegt wird, wodurd) die Koften auf 145,000 frz. Fr.
pr. Kilometer redugivt witrben, die unvorhergefehenen Hod
angefdyfagenen Ausgaben mit eingeredynet; — in diefem
Salle 16t fid) ein Neinertrag von 4 %, erwarten.

3u gleidher Weife (4Gt fih mit praftijder Genauigleit
die Jufunft einev jcben einjefnen fnie vorausfehen, fo-
bald die wabrideinliden Koften der Herftellung fir ein-
fourige Bahnen fefigeftellt fein werben.

Wird dag ndmlide BVerfahren auf bie iibrigen ver-
einfacdhten Qinien angewenbdet, welde in der beigelegten
Tabelle aufgezablt find, fo erfdeinen die Linfen von Dlten
nady Bafel, von Jiividh nad) Solothurn und vielleiht audy
die von Jivid) nady Rovfhady ald diefenigen Glieder des
RNeses, welde fogleid) ausdgefithrt werben féunen, ofne
ein allzugrofed RKapital in Anfprud ju nebmen. Diefe
Linien geben gegviindete Husfidhien auf einen binveidyen-
den Ertrag, felbft wenn dev {ibrige Theil ded Nepes nidht
fogleid) audgefiihrt werden follte.

Diefer Theil des Projefts fann alfo mit ber Juverficht
in'g Werf gefent werden, daff er nidht nur einem Hedeus
tenben Xheil der fdweizevifen Bevolferung divefte und
febr ausgebehnte Boriheile verfhafft, fondern bdaf fein
gliidliher Grfolg auf fithlbare, wenn aud) nidt immer
bivefte TWeife in allen Theilen Dder Eidbgenoffenfdaft
empfunden werden yoird.

Genf, dben 12, Oftober 1850,

Robert Stephenfon.
Senry Swiuburne.



Notijemn

JNote A, Ueber vie Anwendung ded Waffers
beim Betried der {dicfen Chenen.

Die Methode, idhiefe Chener gu Letreiben, weldhe wiv Hier
mittheilen, ift feinedregd neu, fondern BHat dic Probe der Gre
fahrung fberflanden.

Abgefehen von der grdfern obder geringern nvendung,
pie jie in Bergwerfen gefunden haben, Fanu bier cine {hiefe
Gbhene angefithrt werden, weldhe in der frither Defprodhenen
Weife angelegt ift, und mit der grdften Regelmafigheit und
mit bedeutendem Grivlg auf einer Gifenbahn in der Graffdaft
Dorf Detrieben wird, die audfdlielicy jum Berfonentrandport
beftimmt ift. —

Die Ofonomifch-voriheilbaftefte Form {dyiefer Cbhenen be-
ftebt vavin, daf aufi der obern Halfte derfelben eine Doppel-
bahn mit 3 Sdyienen, wovon die mittlere gemeinfdhaftlich und
auf der untern Hilfte nur eine Babhn angelegt wird. Jwifdhen
biefen beiden Halften befinden fich zwei getrennte BVahnen, da-
mit die Siige aneinander vorbeifahren nnen (Siehe Tafel I,
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Sig. 1.) Die WABweidhung in ¥ wird guerft von dem aufs
fteigenden  SBuge dbeefdyritten, welder, bda er fle in detfelben
Qage findet, in weldier er fie Gei bev worfergefhenden Nieders
fabrt puriikgelaffen Dat, in bdie namlidge Babhn uriickfehrt,
bie er vorfer durdlisf, Der Hinabfafrende Convni verfest vie
Qeitfchienen und wird bei ber nachften Falut zum aufjteigenden
Gonvoi, wefwegen 8 nicht ndthig iff, Fiir diefe, durch die
Biige felbft rvegulivten Werfhicbungen bver Reitfhienen einen
Bahnmwarter aufpuftellen, Die untere Halfte ber fohiefen Chene
fann auch brei Sdhienen erbalten wie bdie obeve; in biefem
Fall braucht man Feine Leitfchicnen und dad Seil fann nuy
um fo beffer funtioniren.

Um  biefe WMethode flix bdic 9[nmenbung per Wafferfraft
brauchbar zu machen muf eine gewiffe Anzall von Waffer=
wagond Dingufommen, von denen jeder 8 Kubifmeter enthalt
und die wan in gwei Siige vertheilt, fo daf an jebem Enbde
be8 eils ein Bug befeftigt ift. —

Der eine Gonvoi mit Wafjerwagond aui der Hauptlinie
(fiiv bie wir eine einfpurige Bahn annehmen) flebt auf der
Hihe ver fdhiefen Ghene und witd dort mit Wajfer gefirllt;
ber untere Gonwoi mit (leeven) Waffermagonsd bleibt in einem
Ausweidyplag am Fufe ver fdhiefen Ghene, (Siehe die in Fig. I.
gegebene Lage).

Bei der Mnfunft ded Convoi, der dle fhiefe Ebene -
freigen foll, fibet berfelbe an dem Audweichplap vorbei wnd
itber da8 €eil DHin, bvad in einem Ginfdhnitt der Sehiene
Tiegt. Die gefillten Waffervagond auf ver Hihe ver Ebene
werden in Bereegung gefesst, ndem man die HemmEdge unter
pen Jivern wegyieht und diefen einen leihten Stof gibt,
Die Teeren Waffermagond am Fuf der Gbene, welche nun von
pem Seil gegogen werben, treten aud dem Hudweichilag Ginter
vemt ¢ben angefommenen Gonvoi beraud und ftofen denfelben.
auf die HBhe der Gbene, ofme daf 8 ndthig ift, ifn in
trgend einer Weife am Seil felbft zu Gefeftigen ; ift ex auf bder
Hibe angelangt, fo geht vie Lofomotive, welche anf der gangen
Fabrt fortarbeitet, fogleich mit vem Convoi ab und [Gft dic leeven
Wagond auf ver Babn zurid, weldhe von ewem mit Waffer
wefitllt werden miiffen, wenn der nadfie (Eonbm ben man
croavtet, ebenfalld dic Gbene erfcigen ol  Sft dief nicht
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" per Fall, fo bleiben die obenflehenfen Wafferivagonsd feer und
ein Theil ved Waffers fann in den unten flehenden Wagons
gelaffen werben, um dic Gefthwindigleit bded DHinabfabhrenden
Convot gu mafigen und tad Whaifer su fpaven, wenn e8 nuy
in geringem TMafe vorhanben ift.

©obald der abwirtdfabrende Convol am Fuf der fdhiefen
Gbene angelangt ift, wird fein Lauf durd) Bremfen etwad
angehalten ; dev vorangehende Sug der Waffervagonsd wird
bann vermbge feiner erlangten Gefhwindigleit in den Yusa
weidhplat getrteben Die Stellung der Weichen wird verdndert,
pad Seil wird in den Cinfdnitt der Schiene geIegt und der
Gonvoi fept feinen LWeg fout.

Sur Sicherheit fity den Berfonentrandport milffen die Waf-
feroagond aufer ben foliben Bremdvorrvidhtungen aud) nodh mit
Gyperrridern, die an ber Ave Defeftigt werden, verfeben fein,
peren Swed davin beflebt, den aufwirtdfahrenden Sug vor
pem Hinabrollen zu bebiiten, weun bad Seil reiffen {ollte.
Fabrt ver Jug abwirtd, o verflebt 8 fidh von felbft, baf’
bie @perrbafen uriicfgesogen werden, und daf bdie Fiihrer
ver” Waffervagond die Scnelligleit mittelft Bremfen veguliven,

Dicfer Dienft fann leidhter an einem BWeifpiel verflanden
werden,  Nebmen wir an, e8 fomme ein Convoi am Fuf
einer Reibe von fdhiefen Gbhenen an; er fihrt an den Teeren
Waffermagons vori¥i, dvie fidh in dem Wudweidgplay Befinden.
Diefe leeren Wagond, von gwei Fithrern geleitet, fiofen
pen Gonvoi die {hiefe Cbene Hinauf; in folder Weife geht
per gange Sug in der Mitte der Ghene an den abwartdfahren=
pent, mit Whaffer gefiliten Wagond, die chenfalld won et
Mannern geleitet werden, vorbel, Kdmmt der Convoi auf ber
Hohe der fhiefenn Gbene an, fo laft er die Teeren Waijfertva-
gond guriid, fabrt anm Denen auf der neubeginnenden aufftei-
gendent Gbene vorbei, wic dief beim erflenmml der Fall war,
und nimmt die Dbeiben Piinner, die bereitd den Convoi auf
per erflen Gbene leiteten, mit fich fort, inbem diefelben auf
bie newen leeren Wafferwagonsd auffteigen.

@o Daben alle Fhrer ihren Plag gewedfelt, und die Urs
Beit eined jeben Paard befleht nur darin, vaf ¢8 die lehten abs
wartsfahrenden Wagond leert und die andern fallt, Wenn
bief pafjend audgefithrt wird, fo faun Dasd gleiche Whaffer auf

Bundeshlntt, IJahrg, I Bb, IIL 36
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per gangen Serie von Ehengn vou oben bid unten Genupt weys
ven.  Um nicht eine allzu grofe Anzahl von Wafferwagons
angufchaffens, Ednnte man den gleichen Convoi von Walferwagons
pon einer Gbene gur anbern bringen, Dod) ift e8 fiix bie
PBaffagierzitge beffer, bafi jeder Jug ver Wafferivagonsd beftin=
big an feinem Seil befeftigt bleibt, bamit die Gefalren und
LBergbgerungen vermieden werden, weldje mit dem AnEndipfen
ber Seile verbunden find,

Dad gange Perfonal, welhed zur BVedienung eciner Reife
pon Ehenen evforderlich ift, Yeftelit fomit aud poei Pann fix
jeve Gbene, nebft ywei Mann am Fuf der untern Ehene. I
ber Jwifchengeit wihrend ven Fabrien werben bdiefe Leute um
Unterhalt der Cifenbabhn und jur Audbefferung und Einfdhmies
rung der YWagond und Seilapparate wveriwendet,

@3 ift nodh zu bemerfen, daf dad Gewidht ver Jiige flets
Befannt und auf ein gewified Varimum GefPrinft fein muf,
um a8 anguivendende Volumen Waffer darnad) zu Geftimmen,

Jote B, Ueber die allgemeine Behandlung
bed Profild bei cinem unvegelmdfigen
Terrain,

©8 meg am Blag fein, bier cinige allgemeine Bemers
fungen fiber bie vt und Weife Leizufiigen, wie ein Profil
befanbelt werben foll, unter per Boraudfesung, dap man fid
filr die Dejte Rinie in einer Gegend entfdhieden Bat, in weldper
noth glemlih ginflige Steigungen erfangt werben dnnen.

Dag gegenwnirtige getwdhnliche Verhaltnif pvifchen dem Ge=
widt der Convoid und der Jugfraft der Lofomotiven, fo wie
fle et gebriudhlich find, exfaubt Dei der Gniwerfung des
PBrofild einer Gifenbabn eine wiel grofere Viegfamfeit ald 8 in
frithern Beiten ber Fall fein ronnte.

Die Grfabrung Dat Dewiefen, baf bdie Koften, dic ge-
wihnliche Schnelligteit im Allgemeinen und dic Regelmifigteit
b e@ Betriehd nur gang unbebeutend durdy die Haufigen Wenbde-
yungen der Steigungen, weldhe man auf einigen neuen Linien
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in Gngland cingefithrt hat, um bdie BVauaudgaben ju vermine
peryr, Beritfrt werden. Diefe Steigungen wurdben fiir verfchies
dene Linten 0i8 auf 1: 100 (oder 1 DBrogent) gebradit,
und gang frei al3 Gegenfille angewenvet, entweder wo man
fiber cine Gtrafe oder emen fhiffbaven Kanal mittelft einer
Britdfe gelangen mufte, bdie viel Hoher al8 die aligemeine Ober-
fidche ed Landed war, ober wo man einen Ginfdhnitt vermin=
bern wollte, Soldje furge Steigungen Ennen vermidge ev
etlangten Schnelligheit ofne nadhtheiligen Cinfluf wegen ver
Gefchwindigheitdinderung ved8 Convoi unbd eher mit Bortheil
Befafiren iwerben, wenn fie in ciner auf der Ho0he gelegenen
Station aulaufen.

Dicfe Weife ecin Brofil au bebandeln, it Defonders auf
verfhicdene Hauptlinien in der Schiveiz anguwenden, wy die
Pahn dem Talweg eined grofen Flufed folgt und von cinem
Rlateau angefchwenunten Bobend zu einem andern iiber jabls
reidhe Steigungen oter rafbe Niveau-Wedyfel von 10 a 20
Metred vertifaler HOhe gegogen wird.  In diefom Fale fann
bic Anwendbung der Steigungen vonm 10 ober 8 per mille
auf febr fithlbar: LWeife die Koftern der Herftellung verminbern,

Die belgefligte Seidhnung fielt einen Theil eined folchen
Profils dar, wie man ¢8 faff in allen grofen Sdpveizerthilern
findet,  Auf diefer Beichnung find die Plateausd auferorventlich
furg ongenommen; folhe Fille find aber al3 Audnabnre u
betradhten, und ed ift Degreiflich, daff bei lingern Plateaus
pie Oeonomie der Arbeiten nodh grdfer wire, Nody muf be-
meeft werben, daf bei der Wereinigung von 3wei verfdhicdenen
Steigungen. e3 by vortheilhaft iff, dic Qinie auf cine giomliche
Linge abzurunden.

Die Anwendung bdiefed Syftems wird von grofem Ginfluf
auf pie Wabhl ber Stationen werben, fo wie bie Lage Ter
Stationen von Einfluf auf va8 Syftem ift, welched jebodh oft
nicht wird angetvendet werden finnen, wenn ein Gonvoi ris
fgen el Steigungen anfalten foll, 9, . wenn die Station
im Xhal anftatt auf dem Platean fich befinbet,

S den meiften Fallen indeffen Dat man Raum  genug,
wm bie Stationen anf der Hihe anzulegen,

Der Viaduct ftber die BVivd bei Bafel und der Reupiibers
gang bei Brugg tweifen nady, tweldhe grofe Griparniffe diefe
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Behandlung bed Profild herbeifithrt, wad im Grunde eine
etweldje  Ritfehr 0 vem urfprimglichen Anlage-Syftem  der
Strafen it.

Da nur wenige von den vorgefdlagenen {dheizerifhen
Gifenbabnlinien gang ofne ftarfe Steigungen entworfen werden
. Fonuten, o mag ¢3 vorifeilhaft fein, Lofomotiven mit fechs
Rivern, twovon vier gefuppelt und von 4/ 9 bis 5 enge
lify (1 ™ 45 6i38 1™ 52) Durdymuefier, mit Ehlinder wvon
157 (ober wie 1™ 45 ™ 38) Durchmefier und 224 (ober 0™ 38,
0™ 36) Kolbenfhub anguwenden. — Diefe Mafchinen midgen
fo gegen 17 Tonnen (340 Bentner) wiegen, auf einer giems
lich Govigontalen Bahn mit 40 Kilometer (ungefihr 8 Stun-
ben) Gefdibinvigleit per Stunte gehen, und auf einer Steis
qung vor 1: 60 ober (16 bid 17 pro mille) nody 30 Gid
35 Yonnen (ben Tender nicht gevechnet) mit etrea 19 06i3 20
Kifometer (oder 4 Stunden) Gefdhwindigeit per Stunde forts
Dbewegen,

@3 ift fehr gu wiinfdyen, daf dag Gewicht und die Kraft
per Mafhinen in jo weit begrengt fein mdchten, damit dad
Gewicht der Schienen nidht gu grof wnd die Abnupung ver
Bahn nicht u fihr befehleunigt witrbe,

o e T i I
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