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Man abounivt ausfdlieflid beim nadftgelegenen Pofamt., Breis fle
bad Jahr 1850 im gangen Umfange der Schiveiy portofrei Frfn. 3.
Jnfevate find franfivt an die Erpedition eingufenden, Seblihy 1 Bagen
per Seile ober deren Raum,

Nachtrigliche Criduterungen

3 bex

Gifenbahn-Cryerten-Bevichten, hauptfadlic) in Be-
jug auf die Begriindung der Berechnungen
iber die Koften der AUnlage und ded BVetriebs
ver verfdyiedenen Linien.

Dic beiven Beridyte iitber die Ausfiihrung eines
fdymeizerifdhen Eifenbabnueges, fowohl ver tedmifdhe ald
ver finangielle, enthalten in verfdhievenen Tabellen An=
gaben iiber vie Herftellungdfoften ver projeftivien Linien
mit jweifpurigem und einfpuvigem linterbau, und iber
pic Betriebsfoften, die pem angenommenen Verfehr von
Perfosen und Waaren entfpredpen follen,

Da nun piefe Angaben Wrbeiten ves Cifenbabhn-
biiveaus find und da veren Urfprung bid jest von Nies
mandent angedentet, nody viel weniger deven Juverldfigs
feit begriinvet wurve, fo mgen nun die folgenden Jeilen
piefem Jwede beftimmt fein,

Bundesblatt, Jahrg. 11, Bo, 111, 60
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Ueber die Herftellung&toften ver projeftivien
fhweigervifden Cifenbabhnen,

Bevor wir ju der cigentlihen Begriinvung diefer
Angaben tGibergeben, mag ed inteveffant fein, ju erfabs
ren, wie e mbglidh wav, in fo furger Jeit (adt Mos
nate) und mit verbalinifmaigig gany unbedeutenven Yug-
gaben (ungefdbr 250 fry. Fr. per Sdyweizerftunde mit
Qnbegriff der Crpertifen) ¥) vie Studien aller, vom
Borftand ded Pofte und Vaudepartementd vorgefdla-
genen Projefte in einer Ausvehnung von ungefihr 1200
Rilometer oder 250 Sdweizerftunven, mit allen juges
hirigen tednifden und ftatiftifdhen Notizen, wie fie fiir
bie von Hrn. Siephenfon auderwdbhiten Linien vor:
liegen, zu vollenven, und in wiefern vicfe Angaben,
© a3 su dem vorgehabten Swede hinveidenv, fid erweifen,

Seber Rinie follten ein Situationgplan mit
Profil, eine Koftendberednung, Notigen itber
Bevdlferung und BVertehr, und endlidy die Ve
trieb8rednung ju Grunve liegen,

3u folden gany allgemeinen Vovarbeiten hdtie man
¢8 wobl Dbet der einfadhen Hufnabhme cined Profild be-
wenden laffen fonnen, aber ed flanden vem Departement,
vermbge ber giitigen nevbietung, theild ved Herrn
Genevald Diifour, ald Vorfteher ved eidgendifijden
topographifdhen Biiveaus, theils mehrerer Kantonsd-
regierungen und frithever Privatgefellfchaften fite Eifen-
babnunternehmungen, Mittel ju Gebote, welde diefen
. Gtudien ven Charafter von jiemlid juverlifiqen Pros
feften ju evtbeilen im Stanve waren,

*) Pie Sadyfenner wird bicfes Gugebnif vathielhafe cvjeinen, da
gewohnlid) foldhe Borftudien von Privatgejelifhaften mindefiens 500 frz. Fr.,
fa oft big 1000 fry, Fr. per Stunve Hezahlt wurden.
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Fiiv alle Linfen ndmlidy, in der ganyen Auddehnung
ber Sdyweiy mit Audnabme einiger weniger Kantone,
fonnte fih vad Departement febr genaue topographifde
Kartent im Magftabe von 1: 25,000 verfhaffen, welde
Rarten, mit Angabe der verfdicvenen Hihen und der
Teifeften Unregelmigigfeiten ded Tervaingd, mit Angabe
alfer Gebdulidfeiten, mit genauer Ausfdheidung von Feld
und Wald u. {. w., ed mbglih madyten, die allgemeine
RNidytung der meiften Projefte, {o 3u fagen fdhon im
Biivean ju entfdheiden, wibhrend gewdhnulidh ju diefem
Bwede oft fehr Foftfpielige Unterfudungen gemadyt wer-
ven mitffen. o e3 darf wobl bebauptet werden, vaf
vsermdge diefer Pline nicht nur eine febr bedeutende
Summe erfpart worben ift, fondern vaf vielleidht felbit
viele von den Projeften, die fidh jest ald vorziiglicy aus-
weifen, obne diefelben nidyt gefunten worden und viele
Linien temnad) in manden Beyiehungen Tonomifd und
tednifdy fdhledster audgefallen wdren; gerade wie ed {idh
feit ver Aufnabme dicfer Karten in vielen KLantonen mit
ven Stragen verhdlt, an denen chen audy, mit Benupung
foldyer Grunvlagen groffe Summen bhitten erfpart wers
ben fnnen.

Nadydem nun durdy diefe topographifden Karvten die
Hauptridtung eined Projefted gegeben war, wurde an
Ort und Stelle felbft vie Linie in ben Plan eingetragen
und fodann vireft nivellirt, Unter fteter Anfhauung ved
Plang und der Gegend Telbft und unter Beriidfidtigung
anverer tednifcben Umftdnde wurde es vann mbglich, fo
su fagen im erften Cntwurf pie befte Rinde ju beftimmen,
trop dem fonft giemlidy fleinen Mafftabe ver Pline purd
pag virefte Profil dennody alle Unebenbheiten ved Tevvaing
angudeuten und die geeignetfie und Sfonomifdh vortheils
bafefte Hobe ver Babnlinic fo berausjufinven, wic e
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bei vicl genauern Studien wobl nidt viel beffer hatte
gefhehen Fonnen.

Solde Profile bildeten alfo vie Grundlage der Koftens
Beredynungen und ed ift nun leidt ju beurtheilen, was
bie Grenge der von ihnen ju erwartenden Genauigfeit
fein mag.

Wie fdyon Gemertt, find alfo yweierlei Koftenbered-
nungen gemadyt wordben, ndmlidy filr gweifpurigen und
einfpuvigen Unterbau,

Im erften Fall wurbe imunter vovausdgefest, dvaf nur
eine einfache Babn audgefiihrt und alfo nur beim Grund-
eretd und bei den Briidens und Erdavbeiten auf eine
Doppelbabn RNiidfidt genommen werden follte,

Sm yweiten Falle wurde fiie affe Theile ved Bauesd
nuy auf Anlage einer eingigen Babn mit den nothwens
. Digen Ausweidypligen Rednung getragen und war fo,
baf wenn bei jweifpurigem Unterbau die Kronenbreite
per Crdarbeiten unter der Befiefung 10 oder 33/ an-
genommen war, fiiv einfpurigen Unterbau diefe Dimen-
fion auf 6= 50 ober ungefihr 227 vedugirt wurde.

DBei ver Bevednung der Anlageboften haben wir die vers
fhiedenen Audgaben unter folgende fedhd Rubrifen getheilt:

1) Grunverwerb und Bergilitungen,

2) Unterbau (Crdz und KLunfiarbeiten,)

3) Oberbau (Betiefung, Scyienen, Querholzer u, f, w.)
4) Stationen, Warthdufer, Cinfricdung.

5) Material, beweglided und unbewegliches,

6) Berwaltungsfoften.

Geben wir nun ju ven cingelnen Rubrifen iber, o
finden wir juerft fiiv den Grunverwerd, ald allgemeiner
Anbaltdpuntt einen Durdyfdnittdpreid per Judart Land
(3600 [37) je nady ben durdyogenen Lanvedtheilen von
10003000 fry. $r., wad mit ven Bergiitungen fiir
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allfdliige Serftiidelung ded Lanbded obder fiir erfdymwerten
Sugang, fiir den gu ciner yweifpurigen Babhn nothwendig
sit erwerbenven Boben, durdyidynirtlidy 10,000—30,000
fry. Er. per Kilometer oder 50,000—150,000 fri. Fr.
per’ Stunde betrdgt.

Bon Fiiridy nady Baden Tam die Stunde beildufig
auf 170,000 fry. Fr. ju fehen, welder fehr hohe Preis
aber um Theil vem Mangel eined Crpropriationdgefesesd
und der ungemeinen Lanvedverftiicfelung in der Ndbhe
oon Jiirih guzufdreiben ift. Wir haben mit Grund
annchmen su diirfen geglaubt, daf dad nun fiir die
ganze Sdyweiy defretivte Crpropriationdgefes den Grund-
erwerb in gehrige Schranfen einfdhliefen, und daf der
gewbbnlide Bodenpreid nidyt febr diberfdritten werde,

Der Unterban varict nun e nady ver Sdymwierigleit
peé Terraing fehr bedeutend, €8 gibt Bahnen, wie 3. B,
Morged-JPverdon, Bern-Thun, Wi-Solothurn, Frauens
fefo~-Romanghorn, Ror{hadh-Chur, Biadea-Locarno, wo
berfelbe im Mittel per Stunde nur die Summe von
etioa 200,000 fry. Fr. eigt, ed gibt aber anbdere, nas
mentlidy: Bafel-Olten, Biirid-Winterthur, Solothurn-
Diten, theilweife Olten-Jiividy u. f. w., bei venen der
Unterbau die Summe von 400,000—500,000 fry. Fr.
per Stunpe {iberfleigt, jfa fogar bei ber erfien, wegen
pen unaudweichlichen Tunnelbauten fiber 1 Million frz. Fr.
3u fteben fommt,

Daf diefe Deiven Rubrifen, ,ver Grundermwerd und
per Unterbau“ Feinedwegd aufer der Grenge ver Wabr-
foheinlichPeit feftgefest find, fonnen wir einigermafen an
unfern mitunter aund) febhr {dhicrigen Hauptfirafen eins
feben, die in ihrer Dimenfion nidyt febr von verjenigen
ved Unterbaued ver Cifenbabn verjdyieden find.

Durdyfdnittliy haben piefe Strafen in me()teren
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Kantonen, Bobdenentfdddigung und Bauien inbegriffen,
nidt mebr ald 70,000 fry. Fr. per Stunve gefoftet; ed
find aber audy einige, dbie su den fdrievigiten gehren,
auf 150,000 frz. Fr. per Stunve ju ftehen gefommen,
v. b, auf weniger ald dad Minimum ved fiir die Cifens
bahnen gefunvenen Werthes,

Der Unterbau der Seltion Jiivid-Babden, die wir
nodymald sitiven, weil fic am meiften gefannt ift und
bemnady am Deften jur Bergleidhung genommen werden
fann, bat ungefibr — mit Snbegriff ved Tunneld —
300,000 fry. Fr. per Stunde gefoftet.

Gehen wir nun jum Oberbau diber, {o haben wir
ung hier gany einfad) an dad {dhon Audgefiihrte su hals
ten,  Obwobl pad Cifen bedeutende Uenderungen in
feinem Preife erleivet, fo darf wobl angenommen werden,
oaf e8 eher immer theuver, ald wohlfeiler werden wird.

Obne die ver{dicdenen Syfteme ju bevitdfidtigen,
nady welhen die Babnen gebaut find, eingig nur unter
ver Borvausfepung von Sdienen von wenigftens 60
Pfund per Crt. Meter ober 18 Pfund per Fuf haben
wit den durdyfdnittlidhen Preid in Deutfdland und vor-
stiglidh denjenigen von Jiivid)-Baven im Auge bebalten,
der fidy per Stunde einfadyer Bahn auf ungefihr 200,000
fry. Er. belduft. Su diefen rednen wir nody filv Ausd-
weidungen in Bahnhifen und auf ver Lnie iberhaupt
etwa 1/50 und finben fomit per Stunde Oberbau 220,000
—230,000 fry, Gr.

Wenn wiv diefed Clement vieleidht etwad ftarf in
Redynung gebradyt haben, fo gefhab dief einyig aus pem
febr widitigen Grunde, daf gerade am Dberbau, bdent
Hauptbeftanvtheil ver Cifenbabnen nie gefpart und dabei
mebr al® irgendwo auf Solivitit und Dauerhaftigheit
Bingesielt werven follte. Ein Artifel hingegen, an dem
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gewdhnlidy mebr und pwar obhne die Siderbeit der Reis
fenven ju {hmaleen, gefpart werden fann, {ind die Stas
tionen und bier halten wir aud) davauf, vag nidit Paldfte,
dagegen dauerbafte, einfade, voryiiglidhy dem Beiviebe
und unfern Werbdltniffen angemeffene Gebdulichfeiten
errichtet werben.

€3 fonnte biefilr fein durdidnittlider Preid anges
nomnen werden, da die Widptigheit der Stationen naz
titrlidy eingig vom YBerfehr und von den an der Bahn
liegenden Hauptorten bebingt ift. '

Der Nmitand, vafi befonderd bie Hauptftationen jedess
mal fiir ywei oder mebreve Bahnen gemeinfdaftlicy find,
bringt fitr die eingelnen Rinien, ald Glieder ecined Nepesd
betradbtet, eine jiemliche Reduftion Herbei, fo daf im
Durdyfchnitt die fiir diefe Rubrif gefundene Summe pex
Stunbe nur 35,000-100,000 fry. Fr. betrdgt,

Das angufdaffenve Betrichdmaterial hangt vom BVex-
febr und von ver Lange der Babhnlinie ab. Die dafiir
ju beftimmende Summe jeigte nady allgemeiner Criahrung
fitr den bei und ju erwartenden Berfehr 70,000 —150,000
fry. §r. per Stunde.,

Die BVerwaltungdfoften {ind vorziiglih nady ver
Sdwierigfeit und Jeit der Ausfithrung der Babn ju
fhdapen, fie find aber audy febr verfdhieden fe nadh der
Oberleitung ded Babnbaues; wiv haben gefunden, vaf
bicfitr im Aligemeinen eine Summe von 30,000—70,000
fry. Jr. per Stunde geniige.

Alle bigherigen Jablen gelten Hurdiveg fiir yweifpus
vigen Unterbau.  Sollen wir nun ju den Koftenbered)-
nungen fitv einfpurigen Unterbau itbergehen, fo bemerfen
wir einfady, daf hiecbei die vier leten Rubrifen ald un:
verdnderlidy angufehen und fomit lof Grunverwerb und
Unterbau new ju beftimnten {ind,
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Im Algemeinen Fann nun, obne daf man fich in
grofe Redmnungen eingulaffen braudyt, einyig durdy bHlofe
Unfhauung der entfpredyenben Querprofile angenommen
werven, daf die Grunbderwerbung, fe naddem die purdz
fdmittlihe Hobe der Crdarbeiten geving over bedeutend
ift, um 20—10 94 und der Unterbau um 30—15 %
redbuzirt wird, fo daf fih ver gange Koftenbetrag einer
einfadyen Babhn mit yweifpurigem Unterbau durdy Berdns
perung in einfpurigen Unterbau bdhftend um t/y, — ders
jenige einer gang voppelfpurigen Babn hingegen durd
Yenderung in eine gany einfpurige um 1/3 vermindern [Aft.

Bei cinigen Bahnen wird diefe Berminverung fidhy nody
bebeutenver jeigen, namentlich bei foldhen, o, ohne daf
ber Betrich vavurdy gehemmt wiirde, firfere Steigungen,
felbft Gegenfteigungen angenommen werden fnnen, oder
wo die Babn lingd cinem Abbang fidy hingicht.

Wenn nun diefe Revuftion audy biog 1y, 1a oft nody
weniger betrigt, warum folite fie defwegen nidyt iiberall
gefucht werden, wo in. feinem Fall von einer uncvwartet
ftarfen Yermehrung ded Berfehrd die Reve fein Fann.
Mit Ausnabhme einiger wenigen Linien, wie Bafel-
Biiridy und Biirid-Rorfdady, sichen fidy aber alle vie
porgefhlagenen Projefte in einer Ridjtung hin, in welder
wobl fdwerlidy ein folder Juflufy von Perfonen oder
Giiter evwartet werven diirfte, der Doppelbabnen noths
wendig madien follte, Da aufervem gerave diefe Qi;ﬂ)ncn
unter die f{chlechtern in Begichung auf vie Rentabilitdt
gehdren, fo ift e8 durdaus widtig, daf man bei ihrer
Ausdfiihrung jeve unnithige Audgabe mit der griften
Sorgfalt vermeive,

Wir laffen nunmebr fiiv die vovgefdlagenen Linien
alle in pen Roftenberednungen niedergelegten Clemente
folgen:
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Koijten der projeftivten Cifenbabulinien 8t @xite 860,
per Qilometer und per Stunde, |

mit sweifpurigem ‘iﬁ'ﬁnierbau.

Bahubife, Wart:

Linge. Grunderiverbung Untevban Oberban PHiufer, Material Berivaltung Total ‘

Angabe der Linien. Ginfricoung E

gg::’. Sturben. .Siil:’;iter.' @t‘:gbe. ﬁ‘iIo‘:ni:ter. @t?x;rbc. Riloﬁrﬁtten @tvue:be. ﬁil:n?;tet. @&e:be. Ri(oﬁiter. @t’z:be. Ri[:?n?eter. @tx‘xfx:be., yer Kilometer, | per Stunde, im Gangen. iﬁ

fr3. S fe3. S frz. e, fry. . frz. . fry. B fiz. S fr3. Se fra. v, fr3. Sv frz. . fr3. Bv. frz. §r. fr3. S it B !

DMorges-Oudyy-Yvervon | 46. 5| 9.70] 18,100 | 87,000 ! 54,800 263,000 { 47,000 | 225,000} 13,100 | 63,000f 20,0003 96,000f 7,000 | 34,000 160,000 768,000 7,440,000 :,j-
Yvervon-Lyg . . .1 65. 5 13. 65} 15,300 | 73,000 { 61,800 297,000 | 47,000 { 225,000 7,100 34,000) 20,000 | 96,000f 47,000 ; 34,000 158,200 759,000 10,340,600 ~'{'
Lof-Bern . . 122 5 4,70 11,200 54,000} 86,600 416,000 § 47,000 | 225,000} 15,700 { 75,000] 24,000 | 116,000 7,500 { 36,000 192,000 922,000 4,310,600 |}
Bern-Thun . . .1 27, B 5,755 12,600} 60,000 57,100 276,000 | 47,000 | 225,000 10,100 | 48,000| 18,000 | 86,000§ 6,500 ; 31,0600 151,300 726,000 4,160,000
Lyg-Solothurn . .12 0 5,20 13,800! 66,000 § 40,200 194,600 | 47,000 | 225,000 9,000 { 43,000f§ 20,000 96,000y 6,000 | 29,000 136,000 653,000 3,400,000
Solothurn-Olten . .]137 0 7.70; 15,600 | 95,000 { 97,300 467,000 § 47,000 | 225,000f 40,600 | 51,000} 20,000 | 96,000§ 8,500 | 41,000 199,000 955,000 7,360,000
%IarBurg-%ug'ern . .| 54, O] 11.25) 11,100 { 53,000 } 70,500 339,000 ! 47,000 | 225,000 9,900 | 48,000f 21,000 | 101,000} 7,500 | 36,000 167,000 802,000 9,018,000 1§
Dlten-Bafel . . . 136, 5 7,60] 22,500 | 108,000 ] 229,500 | 4,101,000 } 47,000 | 225,000 24,000 | 116,000} 52,000 | 154,000} 15,000 | 72,000 370,000 ! 4,776,000 13,505,000 |§
Olten-Biiridy . . | 64, 5} 13,45] 29,4100 | 139,000 | 72,800 352,000 | 47,000 | 225,000} 45,500 | 74,000} 25,000 | 120,000} 8,000 | 38,000 197,400 948,000 12,730,000
Biridh-Roridady . . 198 5! 20,500 15,200 ; 73,000 ] 53,600 257,000 § 47,000 | 225,000 9,800 | 47,000} 25,000 { 120,000f 7,000 | 34,000 157,600 756,000 , 15,520,000 |E
Winterthur-Shaffhaufen } 28, 5] 5,95 20,700 | 99,000 ! 118,900 574,000 | 47,000 | 225,000} 10,400 ! 50,000f 47,000 | 82,000] 10,000 : 48,000 } 224,000 : 4,075,000 6,380,000
Rorfdad-Sargans . 165, O 13.55f 14,600 | 70,000 | 44,500 215,000 } 47,000 | 225,000 7,400; 35,000] 15,000 { 72,000} 6,000 {. 29,000 134,500 646,000 8,740,000
BWallenftadt-Sargans . | 16. 0f 3.35| 16,400 | 72,000 | 32,900 164,000 | 47,000 | 225,000) 10,500 | 50,000} 15,000 | 72,000} 6,000 29,000 127,500 612,000 2,040,000 ,_'j
Sargand-Chur . .122 0O 4.60] 12,4001 60,000 | 56,200 270,000 | 47,000 | 225,000 14,400“ 69,000] 18,000 | 86,000} 7,000 | 34,000 155,000 744,000 3,410,000
Biadea-Locarns . 4. 5 8.65 43,9001 62,000 | 47,200 226,000 § 47,000 | 225,000 12,400 1 60,000] 16,000 { 77,000] 6,500 | 31,000 143,000 686,000 5,890,000

11

650, 5135, 60 114,243,000




Soften der projeftiveien @ifeuiml’)n!énien

per Kilometer und per Stunde,

wit einfpurigewm Yuterbaou

£ EPEU ~ A o7 St

£ 73

T S A

| , DOberbau, Bahnhife, -
! Linge. Grunderivecbhung Unterban Warthdunfer, Einfricdung, Zotal
Hngabe der Linien. Material und BVerwaltung
Rilometer. | Stunven. | per RKilometer. per Stunde, per Kitometer, per Stunbe, per Rilometer, per Etunbe, per Kilometer. per Stunbe, im Sangen,
frz. Gr. fez. . fes. . fr3. Br. fr3. g fe3. e fr;. Fe. i3 Bv fug. S

Morges-Oudyp-Avervon . 46. 5 9. 70 14,900 72,000 45,100 216,000 87,100 418,000 147,100 706,000 6,840,000
Yverdon-Log . . . 65. 5| 13. 65 12,800 61,000 49,600 239,000 81,100 389,000 143,500 689,000 9,400,000
Lyf-Bern . ! . 22. 5 4. 70 9,300 45,000 60,500 290,000 94,200 452,Q00 164,000 787,000 3,692,000
Bern-Thun . | . 27. 5 5. 75 10,300 49,000 40,100 195,000 81,600 390,900 132,000 634,000 3,630,000
Lyfi-Solothurn . ‘ . 25. 0. 5. 20 11,400 55,000 30,600 147,000 82,000 393,000 124,000 595,000 3,100,000
Solothurn-Olten . 3. 0] 7. 70 12,900 62,000 61,000 293,000 86,100 413,000 160,000 768,000 5,920,000
Anrburg-Lugern 54. 0| 11. 25 9,100 44,0600 60,500 290,000 85,400 410,000 155,000 744,000 8,370,600
Olten-Batel 36. 5| .%7. 60 18,600 89,000 203,400 976,000 118,000 567,000 340,000 1,632,000 12,410,000
Llien-Slividy . 64. 5| 13. 45 26,300 126,000 59,700 288,000 95,500 457,000 181,500 871,000 14,700,000
Surid-Rorfdad . 98. 51 20. 50 12,800 61,000 37,400 180,000 88,800 426,000 139,000 667,000 13,690,600
Winterthur-Sdhaffhaufen . 28. 5 5. 95 16,600 80,000 83,000 398,000 84,400 405,000 184,000 883,000 5,244,000
Roridad-Sargans \ . 65. 0113, 35 11,700 56,000 32,900 159,000 75,400 361,(500 120,000 576,000 7,800,000
Wailenftadi-Sargansd " . 16. 0| 3. 35 13,900 67,000 24,600 119,000 78,500 376,600 117,000 562,000 . 1,872,000
Sargang-Chur . 22. 0] 4. 60 10,300 49,000 43,300 209,000 86,400 414,000 140,000 672,000 ‘ 3,080,000
Biasea-Locarns l . 41. 5 8. 65 11,760 56,000 36,400 175,000 81,900 393,000 130,000 624,000 ! 5,375,000

\

} 650. 5 [135. 60 102,123,000

|

|
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Cin turger Blic auf diefe beiden Tabellen wird die
Uebergeugung hevvorrufen, daf diefe Refultate, fo weit
¢8 bie benusten Borarbeiten immerhin geftatteten, o
genau ald moglidy der Wabrbeit entjprechend beftimmt
wurpen, wad aud eine Vergleidhung mit den veutihen
Babuen am Beften nadhweifen mag,.

Gefallswediel

€3 ift in der Beilage 5 eine Kolonne mit der Uebers
{drift ,, Gefalemedicl” eingefdaltes worben, diber bie
wir hicr nur eine furje Crlduterung andeuten wollen.

- Wenn man von einem Ende einer Babn big jum
andern alle Hohendifferengen der nady einanderfolgenden
bocdhften und tiefften Punfic ver Babhn jufammen abddivt
und pie erbaltene Summe mit der Linge der Babn diviz
pirt, fo findet man eine gewiffe 3abl, die man eben den
Gefaligoedfel nenunt, die aber im Grund nidyid anvered,
ald die mittlere Steigung der Babn begeichnet,

Wir haben biefe Kolonne darum beigefiigt, weil diefe
Bablen fiir vie Sdywievigfeit ded Betrichd der entfpres
denden Linfen in gewiffer Beyiehung ald Magftab an-
genommen werden Finnen und wir pemnady bei ven Be-
tricbafoften Gelegenbheit haben werden, diefelben 3u Rupen
3 jichen.

Ueber die Vetriebsfoflen der _@iienba‘bnen.

So wie wir die Herftellungsioften der vorgefdlagenen
Cifenbabnen im vovigen RKapitel {o fury ald miglich
nadygewiefen baben, obne dafiir weitliufige Redymungen
vorzunehmen, die Dem vorliegenden Jwede blof allge-
meiner BVovabreiten auch Feinedweqsd entfpredhen witvden,
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ebenfo wollen wiv hicr die Frage der BetriebSfoften nur
vom allgemeinen Standpunfte auffaffen, Ddennod) abey
vie hauptfadlidyften Momente fiir jede eingelne Linie ge-
borig su beriidfichtigen fuden.

Lenn wir die Arbeiten iber diefen Gegenftand pon
febr fompetenten Schriftftellorn, wie Jullien, Teifferenc,
Belpaive 2c., wenn wiv dic Ergebniffe der verfdicdenen
peutfhen  Cifenbabnverwaltungen ind AUuge faffen, fo
pringt fid) und unwillfiirlih die Ueberzeugung auf, vaf
6 fiir pie BVeftimmung bicfer Koften purdyaus feine alls
gemeine Regel gebe, inbem die verfdhicvenen, auf bie
Betricbdauggaben influivenven Clemente fidy nidht nur
von einem Land jum andern, fondern {hon von einer
Bahn jur andern ganglidh modifisiven. Und wie Funte
¢d anderd fein, wo fo mannigfaltige Bediicfniffe fich
fund geben, fo verfdhiedenartige Cinvidtungen, Opes
rationen und Bewegungen befteben, die auf einer uno
verfelben Babhn fogar von einem Jahr jum andern die
Betriebsergebniffe gany anverd gejtalten.

Dhne ung aber bier mit Aufzablung der mannigfals
tigen Glemente, die bei den Betrichdfoften einer Cifens
babn vorfommen, ju befdhdftigen, bemerfen wiv fogleidy,
vaf pasd hier aufjuldfende Problem in der Beantwortung
ver Jragen befteht :

Was Foftet ein Reifender? Wad foftet fever Jentner
Gut? Wad Yoftet itberhaupt jeder auf ver Eifenbahn
und auf eine Diftany 3. B. vou ciner Stunde oder von
einem Kilometer trangportivie Gegenftand?

G3 ift begreiflidy, paf die Lojung diefer Fragen nidyt
nur fiir den und vorliegenden Jwed, fondern haupt:
fadylidy fitv oie Aominiftration vieler Babhnen jdyon lange
ein nothwendiged Beviirfuif fein mufte, indem durd die
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bieraud gewonnenen Refultate allein vie MoglidhTeit ges
geben ift, ven Juftand ber Organifation ded BVetriehd
in feinen innerfien Clementen ju beurtheilen, und judem
ver Borthetl damit verbunden {ft, audy vie fiir vad
Publifum und die Aominifiration jugleidh ywedmafgigiten
Tarife feftufepen.

Wenn wir vicfen Gegenftand etwad naber beleudyten
wollen, {o miiffen wir bier bemerfen, daf die fimmiliden
Betriebgtoften eincr Cifenbabn am Beften in folgenbde drei
Rubrifen getheilt werden:

1)

2)

By

Allgemeine Adminifirationds und Unterbhals
tung8foften der Babn, welde vom Verfehr faft
gany unabbingig find, und um {o weniger feven auf
ver Babhn frandportirten Gegenftand belaften, ald
vie Angabl verfelben grifer ift.
Crpevitionsdfoften, b. h. Audgaben vor ber
Abfabrt und nady vevr Anfunft eined Juges, fiir
Negiftratur, fitr Manipulation beim Aufs unv Ab-
laben u. . w. A

Diefe Koften entfpredyen vev Jahl und ver Natur
ber 3u trandportivenden Gegenftinve, ohne Ritd:
fiht auf dic Transdportviftany unad find nur bei
fhweren Glitern theilweife aud vom Gewidt ab-
biangig, Hud fie Hleiben aber b3 ju einer ges
wifien Grenge ved Berfehrs unverdnvert und lafjen
alfo audy filv jeben einvegifivirten Gegenftand cine
QBerminderung ver Audgaben ju, wenn der BVers
febr junimmi.
Trandportfoiten, welde ver Unzablver tigliden
Bitge und dem von oiefen Fhgen vurdhlaufenen
Weg proportional find und um fo weniger jeden
eingelnen Reifenden oder feve Toune Waaren belas
ften, al8 vie Anzabl der NReifenden oder Tonnen
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in jebem Juge betradbtlicher ift, oder ald vie effels
tive Laft bed Juges bem Marimum ver TrichFraft
per Mafdine ndbher fteht.

Daf die Avminifirationdloften, befonderd aber die Uns
terbaltungsfoften ber Babn, innert jiemlidy weiten Grengen
vom Berfehr unabhdngig find, ja daf leptere von Jahr
su Jabr eber abs ald junchmen, jeigt vie Crfabrung auf
allen Babhnen ohne Audnahme, indem einestheild die
Abnusung ver Sdhienen, die allein demt BVerfehr pro-
portional ift, einen nur gany unbedeutenden Theil viefer
fadmmtliden Koften bilbet, andberntheild aber der Unters
bau ver Babn mit jevem Jahr mehr Solivitit gewinnt,

Der befte Beweid biefitr ift aber wobl der, vaf feit
einiger Jeit in Cngland und aud)y in Franfreid) der
Unterhalt der Babnen durdy befonvere Unternchmer bes
forgt witd und jwar u einem durdygdingigen Preid,
worin Feincdwegd von dem Einfluf ded Verfehrd oder
von der Anyabl der tdgliden Jiige die Reve iff. Der
Unterhalt einer Babhn ift gewdhnlidy um o wobhlfeiler, ald
der Unterbau ver Babn felbit ed war und umgefehrt.

Da nun die Aominiftration, fowie der Unterhalt der
Bahn fiir einen Reifenven mwie fitr eine Balle Baums
wolle, wic fiir frgend einen anderen Gegenftand, ob
verfelbe auf eine grofe over Fleine Diftany gefithrt werde,
gleidh nothwendig ift, o {deint e8 am Cinfadyflen, diefe
Roften in gleider Weife auf alle trandportirien Gegens
ftinde 3u vertbheilen, gany wie bei den Crpevitiondfoften,
nur daf hier nody auf vie Ratur ved @egenftanbeé Riid-
fiht genommen toerden mug.

Rady vicfer Anfdhauungsweife bilden die Crpeditionds
und Trandportfoften die Audgaben, welde man in
Deutfdland gewdhnlih mit dem gemeinfamen Titel
o Trangportoerwaltung” bezeidnet, aud welder unrids
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tigen Jufammenitelung aber audy bei ben deutfden Babnen
piefe grofie Ungleichheit in den fitr einen Sug per Meile
Berechneten Trandportfoften berrithren mag.

Die Trangportfoften, von denen wir oben gefproden,
enthalten blof, wad man gewdhnlidh unter die Jug-
fraftéfoften vednet, mit vem Unterfdied, daf aud
nod) bad Schmieren und die Repavatur ver Wagond und
gewdhnlich die Jinfen ded %Infd)affungéfapttaré fiir vas
Betriebgmaterial hingulommen.

A3 Crgebniffe foldher Berednungen ¥onnen wir dies
jenigen sitiven, welde von Hrn. Teifferenc itber frans
sofifhe, belgifdhe und englifjhe Babnen publizirt worden
find, und die wir beineben folgen laffen:

Wir haben, nady dhnlider Audeinanverfegung, ausd
ven Deutfdyen Babunen, swar unter Annabhme von ges
wiffen Hopothefen itber die Jufammenfepung dver gemifdy-
ten Jiige folgenve NRefultate gefunden:

Per Reifenven mit Gepid auf 1 S?t[vmeter°
lemmtﬂratwn

llnter[;a[tung. Grpedition. Jransport.  Total Favif. Getvinn,
Centimes,  Centimes. Gentimes, Gentimes. Centimes, Centimes.

1,2-4,7 ‘ 0,6-08 ! 1,1-1,5 l 2,9-4,0 ! 3,6-6,5 ' 0,7-2,5

Per Tonne auf 1 Kilometer.
Gentimes. Gentimes, Gentimes, Centimes, Gentimes. Gentimes,
2,2-2,7

42-61 |7,0-13,0

lo,s-o,m !0,15-0,24 2,8—6,9|

Rergleidyt man nun die Crgebniffe Teifferenc'd mit
ven Obigen, fo seigt e8 fih, daf die Adminiftrationss,
Unterhaltungd- und Erpeditionsfofen iiberhaupt fitr eine
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Ansgaben, Einnabmen und Gewinngte

vom Perfonen- und Waarentransport.

?% . | Adminiftrationsd Cryeditions- ' g o
TEE b foften bei ber | Trandport: Zotalz Nl g
2°2E |Unterbaltungs-| Abfabrt und toften Ausgabe g 2
REE foften Anfunft | B &
Namen ver Cifenbahnen. W sg g
Toel sl g 2sly ey 24 |y °2
Sreiie |22 |2 dE|f2 128 B8 2E| 2 £
TEFI 28 |2 1 23 | S22 ES E= | 58 | B2 £ =
TSHsi s | A€ e 2 |2£- | 2 | & 2 & £ =
§ 59 EE | E- B8 g1 831 5 :5_5:: - ) &
Fir cinen Paffagier mit Gepdad.
Rilometer. § fr3. Fr. | Cents. | fiz. Fr. | Cents. § frz. . Gents. [ fr3. T | Cents. Gents. Gents,
Parid-Otleans . . . .] 46.6}10.3310.7110.36{0.77:0.63|1.3671.32|2.8:} 742} 4 58
Paris-Rouen . . . ] 57.070.58|1.02§0.48/0.84}0,87|1.53}1.93]3.39] 840 § 3.0t
H Bafel-Strafburg . . .1 029.310.4411.5000.3111.06]0.61[2 08k1,36|4.64] 6.6 2. 01
Maig-Beaucaire . . o of 24.210.35(1.4430.26(1,0710.3611.491]0.97{4.00} 5. 37 1. 37
Montpelicr-Nimeg . . .4 26.010.2911.1270,27(1.0440.43(1.6570.99(3.81] 6.10 2. 29
B Ynorecieur-Moanme . . .§ 46. 070.8911.94}0.27]0,5911.63]3.55{2 79({6.08] 587 | 0.00
Berfailled (vedhied Ufer) . .1 13.0}30.2211.69§0.21]1.6270.352.69]0,78(6.00] 8. 44 2, 44
DBerfailled infed Nfer) . .1 17.070.1010.5970.15]/0.88}0.35]|2. 06{0.60|3.53) 6,02 2. 49
Parig-&t, Germain . . .1 14.5§0.12]0.83{0.16]1.10}0.22}4.5210,50(3.45] 7. 00 3. 55
Belgifche Bahnen . . .1 34.610.50(1.44¥0.13]0.38010,37{1.0711,00(2 8] 5,67 2,76 |
l Rbeinifde Bahn . . . L) 32.1]10.6111.90{0.19/{0.59)10.38/1.18]1.18(3.67 830 | 4. 63
| Mandefter-Leeds -« .| 23.030.351.3210.10|0.4470.39|1.6570.84(3.65]10.00 } 6.35
Lonvon-Birmingham . . +4105. 0§0.95/0.911{0.8(0.81}1.08({1,.7312.8(3.46] 9.78 6. 32

Fitr eine Tonnce Waaren.

| I Rilometer. § frp. Fr. | Centd. j fr3. Fv. | Sents. § frz. Fr. | Cents. § frz. Fe. | Cents, @ente, Gents.
. Staufmannggiiter ) e . ) 9. 07
Paris-Orleans li"x:'(lrtrégrcn 8ug;?121. 0§0.33]0.27]0.3410.2882.89]2 38{35.56/2. 93]}12.00 .
(Gﬁcmi&lm(i@c@iiter' 77.010.33]0.4301.65[2 14 1.83[2 383 814 95)13.50 § 8. 55
Parig-Rowen . .. L §121. 070.58[0.4811.89|1.3652 53[2 0915 00]|4, 13}10. 60 ] 6. 47 |3
| :
| Bafel-Girapburg b Siter . .1 78.010.4410.5611.60]2 051 1. 14|1.46}3. 184, 07} 10. 00 } 5. 93
| Balel-@teafburs § Gpcintopion - § 30. 1|0 44 {1, 46 {0 36 | 1. 20 { 0. 74 | 2 46 | 1. 54 |5, 12| 9. 60 | 4 48
Alais-Beaueaire * Ofter ] 44 810.35/0.78 11, 37(3.06] 1. 24|2 762 96]6. 601270 | & 10
Haig-Leaucaire § Gyoinroplon - | 63. 7| 0. 350,55 0,31 (0. 49 ) 10692 652 35{3. 691020 | 6. 51
e o @iter . L8 46, 200.29(0,63§0.94(2.04§1.35(2 9382 58|5.60]11. 17 | 5. 57
Monspettier-timnes | St | 42 0 [0, 29 |0 69 | 0. 00 |0, 00 | 1. 26 | 5. 00 1. 9|5 691 6. 00 | 2. 38
Anvrecieur-Roanne . . .f 69. 0] 0.89(1.29§0.60[0. 873 40]4. 934 897 09} 12 00 | 4 91
{QSeIgifd')c Bahren . . .f 75.7]0.50[0.6670.55]0.731.72(2.271]2. 77|3.66} 851 | 48
Oitter .. 51, 0[0.60[1.20]1.30(2 55|14 15(2.26)3.06/|6. 011570 | 9. 69
Rpeinifde Vahn °&‘§{§‘r““°"“‘°§ 58. 710.61/1.04]0,65|1. 11 ]|1.36(2 32{2 624 47| 11. 67 | 7.20
(@tcinfowm o1 42.000.6111.46[0. 4711, 1200, 942 24{2 02)4 82} 9.60}1 4.78
Mandyefter-Leeds .+« .l ar.o0]lo3510 74]0 41[0.87§1.1212. 3911, 8814, 00] 15 10 | 11, 10
Lonvon-Birmingham . . .1130. 0] 0.95/0.73|1.12]0.86[2 75| 2 12| 4 823 71| 10.10 ; 6 39
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Perfon oder filv eine Toune fajt gleidy hod, ju fteben
fommen, und je nad) vem ftarfen ober gevingen Berfehy
purdfdnittlidy fiir vie Perfon over fiir vie Tonne auf
1 Kilometer Trandportdviftany, ungefihr 2, 0—3, 0 Cen-
time3 betragen ; vag bie Trandyportfofien i fiir dic Perfon
ebenfallé je nady vem LVerfebr auf etwa 1, 1—2, 0 Cen
times und filv vic Tonne Giiter aber jiemlih fonftani
wegen dev faft iiberall gleidhen Belaftung ver Giiteryiige
auf 2, 1—2, 8 Centimes Lelaufen.

@8 fragt fid nun, ob oiefe NRefultate fitr unfern
Bwed, ndmlidy jur Beltimmung der Betrichdfoften dev
projeftivien Linien anwendbar {ind? — Rir glauben
picfe Frage mit Ja beantworten ju ditefen, unv jwar
fitv ven qrogten Theil unferer Linien, natiivlidy mit Be-
riidfidtigung oved ibuen entfpredenven Berfehrs, Da-
gegen miiffen wiv davon formlidy abfirabiven, fiiv Rinien
mit ungewdhnliden Steigungen, wie Bafel-Olten, Aar-
burg-Luzern und audy yum Theil Lyg-Bern und Jiividy-
Winterthur, over foldien, bel denen felbft unter Uns
nabme eined Mintmum vou vier Jigen tdglih, zwei
binz und ywei hergehend, vie durdyfdnittlidye Lavung eined
Buges nidht erreidyt wiivde.

Um ung ndber ju evflaven, miffen wir namlicy bes
merfen, vaf im Allgemeinen ein Cifenbabnzug, fo lange
feine mittlere 2adbung und Gefdwindigleit nidyt iibers
fdritten wird, alfo audy fiiv einc fleinere, ald vie mits
lere Ladbung, faft tiberall fitr die ndmlide Trandports
biftany die gleiden SKoften verurfadyt. Bertheilen fidh
nun oiefe foften auf eine Heinere Zahl von Perjonen
ober auf cin feinered Gewidyt von Ldaaren, cntweber,
inbem durdy ven Wiperftand auf ftarfen Sieigungen, ober
fonft purdy Mangel an Verfehr, der Jug feine gewdhns
Hide Ladung nidt crbalten fann, {o ift begreiflich, daf
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bie Ausgabe fiir jeden trandportivien Gegenftand noth-
wendig grofer wivd und um fo grofer, je geringer bie
Anzahl verfelben in jedem Juge ift.

Die DBeriidfidtigung aller viefer Berhiltniffe fehien
ung aber fiir diefe allgemeine Betradytung su Fomplizivt;
wir haben und paber fitv einc cinfacdere, aber infofern
genaue Methove entfdloffen, ald dberhaupt die Annahme
allgemeiner Refultate fitr fpezielle Fille etwad Genanes
barbieten fann.

Bevor wir aber ju diefer Methode iibergehen, fei
ung erlaubt, nur ein Wort ither dicfenige 3u bemerken,
pie davauf berubt, die Betriebsfoften und fomit audy
pen Reinertrag cinfady alé 50 9/ ober {iberhaupt als
irgendweldye  Progente der Cinnabmen angunchmen,
Damit diefe Methode vidhtig fein Fonnte, milften wobhl
die Audgaben, befonderd aber dle Tarife fiir fedben
trandportivten Gegenfland diberall die gleidhen fein, —
TWenn die Audgaben aber fdhon bei ven verfdhicvenen
Rinfen mit anfebnliden Diffevengen auftreten, fo ift
Diek um {o mehr bei den Tarifen ver Fall, vie nod
weit grofere Unter{dicde varbiefen, Wiv verweifen gur
Beridtigung unferer dicffalligen Unfiht nur auf die-
brei lebten Kolonnen obiger Beiriebdergebniffe; — auf
pie febr verfdiedenen Refultate ver deutfhen CEifens
babnverwaltungen bei dodd faft durdygingig gleichen
Tarifen; auf vic Bahn von Jitrich nady Baven, die cine
febr grofic Oclonomie fm BVetrieh ounfweidt, aber allers
bingd mit denfelben Aominiftrationsds und Unterhaltungs-
Toften einem Debeutend ftivfern Berfebr vorftehen ¥onnte.
Wir verweifen aber hauptfddlidy auf den Umftand, ver
in ver obigen Tabelle fehr deutlidy bervortritt, daf ver
Gewinn auf dem Perfonens und Waarentransport gany
verfchieden ift und jwar fo fehr, vaf, wibrend im Wlige-
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meinen bei Den gewdhnliden Tavifen ber Gewinn auf
pem Trandport der Reifenden mit JIubegriff ved Gepids
siemlidy flein ift, ja felten 50 % ber Cinnabme betrigt,
derfenige fiir die Waaren oft 60 44 itberfeigt, nad
weldem BVerhdaltnif alfo der Natur ded BerFehrs ein
grofer Ginfluf auf pad Cndrefultat ded Veirieds juzu-
fdhreiben ift. Da nun fiir unfere Balnen dber anges
nommene Perfonentavif eincrfeitd febr flein, anderfeitd
per Giltertrangport audy febr geving ift, und juvem auf
ven lesitern bie und ba bebeutende Steigungen nadytheilig
einwirfen, {o fonnen von unfern Babnen unter {olden
obwaltenben Umftdnden nidy gevabe immer dic vortheils
bafteften Crgebniffe st evwarten fein, weil die Beiriehds
foften gewdhulidhy mehr ald 50 0/ per Cinnabhme betras
gen werben,

Nady diefen Bemerfungen wollen wir nun u dev
Beftimmung ver BetriebsFoften bergehen.

Der Weg, ven wir fiir alle Linien eingefdlagen
haben, liegt einfady in ber Beantwortung folgender
Sragen:

Wie viel Perfonen enthalt vurdfdhnitilidy ein Jug ?
Wie viel Tonnen Waaren? Wie viel folde auf veridhies
benen Steigungen? Wasd foftet ein Jug durdyfdynittlidy
per Rilometer? Welde Bevdnbverung erleivet diefer Preid
swifden den Grengen von 15006000 Jiigen per Jahr?

Wir haben geglaubt, der Wabrheit am Nadften su
fommen, wenn wiv diefe Mefultate aud den Beirich-
rednungen der bdeutfden Babnen ziehen wilrden, mit
venen die unfrigen dody wohl dic grofte AebnlidhPeit
baben mbdyten. Wir wollen nidyt behaupten, daf damit
fiir einige Falle die Betriehslofien nidt etwvad u ftare,
fiir anbere viclleidht etwasd ju {dhwady ausfallen werden,
€3 ift aber durdiausd unniihig, bei {o aligemein gebale
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tenen Fragen, wie bei venjenigen unferer Borvarbeiten,
mebr Genauigleit ju verlangen, ald folde Crfahrungs-
refultate fberhaupt darbieten Fonmen.

Die vurdyfdnitiliche Ladung eined Suged in Deutfdy-
fand betrdgt:

60—70 Reifende,

40—50 Tonnen Waaren, '
ober wenn toiv nady diefem Refultate annehmen, daf
bei gewdbhnliden Steigungen jede Tonne 114 Reifenden
gleich Fomme, fo geigt fidy diberbaupt die gendhnliche
Sugladbung gleicdh der mittleren Sabl von 65 Reifenden.

Wie verhdlt e8 fich nun mit den Steigungen?

Herr Stepbenfon fagt in feinem Beridt, daf die
von ihn empfohlenen Mafdinen auf ver hiditen ange-
nommenen Steigung, ndmlidy 16—17 per mille ohne den
Tender, nod) 30—35 Tonnen effeftived Traingetvidt
fortyubewegen im Stande feien. Nehmen wir nun 35,
ja fogar 40 Tonnen an, {o entfpricht dief einer Nettos
Iabung von etiva 20 Tonnen. Diefelbe Jabl Heyieht fich
auch auf den fiir ben Hauenftein vorgejdhlagenen Waffers:
betrieh; ed wire alfo 3. B. fiir Bafel-Olten die Tonne
gleidh 3 Reifenden 3u fepen.

Bwei anbere Linien, ndamlid) Loi-Bern und Yarburg-
Lusern enthalten auf mebr ober weniger langen Streden
Steigungen von 10—13 per mille; fiir diefe haben wir
angenommen, daf Ddie mittlere Radbung 25 und mehr
Tonnen betragen ¥onnte, wonady eine Tonne fidh gleich
212 Reifenden ergeben wiirde,

€3 find endlich nod) swei Rinien, namlidy Jlivich-
Roridachy und Winterthur-Shaffbaufen, bei denen wir,
in Folge mebrerer ftarfen Steigungen, wenn aud) von
verbdltnifmdfig geringer Ausbehnung, die Tonne nad
Bunbesblatt. Jakrg. 1. Vo, IIL 61
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apnlichen Betradiungen gleidh 2 Neifenden angenommen
Baben.

Wag foftet nun ein Jug per Kilometer?

Dag aud ciner grofen Anzahl von veutfden Bahnen
bergeleitete Refultat ift nady ver in Deutfdland gewdbn-
lihen Cintheilung folgenved:

Anzah! der Siige Koften fitr K :
im Jafe. vbumiiniftva- | Unters N . Total,
tion. Haltung,. ransporf,

Per Zug auf 1 Kilometer,
fig. B | f3. S | frp e | i S
1500—-2000 | 0. 23| 0. 87| 1. 17| 2. 27
2000—3000 1 0. 18} 0. 72| 1. 30} 2. 20
3000—4000 | 0. 16 | 0. 67 1. 35 2. 18
4000—3000 | 0. 15] O
¢ 0000.-6000 § 0. 14| O

. 641 1038y 2. 17
. 62 1. 40

no

6

i

Bei ver Anwendung vicfer Ergebnifje haben wiv nur
nodh gu bemerfen, vaf wiv fitr die Rinfen Lyi-Bern,
Lyf-Solothurn, Bafel-Olten,  Wallenftadt-Sargang
und Sargand-Chur, anfiatt duvdfdhnittlih 65 Reifenden
fitr mittlere Radung ved Juged 70 angenommen Haben,
inbem auf diefen Rinien der grdpte Theil deg BVerfehre
durdygeht und odiefer Umftand immer eine vollftdndigere
Ladbung evfaubt.

Cine ferneve Bemerfung i, daft tel MWnnabme over
mittlern 3ahl von 65 Perfonen ale vurdfdnittliche La-
oung, oie Linfen Rov{had-Sargang, Wallenftadt-Sar-
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gand und BiasdeasLocarno nidht gany 4 Jige tdglicy zu
fiibren bétten, die wiv jedod) ald Minimum annehmen
miiffen, wad vann einer Jabl von 1460 Jiigen im Jahr
entfpricyt,

Cnolidy baben wiv hinguzufiigen, vaf fiiv die Lindien
Bafel-Olten und Aarburg-Luzern nody eine von den
fihiefen Cbenen Yevvithrende Angabe hinguldnmt, die wir
fitr die erftere Rinie nad) vem Anfah von Herrn Stes
phenfon auf 34,000 fry. Fr., fiir die jweite auf 10,000
frz. §v. over fiir ven Kilometer auf 900 fry. Fr. und
auf 200 fry. Fr. beredmen.

Rady viefen Erlauterungen fonnen wir unfere Redys
nungen gany cinfady in dev beigelegten Tabelle darftellen :

Bun Sdhiuffe unferer Begriindung midgen hier nody
einige Beifpicle folgen, um ju jeigen, in wic fern fich
obige Methobe, auf verfdhievencn Vabnen angewendet,
al8 ridhtig herausitellt. '

1. Jm Jabre 1849 {ind auf ven fammilidyen preufi-
{then Babnen in einer Auddehnung von 2700 Kilometer
odev Deildufig 560 Stunden, durdfdnitilidy per Kilometer
130,000 Reifenoe und 50,000 Tonnen Waaren, obdetr
wenn wir die Tonne ju 17, Reifenden rednen, im Gans
sen 205,000 Reifenve befsroert worden. — Dicfer Berz
febr entfpridht nun ungefihr 3200 Biigen per Jahr ju
einer mittlern Ladbung von 65 Reifenden, welde Jiige
a 2 frg. §gr. 18 G. fever, eine Gefammtaudgabe von
7000 fry. §v. ausmaden. Die wirflidhen Betriebsfoften
betrugen  aber faft 7500 fry. Fv.; unfere WAnnabhme
ftelit fidy alfo fiir dicfe Babnen etwad u giinftig herauns.

2, Dic Babhn Berlin-Magdeburg Hat in demfelben
Sahre 235,000 Reifenve und 46,000 Tonnen Waaren,
ooer duvdpfdynittlidy 304,000 Reifenve fpedirt. — €8 fol-
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| | N 3al! 3abl ;?- @efm:gtsam ‘if‘é Sabl ber Sige f;‘é Betviebstofien Eg x; :tai' i

Jamen bev Einien. ber Melferben | bev Tomnen | 5 & | qeppen | R | pedabrad | FE2 L v A ES g |

per Rilometer, | pov Kilometer. ] E | per Rifometer. 2 2 | ver Rilometer. i:;l g Sifometer. g g £ | 5. Beitoge m)'l

. B | . fry. B

Diorges ; ] — ' - e

Sudy ( -Jverdon 150,000 { 10,000 11/, 1 165,000} 65 2,540 |2. 201 5,600 —_ 5,600 |

Jverbon-20f . . 150,000 | 10,000 |1y, | 165,000 | 65 2,540 2. 20F 5,600 | — 5,600

eof-Berm . . . 150,000 | 20,000 | 2v,| 200,000 70 | 2,860 |2 20] 6,30 | — | 6,300 {

Bern-Thun . 100,000 3,000 11, | 104,500 | 65 1,610 |2 2] 3,600 . 3,600 |

Log-Solethurn . . 140,000 § 20,000 1y, | 170,000 § 70 2,430 12. 20 5,350 — 3,350 ;

Solothurn-Olten . . 140,000 } 20,000 1Y, | 170,000 | 65 2,610 2. 20} 3,700 _ 5,700 |

Aarburg-Lugern . . 70,000 y 15,000 2> | 107,500 § 65 1,660 2. 25 3,750 200 3,950 |
Bafel-Clten . . 200,000 } 60,000 3 380,000 1 70 5,400 |2. 15] 11,600 900 | 12,500
Olien-Jiiridy . . . 170,000 | 35,000 | 11, | 222,500 65 3,430 |2. 18] 7,500 . 7,500
Silridy-orfihach 150,000 | 30,000 | 2 | 210,000 65 | 3,230 |2 18| 7,100 | — [ 7,100
Winterthur~-Sdaffhaufen 60,000 | 20,000 2 100,000 | 65 1,50 |2. 25 3,150 . 3,450
Ror{dad-Sargans. v 50,000 f 12,000 11/, 68,000 | 47 1,460 |2. 25 3,300 _ 3,300
Wallenitadt-Savgans . 40,000 | 20,000 @ 11, | 170,000] 48 1,460 |2. 25| 3,300 | — 5,300
Sargang-Chur . . 70,000 | 30,000 { 11, | 115,000 70 | 1,640 [2. 25} 3,700 | — 3,700
Biadea-Locarns . . 70,000 | 10,000 11, | 85,000 58 1,460 |2. 25| 3,300 | — 3,300

:—-———-—-—a
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gen hieraus, wenn wir wegen ded ftarfen durdygehenden
Berfehrs die Jugladbung 3u 75 annehmen, beildufig 4000
Blige a 2 fry. Fr. 18 €. oder eine Betrich3ausdgabe von
8700 fry. Fr.; diefe war aber nur 8500 fry. Fr.

3. Auf ver Babn Berlin-Hamburg find 90,000
Reifende -und 82,000 Tonnen Giiter gefithrt worden,
o. b, durcdhfdnittliy 210,000 Reifende. Mit der ges
wibhnliden Juglabung geben baraug 3200 Jiige hervor,
welde su 2 fry. Fr. 18 €., ungefdbhr 7000 fry. Fr. Be-
triebdfoften geben. Diefe beliefen fidy wirflich nabesu auf
7000 fr3. Fr.

4. Die Rbeinifhe Babn fidbrte 170,000 Perfonen
und 96,000 Tonnen Giiter, Nun cuthdlt diefe Bahn
befanntlidy neben gewdhnlichen Steigungen audy cine
{hiefe Chbene, und daneben cinen fehr ftarfen durdy-
gebenden LBerfehr, Aud diefen beiben Griinben fegen
‘wir dic Tonne gleidy 2 Neifenden und dic durdyfchnitt
lie Qadbung ved Juges gleidh 75; bdarausd evgeben {idh
surdyfdynittlich 360,000 Reifende und fomit 4800 iige,
weldpe u 2 fry. Fr. 17 € geredhnet auf 10,500 fry. Fr.
s fleben fomuten, wdbrend die wivflide Ausdgabe 11,500
fry. §r. betrdgt, wabrideinfid wegen ter Mebriofien
der {dyiefen Clbenen.

3. Dic Belgifdhen Badnen hatten im Jabr 1845
cine Auddbehnung von 560 RKilometer oder 115 Stundven
mit einem Berfehr von 215,000 Reifenven und 87,000
Zonnen Waaren oder durdyfdynittlich 345,000 Reifenden.
Dic Jabl per entfpredendven Jiige mit mittlever Ladung
son 65 Reifenden wire 5300, weldhe su 2 fry. Fr. 15 €.
eine Audgabe von 11,400 fry. Fv. verurfaden. Die
wirflichen Betricbsfoften per Kilometer betrugen 11,300
frs. gr.
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6. uf ver Badifden Staaid-Cifendahn wurdben im
Jabr 1846 260,000 Reifenve und nahe su 50,000 Tons
nen Giiter trandportirt, v, §. 335,000 Reifenve durdy
{hnittliy. Die entfprechende Angabl Jiige, in denen
wiv einen slemlich ftarfen durdhgehenden BVerfehr nidy
unberiidfichtigt laffen Fonnen, betragt 4800, bdie mittlere
Ladung 3u 70 Reifenden angenommen, fomit ftellen fich vie
Detrichdausgaben, der Jug su 2 frz. Fr. 16 €., auf
10,400fr;. Fr. Diefe Koften betrugen aber blo§ 9000 fry. Fe.

Wahrend nun nady den fiinf eriten, fehr verfdieve-
nen Beifpielen, denen wir nody mehrere andere beiges
fiigt haben wittden, wenn e8 Jeit und Raum geftattet
bitten, bdie Art und Weife unferd BVerfabrens fiiv die
Beredhuung der BDetrichsfoften, ald ziemlid) juverlifiig
angefeben werben darf, {deint vad leptere Beifpiel uns
feve Methode, ald yu fiarfe Refultate Herbeifiihrenv, bes
seidynen ju wollen. &3 ift dicf nody fiir mehreve deutfde
Bahnen und audy {liv die Seftion Jilvidy-Baben bder
all, verven woblfeiler Betrich nur einer woblverftanves
nen, forgfdltigen Leitung, namentlidy vem Umftande ju-
sufdreiben ift, paf bdie Diveftionen dicfer Babnen o
viel ald mbglidy varauf hingielen, dic Ladung der Jiige
su verftdrfen, . . son der Mafdine den grifien Rup-
cffeft ju jiehen unv fomit die Hudgaben fiir fevenein-
sefnen trandportivien Gegenfland ju vedbuziven, Win
Daben {elbft dic Ucberjeugung, vag je ldnger, je mebr,
dic Betrichatoften auf allen Cifenbabnen etwasd abnehmen
werden, ndmlidh durdy BVerbefferung ver Mafdinen, durdy
forgfaltige Unterhaltung terfelben und ded ganyen Ma-
feriald, durd) Gefdhidiihfeit der Fithver, durd) Hb-
nabhme der Unterhaltung ded Unterbaued, durd) Bereins
fadhung der Uominiftration o, §. w. Aber wir wollten
und bicr nicht an vad miglich su Crivartende, fondern
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nur an dad Gegenwdriige, Algemeinfte halten. SJa,
wenn wiv hier berlidfidtigen wollen, in wic fern von
ciner Gifenbabn oic Geften Refultate ju exhalten find,
fo muf gefagt werben, daf bei cinem guten Betriche
pev einyige Swed nidt blof der ift, dbie Betriebsauss
gaben ju vevmindern, fonvern audy die Einnaluten ju
sermehren, indem man dad Publifum odber den Waaren-
verfehr anguyichen fudyt, ndmlich ovuvdy Vevbefferung
ver Tarife, durdy Sidperheit, Sdmelligheit und Genanigs
feit pes Dienfted, durd) jwedmafige Bertheilung ver
Fabrten u. {. w. Eine gleidhyeitige Berbindung aller
diefer Bebingungen muf nothwendvig ven Reinertrag cinesd
DBetriched wm Bicled befjer geftalten, wasd itbrigens bie
Erfabrung bei vielen Eifenbabnen flar geigt.

Und werfen wir nody cinen Blid auf die Tabelle
Jir. 10, fiiv welde Oefonders ver lepte Theil diefer Crs
lduterung dienen foll, jo muf jugegeben swerden, daf
die Refultate ved CErivagé von unferen Cifenbabnen,
wenn andy im Allgemeinen  Ffeine glangenden , dody
wobl gang befrievigenve Unternchmungen erwarten lafjen,
Bergleihe man nur die vonu ven Hevrven Crpevien ans
genommenen Berfehréelemente mit venjenigen der deuts
fhen Babnen im Allgemeinen, namentlih aber ver ans
gremyenden, o wird fih Tiemand verbeblen biirfen,
vag diefe obigen Annabuen iweit unter dem ju erz
wartenden Bevfehr fiehen, felbft wenn wiv der vers
haltnigmagig ungleidy ftdvfern unv regfamern Bevdlferung
lingd den projeftivien Rinden gar feine Ritdficht tragen, —
Wber nicht nur durdy oic Sunabhme ped BVerfehrs, die
unfeblbar erfolgen wird, fann ver Ertrag unferer Cifens
bahnen gréfer gefhdnt wevden, fondern auds, twie
su hoffen ift, und wic 8 fiy nady vem wodlfeilen Bes
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triebe ver Sefiton Jirid-Baden®) nidt anderd ermwarten
16gt, ourdy Cinbaltung gevingerer Betriebs.
Tofien, alg dicjenigen {ind, welde heutsutage vie grifere
3abl der veutihen Babhnen aufweidt, und die wir, um
fiher ju geben, bei unferer Begritndung annehnen ju
miiffen glaubten.

IWiv fhliefen diefc Begriindung mit der Ueberjeu-
gung, taf der Crirag unferer Cifenbabnen im Allge-
meinen e gewdhnlidyen Jinfen ded anjuwendenden
Kapitald veden wird, und daf, wenn wir vorfichtig uns
einfiweilen nur auf dic Critellung ver Hauptlinien be-
fhrinfen , diefed Refultat mit ganger Gewifheit ange-
nommen werden darf, und jwar um o eher, ald fitr die
in der Tabelle Nr. 10 iemlich {hwady ventivente Bafel-
Oltener-Linic einerfeitd fidher berjenige Berfehr ju ers
warten ift, den gegenwdrtig die badvifde Bahn zeigt und
anberfeitd die wegen der efgenthitmlich {hivierigen Steiz
gungd-Berbilmiffe etwad hody angenommenen Betriebs-
Foften viclleidyt vermindert werden Hnnen.

#) Yus ven BVevidiften der Novdbahngefelfhaft von 1849 und 1850
YGaben wiv folgenve Refultate herleiten Fonnen:
per Sug auf 1 Kilometer:
Allgemeine Unterhaltung. Transport. Total, Reifenve  Koften per

Bevwaltung, yer Sug.  Reifenver.
fez. e, frg. B frg. Qe oy B, Gent.
1849, 0. 35 0. 74 1. 28 2. 37 79 3. 05

1850, 0. 24 0. 66 1. 06 1. 96 75 2, 60
cber nach unferer Gintheilung -
per Reifenden mit Gepdd auf 1 Kilometer:
Aominiftration Grpedition. Transz Total, Taxif, Gewinn, Dic usgaben

unp porf. Betragen
Unterhaltung, pon den
Gent. @ent.  @Gent.  Gent. Gent. Ginnahmen.

1849. 1. 40 0.50 1.15 3.05 4.50 1,45 67 %,
1850. 1. 20 0.40 1.00 2.60 4.50 1.90 58



876

Der Crfolg unferer Cifenbahnen wird demnadh, fo-
wobl in finangieller, al8 induftrieller Beyiehung alle
billigen Hoffnungen Hinveidend redhtfertigen.

Bern, ven 20. Degember 1850.

G. Kollex, Jngenieur,
Chef oed Biiveau's
fite die Cifenbahn-BVorarbeiten.

Beridhtigungen.

©eite 590, Seile 6 von unten fieht Jrandport jtast , Yranfit.”

» D90, erfle Seile von unten fleht Dem fiatt , Indem,®

» 601, Beile 15 von unten fteht Darleiben ft. , Darliber.”

« 618, , 13 von ofen fleht wifchen BVafel und Chur,
ftatt ,, Vaden und Olten,”

» 619, Beile 6 von unten ift ber gleidie Fehler.

, 619, ,, 4 von unten fteht pag. 81 fatt pag. 70.

,, 673, ,, 14 von unten ift auf pad Fableanw A berufen,
welched aber nicht gevrudt wurbe.
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