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Botschaft
des

Bundesrates an die Bundesversammlung iber die Erteilung einer
Konzession fir eine Standseilbahn von Grindelwald nach First.

(Vo 4. Juni 1934.)

Herr Prisident!
Hochgeehrte Herren!

Herr Adolf Michel, Notar in Interlaken, und die Firma Losinger & Co.,
Ingenieurburean und Bauunternehmung in Bern, haben in den Jahren 1931
und 1932 Gesuche um die Erteilung einer Konzession fiix eine Luftseilbahn
oder eine Standseilbahn von Grindelwald nach der Langenbalmegg, genaner
nach First (Punkt am Hohenweg Grosse Scheidegg-Faulhorn) eingereicht.
Kurz vorher hatte sich eine andere Gruppe um eine Konzession fiir eine Stand-
seilbahn von Grindelwald nach der ebenfalls gegen die Faulhornseite gelegenen
Nothalden beworben. Dieses Gesuch wurde spiiter, nachdem der Bau- und
Eisenbahndirektion des Kantons Bern eine Verstindigung der beiden Komitees
gelungen war, wieder fallen gelassen.

Zwischen den Projekten der Gruppe Michel und Losinger & Co. lassen die
Bewerber den Konzessionsbehorden freie Wahl. Da nach unserer, von Ihnen
wiederholt gehilligten Konzessionspraxis der Standseilbahn grundsitzlich
der Vorzug vor der Luftseilbahn gegeben wird, wenn beide Systeme mitein-
ander in Wettbewerb treten und die Standseilbahn nicht unverhiltnismissig
mehr kostet, scheidet das vorliegende Luftseilbahnprojekt aus — die Ent-
scheidungskompetenz liegt bei Luftseilbahnen tibrigens beim Post- und Fisen-
bahndepartement — und bleibt als einzige Vorlage das Konzessionsgesuch fiir
eine Standseilbahn Grindelwald-First vom 12. Juli 1932,

Das (Gesuch wird im wesentlichen wie folgt begriindet:

(rindelwald sei der dlteste Winterkurort der Schweiz. Als solcher habe
es erstmals 1888/89 die Pforten seiner Hotels den (tisten getffnet. Seither
- habe sich der Winterfremdenverkehr und -sport in der ganzen Schweiz méachtig
entwickelt. Immer mehr werde aber von den Gisten nicht nur der Schnee,
sondern auch die Sonne gesucht. Da nun in Grindelwald wihrend einigen
Wochen zur Zeit des kiirzesten Tages die Sonne ihre Strahlen nicht bis ins Dorf
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zu werfen vermége, hiitten sich zahlrciche Giiste von diesern Fremdenort ab-
gewandt, wodurch er von seiner ehemaligen Bedeutung verloren habe. Dazu
liege der Ort mit seinen nur 1000 m Meereshéhe, im Vergleich zu andern Winter-
sportplitzen (Miirren 1600 m, St. Moritz 1800 m), sehr tief. Dies habe eine
vorzeitize Abreise der Giste zur Folge.

Diese Mingel kénnten mit dem Bau einer Bahn in das auf ca. 2000 m
Hohe gelegene, grossartige Skigebiet an den lawinensichern Héngen zwischen
(rrosser Sche.ideg und Bachalp behoben werden.  8ie wiirde fur Grindelwald
mit seinen 30 Hotelbetriehen mit rund 1500 Fremdenbetten eine neue An-
ziechungskraft ausiiben.

Dic Standseilbahn, fiir die die Konzession nachgesucht wird, erschlisse
die sogenamnte Grindelwaldner Sonnen- und Bellevueseite, d. h. die Skifeldet,
Spazier- und Tourenwege von der Bergstation westlich bis zur Sehynigen
Platte, nach Rotihorn, Simelihorn, Faulhorn, nach der Bussalp, ostlich bis
Grosse Scheidege und dariber hinauns nach Resenlani-Reichenbach- 1\[eu‘mgen
und nérdlich zum Schwarzhorn, Wildgerst- und Gerstenhorn sowie zu den
zwischen diesen und der Axalp gelegenen Alpen. Auch von der geplanten
Zwischenstation Chrisegg aus wiirden sich anziehende Spazierwege, nach
Westen durch Tannenwiilder, nach Osten iiber Alpweiden und nach Norden
dem Miihlebach entlang aufwirts eréfinen.

Dancben soll die Bahn der ausgedchnten Alpwirtschatt an den Sidab-
hingen der Faulhorngruppe dlLIl‘-ltbal‘ gemacht werden, namentlich fiir Mileh-
transporte. Die Alp Grindel allein gelte mit ihren 476 Kuhreehten als eine der
yrdssten Bergschaften der Schweiz, Alp Scheidegg zihle 365 und Alp Bach 263
Kuhreelite, Zu diesem Zwecke sind zwel erganzende Schwebebahnen vor-
gesehen, die eine von der Zwischenstation Chrisegg nach Grindel-Unterlager
und von der Bergstation First nach Bach-Oberliger. Da auf diesen Schwebe-
bahnen keine Personenbeférderung stattfinden soll, fallen sie fiir die Kon-
zessionierung nicht in Betracht.

Dem technischen Bericht zur Eingabe und dem Kostenvoranschlag ent-
nehmen wir folgende Hauptangaben:

1. Sektion Il. Sektion Total

Lange der Bahn fschief . . . . 92218 m 2010 m 4228 m

\ waagrecht . . . 2155 m 1884 m 4089 m
Hohenunterschiede . . . . . . . 466,55 m 686,00 m  1102,5, m
Untere Station . . 1059 m. ii. M, :
Zwischenstation. . 1525 m. d. M.
Bergstation. . . . 2161 m. i M.
Sektionen . . . 1 1 2

Zwischenstationen: 1 bei. Chrlsegg, eventuell noch bel Klusi und Gadenstatt
Spurweite: 1,, m

I Minimom . . . . . 119, 119, 119,
Neigungen ; Maximum . . . . . 369, 49,5 % [ A
, Mittel . . . . . ... 91,9 83,0 97, o

Bundesblatt. 86. Jahrg. Bd. IL 25
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I. Sektion II. Sektion Total
Minimalradien J 201 offener Strecke 250 m 250 m 250 m,
* 1in den Ausweichen 250 m 250 m 250 m

Tunnel: keine
Unterban: ausschliesslich Fisenbeton-Balkenbriicken
Oberbau: 29,; ke/m' Keilkopischienen anf Hartholzschwellen

Personenwagen; geschlossen . . . 24 60 Pers. 2 & 60 Pers. 4 4 60 Pers..
Geschwindigkeit m/sec. . . . . . 8,50 300
Stundenleistung in jeder Richtung,

bei ca. 2" Umschlagszeit. . . . 270 Personen 270 Personen 270 Personer
Antrieb/Motorstéirke . . . . . . . oben: oben:

145 P3 200 P8
Giiterverkebr: vorgesehen
Betriebssystem: elektrisch
Betriebsdauer: 15. Juni—80. September
15. Dezember—81. Mirz

Kostenvoransehlag . . total Fr. 1,212,000 1,035,000 2,247,000
pro km Fr. 545,000 518,000 532,000
Angenommene Reisendenzahl, . . 70,000
Konzessionsgemésse Taxen
Bergfahrt. . . . . . . .. Tr. 3. — 4. — 6. 50
Talfabrt . . . . . . . . . Fr. 1.80 2. 40 4, —
Hin ond her . . . . . . . Fr. - 4, — 5. 50 9. —
Rinnahmen. . . . . . . . . Irr. ' 851,000
Ausgaben . . . . .. . .. Fr. 206,000
Einnahmeniiberschuss . . . . Fr. 145,000
Verzinsung des Anlagekapitals (nach Linlage von Fr. 85,000 in
verschiedene Fonds). . . . . . . . . . . ... 0oL 655 %

Der Ausgangspunkt der Bahn liegt unweit der Kuche von Gnndelwald .
die Bergstation auf 2161,5; m Hohe i, M. aut der Langenbalmegg-First.

In baulicher Beziechung weist das Projekt eine bemerkenswerte Neuerung
auf. Die mit Riicksicht auf den Winterbetrieb erwinschte Hochlegung der
Bahn zwecks leichterer Schneeriumung soll nicht mehr wie bisher iblich durch.
Anordnung langer Mauerwerksddmme und Viadukte erzielt werden, sondern:
durch ein neues Bausystem. Der Bahnkorper besteht einheitlich aus Fisen-
betonbalken von 10,, m Linge, die zum grossen Teil auf dreibeinigen. Stativ-
boclen aus Eisenbeton, in den Finschnitten dagegen auf betonierten medrigen.
Pfeilern ruhen. Balken und Stiitzen sollen auf einem Werkplatz in der Nihe
der Talstation fabrikmiissig hergestellt und nach ausreichender Erhértung mit.
Hilfe maschineller Vorrichtungen rasch montiert werden. "Ein weiterer Vorteil
besteht darin, dass der Oberbau und die Seiltragrollen ebenfalls schon auf dem
Werkplatz im Tal montiert und mit den Tragbalken gleichzeitig maschinelk
versetzt, d. h. vorgebaut werden kénuen. Diese Bauweise soll bedeutende Er--
sparnisse ermdglichen, weil fast alle Bauteile auf einem bequem gelegenen und.
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eingerichteten Werkplatz in Serien hergestellt werden konnen, die Mauer-
werkekubatur auf eineri verhiltmismissig kleinen Bruchteil der nach dem
bisherigen Bausystem notwendigen beschrénkt wird und schliesslich weil
infolge maschinellen Vorbaues der fertigen Teile ein Minimum an Transport-
kosten aller Art erreicht wird. Besonders vorteilhaft wirkt sich dieses Ver-
fahren in einem Gelinde aus, wo wie hier kein natiirliches Baumaterial im
Baubereich selbst gewonnen werden kann. Das vorgeschlagene neue Bau-
system eignet sich, sorgfltige Arbeit natirlich vorausgesetzt, ohne weiteres
in ruhigem Gelinde und da, wo keine Lawinen, Steinschlige, Schneerutsche und
Holzfille zu gewirtigen sind. Rutschiges Gelinde muss vorginglg konsolidiert
oder durch Erstellung weniger starrer und weniger empfindlicher Baukorper
(Erdddmme, Steindidmme) unschidlich gemacht werden. Wo Lawinen, Stein-
sehlige und Schneerutsche zu befiirchten sind, miigsen die Stativbeine der
Stiitzen durch Mauerwerk wirksam gegen Beschédigungen geschiitzt werden.
Bei den hier vorliegenden Verhiltnissen ist der Bau einer solchen Bahn moglich.

Die vorgesehenen Fahrgeschwindigkeiten von 8,5 m/s fir die I. Sektion
und 8, m/s fir die IL Sektion sind zuldssig. Die Gesamtsumme des Kosten-
voranschlages, der auf ausfithrlichen Berechnungen beruht und einen Kilo-
meterpreis von Fr. 532,000 ergibt, diirfte gentigen.

Der Rentabilititsberechnung ist eine jahrliche Zahl von ca. 70 ,000
Reisenden zugrunde gelegt. Diese Zahl erscheint, soweit wir sie zu beurteilen
vermogen, ziemlich optimistisch. Anderseits sind jedoch in der Ausgaben-
rubrik ausser reichlichen Finlagen in den Erneuerungsfonds noch bedeuntende
Einlagen in andere Fonds vorgesehen (Reserve- und Tilgungsfonds usw.),
go daes eine gewisse Rendite auch dann noch maglich erscheint, wenn sich die
optimistigchen Frequenzerwartungen nicht ganz erfillen sollten.

(Gegen das vorliegende Konzegsionsgesuch besteht nun eine Einsprache
der Wengernalpbahngesellschaft, die befiirchtet, durch die nene Bahn erheb-
lich konkurrenziert zu werden, und dies gerade in einem Zeitpunkt, wo sie
unter dem Druck der Landesgegend nach vorgenommenen Verbauuungen den
‘Winterbetrieb auf die ganze Strecke Grindelwald-Scheidegg ausdehnen miisse.
Dass die neue Bahn der Wengernalpbahn eine gewisse Konkurrenz bereiten
wiirde, kann nicht obne weiteres von der Hand gewlesen werden. Wohl ist
anzunehmen, dagss die Sommergiste die eine wie die andere Bahn ohne be-
sondere Bevorzugung beniitzen werden. Die meisten diirften nach wie vor
bestrebt sein, wenigstens einmal nach dem Jungfraujoch zu fahren. Die
Wintergiste dagegen werden sich bei dex Auswahl nach den Sport- und Schnee-
verhiltnissen richten. Grindelwald hat tatsdchlich vermoge seiner Lage in
der kalten Jahreszeit wenig Sonne. Tis muss daher, will es weiterhin als Winter-
kuorort gelten, seine Giste auf die Hohen bringen kénnen und vor allem den
Skifghrern mit einer Bahn die Sonnseite von Grindelwald mit ihren anerkannt
sehonen hochgelegenen Skifeldern erschliessen. Der Winterbetrieb der Wengern-
alpbahn bis zur Kleinen Scheidegg muss, falls er inskiinftig iiberhaupt durch-
gofiihrt wird, von Zeit zu Zeit bei eintretender Lawinengefahr emgestellt.
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werden. Eine Einbusse Grindelwalds als Wintersportort wiirde in erster
Linie auch die Wengernalpbahn treffen. Vermag aher die neue Bahn dem Kur-
ort einen neuen Aufsehwang zu bringen, so wird darauvs die Wengernalpbahn
ebenfalls Gewinn zichen. Diesen Standpunkt vertreten auch die Eisenbahn-
direktion des Kantons Bern sowie die Gemeindebehorde, der Kur- und der
Hotelierverein von Grindelwald. In diesem Zusammenhange mag noch er-
wibnt werden, dass im Jahre 1907, also nach Ersffnung der W enfrernalpbahu,
bereits eine Bundeskonzession fiir eine elektrische Schmalspurbahn von
Grindelwald tber die Grosse Scheidegg nach Meiringen und fiir cine solche
von der Grossen Scheidegg nach dem Faulhorn erteilt worden war.

Die Kantonsregierung hat mit Schreiben vom 14. September 1933 das
vorliegende. Bahnprowkt befiirwortet und 1st., wie anch die Gesuchsteller,
mit dun Konzessionsentwurf einverstanden. Dieser hilt sich an den gewohnten
Konzessionstypus.

Wir empfehlen Thnen den nachstehenden Bundesbeschlussentwurt zur
Annahmé und henfitzen den Anplass, Sie, Herr Prasident, hochgechrte Herren,
unserer vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 4. Juni 1934.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprasident:
Pilet-Golaz.

Der Bundeskangzler:

G. Bovet.
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(Entwurt.)

Bundesbeschluss
iiher die _
Erteilung einer Konzession fiir eine Standseilbahn von Grindel-
wald nach First.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

eines Gesuches des Herrn Adoli Michel, Notar in Interlaken, und der
¥irma Losinger & Co., AG., Bauunternehmung in Bern; vom 12. Juli 1932,
einer Botschaft des Bundesrates vom 4. Juni 1934,

besehliesst:

L
- Herrn Adolf Michel, Notar in Interlaken, und der Firma Losinger
& Co., AG., Bauunternehmung in Bern, wird zuhanden einer zu bildenden
: AktlbllU(‘Sell‘:Chd,ft die Konzession fiir den Bau und Betrieb einer Standseil-
bahn von Grindelwald nach First unter den in den nachfolgenden Artllx(,hl
enthaltenen Bedingungen erteilt:

“Art. 1.

Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze sowie alle brigen Vorschriften der
Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb der schweizerischen Fisenbahnen
jederzeit genaue Beachtung finden.

" Art. 2,

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes vom 21. De-
zember 1899 erklirt.

‘Art. 8.

Dle Konzession gﬂt fiir die Dauer von 80 J ahren vom Inkrafttreten des
aevenwartlgen Beschlusses an gerechnet.
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Art. 4.

Der Sitz der zu bildenden Aktiengesellschaft wird in Grindelwald sein.

Art. 5.

Die Mehrheit der Direktion, des Verwaltungsrates und eines allfilligen
Verwaltungsratsausschusses soll aus Schweizerbiirgern, die ihrén Wohnsitz
in der Bchweiz haben, gebildet werden.

Dasg stiindige Personal soll aus Schweizerbiirgern bestehen.

Art. 6.

Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Inkrafttreten des gegenwirtigen
Beschlusses an gerechnet, sind dem Bundesrat die vorschriftsmassigen tech-
nisehen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft zur
Genehmigung einzureichen. Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung -
ist mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zn beginnen.

Binnen 18 Monaten, vom Beginn der Exdarbeiten an gerechnet, ist die
ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem Betriobe zu tbergehen.

Axrt. 7.

Die Ausfihrung des Bahnbaues sowie der zum Betrieb der Bahn erforder-
lichen Einrichtungen darf nur geschehen auf Grund von Ausfithrungsplinen,
welche vorher dem Bundesrat vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind.
Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Ab-
inderung derselben zu verlangen, wenn éine golche durch die Fursorge fir die
Sicherheit des Betriches geboten ist.

Art, 8.

Die vom Bundesrat aus militdrischen Riicksichten verlangten Erweiterungs-
und Frginzungsbanten sowle Zerstorungsvorkehren hat die Gesellschaft auf
ihre Kosten auszufithren.

Art. 9. _
Die Bahn wird mit Spurweite von 1,, m erstellt und elektrisch betrieben.

Art. 10.

Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, die durch die Bauarbeiten
zutage gefordert werden, wie Versteinerungen, Miinzen, Medaillen usw., sind
Eigentum des Kantons Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzu-
liefern. : . )
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Art. 11.

Den eidgendssischen Aufsichtsbeamten ist zu jeder Zeit freier Zutritt zu
allen Teilen der Bahn zu gewihren sowie das zur Vornahme der Untersuchung
notige Personal und Material zur Verfiigung zu stellen.

“Art. 12.

Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder Angestellte der Bahn,
die in der Ausiibung ihres Dienstes zu begrindeten Klagen Anlass geben und
gegen die nicht von der Gesellschaft selbst eingeschritten wird, zur Ordnung
gewiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen werden. Das gleiche gilt gegebenen-
falls gegenitber Mitgliedern der Verwaltung, denen voritbergehend oder danernd
Dienstverrichtungen eines Beamten oder Angestellten iibertragen sind.

Art. 18.

. Die Gesellschaft ibernimmt die Beférderung von Pefsonen, Gepick und
Stickgitern.

Art. 14,

Die Gesellschaft ist ermichtigt, den Betrieb der Bahn auf die Zeit vom
15. Juni bis 80. September und vom 15. Dezember bis 81. Miirz zu beschrinken.
Das eidgendssische Eisenbahndepartement kann ihr gestatten, den Betrieb
spiter aufzunehmen oder ihn frither einzustellen, wenn der Zustand der Bahn-
linie oder die Witterungsverhiiltnisse es erheischen. Im allgemeinen ist ihr
anheimgestellt, die Zahl der tiglichen Zige und deren Kurszeiten festzu-
setzen. Immerhin sind alle daherigen Projekte, welche sich auf fahrplan-
méssige Zuge beziehen, dem FEisenbahndepartement vorzulegen und diirfen
vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Die ¥ahrgeschwindigkeit der Zuge wird vom Bundesrat festgesetzt.

Art. 15.
Die Gesellschaft wird zur Personenbefsrderung Wagen mit nur einer Klasse
verwenden, deren Typus vom Bundesrat genehmigt werden muss.
Art. 16.

Fir die Beforderung von Personen konnen Taxen bis zum Betrag folgender
Angiitze fur die Person und die ganze Linie bezogen werden:

Fir die Bergfahet. . . . . . . . . ... Fr. 6.50
Fir die Taltahrt . . . . . . . . . . .. » . 4.—
Fir die Hin- und Riackfahrt. . . . . . . » 9.—

Kinder unter vier Jahren sind taxfrei zu beférdern, sofern fiir sie kein
‘besonderer Sitzplatz beansprucht wird. Fir Kinder zwischen dem vierten und
.dem zuriickgelegten zwolften Altersjahr darf die Halfte der Taxe erhoben werden.
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Die Gesellschaft 1st verpflichtet, zn Bedingungen, die im FEinvernehmer:
mit dem DBundesrat aufzuste]len sind, Abonnementsbillette zu  ermissigter
J_AXL anszugeben.

' Fiir dle Einwohner der Gemeinde Grindelwald bleiben ermissigte Taxen
vorbebalten, die vom Bundesrat nach Anhorung der Gesellschaft festgesetzt
werden.

Art. 17.

Jeder Reisende ist berechtigt, 10 kg Reisegepiick taxfrei zu beférdern, -
_sofern es ohne Beldstigung der Mitreisenden Im Wagen untergebracht werden
kann,
~ Fuar anderes Reisegepick und fir Stuckgiter kovnen Taxen auf der
ganzen Strecke (Berg- oder Talfahrt) per 100 l\g bis aut den Betrag folgender
© Ansitze bezogen werden:
Gepdck . . . . . . . . .. .. .. Fr. 2.60
Gater. . . . L » 1.80
Die Mindesttaxe fir eine Sendunﬁ erd vom Bundesrat festgesetzt.

Art, 18,

Das Gewicht wird bei Gittersendungen bis auf 20 kg fir volle 20 kg und bet
Gepicksendungen bis auf 10 kg fir volle 10 kg gerechnet. Das Mehrgewicht
wird nach Einheiten von je 10 kg berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg -

-far eine ganze Einheit gilt.

Art. 19.

Die in Art. 16 und 17 anfgestellten Taxbestimrmungen beschlagen nur den
Transport von Station zu Station. Das Gepédck und die Stiickgiiter sind von
den Aufgebern an die Stationsplatze aufzuliefern und von den Adressaten auf
der Bestimmungsstation abzuholen. Das Auf- und Abladen istSache der Gesell-
schaft, und es darf eme besondere Taxe hierfur in der Regel nicht erhohen
werden.

Art. 20.

Fiir die Einzelheiten des Transportdienstes sind Reglemente und Tarile
aufzugtellen.

_ Art. 21,
Simtliche Reglemente und Tarife sind mindestens zwei Monate, ehe die
Bahn dem Verkehr iibergeben wird, dem Bundesrate zur Genehmigung vor-
zulegen. :

Alt. 92,

Das nach gegenwiirtiger Konzession zulamge Maximum der Tranu}poL
taxen ist verhiltnisméssig herabzusetzen, wenn der Jahresgewinn in sechs
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aufeinanderfolgenden Jabren im Durchschnitt und fiir jedes einzelne der drei
letzten Jahre 6 9, des Aktienkapitals ibersteigt, sofern nicht die Gesellschafl
den Bediirfnissen der Bevdlkerung durch Gewidhrung anderer Preiserleichtc-
rungen oder durch Einfiahrung von Verkebrsverbesserungen gentigend Rechnung
trigt. Kann hieriiber e¢ine Verstindigung zwischen dem Bundesrat und der
Gesellschaft nicht erzielt werden, so entscheidet die Bundesversammlung.

Art. 28.

Wenn der Jahresgewinn in drei aufeinanderfolgenden Jalren 2 9, des
Aktienkapitals nicht erveicht, erlangt die Gesellschaft ein Anrecht auf an-
gemessene FErhohung des nach gegenwirtiger Konzession suldssigen Hochst-
betrages der Beforderungspreise. Uber das Mass der Erhohung entscheidet
der Bundesrat.

Art, 24,
Die Gesellschaft ist verpflichtet:

a. einen Reservefonds, dessen Mittel zur Bestreitung ausserordentlicher
Ausgaben infolge von Naturereignizssen, Unfillen und Krisen sowie zur
Deckung allfalliger Fehlbetrige dienen sollen, zu éufnen durch jihrliche
Ricklage von mindestens 5 9, des Jahresgewinnes, bis 10 9, des Aktien-
kapitals erreicht sind; '

b. tiir das Personal eine Krankenkasse einzurichten oder es bei einer Kranken-
kasse zn versichern;

¢. fur das Personal eine Dienstalterskasse oder Pensionskasse zu grimden
oder das Personal bei einer Anstalt zu versichern, wenn der Jahres-
gewinn in drei aufeinanderfolgenden Jahren 49, des Aktienkapitals
ubersteigt ;

d. die Reisenden gegen diejenigen Unfille zu versmhern, fir die gle gemiss
den geltenden gesetzlichen Bestimmungen haftpflichtig ist.

Art. 25.

Far die Ausitbung des Riickkaufsrechtes des Bundes oder, wonn er davon
keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons Bern gelten folgende Bestim-
mungen:

a. Der Rickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Eroffnung des Betriebes
und von da an je anf 1, Januar eines Jahres erfolgen. Vom Entschluss
des Riickkanfes ist der Gesellschaft drei Jahre vor dem Tintritte desselben
Kenntois zu geben, _

b. Darch den Ritckkauf wird der Rickkiufer Figentiimer der Ba.hn mit

ibrem Betriebsmaterial und aller tbrigen Zugehor. Tmmerhin bleiben die
Drittmannsrechte hinsichtlich der Pensions- und Unterstiitzungsfonds vor-
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" behalten. Zu welchem Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag,
ist die Bahn samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande ab-
zutreten. Sollte dieser Verpflichtung nicht Geniige getan werden und
sollte auch die Verwendung des Erneuerungsfonds nicht dazu ausreichen,
$0 ist ein verhiltnismissiger Betrag von der Riickkaufsumme in Abzug
zu bringen.

. Die Entschidigung fur den Riickkauf betrigt, sofern letaterer bis 1. Januar

1969 rechtskriftic wird, den 25fachern Wert des durchschnittlichen Rein-
ertrages derjenigen zehn Kalenderjahre, die dem Zeitpunkt, in welchem der
Risckkauf der Gesellschaft angekiindigt wird, unmittelbar vorangehen;
sofern der Riickkauf zwischen dem 1. Japuar 1969 und 1. Januar 1984
erfolgt, den 2214fachen Wert ; wenn der Rickkaut zwischen dem 1. Januar
1984 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert
des oben beschriebenen Reinertrages — unter Abzug des Erneuerungs-
fonds. '

Ber Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch diesen
Akt konzessionierte Fisenbahnunternehmung mit Ausschluss aller andern
etwa damit verbundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung
gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss der Betriebs-

- einnahmen iber die Betricbsausgaben, zu welch letztern aunch disjenigen
Summen zu rechnen sind, welche auf Abschreibungsrechnung getragen
oder dem Erneuerungsfonds einverleibt wurden.

. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufes der Konzession ist

nach der Wahl des Riickkiiufers entweder der Betrag der erstmaligen
Anlagekosten fir den Bau und Betrieb oder eine dureh bundesgerichtliche
Abschitzung zn bestimmende Summme als Entschidigung zu bezahlen.

. Streitigkeiten, die fiber den Rickkauf und damit zusammenhingende

Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung des Bundesgerichts.

Art. 26.
Hat der Kanton Bern den Riickkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der

Bund nichtsdestoweniger befugt, sein Riickkaufsrecht, wie es im Art. 25 vor-
gesehen ist, jederzeit auszuiiben, und der Kanton Bern hat unter den gleichen
Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von
der ‘Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire. :

IL

Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften dieses Beschlusses,

der am 1934 in Kraft tritt, beauftragt.

[ — ._....EE(._.. -
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