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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer elektrischen StraBenbahn von Neuhausen
itber Schleitheim nach Oberwiesen.

(Vom 16. Juni 1902)

Tit.

Mittelst Eingaben vom 4. November 1901 und 28. Mai d. J.
stellte der Regierungsrat von Schaffhausen das Gesuch, es mochte
ihm zu Handen des Kanfons Schaffhausen die Konzession
erteilt werden fur eine elektrische Strallenbahn von
Schaffhausen (bezw. Neubausen) iber Schlecitheim
nach Oberwiesen.

Die vorgeschriebenen Vorlagen haben in der letztgenannton
Eingabe einen Nachtrag zum technischen Bericht, sowie zum
Kostenvoranschlage crhalten, der dadurch bedingt wurde, daf
der Anschluf an die Straflenbahn Schaffhausen-Neuhausen nicht
in Schaffhausen, sondern beim Rheinhof in Neuhausen vorgesehen
wurde.

Laut dem allgemeinen Bericht wird durch das Projekt eine
direkte Verbindung des Wutachthales mit dem Rheinthale. zwischen
den Punkten Stihlingen und Neuhausen, bezw. Schaffhausen, an-
gestrebt. Hs solle durch dieselbe in erster Linie der Personen-
und Giterverkehr der Gemeinden Schleitheim-Beggingen, Siblingen,
Lohningen und Beringen mit der Kantonshauptstadt erleichtert.
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und gefordert, gleichzeitig aber auch derjenige mit dem benach-
barten badischen Hinterlande, dem stark bevilkerten Bezirksami
Bonndorf wieder gehoben werden. Die geschiftlichen Beziehungen
dieses Gebietes zu Schaffhausen, welehe frither schr rege gewesen
seien, seien seit Eroffoung der Wutachthalbahn stark zuriiek-
gegangen, weil der Verkehr durch diese letztere hauptsichliek
nach Waldshut abgelenkt worden sei, welche Stadt von Stiihlingen
nur 26,5 km. entfernt sei, wibrend die Reise nach Schafthausen
iiber Lauchringen 46 k. Kiscnbahnfalrt erfordere. Dieser Um-
stand crklire auch, weshalb die Wutachthalbahn fir die Be-
wohner der Gegend von Schleitheim keine Erleichterung der
Kommunikation mit Schaffhaused gebracht habe. Die Gemeinden
des nordlichen Kantonsgebiotes seien nach wie vor vom Verkehr
mit dem Kantonshuuptort abgeschnitten und dadurch wirtsehaftlich
‘in hohem Mafle benachteiligt.

7Ziehe man nun aber in Betracht, dafl durch dic geplante
elekirische Bahn die Fahrstrecke von Stithlingen nach Schaff-
haugen auf 20 km. reduziert werde, sowic dafl Schaffhausen mit
seinem Handel und seiner Gewerbsthitigkeit und als wichtiger
Knotenpunkt des schweizerischen Eisenbahnneizes auf die Be-
vilkerung des anstoBenden badischen Gebietes eine ungleich
grifiere Anziehungskraft ausiiben misse als Waldshut, so dirfe
trotz den Zollschranken mit Sicherheit auf eine erneute Zunahme
des Grenzverkehrs gerechnet werden. Eine weitere, nicht zu
unterschitzende Steigerung des Personentransportes werde sich
aus dem Umstand ergeben, dall die Linie Schaffhausen-Stithlingen
unmittelbar an die interessanteste Parie der noch wenig hekannten
Watachthalbahn ansehliefe und mit dieser zusammen die kiirzeste
und abwechslungsreichste Touristenroute vom Rheinfalle iiber
Donaueschingen nach dem vielbesuchten badischen Schwarzwald
bilden werde.

Vorliuntig solle jedoch die elcktrische Bahn nur bis an die
Landesgrenze bei Oberwiesen erstellt und mit dem Bau des zirka
600 m. langen, auf deutschem Gebiete liegenden Verbindungs-
stilckes von Oberwicsen bis zur Station Stithlingen noch so lange
zugewartet werden, his die Frage des Geleiseanschlusses bei der
Station Stihlingen, deren Bahnhof verlegt werden solle, und die
weitere betreffend die Verstirkung der Strallenbriicke iber die
Wautach mit den zustindigen badischen Behorden endgiltig ge-
regelt und dic beziigliche Konzession nachgesueht werden konne.

Die Bahn benutze auf der ganzen Strecke die bestehende
Kantonsstrafle erster Klasse, welche nur einige wenige uu-
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bedeutende Korrektionen erfordere, so dal} einzig das fir die
Stationsgebiiude, das Depot und die Kraftsltation bendtigte Bau-
terrain kiuflich erworben zu werden brauche.

Die Konzession fiir die Strecke Rheinhof bis Giiterbahnhof-
Schaffhausen wiirde der Stadtrat selbst erwirken.

Die Kraftstation solle nach Siblingen verlegt werden und
zwar sowohl wegen der zwischen Siblingen und Schleitheim vor-
kommenden langen und starken Steigungen, als auch weil sich
der Betrieb einer eventuell spiter zu bauenden Zweigbahn von
Hallau nach Siblingen von einer bei letzterem Orte gelegenen
Kraftstation aus am rationellsten gestalten wiirde.

Gemifi dem technischen Berichte bleibt das Bahntracé der
beim Rheinhof in Neuhausen beginnenden StraBenbahn auf der
ganzen Strecke bis Oberwiesen auf der ostlichen Seite der durch-
schnittlich 7 m. breiten Kantonsstrafe. Auficr einer Unterfihrung
der badischen Bahn Konstanz-Schaffhausen-Basel bei km. 0,75 be-
finden sich auf der Linie keine weitern Bahnkreunzungen noch
Briiclen oder sonstige Kunstbauten.

Die Gesamtlinge der neuen Linie betrage 16,5 km.

Die Maximalsteigung von 57 %o aul 840 m. befinde sich in
der Nihe von Siblingen bei km. 11,.

Far die Sektion Oberwiesen-Rheinhof-Neuhausen sei ein Ge-
leise von 1 m. Spurweite vorgesehen.

Innerhalb der Ortschaften, sowic bei allen Strallenkreuzungen
und Wegiibergingen kommen Rillenschienen, auf den Zwischen-
strecken Vignolschienen zur Verwendung, die beide auf eisernen
Querschwellen verlegt werden.

Fir den Betrieb der ganzen Linie sei Gleichstrom von
530 V. in Aussicht genommen.

Der Strom werde den Motorwagen durch die Kontaktleitung
und die an den Gestingen dieser letztcrn zu befestigenden ober-
irdischen Speiseleitungen zugefithrt; die Riickleitung des Stromes
erfolge durch die Schienen, welche doppelte elektrische Stof3-
verbindungen cnthalten.

Die Hauptwagenremise samt der damit verbuadenen Reparatur-
werkstiitte komme nach Siblingen, desgleichen der Giiterwagen-
schuppen und die Kraftcentrale. In Lohningen, Siblingen, Schleit-
heim und Oberwiesen werden besondere Stationsgebdude mit
angebauten (riiterschuppen und Laderampen erstellt.

Samtliche End- und Zwischenstationen erhalien telephonische
Verbindung mil dem Depot in Siblingen.
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Fiyr die Erzeugung des erforderlichen Betriebsstromes kommen
zwei Moglichkeiten in Betracht, nimlich Antrieb der Gleichstrom-
dynamomaschinen durch eine eigene, in Siblingen zu errichtende
Dawsongas-Kraftanlage oder dann Antrieb durch Drehstrom-
motoren, welche ihrerseits mit Strom gespeist wirden, der vom
Wasserwerk Schaffhausen mittelst einer 10 km. langen Freileitung
nach Siblingen tbertragen werden miiite.

In beiden Fillen komme als Betriebsreserve noch eine grofere
Accumulatorenbatterie zur Aufstellung.

An Stelle der bisherigen 3 Postkurse sollen fir den Anfang
tiglich in jeder Richtung 10 fahrplanmaifige Ziige gefithrt werden,
vorbehdltlich der Einlegung weiterer fakultativer Personen- und
Gritterziige nach Bedarf,

Auf der Strecke Rheinhof Neuhausen-Oberwiesen solle die
. Yahrgeschwindigkeit auf offener Linie im Maximum 25 km. und
beim Passieren der Dorfer nicht mehr als 15 km. betragen.

Fir den Personentransport wird eine Taxe von 10 Rappen
pro Kilometer und Person in Aussicht genommen; fiir den Giiter-
transport in der hiochsten Klasse 4 Rappen und in der niedrigsten
Klasse 2 Rappen pro 100 Kilogramm wund pro Kilometer; fir
den Tiertransport 24 Rappen fiir die hochste und 3 Rappen fir
die niedrigste Klasse per Stiick und Kilometer.

Der summarische Kostenvoranschlag sieht folgende Haupt-
posten vor:
Fir die Projekt-Variante mit eigener Gaskraft-
anlage in Siblingen:
A. Vorarbeiten und allgemeine Auslagen . . TFr. 70,000
B. Landerwerb und Hochbauten in Lohningen,
Siblingen, Schleitheim und Oberwiesen . 284,500
C. Obelbauanlaue oo » 390,000
D. Kraftstatxonsanldo e und W01 kstattelnnchtuno-
in Siblingen, m]klusxve Stations- und ])epot—
ausriistungen . . . . . . . . . . 165,000

. Leitungsanlage, umfassend: Kontakt- und

Speiseleitung, Schienenriickleitung und Tele-
phonanlage . . . . . . . . . . . . 222000
F. Rollmaterial . . ., 179,000
(. Verschiedenes und anmheloesehenes .oy 162,000
Total Fr. 1,473,000

oder Fr. 90,500 per Bahnkilometer.
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Fur die Projekt-Variante mit Umformerstation in Siblingen
und Kraftbezug vom Wasserwerk in Schaffhausen stellen sich

die Gesamtanlagekosten auf Fr. 1,413,000 oder auf Fr. 86,500
pro Bahnkilometer.

Der Regierungsrat stellte mittelst Eingabe vom 2. Juni das
Gesuch, es maochte von der Anordnung der iiblichen konferenziellen
Verhandlungen abgesehen werden, weil man sich bereits miindlich
itber dic wesentlichsten Punkte geeinigt hiitte. Beziiglich des
Reisegepiicks ersuchte er, es mochte fiir das 10 Kilogramm iiber-
steigende Gepick eine Taxe von 10 Rappen per 100 Kilogramm
und per Kilometer bewilligt werden.

Das Eisenbahndepartement hielt mit Riicksicht darauf, da8
der Regierungsrat selbst Konzessionshewerber ist, die Anordnung
von konferenziellen Verhandlungen nicht fiir notwendig.

Der Konzessionsentwurf wurde dem Regierungsrate des Kan-
tons Schaffhausen zur Einsicht zugestellt, und es erklirte sich
derselbe mittelst Eingabe vom 9. Juni mit dem Entwurfc ein-
verstanden. Zugleich driickte er jedoch den Wunsch aus, es
mochte dem Konzessionsentwurfc ein neuer Art. 28 mit folgendem
Wortlaute beigefugt werden:

n,Der Bundesrat ist ermichtigt, unter den in dieser Kon-
zession enthaltenen Bedingungen allfillig nétige Erweiterungen
der Linie, soweit sic sich als Bestandteil der Strafienbahn Neu-
hausen-Schleitheim-Oberwiesen darstellt und auf der Stuatsstrafe
gefithrt wird, von sich aus zu bewilligen.“

Zu diesem Begehren wurde der Regierungsrat offenbar durch
Ziffer 2 des Bundesheschlusses vom 21. Dezember 1900 (E. A. 8.
XVI, 286) betreffend Erweiterung der Konzession einer elektrischen
Straflenbahn von Schaffhausen pach Neubausen veraulafit. Ahn-
liche Bestimmungen finden sich in den Konzessionen fiir Stralien-
bahnen in Zurich (Art. 22, K. A. S. X1V, 374), Bern (Ziffer ],
Art. 5, E. A. 8. XV, 721/722), Chaux-de-Fonds (14. A. 8. XIV,
599) u. s. w., wo es sich jeweilen um ein Strallenbabnnetz inner-
halb ciner und derselben stidtischen Ortschaft handelt. Sobald
jedoch eine Bahnlinie in Frage kommt, welche mehrere Ort-
schaften miteinander verbinden und also einen grilleren Kreis
von Interessen berithren soll, so muf} unseres Erachtens das ge-
wohnliche Verfahren der Erteilung oder Erweiterung einer Kon-
zession anf dem Wege des Bundesbeschlusses Platz greifen.

Bundesblatt. 54. Jahrg. Bd. IIL 50
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Zu besonderen Bemerkungen giebt uns der nachstehende
BeschluBentwurf nicht AnlaB; wir empfehlen Ihnen daher den-
selben zur Annahme und beniitzen auch diese Gelegenheit, Sie,
Tit., unserer ausgezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 16. Juni 1902.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Zemp.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer elektrischen Strafenbahn von Neuhausen
nach Schleitheim-Oberwiesen.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Regierungsrates des Kantons Schaffhausen
vom 28. Mai 1902;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 16. Juni 1902,
bescehliefit:

Dem Regierungsrate des Kantons Schaffhausen
wird zu Handen des Kantons Schaffhausen die Konzession fiir
den Bau und den Betrieb einer elektrischen Straflenbahn von
Neuhausen nach Schleitheim-Oberwiesen, unter den
in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber der’ Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden. Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21. Dezember 1899 erklirt.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.
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Art. 3. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum
des Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrat die vor-
schriftsmiffiigen technischen Vorlagen einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn
zu machen.

Art. 4. Binnen 18 Monaten, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu itbergeben.

Art. 5. Die Ausfithrung des Bahnbaues, sowic der zum DBc-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, aunch nach Genchmigung der Pline eine Abinderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Firsorge fiir
die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 6. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und
eingeleisig erstellt und mittclst Elektrizitit betrieben.

Art. 7. Den eidgenossischen Beamten, welchen dic Uber-
wachung der Babn hinsichtlich der Bauten oder dos Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung
nitige Personal und Material zur Verfiigung zu stellen.

Art. 8. Der Bundesrat kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte des Konzessionirs, welche in der Ausibung ihrer
Funktionen zu begrindeton Klagen Anlal geben und gegen
welche der Konzessiondr nicht von sich aus cinschreitet, zur
Ordnung gewiesen, bestraft oder notigen Falls entlassen werden.

Art. 9, D1e Beforderung von Personen soll tiaglich mindestens
viermal nach®beiden Rlclltunoen, von einem Lndpunkt der Bahn
zam andern und mit Anhalten auf allen Stationen erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom B\mdesmt fest-
gesetzth.

Art. 10. Der Konzessiondr hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Fisenbahn- und Dampischiffunternehmungen



757

zu unterziehen. Soweit er Anderungen notig findet, kénnen solche
erst eingefithrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
worden sind.

Art. 11.  Zur Personenbeforderung werden Wagen nach
dem Durchgangssystem mit nur einer Klasse aufgestellt.

Der Konzessionir hat dafiir zu sorgen, daf alle auf eincn
Zug mit Personenbeforderung sich Anmecldenden, wenn immer
miglich, durch denselben befordert werden kénnen. Auf Ver-
langen des Bundesrates sind auch mit Warenziigen Personen zn
befordern. :

Art. 12, Fir die Beforderung von Personen kann eine
Taxe von hochstens 10 Rappen per Kilometer der Bahnlinge be-
zogen werden.

Fir Kinder unter 4 Jahren ist, sofern fir solche kein be-
sonderer Sitzplatz beansprucht wird, keine Taxe, fur Kinder
zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten zehnten Alters-
jahre die Hilfte der Taxe zu zahlen. Der Bundesrat kann eine
angemessene Ausdehnung der zur Hilfte der Taxe berechtigenden
Altersgrenze verlangen.

Fiir Hin- und Riuckfahrten sind die Personentaxen mindestens
20 °/o niedriger anzusetzen als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Der Konzessiondr ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche
im Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonne-
mentsbillete zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 13. Fir die Beférderung von Armen, welche sich als
solehe durch Zeugnis der zustindigen Behorden ausweisen, ist die
halbe Personentaxe zu berechnen. Auf Anordnung eidgendssischer
oder kantonaler Behorden sind auch Arrestanten zu transportieren.

Der Bundesrat wird hieriiber die nihern Bestimmungen auf-
stellen.

Art. 14, Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepiick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Belistigung. der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fiur anderes Reisegepick darf eine Taxe von hochstens
10, Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.
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Mit Zustimmung des Bundesrates kann fir das Reisenden-
gepiick ein anderes Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen
Taxe eingefihrt werden. In diesem Falle setst der Bundesrat
die Taxe fest.

Art. 15. Bei der Erstellung der Gitertarife ist im allge-
meinen vom Gewicht und Umfang der Warensendungen, auszu-
gehen, aber, soweit es die Bedurfnisse von Industrie, Gewerbe,
Handel und Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und
die wirtschaftliche Bedeutung der Waren Riicksicht zu nehmen.

Es sind Klassen aufzustellen, deren hichste nieht tber vier
Rappen und deren niedrigste nicht ither zwei Rappen per 100
Kilogramm und per Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm -
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch
auf Rabatt

Bei Beforderung von Waren in Kilfracht kann die Taxe
um 100 °/o des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Die fir Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erforderlichen
geringwertigen Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 16. Fir den Transport von Edelmetallen, von barem
Geld und von Kostbarkeiten mit deklariertem Wert ist fur Fr. 1000
per Kilometer hochstens 1 Rappen zu erheben.

Art. 17. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimischen
gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fiir den per-
sonlichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der
Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den Personenziigen
transportiert und am Bestimmungsort sofort wicder in Empfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 25 Kilo-
gramm nicht tibersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht ist die
Taxe fur Waren in gewdohnlicher Fracht zu erheben.

Art. 18. Beim FEintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewohnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, ist der
Konzessioniir verpflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl,
Hulsenfriichten, Kartoffeln, Futtermitteln u. s. w. zeitweise niedrigere
Taxen zu bewilligen, welche vom Bundesrat nach Anhdrung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.

Art. 19. Fir den Transport lebender Tiere mit Giiterziigen
sind Taxen zu beziehen, welche nach Klassen und Transport-
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mengen (Stickzahl, Wagenladungen) abzustufen sind und den
Betrag von 24 Rappen per Stiick und Kilometer fiir die hochste
und 3 Rappen fir die niedrigste Klasse nicht iibersteigen durfen.
Bei Beforderung in Eilfracht kann ein Taxzuschlag bis auf 40 %
erhoben werden.

Art. 20. Die Minimaltransporttaxe fir Gepick, fir Giter-
sendungen und fur Tiersendungen betrigt hichstens 40 Rappen,

Art. 21. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
blof den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Bahn-
verwaltung, und es darf eine besondere Taxe dafir in der Regel
nicht erhoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur mit Zu-
stimmung des Bundesrates zulissig fiir einzelne Klassen von Wagen-
ladungsgiitern, fiir lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren
Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile
eines Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Beziiglich des Gewichtes werden Sendungen in Eilfracht
und in gewohnlicher Fracht bis auf 20 kg. fiir volle 20 kg. ge-
rechnet und Gepicksendungen bis auf 10 kg. fir volle 10 kg.;
das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 kg. berechnet,
wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fiir eine ganze Einheit gilt.

Bei Geld- und Wertseridungen werden Bruchteile von Fr. 500
als volle Fr. 500 gerechnet.

Wenn die genaue Ziffer der gemill diesen Vorschriften be-
rechneten Taxe nicht ohne Rest durch 5 teilbar ist, so wird
dieselbe auf die nichsthohere durch 5 teilbare Zahl aufgerundet,
insofern der Rest mindestens einen Rappen betrigt.

Art. 23. Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind
besondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 24. Die samtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben wird,
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.
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Art. 25. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwiirtiger Konzession zulissige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnismifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrat und dem Konzessionir nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 26. Der Konzessionir ist verpflichtet, fir das Personal
eine Kranken- und Unterstitzungskasse cinzurichten oder dasselhe
‘bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden
besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundes-
rates.

Art. 27. Fir die Ausiibung des Rickkaufsrechtes des Bundes
gelten folgende Bestimmungen:

@. Der Rickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Eroffoung
des Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres
erfolgen. Vom Entschluf des Riickkaufes ist dem Kon-
zessiondr drei Jahre vor dem wirklichen Kintritte desselben
Kenntnis zu geben.

b. Durch den Ritckkauf wird der Bund FEigentiimer der
Bahn mit ibrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zuge-
horen. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu
welchem Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zu-
stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige
gethan werden, so ist ein verhiltnismifliger Betrag von
der Ritckkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fiir den Riickkauf betriigt, sefern letzterer
bis 1. Januar 1935 rechtskriftic wird, den 25fachen Wert
des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zeho Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf dem
Konzessionidr notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —-
sofern der Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1935 und
1. Januar 1950 erfolgt, den 22!/ofachen Wert; — wenn
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der Ritekkauf zwischen dem 1. Januar 1950 und dem Ab-
lauf der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des
oben beschriebenen Reinertrages; -— unter Abzug der Kr-
neuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schlufl aller anderen etwa damit verbundenen Geschiifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschufy
der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

e. Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entwoder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betriecb oder eine durch bundesgerichtiiche Abschitzung un
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die itber den Riickkauf und damit zusanunen-
hingende Fragen entstehen méchten, unterliegen der Iint-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 28. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche sofort in Kraft tritt, beauftragt.
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