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Botschatt

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betrefiend Aus-
dehnung der Konzession einer elektrischen StraBenbahn
von St. Moritz-Dorf nach St. Moritz-Bad auf die
Strecken St. Moritz - Dorf — Station St. Moritz der
Rhitischen Bahn und von hier dem See entlang nach
St. Moritz-Bad.

(Vom 8. Dezember 1902.)

Tit.

Unterm 28. August dieses Jahres unterbreitete der Verwal-
tungsrat der Aktiengesellschaft Straflenbahn St. Moritz im Namen
dieser Gesellschaft dem Eisenbahndepartement zu Handen der
Bundesbehorden ein Gesuch um Erteilung der Konzession fiir
eine Ausdehnung des bestehenden Netzes St. Moritz-Dorf—St. Moritz-
Bad auf die Strecken St. Moritz-Dorf—Station St. Moritz der Rhi-
tischen Bahn und von hier dem See entlang nach St. Moritz-Bad.

Im allgemeinen Berichte wird ausgefiihrt, die Station St. Moritz
der Rhatischen Bahn liege so weit vom Dorfe und vom Bad ent-
fernt, dall eine gute Verbindung mittelst einer Strafenbahn un-
bedingt erforderlich sei. Die.vorgesehene Erweiterung bezwecke
nun, sowohl das Dorf als das Bad mit der Station St. Moritz der
Rhitischen Bahn in Verbindung zu setzen. Die Rhitische Bahn
habe die Zufahrtsstralle vom Dorf und Bad zur Station in einer
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Breite von 6 m. projektiert, die Gemeinde St. Moritz verlange
aber mit Riicksicht auf die kiinftige Straenbahn eine Breite von
10 m. Die Angelegenheit werde in der Weise erledigt, daf
die Rhitische Bahn die Strafle in der verlangten Breite von
10 m. erstelle, wogegen die Gemeinde an den Kosten partizi-
piere.

Durch die neue Bahnanlage in Verbindung mit der bereits
bestehenden entstehe eine Art Ringbahn vom Kurhaus im Bad
iber die alte Linie zum Dorf hinauf, von da hinunter zur Sta-
tion und von dieser letztern lings des Sees wieder ins Bad
zuriick.

Diese Anlage werde eine grofie Aunehmlichkeit sein nicht
pur fir den Verkehr von und nach der Station, sondern auch
fir die vielen Spazierginger nach der Meierei, Pontresina ete.,
welche gern einen Teil des Weges fahren.

Laut dem technischen Bericht betriagt die Ldnge vom Post-
platz im Dorf bis zur Haltsteile auf der Station der Rhitischen
Bahn 930 m. und von da bis zur Einmiindung in die bestehende
Linie im Bad 1460 m., so daf die (otale Betriebslinge der neuen
Strecken 2400 m. sei. Einschliefilich der bestehenden Linie
wiirde das ganze Netz dann eine Linge von 4050 m. be-
kommen.

Fir die neue Linie werde ebenfalls wie fiir die bestehende
Anlage elektrischer Betrieb mit oberirdischer Stromzufihrung
vorgesehen. Die Spurweite betrage 1 m. Die Steigungs: und
Kriimmungsverhiltnisse seien auf der Strecke Postplatz-Dorf bis
zur Station keine giinstigen; die Strafie habe ein Gefille von
6 °/o und mache in der Nahe der Station eine Wendung, welche
einen Radius des Geleises von 17,5 m. bedinge; im itbrigen
kommen auf offener Strecke keine Radien unter 50 m. vor. Die
Geschwindigkeit sei durchschnittlich auf 12 km. in der Stunde an-
genommen und dementsprechend cder Fahrplan aufgestellt. Als
Betriebskraft seien in den Wagen untergebrachte Motoren vor-
gesehen wie in den bestehenden Wagen. Das Rollmaterial werde
aus 8 automobilen geschlossenen Personenwagen bestehen; davon
seien 4 Stiick vorhanden wit 12 Sitzplitzen und 12 Stehplitzen.
Dazu kommen 2 offene Anhingewagen fiir Personen, welche. bei
gesteigertem Verkehr, z. B. bei Ankunft der Ziige der Rhiiti-
schen Bahn, Verwendung finden. Zwei Anhinge-Gepickwagen
dienen zum Gepdcktransport wvon und nach der Station. An
geeigneter Stelle werde ein Depotgebiude mit Platz fir 15 Wagen
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mit einem seitlichen Anbau, enthaltend Burean, Magazin, Werk-
stitte und Aufenthaltslokal filr das Beamtenpersonal, errichtet.

Der Betrieb werde wie bisher sich vorliufig auf die Sommer-
monate beschrinken; wenn es sich jedoch im Laufe der Zeit als
wiinschenswert zeigen sollte, dal der Betrieb zwischen Station
und Dorf auch im Winter festgesetzt werde, so solle ein Versuch
gemacht werden. Die Wagen folgen in Intervallen von 10 Mi-
nuten und machen vom Kurhause aus den Kreislauf in beiden
Richtungen.

Der summarische Kostenvoranschlag enthiilt folgende Haupt-
posten :

Unter- und Oberbau . . . . . . . . . Fr. 78,000
Elektrische Leitung. . . . . . . . . . . 65000
Rollmaterial . , 107,000
Depotriume » 82,000

Ka,pitalbeschaffun‘g, . Pxio_je'ktie.)rur.xg,. B.aul.eitling;
Abrechnung, Unvorhergesehenes und Ver-
schiedenes . . . . . . . . . . . . . 28,000

Total Fr. 360,000

Unterm 6. September dieses Jahres ubermittelte das Eisen-
bahndepartement das Konzessionsgesuch dem Kleinen Rate des
Kantons Graubiinden zur Vernehmlassung mit der Einladung, sich
in derselben insbesondere auch iber die Frage der Straflen-
beniitzung auszusprechen. In seiner Vernehmlassung vom 11. No-
vember abhin teilt nun der Kleine Rat mit, es seien von der
Gemeinde St. Moritz und der Rhitischen Bahn beziigliche FEr-
klarungen iiber die Frage der Strafenbeniitzung zu den Akten
gegeben worden. Die Erklirung der Gemeinde St. Moritz vom
30. September 1902 Jaute:

,Der Gemeinderat von Si. Moritz, nach Einsichtnahme eines
Konzessionsgesuches d. d. 28. August 1902 des Verwaltungsrates
der Strallenbahn 8t. Moritz zur Verlingerung ihrer Linie durch
Beniitzung des Kérpers der beiden neuen Bahnhofstraflen, erklirt
sich andurch mit einer solchen Anlage ganz einverstanden und
zwar fir die gleiche Konzessionszeit wie fir die jetzige Linie.*

Die Erklirung der Rhitischen Bahn vom 29. Oktober 1902
laute :

»Die Direktion der Rhitischen Bahn erklirt sich mit der
Beniitzung des Korpers der beiden neuen Bahnhofstraflen in
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St. Moritz fir die Anlage des Geleises der StraBenbahn St. Moritz
einverstanden mit dem Vorbehalte vorheriger Vereinbarung aller
Einzelheiten der Bahnanlage, soweit sie die Strafe berihren.*

Der Kleine Rat seinerseits erklirt, dal er gegen die Kon-
zessionserteilung nichts einzuwenden habe, mit dem Vorbehalt,
dall die Frage der eventuellen Kreuzung der Straflenbahn mit
der Rhatischen Bahn bei einer spitern Fortsetzung dieser letz-
tern jetzt schon zwischen der StraBenbahn und der Rhitischen
Bahn geregelt werde.

Das Eisenbahndepartement erachtete es fiir xweckmilfiig, die
Konzession fiir die bestehende Linie auf die Strecken St. Moritz-
Dorf—Station St. Moritz und Station 8t. Moritz-St. Moritz-Bad
auszudehnen und hat zu diesem Zwecke einen Entwurf zu einem
beziiglichen Bundesbeschlusse erstellt, in welchem einige den
neuern Konzessionsbestimmungen entsprechende Anderungen an-
gebracht werden mubten.

Dieser Entwurf wurde der Strafenbahn St. Moritz und dem
Kleinen Rate des Kantons Graubiinden zur Riicksulerung zuge-
stellt. Die StraBembahn St. Moritz stellte denselben auch noch
Herrn v. Schumacher, Ingenieur, in Luzern, der die Pline zum
Konzessionsgesuche entworfen hatte, zu. Von keiner Seite wurden
Einwendungen erhoben. Nur Herr von Schumacher sprach den
Wunsch aus, es mochten am Schlusse von Ziffer 4 die Worte
hinzugefiigt werden: ,und es die Verhiltnisse gestatten“. Diesem
Wunsche wurde aus den von Herrn v. Schumacher angefiihrten
Grinden Rechnung getragen.

Durch Ziffer 7 wurde die Verpflichtung zur Ausgabe vom
Retourbillets beseitigt, da ein zutreffender Grund fir diese Auf-
lage fehlt. Es handelt sich um einen Straffenbahndienst inner-
halb einer Gemeinde, fir welchen nach bisheriger Praxis
eine Verpflichtung zur Ausgabe von Retourbillets nicht besteht.
Durch die Erweiterung des Netzes wiirden sich sedann zweifellos
im Betriebe Schwierigkeiten betreffend dieser Retourbillets er-
geben, welche frither oder spiter doch zu deren Aufhebung fithren
mitfiten.

In Ziffer 11 wird der erste Rickkaufstermin, der gemif
Art. 22 der Konzession auf den 1. Mai 1915 festgesetzt war,
hinausgeschoben auf den 1. Januar 1925.

Zu weitern Bemerkungen gibt uns der nachstehende Be-
schlulentwurf keine Veranlassung.
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Wir empfehlen Ihnen denselben zur Annahme und beniitzen
auch diese Gelegenheit, Sie, Tit., unserer ausgezeichneten Hoch-
achtung zu versichern.

Bern, den 8. Dezember 1902.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der'Bundesprﬁ,sident:
Zemp.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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{Entwurf.)

Bundesbeschluss

betreffend

Ausdehnung der Konzession einer elektrischen Strafenbahn
von St. Moritz - Dorf nach St. Moritz-Bad auf die
Strecken St. Moritz - Dorf -— Station St. Moritz der
Rhitischen Bahn und von hier dem See entlang nach
St. Moritz - Bad.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer FEingabe des Verwaltungsrates der Straflenbahn

St. Moritz vom 28. August 1902
2. einer Botschaft des Bundesrates vom 8. Dezember 1902,

beschlieft:

I. Die durch Bundesbeschlu? vom 22. Dezember 1892
(E. A. S. XII, 253), den Herren Em. Michel und E. Pidermann,
beide in St. Moritz, handelnd als Prisident und Aktuar eines
Initiativkomitees namens des letzterr, zu Handen einer zu bilden-
den Aktiengesellschaft erteilte Konzession fir den Bau und Betrieb
einer elektrischen Straflenbahn von St. Moritz-Dorf nach
St. Moritz-Bad, wird auf eine Fortsetzung dieser Bahn
von St. Moritz-Dorf nach der Station St. Moritz der
Rhiatisechen Bahn und von hier dem See entlang nach
St. Moritz-Bad ausgedehnt und gleichzeitig folgendermafien
abgeindert :
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1. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum des
gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem Bundesrate
die vorschriftsmifigen technischen und finanziellen Vorlagen fiir
die Strecken St. Moritz-Dorf — Station St. Moritz und
Station St. Moritz — St. Moritz- Bad nebst den revi-
dierten Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der neuen
‘Strecken zu machen.

2. Binnen 12 Monaten, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, sind die neuen Linien zu vollenden und dem Betriebe
zu itbergeben.

3. Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundeé-
gesetzes vom 21. Dezember 1899 erklirt.

4. Der Bundesrat kann verlangen, dafl der Betrieb zwischen
St. Moritz-Dorf und Station St. Moritz auch im Winter fortgefiihrt
wird, falls sich hierfiir ein Bediirfnis zeigt und es die Verhiltnisse
gestatten.

5. Fir Kinder unter vier Jahren ist, sofern fiir solche kein
besonderer Platz beansprucht wird, keine Taxe zu bezahlen.

6. Das Handgepick ist soweit frei, als es ohne Belistigung
der Mitreisenden im Wagen untergebracht werden kann; fir
grofiere Stiucke kann im Maximum eine Taxe von 20 Rappen
erhoben werden.

7. Zur Ausgabe von Retourbillets ist die Gesellschaft nicht
verptlichtet.

8. Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche
im Einvernehmen mit dem Bundesrate aufzustellen sind, Abonne-
mentsbillette zu reduzierter Take auszugeben.

9. Samtliche Reglemente und Tarife sind mindestens zwei
Monate, bevor die neue Linie dem Verkehr iibergeben wird,
dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

10. Fir die Ausiibung der Riickkaufsrechte des Bundes,
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kan-
tons Graubiinden, bildet die ganze Bahnunternehmung ein einziges
Riickkaufsobjekt.
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11. Der Riickkauf kann frihestens auf 1. Januar 1925 und
von da an jederzeit erfolgen, Vom Entschlull des Riickkaufes
ist der Gesellschaft drei Jahre vor dem W1rkhchen Eintritte des-
gelben Kenntnis zu ,geben.

IL. Sollten die unter Zifferr 1 und 2 hiervor festgesetzten
Fristen nicht eingehalten werden, so fillt der gegenwirtige Bun-
desbeschlufl dahin, und es tritt der Bundesbeschluf betreffend
Konzession einer elektrischen Strafenbahn von St. Moritz - Dorf
nach 8t. Moritz-Bad vom 22. Dezember 1892 wieder unverindert
in Kraft.

II. Der Bundesrat ist mit der Vollziehung des gegen-
wirtigen Beschlusses, welcher sofort in Kraft tritt, beauftragt.
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