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Botschaft

des

®©

Bundesrathes an die hohe Bundésversammlpng, betreffend den
Chauassée-Damm ither den Ziirchersee bei Rapperswyl.

(Vom 10. Juli 1873)

Tit.!

Schon seit lingerer Zeit betreibt die Gemeinde Rapperswyl
das Projekt,” die bestehende holzerne Jochbritke itber den Zirichersee
durch einen Straflendamm mit néthigen Brikenoffnungen zu ersezen.

Um dasselbe zu realisiren, reichte sie unterm 31. Oktober 1870
an den Bundesrath zuhanden der h. Bundesversammlung das Gesuch
um Auslosung der ihr fir diese Britke zukommenden Aollentsclmdl-
gung und gleichzeitige Bewilligung eines Bundesbeitrags auf Grund
des Art. 2] der Bundesvelfassung ein. Danach sollten die damals
auf Fr. 400,000 veranschlagten Kosten bestritten werden durch:

a. die mi'ttelstf Kapitalisitung zu 42 %fo aus der jihrlichen

Zollentschidigung im Betrag von Fr. 7212 berechnete Aus-

1osun0ssumme von . . . . . Fr. 160,000

b. einen weitern Bundesbeitrag von . .5 80,000
c. einen Beitrag des Kantons St. Gallen von ., - 80,000
d. von der Gemeinde selbst zu ibernchmende . . 80,000
Fr. 400,000

.. Die Regierung des Kantons Schwyz erhob damals gegen die
Ausfibrung dieses ‘Projektes Einsprache wegen der Besorgniff, dafy
dadurch Stauungen des Obersees verursacht werden mochten.
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Die veranstaltete Expertise ergab aber, daf unter den Voraus-
sezungen, unter welchen die eldﬁenosmsche Linthkommission die

Baute als zuliBig erklart hatte, jene Besorgnisse nicht begriindet
seinen.

Hingegen bestand auch gegen die Hauptgrundlage des Finanz-
planes das “Bedenken iiber die ZuliBigkeit der Auslésung von Zoll-
entschidigungen, gegen welche sich “das eidg. Handels- und Zoll-
departement in scinem Gutachten vom 7. November 1872 mit
Entschiedenheit aussprach.

Es ist nicht nothig, auf die Grinde dafir hier einzutreten,
denn die Gemeinde Rapperswyl lieB dann jenes frithere Gesuch
fallen, und hat nun ein neues auf verinderter Basis eingercicht.

Diescs vom 1. Mai abhin dativte, auf einen revidirten Vor-
anschlag im Betrage von' Fr. 500,000 sich stiizende Gesuch- geht
dahin: ¥ :

1) es wolle der Bund die projektirte Dammbaute tber den

Zirichsce bei Rapperswyl mit Fr. 170,000 als dem dritten

Theile der veranschlagten Baukosten unterstiizen;

2) cs wolle der Bund die Zollauslésungsquote von Fr. 7212. 12,
welche Rapperswyl jiahrlich fur den eingegangenen Britken-
zoll bezieht, dem Kanton St. Gallen zuhanden der Gemeinde
Rapper b\vyl fir so lange ausbezahlen, als der Bund ubu'-
haupt den Kantonen LOH&USIOSUHOGH gewdhrt.

Dieser dem Departement des Innern zuhanden des Bundes-
rathes durch Schreiben des Gemeinderaths Rapperswyl vom 12. Mai
iibermittelten Pctition ist ein Auszug aus dem Protokoll der poli-
tischen Burgerversammiung vom 30. Mirz 1873 beigefigt, wonach
unter Voraussezung, dafl der Kanton St. Gallen wenigstens die vom
Grofen Rathe dekretivten Fr. 80,000 beitrage und der Bund
wenigstens einen Beitrag und Fortbezug der Zollentschidigung nach
obigem Gresuche bewillige, die Gemeinde Rapperswyl sich ver- '
pflichtet, dic ubrigen Kosten des Seedammbaues zu bestreiten,
immmerhin in  Gewirtigung angemessener Beitrige an dieselben
von Seite der Ortsgemeinde Rapperswyl und anderer Mitinteres-
senten.

Das vorlicgende Gesuch der Gemeinde Rapperswyl wird dann
auch von der Regierung des Kantons St. Gallen mit Schreiben vom
18. Juni abhin warm cmpfohlen, iibrigens beziglich der Motivirung
unter Verweisung auf das in gleicher Angelegenheit unterm 26. No-
vember 1870 an den Bundesrath gerichtete Schreiben.
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Die von einem Uebersichtsplane und einem Kostenvoranschlage
begleitete Eingabe von Rapperswyl verbreitet sich nach allen
Richtungen iber das Projekt, und wir entnehmen demselben die
hier nachfolgenden Notizen in historischer Beziehung, so wie tber
die Verkehrsverhiiltnisse und besonders' dann dber den Bau selbst.
Beziiglich der darin auch hervorgehobenen militirischen Bedeutung
werden wir das Gutachten des eidgendssischen Stabsbiireaus sprechen
lassen.

Als Beleg fiir den schon in fritherer Zeit bestandenen bedeu-
tenden Verkehr wird angefilhrt, daf die frither zwischen Rappers-
wyl und Hurden bestandene Fihre schon von Herzog Rudolf von
Oesterreich in den Jahren 1358 bis 1360 durch eine Britke ersezt
worden, und dafl der von Menschen, Vieh und Kaufmannswaaren
auf derselben bezogene Zoll so bedeutend gewesen sei, dall nicht
nur der Unterhalt der Britkke, sondern auch der der Stadt und
Veste Rapperswyl damit habe bestritten werden koénnen.

Der in neuerer Zeit noch gestiegene Verkehr habe es noth-
wendig gemacht, in den Jahren 1816—18 cine solidere Britke
mit einem Kostenaufwande von tber Fr. 80,000 upd mit Lichtung
der Waldungen der Ortsgemeinde Rapperswyl zu erbauen, die hin-
wieder einem noch stirkern Verkehr gerufen habe.

So habe denndieser Zoll zur Zeit der Ablosung nach dem
Durchschnitte der Jahre 1842—1846 Fl. 3400 betragen, was unge-
fihr einer jihrlichen Frequenz von 95,000 Personen, 2500 Pferden
1500 Stik Vieh und 2400 Lastwigen und Kutschen entsprechen
mochte.

. Die Eisenbahn von Zirich iiber Rapperswyl nach Chur habe
dann wieder eine bedeutende Verkehrsvermehrung veranlaBt, so
daf nach VerhaltniB einer vom 6.—13. Mirz 1864 vorgenommenen
Ziahlung sich eine Jahresfrequenz von 250,000 Personen (wozu fiw
Pilger wihrend des Sommers noch wenigstens 50,000 hinzuzurechnen
selen), 95,000 Pferden, 2,600 Stik Vieh, 8400 Lastwa.oen und
Chdasen and 3,600 Handwauun ergeben habe.

"Wenn nun, fiigt dic Eingabe von Rapperswyl bei, statt der
holzernen Seebrike ein fester und sicherer StraBendamm erstellt
wird, der die Verbindung Rapperswyls und der hinterliegenden
Gemeinden der Kantone St. Gallen und Ziirich mit der Innerschweiz
bis an den Fuf des Gotthard erleichtert, so wird und muf} sich
die Frequenz dieser Passage mehr als verdoppeln.

Sonach komme auch der Nuzen derselben, der sich namentlich
auch in postalischer Beziehung manifestiren werde, nicht nur Rappers-
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wyl, sondern noch einer grofien Zahl von Gemeinden der Kantone
St. Gallen, Ziurich und Schwyz zu gut.

Wir fiigen hier bei, daf} unser Handels- und Zoll-Departement
in seinem vorgenannten Gutachten, indem es sich zwax, wie gesagt,
entschieden gegen die Ausl6sung der Zollentschidigung aussprach,
dagegen diejenige in den Verkehrsverhaltnissen begriindete Bedeu-
tung des fraglichen Baues, welche das Erfordernill fir die Beriik-
sichtigung gemily Art. 21 der Bundesverfassung bilde, anerkannte.

Es sagt daruber:

,Die fragliche Brike dient unzweifelthaft einem grofien, sehr
nbevolkerten industriellen Gebiete als Verkehrsmittel. Die Be-
pouzung dieser Britke, schon jezt eine sehr starke, .wiirde noch
yweit mehr zimehmen, wenn dieselbe durch einen mafiven Stein-
pdamm ersezt und dadurch fiir schwere Ladungen zuginglich
Lwitrde.

»Wenn der Personenverkehr schon frither nach Hunderttausen-
den, der Giter- und Wagenverkehr nach Zehntansenden gezihlt
,wurde, so hat seit der Elbtellung der Eisenbahnen die Wichtig-
nkeit dieser Verbindung noch um Vieles zugenommen. Ks ist unter

7,allen Umstinden als unzweifelhaft anzunehmen, daf die beabsich- -

,tigte Erstellung einer neuen Steinbritke fir einen grofien Theil der
Eldgenossenqclmft sowie fiir diese selbst von erheblichem Inte-
Lresse ist.“

Ueber die militirische Seite dieser Angelegenheit spricht sich
das eidgendssische Stabsbiireau in dem schon erwihnten Gutachten
folgendermalien aus:

,In der Eingabe des Gemeinderathes von Rapperswyl an den
Bundesxa,th wnd das Gesuch um eine eidgendssische Subvention
»,an den Bau eines Straffendammes iiber den Zirichsee auch durch
d1e militérische Wichtigkeit einer festen Straflen-Verbindung beider
Ufer motivirt. ’

»,Dabei wird hervorgehoben, daff die Verbindung von Rappers—
AWyl "4ber Rothentburm und Sattel am den Vierwaldstittersee eine
nder Zufahrten zur MilitavstraBe des A%en und Gotthards sei.

»Bs wird ferner auf die Wichtigkeit aufmerksam gemachf,
Welche eine Verbindung beider Seeufer durch einen Strafilendamm
auf der wichtigen Ve1the1d1gung,s1m1e des Zurichsee’s und der
Lmthgewasser fur die Landesvertheidigung gegen Nord und Ost
,,besnze, wobei auch die giinstige Beschaffenheit der Umgegend von
,Rapperswyl fiir die Anlage eines versechanzten Lagers und Briken-
7,kopfes Erwihnung findet. -
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n,Durch den Bau des Strafflendammes bei Rapperswyl wird
pallerdings einer der Zuginge zum Strafiennez der Alpen verbessert.
nDie sehr defensive Linie der Linthgewisser von Zirich bis zum
»Wallensee erhilt damit einen fur alle Waffen brauchbaren Ueber-
ﬂganﬁ In Folge der Anlage des Dammes mit zwei Briken wird
ndie defensive El%nschaft “der Linie gewihrt, indem die Briken
ﬂentwedm zum Zurikziehen oder zum Sprengen vorbéreitet werden
pkonnen. In Riksicht auf die defensive Stirke der Linie der
ﬂL1nl:hcrew¢5561 wird somit durch den Bau des Strafiendammes
Lwenig geindert.

s ist allerdings auch moglich, dafl sich die Kriegsverhilt-
Lhisse wiederholen, wo Limmat, Ziivichsee und Linth dic Verthei-
odigungslinie einer Armee bilden. In diesem Falle awird auf dem
Jlinken Fligel, von Zirich abwiirts, von beiden Gegnern die ent-
,scheidende Offensive gesucht werden miissen, wiihrend der rechte
nFliugel durch die gyeographischen Verhiltnisse fiir die Defensive
,bezeichnet ist. Wir sind mit der Eingabe daritber- einverstanden,
ndal Rapperswyl mit dem festen Seeiibergang durch scine zentrale

plage gegen die Glatt und Kempt, gegen “die Tob und das Toggen-

,.,bulg, sowie auch gegen den PaB von Wildhaus und gegen “das
» Wallenstadter-Thal, sehr geeignet ist, um die Aufgabe der Ver-
Htheidigung der Linthlinie mittelst offensiven Vorstofien zu ermog-
Llichen. Auch sind wir mit der Eingabe einverstanden, dab hiczu
,,Befestigungen auf dem rechten Ufer erforderlich sind und daf
ysich die Umgegend von Rapperswyl zur Anlage dersclben eignet,
wdal somit die geographischen Verhiltnisse dieses Punktes fur dle
,, Vertheidigung der Nord- und del Ost-Fronte vor theﬂhait verwerthet
wexdcn Konnen.

M5 ist hingegen eine andere Frage, o'b wegen dem Vor-
whandensein dieser militiischen Vortheile ecine Subventionir ung
wZerechtfertigt sei.

»Meistens ist es nicht schwer, fir die Eroffaung einer neuen
»Stralle oder einer Britke eventuelle militirische Vortheile ausfindig
pzu machen. Ob aber in Riiksicht der Landesvertheidigung ein
nabsoluter Vortheil, eine Nothwendigkeit vorliege, den Bau auszu-
Hfibren und daher zu subventioniren, das kanu erst mit Sicherheit

»behauptet werden, wenn einmal ein System der Landesbefestigung
77a,ufoestellt und fiir die Ausfihrung adoptirt worden ist. Vorher
,bat man keine sicheren Anhaltspunkte fir das Urtheil. Es ist da-
pher- den Begutachtungen solecher Fille nicht mehr Gewicht beizu-
slegen, als sie unter diesen Umstinden verdienen.

o
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»Wir wiederholen auch bei diesem Anlasse unsere Ansicht,
dal "alle bisher von der Eidgenossenschaft subventionirten StraBen
‘wnur unter der Bedingung im militirischen Interesse liegen, wenn
pauch die Befestmunoen anoelcrrt werden, welche uns den Gebrauch

nder Strafen sichern und dem Antrlelfer die Benuzung verbieten,
und wir konstatiren, dafl in dieser Richtung bis jezt noch nichts
7,gpsehehen ist.

,Bei der Frage der Subventionirung war in den eidg. Rithen
. blShCl immer das Verkehrsinteresse der betreffenden Landesthelle-
. d'\s entscheidende Motiv, immerhin unter der Bedingung, daf auch
,.,mlhtarlsche Interessen nachoewwsen werden. Jeder Schweizer
,wird sich iiber die Werke freuen die auf diese Weise mit eidge-
nosswchm Unterstiizung in den lezten Jahrzehnten zu Stande ge-

. kommm sind.

,2Man sollte jedoch bei Behandlung fernerer Eingaben nicht -
naus dem Auge verlieren, dal der Eidgenossenschaft die Pflicht
obhe@t den neuen Strafien auch den wukhchen militérischen Cha-
7rakter "durch Anlage der nothigen Befestigungen zu geben und daf}
pdadurch die cidg. Tinanzen in hohem MaBe in Anspruch genom-
A men werden misssen.

»In Bezug auf den fraglichen Gegenstand konstatiren wir neben

nden "vorhandenen Verkehrs-Interessen auch die strategischen Eigen-

schaften des Punktes Rapperswyl, welche nach Exstellunv eines

: festcn Seciiberganges beim Entwurfe eines Vertheldlgunossystems

der Schweiz mittelst Befestigung Beriiksichtigung und Verwerthung
.,,vesdlenen

,Das Gesuch der Gemeinde Rapperswyl kann somit mit dem
Am,lelchen Rechte wie frithere Ringaben, denen entsprochen wurde,
nempfohlen werden.*

Ueber das Bauprojekt selbst ist Folgend;as anzufithren :

Der neue Uebergang soll an der etwas unterhalb der jezigen
Britke befindlichen schmalsten Stelle des Sees angelegt werden, das
ist zwischen dem Punkte, wo der Bahnhof Rapperswyl den See
berithrt, auf der rechten Seite und der Spize der Landzunge, das
Roflhorn genannt, auf der linken Seite, was einer Linge von 3300
Schuh entspricht. Von lezterm Punkte ist dann noch eine Strafe
bis zur Einmiindung in die Hurdenerstrale beim Sternen auszufiihren

von 2340 Schub Linge, so daf sich im Ganzen eine Linge von
5640 Schuh ergibt.

Der Sceitbergang besteht aus einem Damme und zwei Britken,
und zwar betrigt die Linge :

Bundesblatt. Jahrg. XXV. Bd.IIL 8



114
des Dammes vom Rapperswyler-Bahnhofe bis zur ersten

Brike . . . L . . . 1004
der ersten Britke (4 Oeffnungen) . . - . . 315+
des Dammes zwischen beiden Britken e . . 1,270
der zweiten Brilke (3 Oeffnungen) . . . . . 235
des Dammes von dieser bis Rofhorn . . ... 180

zusammeén wie oben 3,300/

Diese Zahlen sind dem revidirten Projekte und Voranschlage
entnommen und stimmen nicht ganz mit denjenigen in der Pappers-
wyler-Petition, was zum Theil auf verschicdener Annahme der
Britkoffnungen und ihrer Lage beruht,

Der Damm ist auf 2100’ Linge horizontal mit beidseitigen
Aauffahrtsrampen, anf Rapperswylerseite von 500/ Linge mit 8 %/o
und auf Hurdenerseite von 600’ Linge mit 6,6 °/o Steigung.

Fur die Strafe von Rofhorn bis zum Anschlufle an die Hur-
denerstralle liegt kein Langenprofil vor, hingegen sind die Steigungen.
im Bericht angegeben auf 1300’ Linge zu 0,00 und auf 1040’ zu
2,2 Yo. ’

Die Fahrbahn liegt .iber dem hochsten Wasserstande 9/, so
daf} bei einer Konstruktionsdike der Britke von 2 eine lichte Héhe
von 1’ bleibt, uber dem niedrigsten Wasserstande 15/, iber dem
Seegrunde variirend von 15 bis 21’

Die Kronbreite betrigt im Ganzen 24‘, wovon 16/ auf die
Fahrbahn und 8’ auf das Trottoir fallen.

Der Damm soll mit Kies aus den Gruben von Hurden ange-
schiittet und mit einer Bischungsbekleidung aus Bruchsteinen ver-
sehen werden. N

Fur die Briken-Widerlager und Pfeiler ist zufolge des theil-
weise schlammigen Grundes TFundation auf Pfahlrost mit Beton-
Ausfillung und grofien Fundamentplatten, der Aufbau aus Quader-
mauerwerk in Gesicht und Front und Mortelmauerwerk an den
Hintermauerungen vorgesehen.

Fur den Oberbau ist eiserne Gitterkonstruktion angenommen-
mit Oeffnungen von 75’
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Das Resume des Voranschlags lautet:
a. Baukosten:

1) Anlage der Dimme . . Fr. 214,300

2) Griindung und Aufbau der Wlderlager und )
Pfeiler . . . 5 130,000
3) Biserner Oberbau der Briken . . .5 B9,600
Fr. 433,900
*b. Expropriation . . . . . .5 16,500

c. Unterhandlungen, Unvorhergesehenes,

Ausbau . 5 44,600

Total Fr. 495,000
Rund , 500,000

Dem Gesuche von 1870 lag, wie oben angegeben, ein Voran-
schlag von Fr. 400,000 zu Grunde.

Dieser liegt gegenwiirtig nicht .vor, sondern der urspriingliche
von 1864, der auf Fr, 345,000 lautet und schon zufolge der ein-
getretencn Preissteigerung auf obige Summe crhéht worden war.

Bine genaue Verifikation des Voranschlags konnte, da ein
bloBer Uebersichtsplan, also kein Detailprojekt vorliegt; nicht vor-
genommen werden. Im Allgemeinen durften aber die sub a auf-
gefithrten Baukosten bei heutigen Arbeitspreisen kaum Anla zur
Beanstandung geben.

Die Expropriationskosten beruhen nach Maf und Preisen auf
einer Approximativschizung. Noch mehr ist dies beziiglich des
Postens C der Fall, der zwar sehr hoch erscheint, hingegen mog-
licherweise nicht zu hoch ist, da je nachdem sich der Seegrund
komprimirbar erweist, dies auf die ersten Baukosten und spitere
Nacharbeiten cinen schr grofen Einflufl austtben kann.

Nach obigen Anfihrungen wiirde also zufolge der Vukehrs-
verhiltnisse dem in Rede stehenden Kommumkatmnsm\ttel das nach
Art. 21 der Bundesverfassung crforderliche allgemeine Interesse Zu-
_kommen, und cs wirde dies auch rilesichtlich der militirischen Be-
deutung in nicht minderem Grade der Fall sein als bei andern
Strafien, die mit aus diesem Grunde vom Bunde subventionirt wur-
den. Was aber die technische Vorlage betrifft, so kann dieselbe
als Basis fur einen Subventionsbeschlufl vorbehiltlich der Genebmi-
gung des Ausfithrungsprojektes und darauf basirten definitiven Vor-
anschlags geniigen.

Ein Mangel des vorliegenden Subventionsgesuches ist darin
zu erbliken, dal dasselbe blofS von der Gemeinde Rapperswyl ge-
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stellt wird, vom Kanton St. Gallen zwar empfohlen, aber ohne daf
derselbe die Sache eigentlich zur seinigen macht, wihrend vollends
auf Schwyzerseite weder der Kanton noch sonst eine Korporation
irgendwie dafiir eintritt.

BEs ist aber bisher nicht vorgekommen, daf der Bund anders
als mit Kantonen iiber Subventionen traktirt hat, auch wo dieselben
mehr oder weniger Namens Gemeinden oder Thalschaften handel-
ten und leztere mit fiir die zu ubernehmenden Lasten einzustehen
hatten. Der Bund kiimmerte sich um diese Verhiiltnisse zwischen
den Kantonen und Kantonstheilen nicht; er hielt sich lediglich an
erstere beziiglich der Verpflichtung zu Aufbringung der Baukosten
und der plangemifien Ausfihrung sowohl als des kiinftigen Unter-
halts.

Die Annahme der Bedingungen des Subventionsbeschlusses
durch die betreffenden Kantone bildete ausdritklich die Bedingung
fir das Inkraftireten der leztern, und wir halten es fiir selbstver-
stindlieh, daff dies im vorliegenden Falle ebenso zu halten sei, sei
es nun, daf St. Gallen und Schwyz jedes fir sein Gebiet, oder

_ersterer Kanton fiir die ganze Unternehmung ecintrete.

Bine Trage, die uns hier auch noch in Betracht zu kommen
scheint, ist die, welchen Einfluf auf die Bedeutung der in Rede
stehenden Strafienverbindung die in dortiger Gegend in Aussicht
stehende Eisenbahnentwiklung iiben werde.

Bekanntlich steht das Zustandeltommen der links- und rechts-
seitigen Bahn am Ziirchersee auller Frage.

Dies konnte nun allerdings den Werth eines dieselben ver-
bindenden Kommunikationsmittels nur’ ethéhen.

Allein es wurde ein Konzessionsbegehren auch in dieszr Rich-
tung sclbst angemeldet, unter dem Namen der Ziirichsee-Gotthard-
bahn, und im Falle, daB diese zu Stande kommen sollte, konnte der
daneben bestehenden Chausée nur noch eine lokale Bedeutung zu-
kommen.

Auch mufl man sich die Frage stellen, welche Vorbehalte an
eine allfillige Subventionshewilligung fitr den Fall zu kniipfen
wiren, dafl dieser Damm, mit etwa beziiglich der Britken nothigen
Veranderungen kiinftig auch fiir eine Eisenbahn benuzt werden
wollte. : » _

Wir finden, dafl in diesem Falle die Zustimmung des Bundes
nothig sei und dafl dieselbe mit der Bedingung verbunden werden
sollte, dafl an einer allfilligen von Seiten der betreffenden Eisen-
bahngesellschaften zu- bezahlenden Auskaufssumme der Bund "im
Verhiltniff' seines dermaligen Beitrages Antheil erhalte.
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Was nun schlieflich das Beitragsverhiltnif betrifft, so mufl
bei Bestimmung desselben bemerkt werden, dafl es sich eben um
ein Kommunikationsmittel handelt, das eine Zollentschidigung
bezieht,.

In der oben erwihnten frihern Eingabe wurde (neben der
mittelst Kapitalisirung dieser Zollentschidigung gebildeten Aus-
lssungssumme) ein Bundesbeitrag von Fr. 80,000 nachgesucht
gegeniiber einer Bausumme von Fr. 400,000. Der nunmehrigen
Summe von Fr. 500,000 wiirde also nach gleichem Verhiltnisse
ein Bundesbeitrag von Fr. 500,000 entsprechen.

Wenn, wic wir finden, die Verhiltnisse sich hier von denen
derjenigen Strafien, welche mit /s der Kosten subventionirt wurden,
nicht in einer Weise unterscheiden, welche einen héhern Beitrags-
malstab motiviren wirde, so bringt dies also mit sich, dafl die
Subvention im vorliegenden Falle mit Riiksicht auf den Bezug einer
Zollentschadigung weniger betrage. Es scheint dies nm so mehr
gerechtfertigt , als die Unterhaltskosten sich infolge des Umbaues
vermindern werden, und wir finden daher, daf in Betracht aller
Umstande und namentlich auch im Verhiltnisse zu der in Aussicht
gestellten kantonalen Unterstiizung dieser Unternchmung der Bundes-
beitrag nicht zu niedrig sei, wenn er zu der fixen Summe von

Fr. 100,000 festgesezt wird.

Dabei diurfte auch anzunehmen sein, dafl die Mitinteressenten,
welche die Gemeinde Rapperswyl in Mitleidenschaft zu ziehen sich
vorbehilt, an der Unternehmung der beldseltxcren Eisenbahnen einen
Zuwachs erhalten werde.

‘Wir fassen sonach unscre Antrige in dem nachfolgenden Ent-
wurfe eines Bundesbeschlusses zusammen, und indem wir denselben
Threr Genehmigung empfehlen, versichexn wir Sie, Tit., unserer
vollkommeosten Hochaehtung.

Bern, den 10. Juli 1873.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Ceresole.

Der- Kanzler der Eidgenossenschaft : '
Schiess.
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(Entwurf)

Bundesbeschluss
betreffend

die -Erstellung eines Chaussée-Dammes iiber den Ziirichzee
bei Rapperswyl.

Die Bundesversammlung
‘der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1} eines vom 1. Mai abhin datirten Gesuchs des Gemeinde-
raths von Rapperswyl um einen Beitrag fiir einen statt der
jezigen holzernen Brike tber den Ziirichsee zu erstellenden Chaussée-
Damm, sowie des beziiglichen Beglcitschreibens vom 12. Mai nebst

Protokoll der pohtlschen Buwervewammluno von Rapperswyl vom
30. Mirz abhin;

2) der dleses Gesuch unterstiizenden Zuschrift der Regierung
von St. Gallen vom 18. v. Mts.;

3) einer beziglichen Botschaft des Bundesrathes vom 10:. Juli
1873,

beschlieft:

1. Dem Kanton St. Gallen wird fir den statt der hol-
zernen Britke iiber den Zirichsee bei Rapperswyl zu crbauenden
Chaussée-Damm mit Anschlufl an die bestehende StraBe auf Schwyzer-
seite als Beitrag des Bundes die fixe Summe von Fr. 100,000 zu-
gesichert.

2. Dieser Bau ist inner drei Jahren vom Inkrafttreten des
gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet zu vollenden.

3. Seine Ausfihrung hat entsprechend dem gegenwirtigen
Vorprojekte und Kostenvoranschlage stattzufinden. Es ist daher eine
Fahrbahn von mindestens 16 Schuh und ein Trottoir von mindestens
8 Schuh Breite anzubringen. :
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4. Der definitive Bauplan und die Bauvorschriften unterliegen
der Genehmigung des Bundesrathes, und zwar namentlich auch mit
Riiksicht auf " die Vermeidung einer nachtheiligen Stauung des
‘Obersees.

5. Die Auszahlung des Bundesbeitrages erfolgt im Verhilt-
nisse der Bauausfithrung nach den dariiber dem Bundesrathe vor-
zulegenden. Ausweisen.

6. Dem Bundesrathe ist die Kontrolirung der planmaﬁwen
Ausfithrung vorbehalten.

7. Der Kanton St. Gallen hat fiur den spitern Unterhalt unter
Aufsicht des Bundes (Art. 35 der Bundesverfassung) zu sorgen.

8. Die Zusicherung des Bundesbeitrages tritt erst in Kraft,
nachdem durch Beschlu des Kantons St. Gallen die Ausfuhrung
des Baucs gesichert sein wird. Dem Bundesrathe steht hiertiber
dic Entscheldung zu,

9. Fir die- Vorlegung der dlesfaliwen Ausweise (Art. 8) wird
dem Kanton St. Gallen eine Frist gesezt bis 31. Dezember: laufen-
den Jahres.

Der Seedamm kann nur gegen eine mit der Eidgenossenschaft
zu vereinbarende Entschidigung als Schienenweg benuzt werden.

10. Der Bundesrath ist mit der V011z1ehung dieses Beschlusses
‘beauftragt.
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Botschaft

des

" Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
die Konzession einer Eisenbahn von Niederglatt bis
an die ziircherisch-aargauische Kantonsgrenze bei
Otelfingen.

(Vom 10. Juli 1873.)

Tit.!

Unterm 30. November v. J. ertheilte der Grofie Rath des
Kantons Aargan der schweiz. Nordostbahngesellschaft die Konzes-
sion einer Kisenbahn von Baden an die ziircherische Kantonsgrenze
bei Otelfingen. Mit Eingabe vom 14. Mai sucht nun die ge-
nannte Gesellschaft um die Konzession fir die Fortsezung dieser
Linie nach Niederglatt zum Anschlufl an die Bahn Zirich-Oerlikon-
Billach nach. Die Linge der Linie betrigt 12,73 Kilometer; 41,3 %/o
liegen in Kurven; kieinster Radius 400 Meter; Maximalsteigung
10 °%/vo, mittlere 8,7 %00. Die Kosten sind auf 2,700,000 Franken
veranschlagt. ]

Durch diese Bahn wird in Verbindung mit der projektirten
Linie Biilach-Schafthausen zwischen Baden und dem westlich davon
liegenden Theile der Schweiz einerseits und Bilach, resp. Schaff-
hausen und dem iiber diese Stadt sich bewegenden Verkehr Deutsch-
lands und der Ostschweiz andererseits eine kiirzere Verbindung
erstellt; die Linie Schaffhausen-Zirich-Baden. ist 79,1, die von.
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