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572 Botschaft

des
Bundesrates an die Bundesversammlung
iiber die Beschaffung von Kampfflugzeugen vom Typ «P-16»
‘ (Vom 81. Januar 1958)

Herr Prasident!
Hochgeehrte Herren!

Am 15.November 1957 unterbreiteten wir Thnen eine Botschaft und einen
Beschlussesentwurf iiber die Beschaffung von 100 Kampfflugzeugen «Hunter
Mk 6». Heute haben wir die Ehre, Ihnen die Beschaffung von weiteren 100
Kampfflugzeugen des in der Schweiz entwickelten Typs «P-16» zu beantragen.
Die Grinde, welche uns zu diesem Vorgehen zwingen, haben wir bereits im
ersten Kapitel unserer Botschaft vom 15.November 1957 kurz dargelegt. Wir
mochten hier der Vollstindigkeit halber teilweise auf unsere damaligen Aus-
fithrungen zuriickkommen und diese ausserdem noch etwas erginzen:

Im Zuge der ordentlichen Erneuerung unseres Bestandes an Kampfflug-
zeugen miissen in den Jahren 1959-1962, nach ungefihr zehnjihriger Betriebs-
dauer, die auf Grund der Bundesbeschliisse vom 23.September 1947 und vom
24. Mérz 1949 beschafften 175 Kampfflugzeuge «Vampire» ersetzt werden. Wegen
der Lieferfristen war es notwendig, die Beschaffung derjenigen Kampfflugzeuge,
welche die erste « Vampires-Serie ersetzen sollten, so rasch als méglich in die
‘Wege zu leiten, um ein auch nur voritbergehendes Absinken des Kampfflugzeug-
bestandes unter die einmal als absolut notwendiges Minimum festgelegte Anzahl
verhindern zu kénnen. '

Tir den Ersatz dieser ersten « Vampire»-Serie konnte aus Griinden, die wir
in unserer Botschaft vom 15. November 1957 bereits eingehend dargelegt haben,
nur der ¢« Hunter Mk 6» in-Frage kommen. Abgesehen von der Notwendigkeit, ein
voritbergehendes Absinken unseres Kampiflugzeugbestandes zu verhindern,
sprachen hier noch zwei weitere Griinde fiir eine moglichst baldige Beschluss-
fassung. Einmal war das Preisangebot der Lieferfirma bis 81.Dezember 1957
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befristet, konnte jedoch auf 81. Januar 1958 verlangert werden. Sodann wurden
die in unserer Botschaft vom 15.November 1957 erwihnten Lieferfristen unter
der Voraussetzung zugesichert, dass eine Bestellung bis Ende 1957 aufgegeben
werde und dass inzwischen keine grossere Bestellung von dritter Seite erfolgt.
Nachdem sich andere Liinder auch fir den Kauf des « Hunter Mk 6» interessierten,
galt es, sich rasch zu entscheiden.

Ein schwierigeres Problem stellt nun die Typenwahl fiir die in den Jahren
1961/62 zu ersetzenden « Vampires-Flugzeuge der zweiten Serie dar. Es gilt hier,
heute schon ein Flugzeug zu wihlen, welches 1961/62 und in den folgenden
Jahren den zu stellenden Anforderungen gentigt und den Vergleich mit andern
dann verfiigbaren Flugzeugen aushilt. Besondere Tragweite wird dem Ent-
scheid noch durch den Umstand verliehen, dass das Schicksal der schweize-
rischen Flugzeugindustrie eng mit der Beschaffung des «P-16» verkniipft ist.

Die ausserordentliche Bedeutung aller dieser Fragen veranlasste uns, zu-
sammen mit der durch ihre neu gewahlten Mitglieder exrweiterten Landesvertei-
digungskommission das ganze Problem am 19.November 1957 in einer gemein-
samen Sitzung eingehend zu beraten. Dabei kamen namentlich die Ergebnisse
der Informationsreisen unserer Fachleute nach den USA, Schweden und Frank-
reich und die sich daraus ergebenden Moglichkeiten zur Sprache. Gestiitzt auf
das Ergebnis dieser Beratung haben wir uns am 2. Dezember 1957 grundsétzlich
fiir die Anschaffung einer Serie von 100 Flugzeugen «P-16» entschlossen.

Wir haben indessen wegen ihrer besondern Tragweite die Vorlage der Bot-
schaft iiber die Beschaffung des «P-16» an die eidgendssischen Rite vom Er-
gebnis der Vertragsverhandlungen mit den hauptsichlichsten Herstellerfirmen
abhingig gemacht. Diese sind seither mit aller Intensitat gefordert und weit-
gehend zum Abschluss gebracht worden. Naheres fiber den Inhalt der getroffenen
Vereinbarungen wird in den nachfolgenden Kapiteln ausgefiihrt.

1. Wahl des Flugeeugtyps fier den Ersatz der zweiten «Vampires-Serie

In unserer Botschaft vom 15.November 1957 tiber die Beschaffung von
Kampfflugzeugen werden im Kapitel «II. Typenwahl» die Gesichtspunkte dar-
gelegt, welche die Wahl der zu beschaffenden Kampiflugzeuge bestimmen. Die
darin vertretene Auffassung, dass der Einsatz im Erdkampf nach wie vor die
Hauptaufgabe unserer Luftwaffe bilde und dass darum die Wahl vor allem im
Hinblick auf diese Aufgabe zu treffen sei, behilt ihre Galtigkeit auch fir die
‘Wahl des Flugzeugtyps fir den Ersatz der zweiten « Vampire»-Serie.

In der Botschaft wird ferner geschildert, was alles zur Sicherstellung des
Ersatzes der «Vampire» und zur Ermittlung der geeigneten Flugzeugtypen
unternommen wurde. Den Ausfithrungen ist zu entnehmen, dass Erhebungen
auf breiter Basis im In- und Ausland angestellt und eingehende Erprobungen
durchgetithrt wurden. Nach sorgfaltiger Abwagung aller in Betracht kommenden
PFaktoren (Anforderungen, Leistungen, spezifische Eignung, Liefertermine,
Preise usw.), fiel die Wahl auf die beiden Flugzeugtypen «Hunter Mk 6» und
«P-16». In der Botschaft heisst es: « Diese beiden Typen erfiillen die Bedingungen,
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welche wir an Flugzeuge stellen mussen, die unsere Flugwaffe erneuern und ver-
starken sollén.» Fir den Ersatz der ersten « Vampire»-Serie kamen indessen aus
Termingriinden nur die «Hunter Mk 6» in Frage. Ihre Beschaffung bildet Gegen-
stand der Botschaft vom 15. November 1957.

Da der Ersatz der zweiten Serie « Vampire» weniger dringend war, weil er
bis Ende 1962 vollzogen sein muss, konnten hier der «P-16» oder ausldndische
Modelle mit gleichen oder besseren Leistungen in Frage kommen. Es wurde eben-
falls in Erwégung gezogen, eine weitere Serie «Hunter Mk 6» zu bestellen oder
sie in Lizenz selbst zu fabrizieren. Eine solche Lizenzfabrikation hétte aber nicht
fristgerecht erfolgen konnen. Ausserdem wurde auch berticksichtigt, dass der
«P-16» fir den Erdkampf nicht nur iiber eine bessere Bewaifnung verfigt,
sondern auch fiir unsere speziellen Verhéltnisse (kurze Start- und Landelangen,
kleinere Kurvenradien, hohe Festigkeit) sogar noch gewisse Vorteile aufweist.
Er wurde von Anfang an fiir die genannte Aufgabe konzipiert unter Berticksich-
tigung der durch unsere Gelandeverhiltnisse bedingten besondern Forderungen
beziiglich der Mandgvrierfihigkeit. Der «Hunter», urspringlich als Jiger ent-
worfen, wurde erst spiter zum Jagdbomber weiterentwickelt und -durch ver-
schiedene Verbesserungen auf den Stand des neuesten Typs, des «Mk 6», ge-
bracht.

Bei dem heutigen raschen Tempo der technischen Entwicklung war damit
zu rechnen, dass fiir den Ersatz der zweiten « Vampire»-Serie in den Jahren
1960-1962 Typen mit noch besseren Leistungen verfiigbar sein kénnten. Die
diesbeziiglichen Mdglichkeiten wurden eingehend gepriift. Die Erhebungen er-
streckten sich in der Hauptsache auf amerikanische, schwedische und franzo-
sische Erzeugnisse.

Die nach den USA entsandte Mission besichtigte und erprobte vier ver-
schiedene Typen. Von diesen kdme nur einer fiir eine allféllige Beschaffung in
Betracht. Die tibrigen drei schieden aus. In einem Fall erwiesen sich die Lei-
stungen und Bewaffnung als den zu stellenden Anspriichen nicht mehr ge-
wachsen, in einem weitern Fall zeigte es sich, dass die Start- und Landeroll-
strecken fiir die Verwendung auf unseren Flugplitzen im Zentralraum zu gross
waren und die Manévrierfihigkeit in Bodennédhe fiir den Einsatz in unserem
Geldnde ungeniigend ist; im dritten Fall bestand der Grund der Ablehnung
ebenfalls in den zu grossen Start- und Landerollstrecken, und ausserdem ver-
fugt das betreffende Flugzeug tiber keine Jagdbomber-Bewaffnung.

Dasjenige Modell, fiir welches das Ergebnis positiv lautete, zeigt sowohl als
Erdkampf-Flugzeug wie als Jéger vorziigliche Leistungen. Seine Verwendung
erfordert aber Flugpisten von mindestens 2000 m Linge. Die Beurteilung fiir den
Einsatz in unserem Gelidnde lautet giinstig. Die Typenerprobung ist allerdings
noch nicht vollstindig abgeschlossen. Nach den Angaben der Firma wéren
indessen 100 Flugzeuge bis Mitte 1960 lLieferbar.

Einer Beschaffung dieses Flugzeuges stehen nun aber die ausserordentlich
hohen Kosten entgegen. Eine 100er-Serie kidme zusammen mit dem Ersatz- und
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Reservematerial, der Bodenausriistung fiir Wartung und Unterhalt sowie der
Kriegsmunition auf das Doppelte einer entsprechenden «P-16»-Serie zu stehen.
Naher gepriift wurde auch ein in Schweden entwickelter Typ. Dieser ist je-
doch primér als Hohenjager entwickelt worden und zeichnet sich vor allem durch
grosses Steigvermogen und hohe Geschwindigkeit aus. Die Flugqualititen sind
gut und der Einsatz von der Mehrzahl unserer Flugplatze aus wird als maglich
erachtet. Die Kampfzuladung fiir den Einsatz in den Erdkampf ist jedoch
geringer als beim «P-16». Obschon erst 8 Prototypen vorhanden sind, deren Er- -
probung im Zeitpunkt der Besichtigung noch nicht einmal so weit voran-
geschritten war wie die des «P-16», ist die Serienfabrikation als Jéger fir die
schwedische Luftwaffe bereits im Gange. Der Preis liegt iiber dem des «P-16».

Fir eine Beschaffung wiirde das schwedische Flugzeug nur in einer Jagd-
bomber-Version mit erhéhter Kampfzuladung Interesse bieten. Eine dies-
beziigliche Erginzung der Ausriistung wurde studiert und wére voraussichtlich
realisierbar; sie wiirde aber konstruktive Anderungen sowie zusitzliche Hr-
probungen erfordern und sich vor allen Dingen auch preiserhéhend und termin-
verzégernd auswirken.

In unsere Erhebungen einbezogen wurden auch die in Frankrelch und Italien
entwickelten sogenannten «Leichtkampfflugzeug»-Typen. Als Vorteile dieser
Konzeption werden die geringen Anschaffungskosten und die Mdglichkeit des
Operierens von Rasenpisten aus hervorgehoben. Abgesehen davon, dass beim
«P-16» letztere Voraussetzung ebenfalls erfilllt ist, gentigen diese Typen beziig-
lich des Kampfpotentials unsern Anforderungen nicht. Diese Feststellung trifft
ibrigens auch zu fiir ein von gewisser Seite besonders angepriesenes britisches
Flugzeug dieser Klasse, von welchem ein Vorldufer schon in einem fritheren
Zeitpunkt besichtigt worden war.

Ein weiterer franzésischer Prototyp, allerdings nicht mehr zur Kategorie
der Leichtkampfflugzeuge gehorend, ist im Hinblick auf Leistungen und Kampf-
zuladung auch fiir uns interessant. Immerhin kann gesagt werden, dass kein
Grund besteht, heute dieses Flugzeug dem fiir unsers besondern Anforderungen
gebauten «P-16» vorzuziehen.

Auch auf ein kiirzlich erfolgtes Angebot eines franzdsischen Musters der
Gewichtsklasse des «P-16» konnte nicht mehr eingetreten werden, da sich bereits
anlasslich einer fritheren Prifung der Eignungsfrage gezeigt hatte, dass dieser
Typ hinsichtlich Manévrierfahigkeit unsern Anforderungen nicht entsprach.

Nach Abwagung aller Moglichkeiten, die fir den Ersatz der
zweiten «Vampires-Serie untersucht wurden, gelangen wir des-
halb zum Ergebnis, dass die Beschaffung des «P- 16» die zweck-
méssigste Losung bildet.

Allerdings ist es nicht ausgeschlossen, dass im Zeitpunkt, in dem die
«Vampire» als Frontflugzeuge zuriickgezogen werden miissen, noch besserer
FErsatz verfiigbar sein kénnte. Bei der verhdltnisméssig grossen Zeitspanne
zwischen Beschatfungsbeschluss und Ablieferung des Materials wird ein solches
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Risiko immer bestehen, selbst dann, wenn auf die Flugzeugbeschaffung durch
Herstellung im eigenen Lande verzichtet wird. Mit einem Verzicht, sei es
auf Eigenentwicklung, sei es auf Lizenzbau, wiirden wir uns zudem auf
diesem Sektor in die vollstindige Abhangigkeit vom Ausland begeben, was
nicht nur aus volkswirtschaftlichen Griinden, sondern vor allen Dingen im
Interesse der Landesverteidigung — die Erfahrungen des zweiten Weltkrieges
haben dies zur Gentige gezeigt — auf jeden Fall vermieden werden muss. Das
Risiko, gegebenenfalls nicht das allerneueste Flugzeug zur Verfiigung zu haben,
muss deshalb abgewogen werden gegen die Vorteile, welche die ganze oder teil-
weise Eigenfabrikation bringt, und namentlich gegen die Gefahr, bei einer Ver-
anderung der internationalen Lage von auslindischen Lieferungen abge-
schnitten zu sein. Diese Griinde sowie auch die technischen und taktischen
Leistungen sprechen eindeutig fitr den «P-16».

2. Die Herstellung'des Kampfflugzeuges « P-16»

Ein kurzer Riickblick auf den Werdegang der schweizerischen Flugzeug-
industrie zeigt, dass ihre Anfinge bis auf die Jahre 1914-1918 zuriickreichen.
Es handelte sich damals darum, die bei Ausbruch des ersten Weltkrieges neun
aufgestellte Fliegertruppe mit dem notwendigen Flugmaterial auszurtisten. Vom
Ausland war wahrend der ganzen Dauer des Krieges — ausser einigen Flug-
zeugen (5 Jagdeinsitzer «Nieuports und den Fabrikations-Lizenzen fur die
120-PS3-Argus- und 150-PS-Hispano-Flugmotoren) — nichts erhéltlich.

Diese Umstéinde erforderten den Aufbau einer inlindischen Flugzeug- und
Motorenindustrie.

Um bei der laufenden Erneuerung des Flugzeugparks unserer Luftwaffe
nicht dauernd vom Ausland abhéngig und beziiglich Nachschub an neuem Flug-
material weniger den Wechselfallen der Weltpolitik ausgesetzt zu sein, wurde
auch nach dem ersten Weltkrieg die Beschaffung nach Mdéglichkeit auf dem
Wege der Eigenentwicklung oder der Lizenznahme und somit die Herstellung
im Lande weitergefiihrt. Dieses Vorgehen wurde bis heute mit einigen wenigen
Ausnahmen, bei denen es darum ging, Liicken durch Ankauf fertiger Flugzeuge
aus dem Ausland innert niitzlicher Frist aufzufillen, befolgt. Dabei war die
Herstellung von Militérflugzeugen lange Jahre fast ausschliesslich Sache der
Eidgendssischen Konstruktionswerkstatte in Thun, wahrend die Motoren von
Anfang an durch die Privatindustrié hergestellt wurden.

Ab Anfang der dreissiger Jahre, insbesondere fiir die erste grossere Flug-
zeughbeschaffung (65 Jagdeinsitzer D-27 und 40 Beobachterzweisitzer Fokker
CV), wurde dann in zunehmendem Masse die Privatindustrie herangezogen.

Wihrend des zweiten Weltkrieges war man wiederum vollstéindig auf die
inléndische Flugzeugindustrie angewiesen. Diese ist heute noch mit den aller-
letzten Arbeiten im Zusammenhang mit der Fabrikation der « Venom» beschéf-
tigt und wére bereit, die Serienfabrikation des im eigenen Lande entwickelten
«P-16» sofort aufzunehmen,
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In unserer Botschaft vom 28.Dezember 1955 an die Bundesversammlung
betreffend die Beschaffung einer Versuchsserie des Kampfflugzeuges «P-16»
haben wir ausfiithrlich auf die Entwicklungsgeschichte dieses Flugzeuges hin-
gewiesen. s sei hier nur kurz wiederholt, dass der erste Auftrag fiir ein Vor-
projekt der Firma Flug- und Fahrzeugwerke Altenrhein im Jahre 1949 erteilt
wurde, und dass der Bau von zwei Prototypen zu Lasten der dem Militardeparte-
ment zur Verfiigung stehenden Entwicklungskredite im Jahre 1952 beschlossen
wurde. Die Flugerprobung des ersten Prototyps begann am 28.April 1955 und
wurde am 31.August des gleichen Jahres infolge des durch eine Stérung in der
Brennstoffzufuhr erfolgten Verlustes dieses Prototyps unterbrochen. Am 16. Juni
1956 begannen die Flugversuche mit dem Prototyp Nr.2. .

In der Mirzsession 1956 stimmten die eidgendssischen Rite dem Antrage
des Bundesrates auf Beschaffung einer Versuchsserie von vier Stiick zu und am
15. April 1957 fithrte das erste Flugzeug dieser Versuchsserie, versehen mit dem
stirkeren Triebwerk, seinen Erstflug aus. Der Erstflug des zweiten Flugzeuges
der Versuchsserie steht bevor.

Schon bei der Herstellung der Prototypen und der Versuchsserie des
«P-16» wirkten ausser der Firma Flug- und Fahrzeugwerke Altenrhein zahlreiche
andere Firmen mit. Es ist vorgesehen, eine Serienfabrikation in &hnlicher Weise
zu organisieren wie bei der Lizenzfabrikation der Flugzeuge « Vampire» und
«Venom», wo allein fiir den Zellenbau iiber 400 Firmen des Inlandes beigezogen
wurden.

Die Verteilung der Auftrige wiirde durch das Fidgendssische Flugzeug-
werk Emmen, welches fiir diese schwierige Aufgabe tiber den notwendigen be-
wihrten Apparat verfiigt, vorgenommen. Die schon bisher auf dem Gebiete des
Flugzeugbaues tétigen Firmen wiirden Auftrige erhalten, welche ihrer gegen-
wirtigen Fabrikationskapazitdt entsprechen, ohne dass wesentliche Neu-
Investitionen vorgenommen werden miissten. Die Montage der Flugzeuge wiirde
durch die Flug- und Fahrzeugwerke Altenrhein vorgenommen. Die Kontrolle
und Abnahme der Flugzeuge ist Sache der Bauaufsicht fiir Flugwesen der Kriegs-
technischen Abteilung.

Es ist vorgesehen, dass die Beschaffung simtlicher Rohmaterialien durch
das’ Eidgendssische Flugzeugwerk Emmen erfolgt, welches sie den einzelnen
Lieferanten nach durchgefiihrter Materialkontrolle zur Verfiigung stellt. Dieses
System bat sich schon bei den bisherigen Lizenzfabrikationen sehr bewahrt.
Damit ergibt sich, dass keine einzige der beteiligten Firmen der Flugzeug-
imndustrie, Flug- und Fahrzeugwerke Altenrhein nicht ausgeschlossen, Auftrige
erhilt, die im Umfang mehr als 15 Prozent der totalen Kreditsumme ausmachen.

Die in Aussicht genommene vertragliche Regelung mit den Hauptlieferanten
sicht eine Klausel vor, bei welcher eine Begrenzung allfilliger Ubergewinne
dadurch erméglicht wird, dass im Falle von Einsparungen an der devisierten
Zahl der produktiven Arbeitsstunden, der damit erzielte Gewinn hélftig zwischen
dem Lieferanten und dem Bund geteilt wird. Die beiden wichtigsten Lieferanten
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(Flug- und Fahrzeugwerke Altenrhein und Pilatuswerke AG Stans) haben sich
mit einer solchen Regelung einverstanden erklirt.

Die Bedeutung der Erhaltung einer schweizerischen Flugzeugindustrie ist
verschiedentlich schon erwahnt worden. Sie sei hier deshalb nur noch kurz
gestreift. ’

In militérischer Hinsicht ist es wertvoll, iiber Fabrikationseinrichtungen zu
verfiigen, in welchen Reparaturen und die erfahrungsgemaéss stets zahlreichen
sich im Verlaufe des Betriebes als notwendig erweisenden Anderungen vor-
genommen werden koénnen. Zudem bilden die Betriebe der Flugzeugindustrie
zahlreiche Fachleute aus, die militdrisch im Bodenpersonal als Spezialisten ein-
geteilt werden, unschitzbare Voraussetzungen fiir ihre militérischen Funktionen
mitbringen und in unserer Milizarmee unentbehrlich sind.

In wirtschaftlicher Beziehung ist der Fortbestand einer einheimischen Flug-
zeugindustrie von grosser Bedeutung. Dies wird besonders in Erscheinung treten,
wenn der Beschiftigungsgrad der Industrie abnehmen sollte. Flugzeugbau ist
ganz besonders arbeitsintensiv und verlangt héchste Zuverldssigkeit und Ge-
nauigkeit in der Ausfithrung, entspricht also in aussergewdhnlicher Weise den
Eigenschaften unserer einheimischen Produktion. Auch wenn beriicksichtigt
wird, dass beim «P-16» die Triebwerke und einzelne andere Aggregate sowie ein
Teil der Rohmaterialien aus dem Ausland bezogen werden missen, bleibt doch
die Tatsache, dass ca. 65 Prozent der verlangten Kredite im Inland verbleiben,
wihrend beispielsweise bei der Beschaffung von «Hawker-Hunter»-Flugzeugen
nur ein sehr geringer Teil der Kredite fiir einen Teil der Munition fiir Auftrage
im Inland verwendet werden kann. .

Leider muss auf eine Fabrikation der Triebwerke im Inland verzichtet und
es miigsen diese aus Grossbritannien bezogen werden. Die Mehrkosten einer
Inlandfabrikation der benétigten relativ kleinen Serie sind zu betrichtlich.
Es ist dies sehr bedauerlich, da die schweizerische Industrie mit der Fabrikation
der Triebwerke fiir die « Venom»-Flugzeuge ihre Qualitdt und ihre Leistungs-
fahigkeit bewiesen hat und es als grosser Vorteil fiir das Unterhalts- und Repara-
turwesen gewertet werden miisste, die fiir diesen Zweck aufgebaute Organisation
in Betrieb zu halten.

Da die Arbeiten an den «Venom»-Flugzeugen im Auslaufen begriffen sind,
miisste bei Verzicht auf die Beschaffung des «P-16» ein Produktionsunterbruch
eintreten, der zur Folge hitte, dass die spezialisierten Arbeitskrifte abwandern
witrden und ein spiterer Wiederaufbau der schweizerischen Flugzeugindustrie
kaum mehr méglich wire.

Ob jedoch auch in Zukunft die Eigenentwicklung der fiir uns bessere Weg
zur Erhaltung einer Flugzeugindustrie und zur Flugzeugbeschaffung ist, bleibt
abzuwarten. Die Frage, ob nicht eher wieder der Lizenzbau ausldndischer Ty-
pen in der Schweiz vorzuziehen sei, wird sehr griindlich gepriift; ebenso die
Frage, inwiefern die Kampfflugzeuge durch Fernlenkwaffen zu erginzen seien.
Die Militdarkommissionen der eidgendssischen Réte werden frithzeitig iber die



384

diesbeziiglichen Studien und Entwicklungen orientiert werden. Fur die jetzt
zur Diskussion stehende Beschaffung fallen sie indessen ausser Betracht.

3. Preis der « P-16»-Beschaffung

Die Kosten sind 8o genau als moglich auf Grund der heute verftigharen
technischen Unterlagen sowie auf der Basis der Lidhne und Materialpreise vom
Herbst 1957 ermittelt worden. Es wird ferner vorausgesetzt, dass samtliche
Triebwerke inklusive der zugehdrigen Reserve- und Ersatzteile fertig im Aus-
land gekauft werden, da aus den unter Ziffer 2 genannten Griinden auf eine
Lizenzfabrikation der Triebwerke verzichtet wird.

Unter obigen Voraussetzungen betragen die Gesamtlkosten einer Serie von
100 Flugzeugen «P-16» rund 407 000 000 Franken, welche sich auf die Jahre
1958-1962 verteilen wiirden. Darin sind enthalten: die betriebsbereiten Flug-
zeuge, Reservetriebwerke, Reserve- und Ersatzmaterial, Fabrikationseinrich-
tungen, Lizenzkosten, Bodenorganisation, Instruktionsmaterial, Munition und
fibrige Kampflast sowie Bodenfunkausriistungen zu den neuen Bordfunkgeriten.
Dagegen ist der von Thnen in der Dezembersession 1956 zur Beschleunigung der
Entwicklung und Vorbereitung der Serienfabrikation des «P-16» bewilligte Kre-
dit von 20 000 000 Franken, iiber welchen inzwischen praktisch verfiigt worden
ist, nicht mehr enthalten.

Bei Preisvergleichen mit auslindischen Typen ist Vorsicht geboten, da nur
Flugzeuge von etwa gleichen Verwendungsbereichen, Gesamtgewichten, Kampf-
zuladungen, Ausriistungen und Bodeneinrichtungen verglichen werden diirfen.
Es darf festgestellt werden, dass die Kosten des «P-16»-Flugzeuges in der gleichen
Grossenordnung liegen wie die auslandischen Flugzeuge dhnlicher Klasse.

Was im besondern die Mehrkosten des «P-16» gegeniiber dem «Hunter
Mk 6» — einem Flugzeug, das an sich verglichen werden kann — betrifft, so konnen
hiefiir folgende Griinde angefithrt werden: das héhere Leergewicht, verbunden
mit etwas hoheren Festigkeiten der Zelle dieses typischen Erdkampiflugzeuges;
die stirkere Bewaffnung besonders inbezug auf Raketen. Dazu kommen die
erheblich héheren Kosten der Munitionsvorrite, da der «P-16» eine modernere
Raketenmunition verschiesst, wihrend beim «Hunter» vorhandene « Vampire»-
Bestande gebraucht werden. Ferner ist die umfangreichere und modernere, aber
auch teurere Ausriistung an Navigations- und Funkgeréiten zu beriicksichtigen.

Dariiber hinaus fillt besonders ins Gewicht, dass der «P-16» in einer Serie
von nur 100 Stiick gebaut wird, wihrend vom «Hunter» in England itber 1000
Stiick bereits ausgeliefert ‘wurden. Es ist klar, dass der Stiickpreis des «P-16»
durch die Fabrikationseinrichtungen und die mit jeder Neufabrikation ver-
bundenen Anlaufkosten prozentual stark belastet wird. Dieser Mehrkostenanteil
ist der Preis, der fiir die Aufrechterhaltung einer eigenen Flugzeugindustrie
bezablt werden muss und dem anderseits die an anderer Stelle erwihnten Vor-
teile gegeniiberstehen,
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4. Ablieferungsverhdlinisse

Unter der Voraussetzung, dass der Ubergang zur Serienproduktion normal
verlduft, ist damit zu rechnen, dass die 100 Flugzeuge «P-16» in der Zeit vom
Herbst 1959 bis Frithling 1962 der Truppe abgeliefert werden kénnen. Damit
wire der rechtzeitige Ersatz der nach 10-jahriger Betriebszeit bei den Front-
staffeln auszuscheidenden zweiten «Vampire»r-Serie durch moderne Kampf-
flugzeuge sichergestellt.

Aus diesen Erwigungen beehren wir uns, Ihnen den nachstehenden Ent-
wurf zu einem Bundesbeschluss iiber die Beschaffung von Kampfflugzeugen
vom Typ «P-16» zur Annahme zu empfehlen.

Da der mitfolgende Beschluss die vorgesehene Kreditgrenze von 5 Mil-
lionen Franken iiberschreitet, bendtigt er, gemiss Bundesbeschluss iiber die
Finanzordnung, das absolute Mehr in beiden Raten (Ausgabenbremse).

Genehmigen Sie, Herr Prisident, hochgeehrte Herren die Versicherung
unserer ausgezelchneten Hochachtung.

Bern, den 81. Januar 1958.

Im Namen des Schweizerischen Bundesrates,
" Der Bundespréisident:
Holenstein

3645 A Der Bundeskanzler:
- Ch. Oser
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(Entwurf)

Bundesbeschluss

iiber

die Beschaffung von Kampfflugzeugen vom Typ «P-16»

Die Bundesversammlung
der Schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Finsicht in eine Botschaft des Bundesrates vom 81. Januar 1958,

beschliesst:

Art. 1

Der mit Botschaft vom 81. Januar 1958 beantragten Beschaffung von
100 Kampfflugzeugen vom Typ «P-16» mit Munition, Ersatzmaterial und wei-
terem Zubehor wird zugestimmt und hiefiir ein Kredit von 407 Millionen Fran-
ken bewilligt.

Art. 2

Der jahrliche Zahlungsbedarf ist in den Voranschlag bzw. in die Nachtrags-
kreditbegehren aufzunehmen.

Art. 8
Dieser Beschluss ist nicht allgemein verbindlich und tritt sofort in Kraft.
Der Bundesrat wird mit seinem Vollzug beauftragt.

Fiir die Annahme dieses Beschlusses ist das absolute Mehr in beiden Réaten
erforderlich.

3645
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