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2660 Botschaft
des
Bundesrates an die Bundesversammlung iiber die Erteilung einer
neuen Konzession fur die Stidtische Strassenbahn Ziirich.
(Vom 20. Mérz 1931.)

Herr Prisident!
Hochgeehrte Herren!

Mit Eingabe vom 12. Juli 1980 stellte der Stadtrat von Ziirich eine Reihe
von Begehren, die alle auf die Neuordnung der rechtlichen Verhiltnisse der
Stadtischen Strassenbahn hinzielten. Sie waren in der Hauptsache bedingt durch
die geplante Eingliederung der Limmattalstrassenbahn und der elektrischen
Stragsenbahn Zurich—QOerlikon—8eebach in das stddtische Strassenbahnnetz
und lagsen sich wie folgt zusammenfagsen:

a. Abinderung der Konzession der Limmattalstrassenbahn und der elek-
trischen Strassenbahn Ziirich~Qerlikon—-8eebach in dem Binn, dass der
Abbruch der Linien Seebach-Glattbrugg, Oetlikon—Schwamendingen,
Schlisren—Dietikon und Schlieren—Weiningen zu bewilligen und fiir diese
Strecken der Ubergang zum Autobusbetrieb zu gestatten sei;

b, Ubertragung der derart abgeénderten Konzession der Limmattalstrassen-
bahn und der elektrischen Strassenbahn Zirich-Oerlikon—8ecbach auf
die Stadt Zurich;

¢. Ausdehnung der Konzession der Stadtischen Strassenbahn Zirich auf eine
neue Linie in der Winterthurerstrasge von der Irchelstrasse bis zum Wald-
garten in Schwamendingen;

d. Absnderung der Konzession der Stadtischen Strassenbabn Zirich durch
Erteilung einer neuen einheitlichen Konzession, in welcher alle bisherigen
Anderungen zusammengefasst und die iibrigen Bestimmungen redaktionell
der seit Erteilung der ersten Konzession eingetretenen Veranderung der
Verhiltnisse angepasst werden, gleich wie dies in den letzten Jahren durch
die Erteilung neuer einheitlicher Konzessionen fiir die Genfer Strassenbahn
und die Stadtische Strassenbahn Schaffhausen (vgl, die Bundesbeschliisse
vom 14, Juni 1928 und vom 19. Dezember 1930; EAS 44, 176 und 46,81),
gegchehen 1st.
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Aus den mundlichen und schriftlichen Verhandlungen mit den stidtischen
Behorden 1st folgendes hervorzuheben :

A.

Der Regierungsrat des Kantons Ziirich glaubte sich zuerst mit der FErteilung
einer neuen einheitlichen Bundeskonzession nicht einverstanden erkliren zu
koénnen. Auch ergaben sich Schwierigkeiten wegen der von der Stadt Yiirich
goplanten Krsetzung der Strassenbahnlinien Seebach—Glattbrugg und Oerlikon—
Schwamendingen durch Autobuslinien, wogegen die beteiligten (emeinden
zuerst Widerspruch erhoben. Sodann lehmte der Regierungsrat die Zustimmung
zu der von der Stadt Zurich anbegehrten Ausdehnung ihrer Konzession auf die
nene Linie in der Winterthurerstrasse von der Irchelstrasse bis zum Waldgarten
in Schwamendingen ab, wecil seines Erachtens in diese Uberlandstrasse nicht
dem allgemeinen Verkehr hinderliche Strassenbahngeleise cingelegt werden
sollten.

In der Folge kam uber die umstrittenen Punkte indessen in allen Teilen
eine Einigung zustande. In bezug auf die neue Linie von der Irchelstrasse nach
Schwamendingen erklirte sich der Stadtrat von Zirich damit einverstanden,
dass die Bebandlung dieses Konzessionsausdehnungsgesuches einstweilen
zurtickgestellt werde, bis sich die Verhiiltnisse hinsichtlich der Eingemeindung
der Gemeinde Schwamendingen in die Stadt Ziwrich abgeklart haben; diese
Linie ist daher in den Konzessionsentwurf firr eine neue Bundeskonzession nicht
aufgenommen worden. Der anfinglich vorhandene Widerstand gegen die Auf-
hebung der Strassenbahnlinien Oerlikon~Schwamendingen und Seebach—
Glattbrugg konnte durch Entgegenkommen in der Tarifgestaltung (Binbezug
der Autobusstrecke Oerlikon—Schwamendingen in die einheitliche Taxordnung
der stadtischen Strassenbahn und Schaffung einer besonderen kombinierten
Wochenkarte fir die Strecke Glattbrugg—Zurich Hauptbahnhof) beseitigt
werden. Auch mit der Zusammenfassung des bestehenden Rechtszustandes
und der von der Stadt Zurich begehrten Abinderungen in einer neuen einheit-
lichen Bundoskonzession erklirte sich der Rogierungsrat des Kantons Zirich
schliegslich einverstanden, in der Meinung, dass dadurch der Zusammenfassung
der fiur die Strassenbeniitzung erteilten kantonalen Bewilligungen in einem
etnheitlichen Akt nicht vorgegriffen werde, weil eine solche Massnahme beson-
derer Verhaltnigse halber noch eingehender Prufung hedart.

B.

Der Inhalt des nachfolgenden Konzessionsentwurfs, mit dem sich der
Regierungsrat und der Stadtrat von Zirich mit Schreiben vom 12. bzw. 21. Fe-
bruar 1931 einverstanden erklirt haben, gibt uns zu folgenden Bemerkungen
Anlasa:

Da es sich, wie bereits bemerkt, in der Hauptsache lediglich um eine Zu-
sammenfassung des bestehenden Rechtszustandes in einen neuen einheitlichen
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Akt handelt, sind an den Bestimmungen der bisherigen Konzession iiber die
Konzessionsdauer und den Ritckkauf keine grundlegenden Anderungen vorge-
nommen worden.

Die Art. 1, 2, 8—16 und 19/20 entsprechen dem iiblichen Konzessionsinhalt
in der redaktionellen Fagsung der neueren Konzessionen.

In Art. 3 wird das Ende der Dauer der Bundeskonzession einheitlich auf den
81, Dezeraber 1947 fostgesotzt, wihrend die zurzeit geltenden Konzessionen der
elektrischen Strassenbahn Zurich—-Oerlikon—-Seebach, der Stadtischen Strassen-
bahn Zirich und der Limmmattalstrassenbahn am 25. Mirz 1946, am 26. Marz
1947 und am 15. Oktober 1947 auslaufen. Die kantonalen Bewilligungen fiir die
Strassenbeniitzung sind ebenfalls einheitlich bis Ende 1947 verlangert worden.

Bei der Aufzdhlung der Strecken, fir welche die Konzession gilt (Art. 4),
gind die Linien der clektrischen Strassenbahn Zirich--Oerlikon-Seebach und
der Limmattalstrassenbahn, die von der Stadt Ziirich als Strassenbahnen weiter
hetrieben werden, neu eingefigt; weggelassen sind also die eingangs erwdhnten
Endstrecken, die kunftig nur noch mit Automobilen betrieben werden sollen.
In der Aufzahlung sind ferner unter Nr. 31—35 eine Anzahl noch nicht gebauter
Strecken aufgefulirt, fir welche die Stadt Zurich indessen bereits im Besitze
einer entsprechenden Konzessionsansdehnung ist. Neu ist sodann auch die
Erwihnung der noch zu bauenden, lediglich der Entlagtung bestehender Linien
dienenden Parallelstrecken Bahnhofplatz—Gessnerallee (Nr. 7a) und Geleise-
schleife Neumithlequai (Nr. 14 a), fiir welche die erforderlichen technischen
Vorlagen bereits eingereicht oder in Aussicht gestellt sind.

Die in Art. 5 festgesetzten Fristen fir die Einreichung der vorschrifts-
gemissen technischen Vorlagen fiir die in Art. 4 erwihnten neuen Linien ent-
sprechen dem geltenden Rechtszustand.

In Art. 6 wird entsprechend dem Wortlaut anderer neuerer Strassenbahn-
konzessionen (Strassenbahnen der Btiddte Genf, Luzern und Schaffhausen) der
Bundesrat erméchtigt, nicht nur die Ausdehnung der Konzession auf weitere
Linien in der Stadt Ziirich und ihren heutigen Vorortsgemeinden zu hewilligen,
sondern gegebenenfalls auch die Fingchrinkung oder génzliche Aufhebung des
Betriebs auf einzelnen Strecken und die Beseitigung der Bahneinrichtungen zu
gestatten; es soll dadurch namentlich der Abbruch von Strassenbahnlinien
erleichtert werden fiir den Fall, dass es sich als winschenswert erweist, diese
durch Autobuslinien zu ersetzen, wie dies in den letzten Jahren verschiedenen-
orts der Fall war.

Art. 7 enthélt den bei Strassenbahnen iiblichen Vorbehalt der kantonalen
Vorschriften iiber die Benitzung der ffentlichen Strassen. Eine Erwihnung der
Daten der entsprechenden Regierungsratsbeschlusse ist dabei absichtlich unter-
blieben in der Meinung, dass am Bestand dieser kantonalen Bewilligungen,
deren Dauer, wie bereits bemerkt, der neuen Bundeskonzession angepasst
worden ist, einstweilen nichts gedndert werden und dass es dem Regierungsrate
des Kantons Zurich freistehen soll, die Zusammenfassung der geltenden kan-
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tonalen Bewilligungen in einen einheitlichen Akt in dem ihm genehmen Zeit-
punkt vorzunehmen. Selbstverstindlich gelten sowohl die bestehenden kan-
tonalen Vorschriften als auch eine allenfalls spiater zu erlassende einheitliche
kantonale Bewilligung nur so weit, als sie nicht mit den Bestimmungen der
Bundeskonzession und der Bundesgesetzgebung in Widerspruch stehen.

In A+ 17 ist die konzessionsmissige Maximaltaxe fir die Personen-
beforderung wie in der bisherigen Konzession der Stadtischen Strassenbahn
Ziarich auf 20 Rappen firr den ersten Kilometer und 10 Rappen fiir jeden
weitern Kilometer der Bahnlinge festgesetzt. Dies bedeutet fiir die Linien der
ehemaligen elektrischen Strassenbahn Ziirich-Oerlikon-Seebach und der Limmat-
talstrassenbahn eine etwelche Erhohung. Ferner wurde von der Aufnahme der
in den bisherigen Konzessionen der genannten beiden Unternehmungen ent-
haltenen Verpflichtung zur Abgabe von Kinderbilletten zu ermissigtem Preise
abgesehen. Die neue Taxordnung der Stadtischen Strassenbahn Zirich bringt
fiir die betreffenden Linien so grosse anderweitige Vorteile, dass dieser Nach-
teil von den Beteiligten in Kauf genommen werden kann ; es ist denn auch von
keiner Seite gegen diese Anderungen Widerspruch erhoben worden.

Art. 18 ist durch die Mitbeniitzung der Anlagen der Stadtischen Strassen-
bahn Ziirich durch die Forchbahn bedingt.

In Art. 21 ist, wie dies vereinzelt schon in andern Konzessionen geschah, die
Befugnis zur Anordnung von Taxherabsetzungen und -erhéhungen je nach den
Jahresergebnissen anstelle der Bundesversammlung dem Bundesrat iibertragen.

Die bisher nur in den Konzessionen der elektrischen Strassenbahn Zirich—
Qerlikon—Seebach und der Limmattalstrassenbahn enthaltene Verpflichtung
zur Aufnung eines Reservefonds ist in Art. 22, lit. a, auf die gesamte Unter-
nehmung ausgedehnt worden, von der Erwigung ausgehend, dass ein solcher
Fonds nicht nur fir private Unternehmungen, sondern auch fiir kommunale
Betriebe wimschenswert erscheint. Die kantonalen und stidtischen Behorden
haben sich denn auch mit der Aufnahme dieser Verpflichtung ausdriicklich
einverstanden erklart, in der Meinung, dass der bereits bestehende «Aus-
gleichsfonds» der Stidtischen Strassenbahn Zirich als « Reservefonds» im Sinne
der neuen Konzessionsbestimmung anerkannt werde ; dem steht unserseits nichts
entgegen. Die Redaktion von Art. 22, lit. b und ¢, trigt dem tatsichlich bereits
bestehenden Zustand Rechnung.

In Art. 23, lit. a und ¢, wird in bezug auf den Riickkauf der bestehende
Rechtszustand bestitigt; die redaktionellen Anderungen bedeuten lediglich die
Anpassung an die Tatsache, dass der Termin, auf welchen der Ruckkauf frii-
hestens erfolgen konnte, bei allen drei in Frage stehenden Konzessionen, die
durch die neue einheitliche Konzession ersetzt werden sollen, bereits abgelaufen
ist, Art. 23, lit. b und d—f, entsprechen dem iiblichen Konzessionsinhalt.

Art. 24 stimmt mit dem Wortlaut von Art. 21 der geltenden Konzession der
Stadtischen Strassenbahn Zirich iiberein.
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Geméss Ziffer 1T des Entwurfs sind alle 21 Bundesbeschliisse und 18 Bundes-
ratebeschliigse, welche die neue einheitliche Konzession ersetzt, aufgehoben.

Unter Ziffer IIT ist das Inkrafttreten der neuen einheitlichen Konzession
auf den 1. Mai 1931 vorgesehen, Es ist beabsichtigt, auf diesen Zeitpunkt die
elektrische Stragsenbahn Zurich-Qerlikon—Seebach und die Limmattalstrassen-
bahn als Aktiengesellschaften zu liquidieren und ihr Netz, soweit der Betrieb
nach der neuen Bundeskonzession aufrechtzuerhalten ist, dem stidtischen
Strassenbahnnetz einzuverleiben. Auf den gleichen Zeitpunkt soll auch die neue
einheitliche Taxordnung fir die erweiterte Stadtische Strassenbahn Zarich in
Kraft gesetzt werden. Die Konzessionierung der Automobillinien, von denen
eingangs die Rede war, filit in die Kompetenz des Post- und Fisenbahn-
departements.

Wir empfehlen Thnen die Annahme des nachfolgenden Beschlussesent-
wurfs und benittzen den Anlags, um S8ie, Herr Prasident, hochgeehrte Herren,
unserer vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 20. Mirz 1981.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundespriasident:

Hiberlin.

Der Bundeskanzler:
Kaeslin.
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(Entwurt.)

Bundesbeschluss
ither die

Erteilung einer neuen Konzession filr die Stédtische
Strassenbahn Ziirich.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Finsicht

eines Gesuches vom 12. Juli 1930 sowie verschiedener weiterer Eingaben
des Btadtrates von Zurich.

der Vernehmlassung des Regierungsrates des Kantons Zirich vom 12. Fe-
bruar 1931,

einer Botschaft des Bundesrates vom 20. Mirz 1981,

beschliesst:

1

Der Stadtgemeinde Zirich wird unter den in den nachstehenden Artikeln
enthaltenen Bedingungen die Konzession fur den Bau und Betrieb eines Strassen-
bahnnetzes aul dem Gebiete der Stadt Ztwich und ihrer Vororte Albisrieden.
Altstetten, Schlieren, Hongg, Oerlikon, Seebach und Witikon erteilt.

Art. 1.

Es sollen die jewelligen Bundesgesetze sowie alle iibrigen Vorschriften der
Bundesbehorden iiber Bau und Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen jeder-
zeit genaue Beachtung finden.

Art. 2.

Die Stiadtische Strassenbahn Ziirich wird als Nebenbahn im Sinne des Bun-
desgesotzes vom 21. Dezember 1899 erklart.

Art. 8.

Die Konzession erlischt am 31. Dezember 1947,
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Art. 4.

Die Konzession gilt fiv folgende Strecken:

a. auf Stadtgebiet:

. Hauptbahnhof-Burkliplatz—Bellevue-Leonhard platz—Hauptbahnhof :
. Uraniastrasse;

. Burkliplatz—Bahnhof Enge:

. Alfred Escherstrasse;

. Paradeplatz—Bahnhof Enge-Wollishofen;

. Bahnhof Enge-Albisgutli;

. Paradeplatz—Sihlbriicke—Badenerstrasse-Letzigraben ;

. Badenerstrasse-Birmensdorferstrasse—Stadtgrenze;

. Bahnhof Wiedikon-Elisabethenstrasse;

. Hauptbahnhof-Lidwenstrasse—Kasernenstrasse—Sihlbriicke ;

. Bahnhofplatz—Gessnerallee;

. Militirstrasse-Feldstrasse—8tauffacherstrasse—Selnaustrasso—Stocker-

strasse;

. Hohlstrasse—Hardplatz
10.
. Hauptbahnhof-Escher Wyssplatz—Hardturmstrasse;
12.
18.
14.

Albisriederstrasse-Stadtgrenze;

Erscher Wyssplatz—Nordbricke;

Honggerstrasse—Stadtgrenze;

Bahnhofquai-Stampfenbachstrasse-Neue Beckenhofstragse—Schaffhauser-
strasse—Stadtgrenze;

Geleiseschleife Neumiihlequai;
Leonhardplatz—Weinbergstrasse—~Hofwiesenstrasse-Stadtgrenze ;
Leonhardstrasse~Tannenstrasse~Uni sersititsstrasse~Winterthurerstrasse—
Irchelstrasse:

Bellevue — Ramistrasse — Zirichbergstrasse — Plattenstrasse — Universitits-
strasge—Tannenstrasse:

Leonhardplatz-Seilergraben—Pfauen;

Pfauen-Tottingerstrasse—Romerhof—Klusplatz ;
Pfauen—Zeltweg-Kreuzplatz;
Krouzplatz—Romerhof ;
Stadelhofen—Kreuzplatz—Rehalp ;

b. ausserhalb des Stadtgebietes:

Stadtgrenze-Triemli;
Stadtgrenze-Dorf Ablisrieden;
Stadtgrenze—Altstetten—Schlieren:
Stadtgrenze—Ziircherstrasse—Hongg ;
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29. Stadtgrenze-Hofwiesenstrasse—Qerlikon-Endschleife Bahnhof Qerlikon;
30. Stadtgrenze—Zircherstrasse—Metzgerhalle Qerlikon—Seebach;
80a. Metzgerhalle-Bahnhof Qerlikon;

¢. noch zu bauende Strecken:

31. Sihlbriicke~Manessestrasse-Laubegg;

82. Laubegg—verlingerte Giesshitbelstragse—Friesenberg;

33. Kornhausbriicke-Nordstrasse—Stadtgrenze;

84. Hegibachplatz—Drahtzugstrasge-Bleulerstrasse—Stadtgrenze:
85. Klusplatz—Kapi-Eierbrecht-Witikon.

Art. 5.

Tar die in Art. 4, lit. ¢, unter Nr. 81-85 aufgezihlten nouen Linien sind die
.vorschriftsmissigen technischen Vorlagen dem Bundestate bis zum 1. Januar
1983 einzureichen.

Innert sechs Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fur die Erstellung dieser Linien zu beginnen.

Binnen 12 Monaten, vom Beginn der Arbeiten an gerechnet, sind die Linien
zu vollenden und dem Betriebe zu iibergeben.

Fiir weitere neue Linien, deren Bau gestiitzt auf Art. 6 hiernach bewilligt
wird, setzt der Bundesrat von Fall zu Fall die Fristen fest.

Art. 6.

Der Bundesrat kann nach Anhdrung der Regierung des Kantons Zirich
unter den in der gegenwirtigen Konzession enthaltenen Bedingungen der Stadt-
gemeinde Zirich den Bau weiterer neuer Linien und die Verlegung bestehender
Linien im Gebiete der Stadt Zirich und der eingangs genannten Gemeinden
gsowie der (Gemeinden Kilchberg/Zch., Schwamendingen und Zollikon bewilli-
gen und ihr gestatten, den Betrieb auf einzelnen Strecken des Strassenbahn-
netzes zu beschrinken oder ganz aufzuheben und die Bahneinrichtungen zu
beseitigen.

Art. 7.

In bozug anf die Beniitzung der dffentlichen Strassen fiir Anlage und Betrieb

der Strassenbahn gelten die vom Regierungsrate des Kantons Ziirich aufge-

gtellten Vorschriften, soweit sie nicht mit den Bestimmungen der gegenwirtigen
Konzession und der Bundesgesetzgebung in Widerspruch stehen.

Art. 8.

Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung des Baues und Betriebes
der Strassenbahn obliegt, hat diese zur Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit
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Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials zu gestatten
gowie dag zur Untersuchung notige Personal und Material zur Verfigung zu
stellen.

Art, 9.

Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder Angestellte der Btrassen-
bahn, die in der Ausiibung ihrer Funktionen zu begriindeten Klagen Anlass
geben und gegen welche die Verwaltung nicht von sich aus einschreitet, zur
Ordnung gewiesen, bestraft und nitigenfalls entlassen werden.

Art. 10.
Die Spurweite der Strassenbahn betrigt 1,0 Meter.

Art. 11,

Die Ausfithrung von Bauten sowie der zum Betrieb der Strassenbahn er-
forderlichen Einrichtungen dar{ nur geschehen auf Grund von Ausfiithrungs-
plinen, die vorher dem Bundesrate vorgelegt und von diesem genehmigh
worden sind.

Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Ab-
anderung dieser Anlagen zu verlangen, wenn eine solche dureh die Firsorge fiir
die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art, 12.

Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, weleche durch Bauarbeiten
zutage gefordert werden, wie Versteinerungen, Mitnzen, Medaillen usw., sind
Eigentum des Kantons Ziirich und an dessen Regierung unentgeltlich abzu-
liefern.

Art. 13.

Der Konzesgionéirin ist im allgemeinen anheimgestellt, die Zahl der tig-
lichen Ziige und deren Fahrzeiten festzusetzen. Jmmerhin sind alle Projekte,
welche sich auf fahrplanmigsige Ziige beziehen, dem eidgendssischen Post- und
Eigenbahndepartement vorzulegen und dirfen vor ihrer Genehmigung nicht
vollzogen werden. Die Fahrgeschwindigkeit der Zuge wird vom Bundesrat
bestimmt.

Art. 14,

Die Wagen fithren nur eine Klasse, deren Typus durch den Bundesrsit
genehmigt werden muss.

Art. 15.

Die Konzessiondrin itbernitamt die Beforderung von Personen sowie von
Handgepéck. Zum Viehtransport ist sie nicht verpilichtet, Uber die Einrichtung
eines Giiterdienstes entscheidet der Bundesrat.
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Art. 16.

Die Konzessionirin hat sich dem Transportreglement der schweizerischen
Eigenbahn- und Dampischiffunternchmungen zu unterziehen. Soweit sie
Anderungen nétig findet, kénnen diese nur nach vorher eingeholter Genehmigung
des Bundesrates eingefuhrt werden,

Art. 17.

Fuir die Beforderung von Personen darf eine Taxe von 20 Rappen fur den
ersten Kilometer und von 10 Rappen fur jeden weiteren Kilometer der Bahn-
Jange bezogen werden. Es sind Abonnementsbillette zu ermassigten Taxen nach
mit dem Bundesrate zu vereinbarenden Bestimmungen auszugeben.

Kinder unter 4 Jahren in Begleitung Erwachsener sind unentgeltlich zn
befordern, wenn fiir sie kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird.

Handgepick ist soweit frei, als es ohne Belistigung der Mitreisenden im
Personenwagen untergebracht werden kann; soweit dafiir besonderer Platz in
Anspruch genommen wird, ist die entsprechende Personentaxe zu bezahlen.

Im Falle der Binrichtung eines Guterdienstes setzt der Bundesrat die
Taxen fest.

Art. 18.

Fur den Personen-, Gepack-, Guter- und Tierverkehr mit andern Bahnen
uber die Strecken der Stadtischen Stragsenbahn Zurich setzt der Bundesrat nach
Anhérung der heteiligten Bahnverwaltungen die Bedingungen und Taxen fest.

Art. 19.

Bei der Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines Kilometers fur eiren
ganzen Kilometer gerechnet.

Art. 20.

Tir die Einzelheiten des Transportdienstes sind besondere Reglemente und
Tarife anfzustellen.

Art. 21.

Der nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Hochstbetrag der Befor-
derungspreise ist verhdltnismassig herabzusetzen. wenn der auf das Anlage-
kapital cntfallende Jahresgewinn in seche aufeinanderfolgenden Jahren im
Durchschnitt und fir jedes einzelne der drei letzten Jahre 6 9, ubersteigt, sofern
nicht die Unternehmung den Bediirfnissen der Bevilkerung durch Gewihrung
anderer Preiserleichterungen oder durch Einfithrung von Verkehrsverbesse-
rungen genugend Rechnung tragt, Uber das Mass der Herabsetzung entscheidet
der Bundesrat.



391

Wenn der Jahresgewinn in drei aufeinanderfolgenden Jahren 2 9, des
Anlagekapitals nicht erreicht, erlangt die Unternehmung ein Anrecht auf an-
gemessene Erhohung des nach gegenwiirtiger Konzession zuléssigen Hochst-
betrages der Beforderungspreise. Uber das Mass der Erhohung entscheidet der
Bundesrat.

Art. 22,
Die Konzessionirin ist verpflichtet:

a. einen Reservefonds, dessen Mittel zur Bestreitung ausserordentlicher Aus-
gaben infolge von Naturereigmssen, Unfillen und Krisen, sowie zur
Deckung allfalliger Fehlbetrige dienen sollen. zu fufnen durch jihrliche
Ritcklage von mindestens 5 %, des Jahresgewinnes, bis 10 9%, des Anlage-
kapitals erreicht sind;

b. das Personal gegen Krankheit za versichern;

e. fir das Personal eine Alters-, Invaliditits- und Hinterbliehenenver-
sicherung zu unterhalten;

d. die Reisenden bel einer Anstalt oder einem Eisenbahnverband gegen die-

jenigen Unfalle zn versichern, fur die sie geméss den geltenden gesetzlichen
Bestimmungen haftpflichtig ist.

Art. 28.

Fiir die Ausibung des Rickkaufsrechtes des Bundes gelten folgende Be-
-stimmungen :

, a. Der Rickkauf kann jederzeit erfolgen; er ist dem Stadtrat von Zurich
drei Jahre zum voraus schriftlich anzukiindigen.

b. Durch den Riickkauf wird der Bund Eigenttimer der Bahn mit ihrem
Betriebsmaterial und aller ubrigen Zugehor. Immerhin bleiben die Rechte
Dritter hinsichtlich der Krankenkasse und, der Alters-, Invaliditats- und Hinter-
bliebenenversicherung vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkie auch der Ruckkauf
erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehér in vollkommen befriedigendem Zu-
stande abzutreten. Bollte dieser Verpflichtung nicht Geniige getan werden und
sollte auch die Verwendung des Ernouerungsfonds dazu nicht ausreichen, so ist
ein verhéltniginissiger Betrag von der Rickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fir den Riickkauf betragt den zweiundzwanzig-
einhalbfachen Wert des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre,
die dem Zeitpunkt, in welchem der Ruckkauf notifiziert wird, unmittelbar
vorangehen, unter Abzug des Erneuerungsfonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch diesen Akt kon-
zedierte Strasgenbahnunternchmung mit Ausschluss. aller andern etwa damit
verbundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss der Betriebs-
einnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu weleh letzteren auch diejenigen
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Summen zu rechnen sind, welche auf Abschreibungsrechnung getragen oder
einem Reservefonds einverleibt wurden.

¢. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der Konzession ist
nach der Wahl des Bundes entweder der Betrag der erstmaligen Anlagekosten
fur den Bau und Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f- Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammenhingende
Fragen entstehen mochten, unterliegen der Entscheidung des Bundesgerichtes.

Art. 24,

Hat der Kanton den Riickkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund
nichtsdestoweniger befugt, sein daheriges Recht, wie es im Artikel 28 vorgesehen
ist, jederzeit auszuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pilichten die Bahn dem Bunde abzufreten, wie letzterer dies von der Konzes-
sionirin zn fordern berechtigt gewesen wire.

II.
Auf den Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Beschlusses werden aufgehoben :

1. Die Bundesbeschliisge vom 26. Marz 1897 (EAS 14 869), vom 28, Mérz
1908 (EAS 19 60), vom 19. Dezember 1905 (EAS 21 836), vom 20. Dezember
1907 (EAB 23 881), vom 21. Juni 1918 (EAS 29 125), vom 4. April 1914 (EAS 30
T7), vom 27. Mirz 1918 (BEAS 34 72), vom 21. Dezember 1918 (EAS 3¢ 176),
vom 20. Juni 1924 (EAS 40 79), vom 27. Mirz 1925 (EAS 41 36), vom 23. De-
zember 1925 (EAS 41 63) und vom 25. Juni 1930 (EAS 46 82), ferner die Bundes-
ratsbeschliiesse vom 7. Juli 1900 (EAS 16 174), vom 2. Februar 1906 (EAS 22
381), vom 22. Juni 1907 (EAS 23 30), vom 28. Dezember 1908 (EAS 24 568),
vom 80. April 1909 (EAS 25 152), vom 8. Februar 1911 (EAS 27 81), vom
11. April 1918 (EAS 2987), vom 7. Dezember 1918 (EAS 34170), vom 18. August
1919 (HAS 35 78), vom 4. Januar 1921 (EAS 37 21), vom 28. Dezember 1921
(EAS 37 115), vom 17. November 1922 (EAS 38 104), vom 24. November 1922
(BEAS 38 106), vom 5. Februar 1926 (EAS 42 88), vom 20. Juni 1928 (EAS 44
158), vom 12. Februar 1929 (EAB 45 1), vom 27. September 1929 (EAS 45 116)
und vom 18. Marz 1930 (EAS 46 21), iiber die Konzession fur die Stidtische
Strassenbahn Zirich sowie deren Ausdehnung und Abanderung.

2. Die Bundesbeschliisse vom 25. Mirz 1896 (EAS 74 141), vom 1. Juli 1905
(EAB 21 192), vom 80, Mirz 1906 (EAS 22 94), vom 11. April 1907 (EAR 23 70),
vom 8. Oktober 1908 (EAS 24 387) und vom 1. Oktober 1927 (EAS 43 98) iber
die Erteilung, Abinderung und Ausdehnung der Konzession firr die elektrische
Stragsenbahn Zirich—Oerlikon—Seebach.

3. Die Bundesbeschliisse vom 15. Oktober 1897 (EAS 74 488) wnd vom
10. Oktober 1902 (EAS 18 197) tiber die Erteilung und Abinderung der Kon-
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zession fiir die Limmattalstrassenbahn sowie Ziffer 1, lit. ¢, des Bundesbeschlusses
vom 22. April 1898 (EAS 15 124) betreffend Anwendung des Bundesbeschlusses
vom 14. Oktober 1897 tiber die Rickkaufsbestimmungen auf die unterm
156. Oktober 1897.erlassenen Eisenbahnkonzessionen.

ITL.

Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften dieses Beschlusses, der
am 1. Mai 1931 in Kraft tritt, beauftragt,
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