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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Erteilung einer
neuen Konzession fur die elektrische Bahn von Aigle nach Leysin.

{Vom 26. Mai 1981.)

Herr Prisident !
Hochgeehrte Herren !

Die Compagnie du chemin de fer Aigle-Leysin beabsichtigt, fiir die Per-
sonenbeférderung die zweite Wagenklasse und im Giterverkehr die Eilgut-
beforderung einzufithren und hat am 20. Februar 1929/18. November 1980
ein beziigliches Konzessionsinderungsgesuch eingereicht. Die Konzession
dieser Bahn schreibt nimlich nur eine Wagenklasse fix den Personentransport
vor und enthiilt keine Bestimmung itber Eilgutbeférderung. Die Bahngesell-
schaft begriindet ihr Gesuch wie folgt:

In den ersten Jahren liess sich mit einer Wagenklasse (III. Klasse) aus-
kommen ; wegen der besondern Art der Bahnbeniitzer (Leidende oder Schwich-
liche) zeigte sich jedoeh bald das Bediirfnis nach mehr Bequemlichkeit. Dag
Post- und Eisenbahndepartement bewilligte zunichst, erstmals im Jahre 1901
und dann 1911, die Einrichtung von Spezialabteilen mit gepolsterten Sitzen in
zwel Wagen, in den Tarifen als «compartiments de luxe» bezeichnet. Heute
geniigen diese Wagen den Anforderungen des stetig zunehmenden Verkehrs
nicht mehr,

Ds ferner die Bahn einen Kurort bedient, der seinen ganzen Bedarf durch:
Zufuhr von auswirts decken muss, ist ein moglichst rascher Antransport
gewisser Waren wichtig, Die Befriedigung der Bediirfnisse der Bevilkerung
erleichtert es der Bahn auch, det Automobilkonkurrenz wirksam zu begegnen.

Bei der Priifung der Eingabe, die eine Anderung der Konzession erheischt,
erachtete es dag Post- und Eisenbahndepartement als angezeigt, gleichzeitig
einige uberholte oder unzureichend gewordene Bestimmungen der aus dem
Jahre 1892 stammenden Konzession abzuindern, Im Benebmen mit der
Bahngesellschaft und dem Baudepartement des Kantons Waadt wurde daher
eine nene Konzession ausgearbeitet. Darin wurde in erster Linie dem Begehren.
um Einrichtung einer zweiten Wagenklasse (Art. 14) sowie eines Kilgut-
dienstes (Art. 17, Abs. 4) Rechnung getragen, da uns die von der Bahngesell-
schaft vorgebrachten Griinde als gerechtfertigt erscheinen. Die neue Kon-
zession enthilt ferner folgende Anderungen an den geltenden Bestimmungen:
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In Zyff. I (Eingang) wird die Konzession der bestehenden Gesellschaft,
statt den urspringlichen Bewerbern HII. Chessex und Barraud (zuhanden
einer zu grindenden Gesellschaft) erteilt. Art. 2 erklirt die Bahn als Neben-
bahn im Sinne des Gesetzes vom 21, Dezember 1899. Die Art. § (dbs. 2),
11 ,21 und 22 haben eine mit den neuern Konzessionen iibereinstimmende
Fagsung erhalten. Die Art. 3, 12 (Abs. 1), 16 und 19 haben einige redaktionelle
Anderungen erfahren. Um séimtliche Konzessionsbestimmungen den jetzigen
Verhiltnissen anzupassen, sind die den Bau der Bahn betreffenden Artikel
‘woggelassen und die Art. 7, 13 und 23 entsprechend geindert worden. Die
Taxen sind im Benehmen mit der Bahngesellschaft festgesetzt worden (Art. 15,
Abs. 1 und 6 und Art. 17).

Die gegenwiirtige Konzession sieht die Betriebseinstellung vom 1. Dezember
bis 81, Méxz vor. Die Gesellschaft hat aber seit den ersten Jahren vinen Winter-
betrieb eingerichtet und wire daher bereit, auf jene Bestimmung zu verzichten;
nur michte sie sich in diesem Fall die Maglichkeit vorbehalten, den Winter-
fahrplan zu dndern oder gowisse Ziige ausfallen zu lassen, wenn sich die Betriebs-
verhiltnisse zu schwierig oder wegen starken Schneefalles oder grosser Kilte
sogar gefahrlich gestalten wiirden. Wir halten dafir, dass diesem Begehren
ehenfalls entsprochen werden sollte, und zwar nach Massgabe des neuen Abs.2
des Art. 12, der die Anderung des Winterfahrplanes, namentlich den Ausfall
gewisser Ziige am Morgen oder Abend zulisst, wenn die Witterungsverhaltnisse
es erheischen. Die Bahngesellschaft wurde aber darauf aufmerksam gemacht,
dags eine solche Erméchtigung sie keineswegs von der Verpflichtung entbinde,
denFahrplan jederzeit, soweit moglich, einzuhalten und sich nach den Bestim-
mungen iber Betriebsunterbrechungen zu richten (Art.18 der Verordnung
vom 22, Juni 1923 betreffend die Aufstellung der Fahrpline).

Der Staatsrat des Kantons Waadt hat dieser neuen Konzession mit Ver-
nehmlassung vom 16. Mirz 1981 zugestimmt,

Wir beantragen Thnen, den nachfolgenden Beschlussesentwurf zu ge-
nehmigen und beniitzen diesen Anlags, Sie, Herr Prisident, hochgeehrte Herren,
unserer vollkomamenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 26. Ma1 1931.

"Im Namen des schweiz, Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Hiiberlin.

Der Bundeskanzler:
Kaeslin,
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{Entwurf.)

Bundesbeschluss

iiber

die Erteilung einer neuen Konzession fiir die elektrische Bahn
von Aigle nach Leysin,

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

- nach Einsicht

einer Eingabe der Compagnie du chemin de fer Aigle-Leysin vom 20. Fe-
bruar 1929/18. November 1980;

einer Botschaft des Bundesrates vom 26. Mai 1931,

beschliesst :

L

Der Compagnie du chemin de for Aigle-Leysin wird fiir den Betrieb
ciner elektrischen Bahn (teilweise Strassenbahn) von Aigle Bahnhof SBB his
Leysin, mit Abzweigung nach dem Grand Hotel Aigle, unter den nachstehenden
Bedingungen eine neue Konzession erteilt.

Gleichzeitig wird die Konzession der Aigle-Leysin-Bahn vom 24. Juni
1892 (EAS 12, 63) samt Abd#nderung vom 26. Marz 1900 (EAS 16, 42) auf-
gehoben.

Art. 1.

Es sollen die jewsiligen Bundesgesetze, sowie alle ibrigen Vorschriften
der Bundegbehérden itber den Bau und Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen
Jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2,

Die Linie wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes vom 21. De-
zember 1899 erklért.
Art. 8.

Die Konzession erlischt am 81, Dezember 1972.

Art, 4.
Der Sitz der Gesellschaft ist in Aigle.
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Art. 5.

Die Mehrheit der Mitglieder der Direktion, des Verwaltungsrates und eines
allfilligen Ausschusses desselben soll aus Schweizerbiirgern bestehen, die ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben.

Das standige Personal soll schweizerischer Nationalitit sein.

Art. 6.

Die Ausfithrung von Bauten sowie der zum Betrieb der Bahn erforderlichen
Einrichtungen darf nur geschehen auf Grund von Ausfithrungsplédnen, die vor-
her dem Bundesrat vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der
Bundesrat ist berechtigt, nachtriglich Anderungen der von ihm genehmigten
Pline zu verlangen, wenn e es im Interesse der Betriebssicherheit fiir notwendig
erachtet,

Art. 7.

Die Bahn ist mit Ausnahme der doppelspurigen Strecke Leysin-Village-
Leysin-Feydey eingeleisig, mit einem Meter Spurweite erstellt, und wird elek-
trisch betrieben. Wo die Steigungsverhéltnisse es erfordern, besteht Zahnrad-
betrieb,

Art. 8.

In bezug auf die Beniitzung dffentlicher Strassen fiir die Anlage und den
Betrieb der Bahn gilt der Beschluss des Grossen Rates des Kantons Waadt
vom 12, Mai 1892, soweit dessen Bestimmungen mit der gegenwiirtigen Kon-
zession und mit der Bundesgesetzgebung nicht im Widerspruch stehen.

Art. 9.

(fegenstinde von wissenschaftlicher Bedeutung, die durch Bauarbeiten
zutage gefordert werden, wie Versteinerungen, Minzen, Medaillen usw., sind
Eigentum des Kantons Waadt und an dessen Regierung unentgeltlich abzu-
liefern.

Art. 10.

Den eidgendssischen Beamten, denen die Beaufsichtigung der Bahnanlage
und des Bahnbetriebes obliegt, ist zu jeder Zeit freier Zutritt zu allen Teilen
der Bahn zu gewidhren, sowie das zur Vornahme der Untersuchungen notige
Personal und Material zur Verfigung zu stellen.

Art. 11.

Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder Angestellte der Gesell-
schaft, die in der Ausiibung ihres Dienstes zu begriindeten Klagen Anlass geben
und gegen die nicht von der Gesellschaft selbst eingeschritten wird, zur Ord-
nung gewiesen, bestraft oder nétigenfalls entlassen werden,

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der Verwaltung,
denen voritbergehend oder dauernd Funktionen eines Beamten oder An-
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gestellten iibertragen sind und die in der Ausitbung derselben zu begrindeten
Klagen Anlass geben, dieser Funktionen enthoben werden.

Art. 12.

Es sollen tiglich mindestens 4 Personenziige in jeder Richtung von einem
Endpunkt der Bahn zum andern und mit Anhalten auf allen Stationen gefithrt
werden.

Die Gesellschaft kann im Winter, wenn die Witterungsverhiltnisse es
erheischen, den Fahrplan abindern und einzelne Ziige am Morgen oder Abend
ausfallen lassen.

Auf der Strecke Aigle (Bahuhof SBB)-Grand Hétel Aigle ist es der Ge-
sellschaft freigestellt, die Betriebszeit und die Zahl der téglichen Kurse fest-
zusetzen. Alle besiglichen Entwirfe, soweit es sich um fahrplanméissige
Kurse handelt, unterliegen vor Ausfithrung der Genehmigung durch das Post-
und Eisenbahndepartement.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat bestimmt.

Art. 18.

Die Gesellschaft ist nicht verpflichtet,
. lebende Tiere und
b. auf der Strecke Aigle (Bahnhof SBB)-Grand Hotel Aigle Giiter zu De-
fordern.
Art. 14,

Fir die Personenbeférderung sind auf der Strecke Aigle (Bahnhof SBB)-
Leysin zwei und auf der Tramstrecke Aigle (Bahnhof SBB)-Grand Hétel Aigle
nur eine Wagenklasse zu fithren. Der Bundesrat kann Ausnahmen von dieser
Rogel gestatten.

Die Gesellschaft hat dafiir zu sorgen, dass die Ziige mit Personenbefirde-
rung eine dem zu erwartenden Verkehr entsprechende Anzahl Sitzplitze ent-
halten.

Art. 15.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fiir die Beférderung von Personen folgende
Maximaltaxen zu erheben:

a. fir die Strecke auf Btrassengebiet:

in der II. KL 50 Rp. .
y » TILEKL25 » } per Bahnkilometer

b. fur die Zahnradstrecke:
in der II. Kl.240 Rp.
» » IIIL Kl 120

Kinder unter vier Jahren sind frei zu befordern, sofern fiir sie kein beson-

derer Sitzplatz beansprucht wird. Fir Kinder zwischen dem vierten und dem
zurtickgelegten zwolften Altersjahre ist die Hilfte der Taxe zu zahlen.

} per Bahnkilometer
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Die Gesellschaft ist verpflichtet, fiir Hin- und Riickfahrt eine Frmissigung
von wenigstens 20 %, der gewohnlichen Taxe zu gewihren. Auf der als Strassen-
bahn betriebenen Strecke Aigle (Bahnhof SBB)-Grand Hétel Aigle ist die
Gesellschaft nicht verpflichtet, Riickfahrkarten auszugeben.

Die Gesellschaft ist gehalten, zu Bedingungen, die im Einvernehmen mit
dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnementshillette zu reduzierter Taxe
auszugeben,

Jeder Reisende ist berechtigt, 10 kg Handgepick taxfrei zu beférdern,
sofern es ohne Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht
werden kann.

Fir das iibrige Gepack kann eine Taxe von hochstens 100 Rappen fir
100 Kilogramm und den Kilometer bezogen werden.

Art. 16.

Pergonen, deren Mittellosigkeit durch eine Bescheinigung der zustindigen
Behorde bezeugt wird, sind zum halben Preise zu beférdern,

Fir Polizeitransporte, die von eidgenossischen oder kantonalen Behérden
angeordnet werden, setzt der Bundesrat die nihern Bedingungen fest.

Art. 17.

Fir die Beforderung von Gitern kann eine Taxe von hichstens 40 Rappen
fir 100 Kilogramm und den Kilometer erhoben werden,

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 kg oder 5 Tonnen) hat
gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch auf Ermissigung.

Fur landwirtschattliche Erzeugnisse und fiir Holz, Kohle, Steine werden
die Taxen um 25 %, ermissigt.

Die Filguttaxe kann um 100 %, der gewodhnlichen Taxe erhiht werden.

Die Minimaltransporttaxe fiir Gepick oder fitr Stickgiiter wird durch den
Bundesrat festgesetzt.

Art. 18.

Die in den vorstehenden Artikeln aufgestellten Taxbestimmungen be-
schlagen nur den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von den
Aufgebern an die Stationsplitze abzuliefern und vom Empfinger auf der Be-
gtimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft, und es darf
eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen
hiervon gind nur unler Zustimmung des Bundesrates zuldssig fiir einzelne
Klagsen von Wagenladungsgiitern und andere Gegenstinde, deren Verladung
mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Arxt. 19.

Bei Festsotzung der Taxen werden Bruchteile eines Kilometers fir einen
ganzen Kilometer gerechnet. Gutersendungen unter 20 Kilogramm gelten
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fiir volle 20 Kilogramm und Gepicksendungen unter 10 Kilogramm fiir volle
10 Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiien von je 10 Kilogramm be-
rechnet, wobel jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fiir eine ganze Einheit gilt.
Wenn die genaue Ziffer der so berechneten Taxe nicht chne Rest durch 5 teilbar
ist, so wird sie auf die niichsthohere durch 5 teilbare Zahl aufgerundet, sofern
der Rest mindestens einen Rappen betrigt.

Art. 20.

Fir die Emzelheiten des Transportdienstes sind besonders Reglemente
und Tarife aufzustellen.

Art. 21.

Der nach gegenwirtiger Konzession zulidssige Hochstbetrag der Beforde-
rungspreise igt verhiltnismissig herabzusetzen, wenn der auf das Aktien-
kapital entfallende Jahresgewinn in sechs aufeinanderfolgenden Jahren im
Durchschnitt und fiir jedes einzelne der drei letzten Jahre 6 9 ubersteigt,
gofern nicht die Gesellschaft den Bedurfnissen der Bevilkerung durch Gewah-
rung anderer Preiserleichterungen oder durch Einfithrung von Verkehrs-
verbesserungen genugend Rechnung tragt. Uber das Mass der Herabsetzung
entscheidet der Bundesrat.

Wenn der Jahresgewinn in drei aufeinanderfolgenden Jahren 2 9 des
Aktienkapitals nicht erreieht, erlangt die Gesellschaft ein Anrecht auf an-
gemessene Erhohung des nach gegenwiirtiger Konzession zuldssigen Hochst-
betrages der Beforderungspreise. Uber das Mass der Exhohung entscheidet der
Bundesrat.

Art. 22.

Die Gesellschaft igt verpflichtet:

a. fur die Aufnung eines Reservefonds, dessen Mittel zur Bestreitung ausser-
ordentlicher Ausgaben infolge von Naturereignissen, Unfillen und Krisen,
sowie zur Deckung allfilliger Fehlbetrige dienen sollen, zu sorgen durch
jahrliche Rucklage von mindestens 5 9%, des Jahresgewinnes, bis 10 9,
des Aktjenkapitals erreicht sind;

b. tur das Personal eine Krankenkasge einzurichten oder es bei einer Kranken-
kasse zu versichern;

¢. fir dag Personal eine Dienstalterskasse oder Pensionskasse zu grinden,
wenn der Jahresgewinn in drei aufeinanderfolgenden Jahren 4 %, des
Aktienkapitals ubersteigt;

d. die Reigsenden bei einer Anstalt oder einem Fisenbahnverband gegen die-
jenigen Unfalle zu versichern, fiir die sie gemiss den geltenden gesetz-
lichen Bestimmungen haftpflichtig ist.

Art. 28.

Fiar die Ausitbung des Ritckkaufsrechtes des Bundes oder, wenn er davon
keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons Waadt gelten folgende Bestim-
mungen : -
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@, Der Rickkauf kann je auf den 1. Januar eines Jahres erfolgen. Vom
Entschluss des Rickkaufes ist der Gesellschaft drei Jahre vor dem REintritte
desselben Kenntnis zu geben.

b. Durch den Rilckkauf wird der Riickkiuter Eigentiumer der Bahn mit
ihrem Betriebsmaterial und aller iibrigen Zugehir. Immerhin bleiben die
Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions- und Unterstiitzungsfonds vor-
behalten. Zu welchem Zeitpunkte auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die
Bahn samt Zugehdér in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten.
Bollte dieser Verpflichtung keine Geniige getan werden und sollte auch die
Verwendung des Erneuerungstonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnis-
missiger Betrag von der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen,

¢. Die Entschidigung fir den Riekkauf betrigt, sofern letzterer bis
1. Januar 1945 rechtskriftig wird, den 22V4fachen Wert des durchschnittlichen
Reinertrages derjenigen zehn Kalenderjahre, die dem Zeitpunks, in welchem
der Rickkauf der Gesellschaft angekiindigt wird, unmittelbar vorangehen
sofern der Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1945 und dem Ablauf der Kon-
zession erfolgt, den 20fachen Wert des obenbeschriebenen Reinertrages —
unter Abzug des Eruneuerungsfonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch diesen Akt kon-
zessionierte Bisenbahnunternehmung mit Ausschluss aller andern etwa damit
verbundenen Geschiiftszweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reincrtrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss der Betriebs-
.ginnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch letztern auch diejenigen
Summen zu rechnen sind, welche auf Abschreibungsrechnung getragen oder
dem Erneuerungsfonds einverleibt wurden.

¢. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufes der Konzession
ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder der Betrag der erstmaligen An-
lagekosten fiir den Bau und Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Ab-
:sehitzung zu bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen,

f. Streitigkeiten, die iiber den Rilckkauf und damit zusammenhingende
Tragen entstehen, unterliegen der Entscheidung des Bundesgerichts.

Art. 24.
Hat der Kanton Waadt den Ruckkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist
der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein Rickkaufsrecht, wie es im Art. 28
vorgesehen ist, jederzeit auszuitben, und der Kanton hat unter den gleichen
Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies
von der Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire,

IL

Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge dieses Beschlusses, der am ...
in Kraft tritt, beauftragt.

—
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