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Botschaft
des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer elektrischen Eisenbahn von Bex iiber
Gryon nach Villars.

(Vom 4. Oktober 1897.)

Tit.

Mit Schreiben vom 2. Marz 1897 ibermachte Herr Professor
A. Palaz, Ingenieur in Lausanne, namens eines Initiativkomitees
dem Eisenbahndepartement die Vorlagen fir ein Konzessions-
gesuch betreffend eine elektriseche Eisenbahn von Bex
itber Gryon nach Villars. Als Zweek des projektierten Unter-
nehmens wurde bezeichnet: einmal die Ortschaft Bex und deren
unmittelbare Umgebung durch e¢in Tramway mit der Station der
Jura-Simplon-Bahn zu verbinden, und sodann wihrend der Sommer-
saison eine Verbindung zwischen Bex und den Gegenden von Gryon
und Villars herzustellen.

Die projektierte Bahn — wird im allgemeinen Berichte aus-
gefithrt — zerfalle in drei Teilstrecken, dereu erste (von der Sta-
tion Bex bis nach Bévieux) 3,4 km. lang sei und vollstindig
als Straflenbahn gebaut werden solle. Die Hohencoten des Aus-
gangs- und des Endpunktes seien 414 und 485. Die zweite Teil-
strecke, Bévieux-Gryon, sei mit eigenem Bahnkorper projek-
tiert. Von km. 3, wo sie von der ersten Teilstrecke abzweige, bis
km. 4,3 (Sublinbricke, Cote 556) geniige die blofle Adhision, wih-
rend von hier bis nach Gryon (km. 7,3, Cote 1116), bei einer
Maximalsteigung von 20 %, die Einlegung einer Zahnstange nétig
sei. Dieses zweite Teilstiick bediene direkt die Ortschaften Gryon
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und Les Posses und indirekt die Weiler Freni¢res und Les Plans.
Die dritte Teilstrecke endlich, Gryon-Villars, solle, mit Aus-
nahme der beiden Enden, vollstindig auf die Kantonsstrale Gryon-
Chésitres zu liegen kommen. Die Endstation Villars werde auf
Cote 1253, in unmittelbarer Nihe der groBen Hotels, errichtet
werden. Diese Teilstrecke habe eine Linge von 5,2 km. und be-
diene aufler der Ortschaft Gryon die Weiler Arveyes und Villars.

Die projektierte Eisenbahn entspreche einem mehrfachen Be-
durfnis. Bex und Villars seien Fremdenstationen, deren Ruf bereits
festgegrindet sei und die eine grolle Frequenz aufweisen, Bex als
Badeort und als Frithlings- und Herbststation, Villars als Sommer-
kurort. Wenn also die Bahn eine Verbindung zwischen diesen
Ortschaften herstelle, so werde sie michtig zur Eotwicklung der
Gegend beitragen. Dazu komme, dafl Bex ziemlich weit von der
Station der Jura-Simplon-Bahn abgelegen sei, so dafl eine Tram-
verbindung sich als Bedtrfnis erweise.

Die Betriebskraft werde durch eine Turbinenanlage am Alan-
con geliefert werden, welche gleichzeitiz auch die von der Bahn
bedienten Ortschaften mit elektrischem Licht und Kraft versorgen
werde.

Dem technischen Bervichie ist zu entnehmen, dafl folgende
Maximalsteigungen und Minimalradien fir die einzeluen Teilstrecken
in Aussicht genommen werden : fir Bex-Bévieux 5,5 % und 20 Meter;
fir Bévieux-Gryon 7 % (auf der Adh#sionsstrecke), beziehungs-
weise 20 % (auf der Zahnstangenstrecke) und 80 Meter; fir Gryon-
Villars 7 % und 20 Meter. Die Spurweite betrage iiberall 1 Meter,
Fur die erste Teilstrecke sollen Phonixsehienen von 32 kg. pro
Meter auf eisernen Schwellen, fir die iibrigen Strecken Vignol-
schienen von 20 kg. pro Meter, ebenfalls auf eisernen Schwellen,
zur Verwendung kommen. Die Zahnstange werde nach System
Abt erstelit. Die Zuleitung der elektrischen Betriebskraft erfolge
oberirdisch, die Riickleitung durch die Schienen.

An Rollmaterial werden vorgesehen: fiunf Automobilwagen mit
zwei Triebachsen, und zwar drei ausschlieBlich fur Personenbeftr-
derung und zwei mit einem Fourgon fiir Gepick; zwei Zahnrad-
lokomotiven fitr die Zahnradstrecke; 10 Anhdngewagen, namlich
vier Personenwagen, vier gedeckte und zwei offene Giiterwagen,

Der direkte Verkehr zwischen Bex und Villars werde ohne
Umsteigen respektive Umlad in der Weise bewerkstelligt, dafi die
Automobile samt Anhingewagen auf die Zahnradstrecke ibergehen
und von einer Lokomotive gestoflen, beziehungsweise hinuntergeleitet
werden.
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Eigentliche Stationen seien nur in Bex, Gryon und Villars
vorgesehen. Daneben sollen aber da, wo dies notig erscheint,
Haltestellen errichtet werden. Die Wagenremisen, Werkstitten und
die Bureaux der Gesellschaft werden sich beim Ausgangspunkt der

Bahn in Bex befinden.

Der Kostenvoransehlag berechnet:
I. Far die Teilstrecke Bex-Bévieux:

. Oberbau . .

. Elektrische Leltung

Hochbauten . .

. Slgnalemrlchtungeu (Telephon)

. Rollmaterial . .

Mobiliar und Genatscha,ften R
. Diversa (Vorstudien und Bauleitung, Ver-
zinsung des Baukapitals)

éﬁ@b@mm

Total
II. Fur die Teilstrecke Bévieux-Gryon:

. Unter- und Oberbau .

. Elektrische Leitung
Hochbauten .

. Signalelmlchtunoen
Rollmaterial . . .
. Mobiliar und G‘remtsc}*aften .
. Diversa ..

DEEDO>

Total
IIL. Fur die Teilstrecke Gryon-Villars:

. Unterban und Oberban .

. Elektrische Leitung
Hochbauten .

. Signaleinrichtungen

. Rollmatenal .

" Mobkiliar und Gelatschaften
. Diversa .o

QU O >

Total

E

ER-1

n

Fr.

. 120,000

24,000
12,000
3,000
81,000
8,000

32,000

. 280,000

. 475,000

40,000
30,000
3,000
85,000
3,000
79,000

. 715,000

. 155,000

275,000

Die Erstellungskosten fiir die ganze Bahn wirden sich somit

auf Pr. 1,270,000 belaufen,

Die Betriebsausgaben werden veranschlagt auf:
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A. Allgemeine Verwaltung . . ... . . . . Fr. 5200
B. Unterhalt der Bahn . » 14,690
C. Expeditionsdienst . . » 9,300
D. Fahr- und Zugsdienst, inkl. Unterhalt des Roll-

materials Coe .y 27,800
E. Diversa . . . . . . . . . . . . . . 5 4500

Total Fr. 61,490
oder Fr. 4750 per Kilometer.

Die Betriebseinnahmen werden auf Fr. 115,000 im Mi-
nimum berechnet. Hiervon wiirden abzuziehen sein:

1. Betriebsausgaben . . . .« . . . Fr. 6149
2. Einlage in den Emeuerungsfonds 5 1,410
3. Velmnsuno und Amortisation der Oblwatlonen

schuld (45 o von Fr. 600,000) . . . . . , 27,000

Total Fr. 95,900
so dal ein Uberschul von Fr. 19,070 verbleiben wiirde. Da das
Aktienkapital (Fr. 670,000) aus Fr. 250,000 Stammaktien und
Fr. 420,000 Prioritiatsaktien bestehe, so ergebe sich fiir die letztern
eine Verzinsung von 4 %, wihrend Fr. 2270 auf neue Rechnung
vorgetragen werden konnen.

Die Société des forces motrices de ’Avangon, welche sich in-
zwischen zum Zwecke der Erbauung der projektierten Bahn und
der Beleuchtungs- etc. Anlagen gegriindet hatte, stellte unterm
24. Mai abhin das Gesuch, es mochte das Konzessionsbegehren in
der Sommersession der Bundesversammlung behandelt werden; gleich-
zeitig legte sie die Abschrift eines Beschlusses vor, welchen der
Grolle Rat des Kantons Waadt am 13, Mai 1897 gefalt hatte und
durch welchen prinzipiell die Bewilligung zur Bentitzung der Kantons-
strafen fir den Bau und Betrieb der Bahn ausgesprochen wurde.
Da aber die niheren Bedingungen hieritber noch fehlten und dber-
haupt die Regierung des Kantons Waadt sich noch nicht ausge-
sprochen hatte, mufite die Behandlung des Konzessionsgesuches ver-
sechoben werden.

Unterm 8. Juni 1897 erfolgte die Vernehmlassung des Staats-
rates von Waadt in dem Sinne, dafl er gegen das Gesuch nichts
einzawenden habe. Aber erst mit Schreiben vom 24. September
abhin konnte er die abschlieSliche Erledigung der Frage der Straflen-
beniitzung melden, indem er die zwischen seinem Departement der
offentlichen Arbeiten und der Société des forces motrices de I'Avangon
unterm 7. September abgeschlossene und vom Grofien Rate unterm
14. September 1897 0'ene:hmxgt,e Ubereinkunft samt Pflichtenheft,
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sowie die zwischen der Gemeinde Bex und der genannten Gesell-
schaft getroffene Ubereinkunft vom 12. Juni 1897 vorlegte.

Da die Gritndung der Gesellschaft — wie bereits erwihnt —
schon erfolgt und auch alle ibrigen Vorarbeiten fir den Ban der
Bahn teils abgeschlossen, teils der Vollendung nahe waren, erachtete
es das Eisenbahndepartement fitr gerechtfertigt, trotz der vorgeriickten
Zeit die konferenziellen Verhandlungen noch anzuordnen, damit die
Angelegenheit noch in der gegenwirtigen Session der Bundesver-
sammlung zur Erledigung kommen koénne. Diese Verhandlungen
fanden am 27. September statt und fithrten zur Annahme des nach-
stehenden Konzessionsentwurfes, zu welchem wir folgende Bemer-
kungen zu machen haben:

Artikel 12. Die Viehbeforderung ist ausgeschlossen, weil
hierzu kein Bediirfnis vorliegt. Dagegen ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, den Gitterverkehr zu befordern, soweit das Betriebssystem
dies gestattet.

Artikel 13. Da die Bahn zwischen Bévieux und Villars
hauptsiichlich Touristenbahn ist, kann deren Betrieb auf die eigentliche
Saison beschrankt werden. Immerhin bleibt dem Bundesrate das
Recht vorbehalten, zu verlangen, dal die Bahngesellschaft auch
wihrend der iibrigen Zeit den Verkehrsbhediirfnissen gerecht werde.

Artikel 17 und 19. Die etwas hohen Taxen rechtfertigen
sich durch die hohen Anlage- und Betriebskosten, wie auch durch
den vorwiegenden Charakter der Bahn als Touristenbahn. Fir die
einheimische Bevilkerung werden ibrigens reduzierte Taxen ein-
gefithrt werden, wie dies bei anderen Bahnen ahnlicher Art (z. B.
Berner Oberlandbabnen, Visp-Zermattbahn) der Fall ist. Fur den
Tramwaybetrieb zwischen Bex und Bévieux kann die Gesellschaft
von der Ausgabe von Retourbilleten dispensiert werden, hingegen
ist hier die Taxe von 20 auf 15 Rappen pro Kilometer zu reduzieren.

Indem wir Ihnen den nachstehenden Beschluflentwurf zur An-
nahme empfehlen, versichern wir Sie, Tit., unserer ausgezeichneten
Hochachtung.

Bern, den 4. Oktober 1897.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Deucher.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer elektrischen Eisenbahn von Bex iiber
Gryon nach Villars.

Die Bundesversammiung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Herrn A. Palaz, Ingenieur in Lausanne,
namens eines Initiativkomitees, vom 2. Marz 1897 ;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 4. Oktober 1897,
beschlieft:

Den Herren Oyex-Ponnaz, Deputierter in Bex, und A.
Palaz, Ingenieur in Lausanne, handelnd namens eines Initiativ-
komitees, wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft
die Konzession fuir den Bau und Betrieb einer elektrischen Eisen-
bahn von Bex (Station der Jura-Simplon-Bahn) dber Gryon
nach Villars unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen
Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahunen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtizen Beschlusses an gerechnet, erteilt.
Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Bex.

Art. 4, Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Bundesblatt. 49. Jahrg, Bd. IV, 27
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Art. 5. Bionen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifis-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen 3 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu ibergeben.

Art. 7. Die Ausfithrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
iriebe erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen auf Grund
von Ausfithrungsplanen, welche vorher dem Bundesrate vorgelegt
und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat ist be-
rechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinderung der-
selben zu verlangen, wenn eine solche durch Fiirsorge fur die
Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleigig erstellt.

Sie zerfillt in drei Sektionen, namlich:

I. von der Station Bex bis Bévieux;
II. von Bévieux bis Gryon;
III. von Gryon bis Villars.

Die erste und die dritte Sektion werden als Strafenbahnen mit
einfacher Adhision, die zweite Sektion als Zahnradbahn auf eigenem
Bahnkérper erstellt.

Als Betriebskraft wird Elektricitit verwendet.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu ‘Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Waadt und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige Personal und Material
zur Verfigung zu stellen.

Art. 11, Der Bundesrat kann verlangen, daff Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begrindeten Klagen Anlafl geben und gegen welche die
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Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder ndtigenfalls entlassen werden.

Art, 12. Die Gesellschaft iibernimmt die Beforderung von
Personen, Gepick und Giitern. Auf der zweiten und dritten Sektion
werden Gilter nur befordert, soweit es das Betriebssystem gestattet.
Zum Viehtransport ist die Gesellschaft nicht verpflichtet.

Art. 13. Die Gesellschaft ist berechtigt, den Betrieb auf der
zweiten und dritten Sektion auf die Touristensaison, nimlich vom
15. Mai bis 1. Oktober, zu beschrinken.

Indessen bleibt dem Bundesrate das Recht vorbebalten, im
Falle des Bediirfnisses eine Ausdehnung des Betriebes zu verlangen.

Auf alle Fille ist die Gesellschaft, auf Verlangen des Bundes-
rates, verpflichtet, wihrend der Einstellung des Betriebes auf eigene
Kosten und im Einverstindnis mit der Postverwaltung Einrichtungen
fur den regelmifigen Transport der Reisenden, des Gepacks und
der Postsendungen zu treffen.

Art. 14. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
rungen nétig findet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter
Genehmigung des Bundesrates eingefihrt werden.

Art. 15. Der Gesellschaft ist im allgemeinen anheimgestellt,
die Zahl der tdglichen Ziige und deren Kurszeiten festzusetzen.
Immerhin sind alle derartigen Projekte, welche sich auf fahrplan-
mifiige Ziige beziehen, mindestens 14 Tage vor dem zu ihrer Ein-
fuhrung bestimmten Termin dem Eisenbahndepartement vorzulegen
und dirfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Das Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird vom Bundesrate
bestimmt.

Art. 16. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen
mit nur einer Klasse aufstellen, deren Typus vom Bundesrat ge-
nehmigt werden muf. Dem Bundesrat bleibt vorbehalten, die Bin-
fubrung einer zweiten Wagenklasse zu gestatten.

Art. 17. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen :

zwischen Bex und Bévieux 20 Rappen per Kilometer der Bahn-
linge;
zwischen Bévieux und Villars einen Franken per Kilometer auf

der Zahnradstrecke und 50 Rappen per Kilometer auf den Ad-
hasionsstrecken.
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Im Falle der Einfithrung einer zweiten Wagenklasse setzt der
Bundesrat die Taxen hierfiir fest.

Fur Kinder unter drei Jahren, sofern fir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht ‘wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

5 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Beliistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann.

Fir das ubrige Gepiack der Reisenden kann eine Taxe bezogen
werden, welche per 100 Kilogramm und per Kilometer betragen darf:

20 Rappen auf der Strecke Bex-Bévieux;

50 Rappen auf der Zahnradstrecke, und

30 Rappen auf den Adhasionsstrecken des Teilstiickes Bévieux-
Villars.

Fir Hin- und Riickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 %o piedriger anzusetzen, als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Falls auf der Strecke Bex-Bévieux ein Tramwaybetrieb ein-
gerichtet wird, kann von der Ausgabe von Retourbilleten fiir diesen
Verkehr Umgang genommen werden. Fir diesen Tramwayverkehr
wird die Taxe im Maximum auf 15 Rappen pro Person und pro |
Kilometer festgesetzt.

Die Gesellschaft ist zur Ausgabe von Abonnementsbilleten zu
reduzierter Taxe pach mit dem Bundesrat zu vereinbarenden Be-
stimmungen verpflichtet.

Der einheimischen Bevélkerung ist auf den gewdhnlichen
Billeten fir die Strecke Bévieux-Villars ein Rabatt zu gewihren,
welcher vom Bundesrate, nach Anhérung der Gesellschaft, fest-
gesetzt werden wird.

Art. 18. Arme, welche als solche durch Zeugnis zustindiger
Behirde sich fur die Fahrt legitimieren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spedieren. Der Bundesrat wird hieritber die nihern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 19, Im Tarif ftr den Transport von Waren auf der Strecke
Bex-Bévieux sind Klassen aufzustellen, wovon die hochste nicht
itber 10 Rappen, die niedrigste nicht tber 5 Rappen per 100 Kilo-
gramm und per Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegenitber den Stucksendungen Anspruch auf
Rabatt.
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Die der Landwirtschaft und Industrie hauptsichlich zudienenden
Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Kisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxiert werden.

Fir den Transport von barem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklariertem Werte soll die Taxe so berechnet werden, dafl
fur Fr. 1000 per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

"Wenn Waren in Eilfracht transportiert werden sollen, so darf
die Taxe um 100 % des gewdohnlichen Ansatzes erhtht werden.

Traglasten mit landwirtschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Tridger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportiert und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
15 Kilogramm nicht uibersteigen, frachtfrei. Fur das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Geselischaft ist berechtigt, fir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auBergewdhnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiuckes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Auf der Strecke Bévieux-Villars sind die Taxen fitir den Giiter-
transport gleich wie die Gepiacktaxen.

Art, 20. Bei eintretenden Notstinden, insbesondere bei unge-
wihnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pilichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfrichten-,
Kartoffeln u. 8. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif einzufiithren,
dessen Bedingungen vom Bundesrate nach Anhérung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Art. 21. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet. In betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilogramm
berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fiir eine ganze
Einheit gilt. Bei Geld- und Wertsendungen reprisentieren Bruchteile
von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue Ziffer der so berech-
neten Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare Zahl, so darf eine
Abrundung pach oben auf die néchstliegende Zahl, welche diese
Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 22. Die in den Artikeln 17 und 19 aufgesteliten Tax-
bestimmungen beschlagen blo den Transport von Station zu Station.
Die Waren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab-
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zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft, und
es darf eine besondere Taxe dafur in der Regel nicht erhoben
werden. Ausnahmen hiervon sind nur unter Zustimmung des
Bundesrates zuléssig fiir einzelne Klassen von Wagenladungsgiitern,
fur lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Verladung mit
besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 23, Fiur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 24. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr tbergeben
wird, dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent itbersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnismiGig herabzusetzen. Kaon diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 26. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Auffoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal bezitglich der aus dem Bundesgesetz tber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zn versichern. Die hieriiber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 27. In Bezug auf die Benitzung der offentlichen StraBen
fur die Anlage und den Betrieb der Hisenbahnen gelten die Be-
stimmungen der zwischen dem Departement der offentlichen Ar-
beiten des Kantons Waadt und der Société des forces motrices de
I’Avangon am 7. September 1897 abgeschlossenen, vom Grofien
Rate unterm 14, September 1897 genehmigten Ubereinkunft und des
zugehorigen Pflichtenheftes, sowie der Ubereinkunft zwischen der Ge-
meinde Bex und dem Initiativkomitee vom 12. Juni 1897, soweit
diese Bestimmungen mit der gegenwiirtigen Konzession ond der
Bundesgesetzgebung nicht im Widersprueh stehen.
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Art. 28, Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Waadt, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Ruckkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Riickkiufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen itbrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande .abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltoismiliger Betrag
von der Ruckkaufssumme in Abzug zu bringen,

¢. Die Entschadigung fur den Rickkauf betrdgt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschuittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft,
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfoigt, den
221sfachen Wert; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlufl
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten UberschuB
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der Kon-
zession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschiatzung zu bestim-
mende Summe als Entschidigung zu bezahlen.
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f. Streitigkeiten, die #ber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 29, Hat der Ksnton Waadt den Ruckkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 28 definiert worden, jederzeit auszu-
itben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letsterer dies von der kon-
zegsionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 30. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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