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Bericht

des

Bundesrates an die Kommission des Nationalrates fiir das
Riickkaufsgesetz, betreffend Abschnitt II, Organisation
der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen.

(Vom 13. September 1897.)

Tit.

Bei Beratung des Riickkaufsgesetzes in Ihrer Sitzung vom
August 1897 in Interlaken haben Sie uns mehrere Bestimmungen
betreffend die Organisation der Verwaltung der Bundesbahnen zum
Berichte ober die 'in Ihrer Mitte gemachten Vorschlige und An-
regungen zuriickgewiesen. Wir gestatten uns, dieselben, soweit
moglich, in der Reihenfolge der Artikel des Gesetzesentwurfes zu
erdrtern, wobei wir die Ziffern der Artikel gemifs den Beschliissen
des Stinderates eitieren.

I

Zu Art. 19 beantragt Herr Cramer-Frey die Einschiebung
folgenden neuen Absatzes zwischen Absatz 1 und 2:

nPDer stindigen Kommission (des Verwaltungsrates)
kann die Bofugnis zur Erledigung einzelner Geschifte, die keine
groe Wichtigkeit haben und dringlich sind, zugeteilt werden in
der Meinung, dal dem Verwaltungsrate von beziiglichen Beschliissen
je in seiner niichsten Sitzung Kenntnis zu geben ist.“

Wir glauben, dafl dieser Anregung nicht Folge gegeben werden
sollte. Die Verhandlungsgegenstinde, welche in Art. 17 dem Ge-
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schiftskreis des Verwaltungsrates zugewiesen werden, sind alle
wichtig, und es wire schwierig, eine zutreffende Ausscheidung
zwischen solchen von grofier oder weniger grofler Wichtigkeit zu
machen. Auch sind dieselben selten so dringend, daf nicht fir
deren Behandlung die regelmifigen Sitzungen ausreichen sollten ;
jedenfalls werden eine solche Dringlichkeit nur ganz wichtige Vor-
lagen beanspruchen. Anderseits liegt die Gefahr nahe, dafl die
Zuweisung einer Entscheidungsbefugnis, auch in beschrinktem
Sinne, an die stindige Kommission derselben dem Verwaltungsrate
gegeniiber eine zu einflureiche Stellung schafft. Die Entwicklung,
welche éhnliche FEinrichtungen bei Privatbahngesellschaften ge-
nommen haben, raten nicht zur Ubernahme derselben in die Ver-
waltung der Bundeshahnen.

Wir beantragen Ihnen daher, auf den von Herrn Cramer-Frey
vorgeschlagenen Zusatz zu Art. 19 nieht cinzutreten.

1L

Zu Art. 21 wiinschen Sie Priffung, ob nicht fir Fest-
setzung der Sitzungstage des Verwaltungsratos und
fir dessen Beschlufifihigkeit eine allgemeinere Fassung zu
wihlen und die genaue Normierung der vom Bundesrate zu er-
lassenden Vollziehungsverordnung vorzubehalten sei.

Wir geben zu, daB die Bestimmung, die Sitzungen des Ver-
waltungsrates seien alle zwei Monate, und zwar in der crsten
Woche des betreffenden Monats, abzuhalten, etwas eng gefalt ist
und in der Anwendung zu Inkonvenienzen fithren kann, Die Vor-
beratung der Geschifte ist nieht nur ven den Entschliefungen der
Greneraldirektion abhéingig, und es konnen sufere Umstinde Ver-
zogerungen veranlassen, welche hindern, je nach zwei Monaten
eine ausreichende Zahl von Verhandlungsgegenstinden bereit zu
halten, um die Einberufung einer so zahlreichen Behorde zu recht-
fertigen. Die Folge wiirde dann sein, daf in einer regelmifigen
Sitzung nur unwesentliche Traktanden behandelt werden konnten
und bald nachber eine auferordentliche Sitzung einberufen worden
miiite. BEs ist auch moglich, daB vier regelmiflige Sitzungen, d. h.
je eine im Quartal, fitr einen Teil des Jahres ausreichen. Volle
Sicherheit kann diesfalls nur die Erfahrung gewihren, und aus
diesem Grund kann es sich empfehlen, die pricise Festsetzung der
vom Bundesrate zu erlassenden und daher leichter zu revidierenden
Vollziehungsverordnung zu iberlassen.

Dagegen sind wir der Ansicht, dal die Normierung der Be-
schlufifihigkeit des Verwaltungsrates als grundlegende wichtige
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Bestimmung in das Gesetz gehore, wie beziigliche Bestimmungen
bei den Privathahngesellschaften durch die Statuten getroffen sind.

Wir beantragen Thnen daher folgende Fassung des Art. 21:

,Der Verwaltungsrat versammelt sich auf die Einladung seines
Prisidenten regelmifig jedes Vierteljahr einmal. Weitere Sitzungen
konnen angeordnet werden, wenn dringende Geschifte es notwendig
machen. Das Niahere iber die Zeit der Sitzungen bestimmt die
Vollziehungsverordnung zum vorliegenden Gesetze.

pDer Rat ist beschlulfihig, wenn wenigstens 28 Mitglieder
anwesend sind.“

III.

Zu Art. 25, Ziff. 3, betreffend Festsetzung der Ge-
halte fir die von der Generaldirektion zu ernennenden Beamten
und Angestellten ist Riickweisung beschlossen worden, um zu
prifen, ob nicht ein Widerspruech zwischen dieser Bestimmung
und den Art. 37 und 42 bestehe.

Das von uns vorgeschlagene System ist folgendes: Die Be-
soldungen der Direktoren, Beamten und stindigen Angestellten der
Bundesbahnen werden durch ein besonderes Bundesgesetz fest-
gesetzt (Art. 42). Nach unserer Auffassung wird dieses Gesetz in
Ubereinstimmung mit dem Besoldungsgesetz vom 2. Juli 1897 nicht
feste Ansitze fir jede einzelne Beamtenkategorie, sondern Minimal-
und Maximalansitze fur ganze Klassen enthalten, um eine sucecessive
Gehaltsaufbesserung innerhalb der gesetzlichen Sehranken zu er-
moglichen. Auflerdem sind aber bei Gehaltsfestsetzung innerhalb
der einzelnen Klassen und Beamtenkategorien neben den Verhalt-
nissen der einzelnen Person (Geburtsjahr, Dienstalter u. s. w.) die
Verschiedenheiten zu beriicksichtigen, welche aus ungleichen Dienst-
obliegenheiten innerhalb der niamlichen Klasse und Kategorie, aus
lokalen Verhiltnissen (mehr oder weniger teure Lebensweise an
verschiedenen Orten) u. s. w. sich ergeben. Es sind somit im
Rahmen des Besoldungsgesetzes fir die Bundesbahnen noch Gehalts-
normen aufzustellen, welche den angedeuteten verschiedenen Ver-
hiltnissen gerecht werden und doch die, soweit zulissig, einheit-
liche und gleichméBige Behandlung der Beamten und Angestellten
erméglichen. Diese Gehaltsnormen sind durch die Generaldirektion
fiir die von ihr zu ernennenden Beamten und Angestellten (was
allerdings im Gesetzesentwurfe nicht besonders erw#hnt ist) und
auch fir die von den Kreisdirektionen zu ernennenden Angestellten
festzusetzen (Art. 25, Ziff. 3). Innerhalb dieser im Interesse der
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gleichmifligen Behandlung fir alle Kreise einheitlich aufgestellten
Normen erfolgt dann die Gehaltsfestsetzung fiir den einzelnen Be-
amten und Angestellten einerseits durch die Greneraldirektion (Art. 25,
Ziff. 3) und anderseits durch die Kreisdirektionen (Art. 37) je fiir
ihr Personal.

Um jede Unklarheit zu vermeiden, beantragen wir Ilhnen
folgende neue Redaktionen:

Art. 25, Ziff. 3.
(Insbesondere fallen in den Geschiftskreis der Generaldirektion :)

»3. Die Aufstellung von Gehaltsnormen fiir die von der General-
direktion und fiir die von den Kreisdirektionen zu ernennenden
Beamten und Angestellten.“

»3%%.  Die Festsetzung der Gehalte fir die von ihr zu er-
nennenden Beamten und Angestellten.

Art. 37. Die Kreisdirektionen ernennen das samtliche ihnen
unterstellte Personal mit Ausnahme der Abteilungsvorstinde (Art. 25,
Ziff. 2) und setzen im Rahmen des Besoldungsgesetzes, der von
der Generaldirektion erlassenen Gehaltsnormen und des Budgets
dessen Gehilter und Lohne fest.“

Art. 42 bleibt unverindert.

Iv.

Zu Art. 25, Ziff. 12, hat Herr Cramer-Frey folgenden
Antrag gestellt:

»,12. Die Erledigung von Reklamationen aus dem Verkehre
mit andern Bahnen wegen unrichtiger Anwendung der Tarife und
Tarifvorschriften oder wegen unrichtiger Instradierungen, ferner
wegen Verlustes oder Beschiddigung von Transportgiitern oder
wegen Verspitungen im Personen- und Giiterverkehr.“

Im Zusammenhange damit wird vom Antragsteller vorge-
schlagen, in Art. 35 die Ziff. 12 zu redigieren wie folgt:

(Der Geschiftskreis der Kreisdirektionen umfafit:)

»12. Die FErledigung von Reklamationen aus dem innern
Verkehr der Bundesbahnen wegen unrichtiger Anwendung der
Tarife und Tarifvorschriften oder unrichtiger Instradierung, wegen
Verlustes oder Beschiadigung von Transportgiitern, sowie wegen
Verspatungen im Personen- und Giterverkehr, soweit dieselbe nicht
den Bahnhofvorstinden oder andern Dienststellen zugewiesen werden
kann, ferner die Anbandnahme und Uberleitung der gleichartigen Re-
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klamationen aus dem Verkehre mit andern Bahnen an die General-
direktion (Art. 25, Ziff. 12).“

‘Wir k¢nnen uns mit diesem Vorschlage einverstanden erkliren.
Die Unterscheidung zwischen Reklamationen aus dem internen
Verkehre der Bundesbahnen und solchen aus dem Verkehre mit
andern Bahnen ist richtiger als eine solehe zwischen wichtigern und
unwichtigern. Der Verkehr mit den andern Bahnen, auslindischen
und schweizerischen, ist allerdings zum Zwecke einer raschen Be-
handlung bei der Generaldirektion zu belassen, da sie nach auBien
die Bundesbabnen einheitlich vertreten soll. Dagegen kann die
Behandlung der Reklamationen aus dem internen Verkehr der
Bundesbahnen ohne Anstand den Kreisdirektionen iiberlassen wer-
den. Dabei ist dann allerdings in den zu erlassenden Reglementen
dafir Sorge zu tragen, dal die Kreisdirektion, bei welcher die
Reklamation anhingig gemacht wird, dieselbe direkt entscheidet,
nachdem sie die erforderlichen Informationen im ganzen Gebiet
der Bundesbahnen selbst, ohne Vermittlung einer andern Kreis-
direktion, eingeholt hat; ein Herumfragen von einer Kreisdirektion
zur andern mufl vermieden werden, wenn nicht die bisherige Ver-
schleppung fortdauern soll. Das Publikum beklagt sich aber be-
kanntlich am meisten iiber die vielen Verzogerungen im Reklamations-
dienst, welche durch den Bestand vieler Verwaltungsstellen, welche
die Reklamation in der Regel zu passieren hat, zum grolten Teil
verursacht sind.

Es erscheint auch zweckmilig, untergeordnelen Dienststellen
die Kompetenz zu direkter Erledigung der Reklamationen bis zu
einem gewissen Betrag zuzuweisen. Beziiglich der Tarifreklamationen
wird das allerdings kaum moglich sein, da den Stationsvorstinden
und shnlichen Stellen die Kenntnis der verwickelten Tarifverhalt-
nisse abgeht, welche nur bei der kommerziellen Centralstelle zu
finden ist.

Es liefe sich noch fragen, ob nicht auch Reklamationen aus
dem internen Verkehre, welche einen Hochsthetrag, z. B. Fr. 5000
ibersteigen, der Generaldirektion vorzubehalten seien. Da aber
solche Fille selten vorkommen, nehmen wir davon Umgang, einen
beziiglichen Antrag zu stellen.

Wir beantragen daher Zustimmung zu der vorgeschlagenen
Redaktion des Art. 25, Ziff. 12, und des Art. 35, Ziff. 12.

V.

Zu Art. 25, Ziff. 19, haben Sie Bericht einverlangt iber
folgenden vorliufigen Beschluf:
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(Tnshesondere fallen in den Geschiiftskreis der Generaldirektion:)

»19. der AbschluBl von Vertrigen, welche nicht in die
Kompetenz der Kreisdirektionen fallen, und die Gienehmigung der-
jenigen Vertrige, fiir welche die Genehmigung der Generaldirektion
vorbehalten ist;“

womit im Zusammenhange steht der Beschlufl zu Art. 35, Ziff. 1v:
(Der Geschiftskreis der Kreisdirektionen umfaf3t:)

»1?%, Die Vorbereitung und den Abschiuf der Bau- und
Lieferungsvertrige des Netzes, welche der Genehmigung der General-
direktion unterliegen, wenn deren Gegenstand Fr. 100,000 uber-

steigt, und derjenigen des Verwaltungsrates im Falle des Art. 17,
Ziff. 11.%

Beziglich der Bau- und Lieferungsvertrige ist an-
zuerkennen, dafl eine Reihe von Vertrigen richtiger von den Kreis-
direktionen abgeschlossen werden, d. h. alle diejenigen, welche zur
Ausfithrung der ihnen iibertragenen Geschifte erforderlich sind.
Beuziiglich der von den Kreisdirektionen auszufithrenden Bauten ist
das in Ziff. 3 des Art. 35 bereits ausdriicklich gesagt, und es
steht nichts entgegen, dafi das Gleiche fiir die kleinern Lieferungen
fir den Betrieb angeordnet wird. Dagegen ist es im Interesse
einer Okonomischen Verwaltung durchaus geboten, grofiere An-
schaffungen an Betriebsmaterial und Konsummaterialien einheitlich
zu beschaffen, sowohl wegen der zu erzielenden billigern Preise,
wie namentlich zur Erreichung einheitlicher Typen und Lieferungs-
bedingungen. Es wiire entschieden verfehlt, wenn die Bestellungen
von Schienen, Schwellen und Kleineisenzeug fiir den Oberban, von
Rollmaterial (Lokomotiven, Personen-, Gepick- und Giiterwagen)
und von Brenn- und Schmiermaterial fir den Maschinendienst
(Kohlen und Schmierile) wie bisher zersplittert von den einzelnen
Kreisverwaltungen vorgenommen wiirden. Die Ausscheidung nach
der Hobe der Vertragssumme erscheint uns daher nieht zweck-
mifig; es sollte vielmehr nach Materien unterschieden werden, in
Ubereinstimmung mit dem Entwurfe des Bundesrates und dem
Besehlusse des Stinderates, wobei die Redaktion noeh praciser
gefalit werden kann, damit das Milverstindnis ausgeschlossen wird,
als ob auch die kleineren Lieferungen von der Centralstelle zu

i vergeben wiiren. Immerhin halten wir es fur zweckmibig, auch
\ fir die dem Geschiftskreis der Kreisdirektionen zuzuweisenden
Lieferungen eine Maximalsumme festzusetzen, bei deren Erreichung
die Genehmigung der Generaldirektion einzuholen ist (Art. 38,
) Ziff. 4). Diese Ziffer ist konsequenterweise auch zu erginzen durch
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Erwihnung der Landankiufe. Wir fiigen einen beziiglichen Vor-
schlag am Schlusse dieses Abschnittes bei.

Die Fassung Ihres vorliufigen Beschlusses zu Art. 25, Ziff. 19,
ist aullerdem so allgemein gehalten, daf dieselbe zu unrichtiger
Auslegung und daher zu Differenzen zwischen Generaldirektion und
Kreisdirektionen Veranlassung geben kann. Unseres Erachtens kann
es nicht zweifelhaft sein, dal gemiB Ziff. 16 und 17 des Art. 25
der Abschlufl aller Vertrige und Vereinbarungen mit andern Bahn-
unternehmungen (schweizerischen und auslindischen) iiber den
gegenseitigen Verkehr und die Regelung der Konkurrenzverhiltnisse,
sowie iiber die gemeinschaftliche Benitzung und Erstellung von
Bahnhgfen, Stationen und Betriebseinrichtungen von der General-
direktion nach einheitlichen Grundsitzen zu behandeln ist. Fiir den
Verkehr mit ausldndischen Transportanstalten erscheint dieses eigent-
lich selbstverstéindlich, da gerade in dieser Hinsicht die Staatsbahn-
verwaltung als geschlossenes Ganzes zur Vertretung gemeinsamer-
und einheitlicher Interessen des ganzen Landes dem Auslande
gegenitbertreten mufl. Fir den innern Verkehr ist es von grofer
Wichtigkeit, dal fur die Grestaltung der Beziehungen zu den Neben-
bahnen nieht Verschiedenheit nach einzelnen Kreisen bestche, son-
dern gleiche Behandlung fiir alle. Und zwar geniigt es nicht, die
Ratifikation fir von den Kreisdirektionen vereinbarte Vertrige vor-
zubehalten. Abgesehen davon, daf es fir die Kreisdirektionen
unangenehm sein miifite, wenn von ihnen abgeschlossene Vertrige
zuriickgewiesen wirden, ist es bekanntlich weit schwieriger, un-
richtig gefiihrte Verhandlungen in die rechte Bahn zuriickzuleiten,
als von Anfang an auf geeigneter Grundlage vorzugehen. Fir
die Nebenbahnen dirfte es zudem ersprieflicher sein, wenn das
denselben gegeniiber beabsichtigte Entgegenkommen in der Ge-
schiftsleitung der Generaldirektion einheitlichen Ausdruck findet.

Wenn dieser Standpunkt eingenommen wird, hat die zu all-
gemeine Fassung der Ziff. 19 keine Berechtigung.

Wir beantragen lhnen daher folgende Redaktion:

»Art. 25, Ziff. 19. Der Abschluf der Bau- und Lieferungs-
vertrige fiir die von der Generaldirektion auszufithrenden Bauten,
sowie aller Lieferungsvertrige fiir Oberbaumaterial, fir den Bezug
von Brenn- und Schmiermaterialien fir den Maschinendienst und
fir neues Transportmaterial, unter Vorbehalt von Art. 17, Ziff. 11.“

und :

Art. 35, Ziff. 11" (nicht 179):
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51175 Der Abschluf der Bau- und Lieferungsvertrige fir
ihr Netz, welche nicht der Greneraldirektion vorbehalten sind (Art. 25,
Ziff. 19).“
Ferner:
JArt. 38, Ziff. 4. Vertrige iber die Ausfithrung von Bau-

arbeiten und iber Landerwerb, sowie Lieferungsvertrige, wenn die

Vertragssumme mehr als Fr. 50,000 betragt.“

VI

Zu Art. 29 ersuchen Sie um Bericht, ob nicht die Um-
schreibung der Kreise und die Verteilung der Mit-
glieder der Kreisverwaltungsrite auf die Kantone
besser durch die vom Bundesrate zu erlassende Vollzichungs-
verordnung als durch einen Bundesbeschlufl normiert werde.

‘Wir haben schon in der Riickkaufsbotschaft (S. 160) als
wiinschenswert bezeichnet, dall die Umschreibung der Kreise der
Vollziehungsverordnung iiberlassen werden sollte, da die Erfahrung
voraussichtlich gewisse Anderungen an der erstmaligen Einteilung
nach kirzerer Zeit fordern werde, welche auf dem Wege der Ver-
ordnung leichter durchzufithren sind als durch einen Bundesbeschluf.
Sollten Sie in Ubereinstimmung mit dem Stinderat diese praktische
Erwigung nicht fir maflgebend erachten, sind wir der Ansicht,
daB dann auch die Bestimmung der Zahl der Kreisverwaltungs-
rite und deren Verteilung auf die Kantone Sache eines Bundes-
besehlusses sein miifite, indem Umschreibung der Kreise, Festsetzung
der Zahl und Verteilung der Verwaltungsrite in einem innern
Zusammenhange stehen und daher besser durch einen einheitlichen
Erlal geordnet werden.

VIL

Zu Art. 31 ist zu prifen, ob die Kreisverwaltungsrite wirk-
lich mindestens alle zwei Monate zusammentreten sollen.

Aus den in Abschnitt IT fir den Verwaltungsrat entwickelten
Griinden, welche auch hier zutreffen, kdnnen wir der Ansicht bei-
stimmen, dafl eine regelmifige Einberufung wenigstens einmal im
Vierteljahr geniige und dal das weitere ohne Anstand der Voll-
ziehungsverordnung iiberlassen werden konne.

Wir beantragen daher folgende Redaktion:

»Art. 31. Die Kreisverwaltungsrite versammeln sich auf
Einladung ihrer Prisidenten regelmifig jedes Vierteljahr einmal.
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Weitere Sitzungen kénnen angeordnet werden, wenn dringende
Geschifte es notwendig machen. Das Nihere iiber die Zeit der
Sitzungen bestimmt die Vollziehungsverordnung zum vorliegenden
Gresetze.

,Die Kreisverwaltungsrite . . ...

VIIL

Zu Art. 35 schligt Herr Cramer-Frey die Aufpnahme fol-
gender neuer Bestimmungen vor:

(Der Geschiftskreis der Kreisdirektionen umfaflt:)

LZiff. 1°%, Die Entwerfung der Voranschlige fiir ihren Ge-
schaftskreis; die Entwerfung der Fahrpline fiur ihr Betriebsnetz,
unter Beritcksichtigung der vom Verwaltungsrate dafiir aufgestellten
Normen und der weitern Wegleitung der Generaldirektion; dic
Entwerfung der Pline fir die in Ziff. 3 erwihnten Bauten, soweit
die Generaldirektion sich dieselbe nicht vorbehilt; die Begutachtung
der ihr von der Generaldirektion zugewiesenen Fragen, namentlich
iiber Tarifverhéltnisse, Ordnung der Verhiltnisse von Gemeinschafts-
stationen und sonstigen Verkehrsregelungen mit anstofenden Bahnen ;
die Mitwirkung beim Kassenverkehr zwischen den Stationen und
der Generaldirektion.“

yltr. Entgegennahme von Wiinschen und Begehren der Be-
hérden und Privaten iber Verhaltnisse, die in den Geschiftskreis

der Generaldirektion fallen, und begutachtende Ubermittlung an
letztere. %

Wir sind mit diesen Antrigen sachlich ganz einverstanden
und halten dieselben mit dem Antragsteller fiir selbstverstindlich
immerhin wird es zur Beseitigung ven Milverstindnissen gut sein,
dieselben ausdriicklich in das Gesetz aufzunehmen.

Wir beantragen Ihnen daher, den genannten Antrégen zu-
zustimmen.

IX.

Zum Schlusse haben wir uns noch iber die Antrige der
Herren Schobinger und Curti vom 30. August 1897 aus-
zusprechen. Dieselben bezwecken im Zusammenhange eine grund-
sitzliche Anderung der vom Stinderate und von der Mehrheit Threr
Kommission beschlossenen Organisation im Sinne einer weitgehenden

Decentralisation. Wir sind der Ansicht, dal mit deren Annahme
nicht nur eine Decentralisation, sondern eine férmliche Des-
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organisation der Bundesbahnverwaltung herbeigefithrt wiirde, und
miissen daher in Ubereinstimmung mit unserer bisherigen Stellung-
nahme von deren Annahme entschieden abraten.

Der Bundesrat, welcher fiir einen richtigen Gang der Ver-
waltung der Bundesbahnen verantwortlich ist, muf in der Lage
sein, die leitenden Organe selbst auszuwihlen; es mufl ihm daher
die Ernennung nicht blo der Greneraldirektion, sondern auch der
Kreisdirektionen zustehen. Wenn vollends die Generaldirektion
vom Verwaltungsrate und die Kreisdirektionen von den Kreisver-
waltungsriten gewihlt wiirden, so wire von vornherein einem Aus-
einandergehen der wichtigsten Vollziehungsorgane gerufen, wihrend
doeh beim Eisenbahnbetrieb einheitliche Leitung durchaus erforder-
lich ist, wenn die Sache richtig gehen soll. Es ist unzulissig, daf
Kreisdirektionen im Verlal auf ihre Wahlbehorde den Verfiigungen
der Generaldirektion aktiven oder passiven Widerstand entgegen-
setzen.

Beziiglich der Kompetenzausscheidung zwischen Generaldirek-
tion und Kreisdirektionen erachten wir es aus den zu Abschnitt V
entwickelten Griinden fiir durchaus unthunlich, die Verhandlungen
iiber Verpachtung von Staatsbahnstrecken, uber Pachtung fremder
Linien, iiber die Vereinbarungen mit andern Transportanstalten
betreffend den gegenseitigen Verkehr und die gemeinsame Be-
niitzung und FErstellung von Bahnhofen u. s. w. der General-
direktion zu entziehen und deren Abschlufl den Kreisdirektionen
zu tibertragen, unter blofem Ratifikationsvorbehalt zum Teil durch
den Verwaltungsrat, zum Teil durch die Kreisverwaltungsrite.
Dadurch wiirde der unhaltbare Zustand verlingert, dafl diese Be-
ziehungen in der einen Landesgegend so, in der andern anders
geregelt wiirden, wihrend doch das mit den Bahnen verkehrende
Publikum, wie die Interessenten der Nebenbahnen mit Grund ein-
heitliche Behandlung wiinschen. Wenn der endgiltige Entscheid
iiber die Projekte und die Ausfithrung neuer Linien, neuer Bahnhof-
bauten, Umbauten und Ergéinzungsbauten auf den im Betriebe be-
findlichen Linien den Kreisverwaltungsriten zugewiesen wiirde,
wire damit den Vertretern der Kantone die Beschlufifassung iiber
Anlagen ibertragen, die aus der Bundeskasse zu bezahlen sind,
ein schon aus konstitutionellen Griinden unhaltbarer Zustand ; dazu
kamen das Uberwiegen lokaler Gesichtspunkte tber die eisenbahn-
technischen, die Konflikte zwischen den Kreisdirektionen bei ge-
meinsam zu beniitzenden Bahnhofanlagen und Bahunstrecken, die
ungleiche Behandlung der verschiedenen Landesteile u. s. w. Das
vorgeschlagene System ist ein so dem Wesen des Bahnbetriebes
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-widersprechendes, dafl wir glauben, uns mit der prinzipiellen Ab-
lehnung begniigen und die Erorterung der einzelnen Abdnderungs-
vorschlige unterlassen zu diirfen. 'Wir wollen nur noch bemerken,
dafy die Betriebskontrollen nicht den Kreisdirektionen unterstelit
werden konnen, da es iberhaupt eine Verschwendung von Zeit
und Personal wiire, eine Mehrzahl solecher zu schaffen. Die Kon-
trolle der Betriebseinnahmen aus dem Personen- und Giiterverkehr
und die Verkehrsstatistik sind einheitlich als Centralstelle ein-
zurichten, und ist das um so eher thunlich, da eine Reihe von
Abrechnungen u. dgl. wegfallen werden, welche jetzt fir den
gegenseitigen Verkebr zwischen den einzelnen Hauptbahnen zu
machen sind.

Wir beantragen daher, es sei auf die Abdnderungsantrige der
Herren Schobinger und Curti vom 30. August 1897 nicht ein-
zutreten.

Genehmigen Sie, Tit., bei diesem Anlasse die Versicherung
sinserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 13. September 1897.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprasident:
Deucher.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.

Buudesblatt. 49. Jahrg. Bd. IV. 16
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