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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Ge-
nehmigung des zwischen der Verwaltung der schwei-
zerischen Bundesbahnen und der Gesellschaft der
Paris-Lyon-Mittelmeerbahn abgeschlossenen Vertrages
betreffend den Betrieb des schweizerischen Teilstiickes
der Linie Pontarlier-Vallorbe und die Abwicklung
des Verkehrs dieser Linie im Bahnhofe Vallorbe.

(Vom 30. Miarz 1915.)

Die Bundesbahnverwaltung betreibt seit der Verstaatlichung
der Jura-Simplon-Bahn die beiden Bahnlinien Vallorbe-Pontarlier
und Verriéres-Pontarlier nach Massgabe eines am 1. Juni 1893
zwischen ihrer Rechtsvorgingerin und der franzosischen Gesell-
schaft der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn abgeschlossenen Vertrages.
Von der 25,0495 km langen Linie Vallorbe-Pontarlier befinden
sich 3,1805 km auf schweizerischem, und 22,69 km auf fran-
zosischem Gebiet, wiahrend von der eine Gesamtlinge von
12,9915 km aufweisenden Linie Verriéres-Pontarlier nur 1,7015 km
auf schweizerischem Staatsgebiete liegt.

Gemiss dem erwihnten Betriebsvertrage vom Jahre 1893
liegt der betriebsfithrenden Verwaltung neben der Besorgung
des gesamten Zugs- und Expeditionsdienstes mit eigenem Personal
und Material auch noch der Unterhalt und die Bewachung der
Bahnanlagen ob. Wie dies seitens der ehemaligen Jura-Simplon-
Bahn bis zum Ubergange derselben an den Bund geschehen ist,
besorgten seither die Bundeshahnen den Betrieb und die Unter-
haltung der Bahnaulagen auf den beiden Linien in unverinderter
Weise weiter.

Schon seit lingerer Zeit erachtete aber die Bundesbahnver-
waltung eire Anderung dieses Vertragsverhiltnisses in verschiedenen
Punkten als angezeigt. Sie kiindete daher den Vertrag vom 1. Juni
1893, erklirte sich aber der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn gegenitber
immerhin zum Weiterbetrieb der beiden Linien bis zur Eréffnung
des durchgehenden Betriebes auf der neuen Linie Frasne -Vallorbe
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bereit. Auf diesen Zeitpunkt vereinbarte sie sodann wit der
genannten Gesellschaft unterm 17. Juli/11. August 1914 einen
neuen Vertrag fir jede der beiden Linien. Die beiden Vertrige
sind vom Verwaltungsrat der Bundesbahnen, soweit dies ihm
zustand, in seiner Sitzung vom 11. Februar abhin genehmigt
worden.

Gemiiss dem neuen Vertrage fiir die Linie Pontarlier-
Verrieres ibernimmt die Paris-Lyon-Mittelmeerbahn-Gesellschaft
den Bahonunterhaltungs-, Bahnbewachungs- und Bahupolizeidienst,
sowie den Unterhalt der Telegraphen- und Telephoneinrichtungen
auf der ihr gehorenden franzosischen Teilstrecke Verriéres-Grenze-
Pontarlier. Auf dieser Strecke wird die Bundesbahnverwaltung
inskilnftig somit nur noch den Fahr- und Zugsdienst mit eigenem
Personal und Material besorgen. Der Betrieb des schweizerischen
Teilstiickes von Verrigres-Station bis zur Schweizergrenze, sowie
der Unterbalt desselben wird dagegen von den Bundesbahnen
in unverinderter Weise nach Massgabe der einschligigen schwei-
zerischen gesetzlichen Bestimmungen besorgt werden. Da durch
diesen Vertrag fiir die schweizerische Strecke Rechte und Pflichten
der schweizerischen Bahnverwaltung im Sinne des Art. 10 des
Eisenbahngesetzes vom 23. Dezember 1872 somit in keiner Weise
berithrt werden, hat die oben erwihnte, unterm 11. Februar 1915
erfolgte Genebmigung des Vertrages durch den Verwaltungsrat
8. B. B. endgiiltigen Charakter. Die Zustindigkeit der Bundes-
bahnbehirde fiir diese Genehmigung ist in Art. 17, Ziffer 6 des
Riickkaufsgesetzes vom 15. Oktober 1897 begriindet.

Etwas anders verhilt es sich hinsichtlich des neuen Vertrages
fir die Linie Pontarlier-Vallorbe. Diese Linie wird pach
der Eroffnung der Abkiirzungslinie Frasne-Vallorbe, auf welcher
sich inskiioftig der weitaus grosste Teil des internatiomalen Ver-
kehrs abwickeln wird, ihre gegenwirtige Bedeutung verlieren
und nur noch als Lokalbahn gelten konunen. Der grossere Teil
der ganzen Strecke, wie auch die an derselben befindlichen
beiden Zwischenstationen, sind auf franzisischem Staatsgebietc
gelegen. Die Bundesbahnverwaltung hatte daher kein besonderes
Interesse daran, den Betrieb von Vallorbe nach Pontarlier weiter
zu besorgen. Als sie den oben erwihnten Betriebsvertrag voin
Jahre 1893 kiindigte, erklirte sie deshalb der Verwaltung der
Paris-Lyon-Mittelmeerbahn, dass sie den Betrieb und den Bahu-
unterhalt des franzésischen Teilstiickes der Linie Pontarlier-
Vallorbe nicht mehr zu besorgen in der Lage sei. Da indessen
der Bahnhof Vallorbe den natiirlichen Eundpunkt der Linie dar-
stellt, ergab sich fir die Bundesbahnverwaltung anderseits auch
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die Notwendigkeit, der franzosischen Bahngesellschaft gleichzeitig
den Betrieb des schweizerischen Teilstiickes Vallorbe- Landes-
grenze, an der sich, wie bereits erwihnt, keine Zswischenstation
befindet, anzubieten. So kam zwischen den beiden Bahnver-
waltungen der Vertrag vom 17, Juli/11. August 1914 betreffend
den Betrieb des schweizerischen Teilstiickes der Linie Pontarlier-
Vallorbe zustande. Die Generaldirektion der S. B. B. unterbreitet
nun mittelst Eingabe vom 13. Februar abhin an das Eisenbahn-
departement diesen Vertrag, durch den der Gesellschaft der Paris-
Lyon - Mittelmeerbabn der Fahr- und Zugsdienst mit eigenem
Personal und Material auf der schweizerischen Strecke Vallorbe-
Landesgrenze iibertragen wird, der Bundesbehérde zur Ge-
nehmigung.

Der Vertrag selbst, der als Beilage beigedruckt ist, gibt uns
zu folgenden besonderen Bemerkungen Anlass:

In Art. 1 wird die Ubernahme des auf den Zwischenstationen
der Linie Pontarlier-Vallorbe angestellten Personals franzosischer
Nationalitit durch die P. L. M.-Bahngesellschaft geregelt. Diese
Ordoung erfolgt in Anlehnung an die Regelung, die beim Uber-
gang der Linie Genf-La Plaine an die Bundesbahnen beliebte.

Gemiss Art. 2 ibernimmt die Gesellschaft der P. L. M. fir
Rechnung der S. B. B. den Zugs- und Fahrdienst auf dem zwischen
dem Bahnhofe Vallorbe und der Grenze gelegenen, 3,1505 km langen
schweizerischen Teilstiick.

Artikel 3 bestimmt u. a., dass die Bundesbahnen auf der
zwischen dem Bahnhofe Vallorbe und der Landesgrenze gelegenen
Strecke den Bahnunterhaltungs-, den Bahnbewachungs- und den
Bahnpolizeidienst besorgen. Auch iibernehmen sie den Unterhalt
der auf dieser Teilstrecke bereits bestehenden oder noch zu er-
stellenden Telegraphen- und Telephonleitungen.

‘Wihrend gemiss Art. 4 die auf dem Netze der P. L. M.
giltigen Vorschriften iiber die Zugszusammensetzung und den
Zugsverkehr auch auf der Strecke Vallorbe-Landesgrenze An-
wendung finden, gelten nach Art. 5 die Bundesbabntarife fiir
diese Strecke und es fallen alle vom Betrieb dieses Teilstiickes
herriihrenden Einnahmen den Bundesbahnen zu.

In Art. 6 wird die der P. L. M.-Bahngesellschaft fur den
Fahr- und Zugsdienst auf der schweizerischen Strecke zu zahlende
Entschidigung festgesetzt. Diese Entschidigung entspricht den
fir die Besorgung der gleichen Verrichtungen auf der Linie
Genf-La Plaine festgesetzten Ansitzen.

Fur den tiber die Linie Pontarlier-Vallorbe sich abwickelnden
Verkehr haben gemiss Art. 7 die Bestimmungen des Vertrages
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vom 14./15. Oktober 1902 betreffend den Bau und Betrieb der
Linie Frasne-Vallorbe und des Nachtrages vom 7./8. Juni 1909
zu diesem Vertrage analoge Anwendung zu finden.

Art. 8 setzt die Obliegenheiten der Bundesbahnen als der-
jenigen Verwaltung, die den gesamten Gemeinschaftsdienst der
Linie Vallorbe-Pontarlier im Bahnhofe Vallorbe itbernimmt, fest.
Auch die der P. L. M.-Bahngesellschaft zufallenden Verrichtungen
werden in diesem Artikel umsechrieben.

- Art. 9 bandelt von den der Gesellschaft der P. L. M. im
Bahnhofe Vallorbe zu iiberlassenden Lokalen und Kinrichtungen
und im folgenden Artikel wird die Verteilung der Gemeinschafts-
kosten des Bahnhofes Vallorbe unter den beiden Bahnverwaltungen
geregelt.

Die Artikel 11—18 enthalten die besonderen Vorschriften
fir den Betrieb, z. B. fiir die Ubergabe der Giiter in Vallorbe,
den Austausch und die Anerkennung des Rolimaterials, die Hiilfs-
ziige, die Schueepflugfahrten usw.

In Art. 19 wird bestimmt, dass die Gesellschaft der P. L. M.
sich fir die Erfiillung der ihr gemiss dem Vertrage zufallenden
Oblicgenheiten nicht vertreten lassen kann, also z. B. auch nichi
durch einen unter ihrer Oberleitung stehenden Betriebsunternehmer.

Die Vertragsdauer ist in Art. 20 bis zum 31. Dezember
1958, dem Zeitpunkte des Erloschens der franzosischen Konzession
fir das Netz der P. L. M., festgesetzt worden. Sollte die P. L. M.
innert dieses langen Zeitraumes von der franzisischen Regierung
verstaatlicht werden, so ist anzunehmen, dass letztere in die
Rechte und Pflichten der Bahngesellschaft nach Massgabe des
Vertrages eintreten wird.

Fur die Erledigung von Streitigkeiten, welche aus der Aus-
legung und der Vollziehung des Vertrages entstehen sollten,
wird in Art. 21 das gleiche schiedsgerichtliche Verfahren fest-
gesetzt, das seinerzeit fir den Durchlauf der Ziuge der P. L. M.-
Bahn auf der Linie Genf-La Plaine und ihre Zulassung in den
Bahnhof Genf-Cornavin (Vertrag vom 4. April/23. Mai 1912)
beliebte.

Der Vertrag wurde vom Eisenbahndepartement auch dem
Staatsrate des Kantons Waadt zur Vernehmlassung zugestellt.
Die Kantonsregierung erklirte in ihrer Zuschrift vom 26. Februar
1915, sie empfehle das Ubereinkommen zwischen den beiden
Bahnverwaltungen zur Genehmigung.

Wir haben ebenfalls keine Einwendungen zu erheben und
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beahtrﬁgen Thnen, dem Vertrage die nachgesuchte Genehmigung
durch Annabhme des nachstehenden Beschlussentwurfes zu erteilen.

Bern, den 30. Mirz 1915.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprésident:
Motta.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:

Schatzmann.
Beilage :

Vertrag vom 17. Juli/11l. August 1914 betreffend den Betrieb des schwei-
zerischen Teilstiickes der Linie Pontarlier-Vallorbe und die Abwicklung
des- Verkehrs dieser Linie im Bahnhofe Vallorbe.

(Entwurf.) )
Bundesbeschluss
betreffend

Genehmigung des zwischen der Verwaltung der schwei-
zerischen Bundesbahnen und der Gesellschaft der Paris-
Lyon-Mittelmeerbahn iber den Betrieb des schwei-
zerischen Teilstiickes der Linie Pontarlier-Vallorbe
und ~¢ie Abwicklung des Verkehrs dieser Linie im
Bahnhofe Vallorbe abgeschlossenen Vertrages.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht
1. einer Eingabe der Generaldirektion der schweizerischen

Bundesbahnen vom 13, Februar 1915;
2. einer Botschaft des Bundesrates vom 30. Marz 1915,

beschliesst:

1. Dem unterm 17. Juli/11. August 1914 zwischen der Ver-
waltung der schweizerischen Bundesbahnen und der Gesellschaft
der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn abgeschlossenen Vertrag betreffend
den Betrieb des schweizerischen Teilstiickes der Linie Pontarlier-
Vallorbe und die Abwicklung des Verkehrs dieser Linie im Bahn-
hofe Vallorbe wird die Genehmigung erteilt.

2. Der Bundesrat wird mit der Vollziehung dieses Beschlusses,
der am 1, Mai 1915 in Kraft tritt, beauftragt. '
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Uibersetzung. Beilage.

Vertrag

zwischen der

Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen

und der

Gesellschaft der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn
betreffend

den Betrieb des schweizerischen Teilstiickes der Linie
Pontarlier-Vallorbe und die Abwicklung des Verkehrs
dieser Linie im Bahnhofe Vallorbe.

Zwischen der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen
in Bern, vertreten durch den Prisidenten der Generaldirektion,
Herrn Dinkelmann, einerseits, und der Gesellschaft der Paris-
Lyon-Mittelmeerbahn in Paris, 88 rue St. Lazare, vertreten durch
ihren Direkior, Herrn Mauris, der unter Vorbehalt der Genehmi-
gung des Verwaltungsrates handelt, anderseits,

ist folgendes vereinbart worden:

In dem Vertrage vom 14./15. Oktober 1902, ergiinzt durch
den Nachtrag vom 7./8. Juni 1909, sind zwischen den beiden
vertragschliessenden Verwaltungen die Gemeinschaftsverhiltnisse
des Bahnhofes Vallorbe mit Riicksicht auf die Eioftthrung der
Linie Frasne-Vallorbe in diesen Bahnhof geordnet worden.

Mit Schreiben vom 7. Juoi 1909 ist festgestellt worden, dass
.eine Anderung der Gemeinschaftsverhéltnisse des genannten Bahn-
hofes Vallorbe nicht stattfinde, falls durch Ubereinkunft mit den
8. B. B. die Gesellschaft der P.L. M. den Befrieb der Linie
Pontarlier-Vallorbe selbst besorgen sollte.

Die Verwaltung der S.B.B. und die Gesellschaft der P.L. M.
sind itbereingekommen, die Betriebsverhiltnisse dieser Strecke
zu #ndern, indem dieselbe vom Tage der Eriffnung der Linie
Frasne-Vallorbe an durch die Gesellschaft der P. L. M. betrieben
werden soll. .



549

Infolgedessen tritt auf diesen Zeitpunkt der Vertrag vom
1. Juni 1893 betreffend den Betrieb der Strecken Pontarlier-
Vallorbe und -Verridres und die gemeinschaftliche Beniitzung des
Bahnhofes Pontarlier ausser Kraft, und es werden die Betriebs-
" verhiltnisse der Linie Pontarlier-Vallorbe auf den gleichen Zeit-
punkt durch den gegenwirtigen Vertrag geregelt.

Art. 1.

Mit dem Tage der Betriebseroffnung der Linie Frasne-Vallorbe {ibernahme
iibernimmt die Gesellschaft der P.L.M. wiederum den Betrieb des Betriebes

der Strecke Pontarlier-Les Hopitaux-Jougne-Schweizergrenze.

der Linie
Pontarlier-

Die S.B. B. iibergeben der P.L.M. diese Strecke in dem Grenze iiber

in Art. 19 des vorgenannten Vertrages vom 1. Juni 1893 be-
zeichneten Zustande.

Die Gesellschaft der P.L. M. ibernimmt das Personal fran-
zosiseher Naltionalitiat, welches auf der Linie Pontarlier-Vallorbe
Grenze im Zeitpunkte der Betriebsiibernahme im Dienste steht,
indem sie es entweder auf dieser Strecke weiterbeschiftigt oder
auf eine andere Linie ihres Netzes versetzt; sie steht den S.B.B.
fiur alle Anspriiche ein, welche von diesem Personal aus Anlass
seines in diesem Artikel erwihnten Uberganges von der einen
an die andere Verwaltung an sie gestellt werden sollten.

Von dem Zeitpunkte an, in welchem die Gesellschaft der
P.L. M. dieses Personal iibernimms, oder spiitestens nachdem es
seit seiner definitiven Anstellung durch die S.B.B. ein Jahr
ununterbrochen im Dienste gestanden hat, wird es den auf Grund
des franzosischen Gesetzes vom 21. Juli 1909 aufgestellten Vor-
schriften betreffend die Pensionierung unterstellt. Die Gesellschaft
der P. L. M. sichert ihm fiir die Dienstzeit vor seinem Ubertritte
diejenigen Vorteile zu, auf die es gegenwirtig nach den Statuten
der Pensions- und Hiilfskasse der stindigen Beamten und An-
gestellten der 8. B.B., vom 19. Oktober 1906, Anspruch hat.

Innert drei Monaten, nach dem fur die Ubernahme des
Betriebes durch die Gesellschaft der P.L. M. festgesetzten Zeit-
punkte entrichten die S.B. B. der Gesellschaft der P. L. M.
fir jeden gemiss vorstehendem Absatz von dieser iibernommenen
Angestellten den Betrag sowohl seiner Einlagen als derjenigen
der Verwaltung der S.B.B. in die Pensions- und Hailfskasse
samb Zins zu 3%/2 °%/o. Durch diese Leistungen werden die S.B. B.
von allen Verpflichtungen gegenitber ihren ehemaligen Angestellten
franzosischer Nationalitit entbunden.

Hoépitaux-

Jougne durch

die P.L. M.
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Die Verwaltung der S.B.B. wird sich mit der Gesellschaft
der P.L.M. dahin verstindigen, dass innert eines Zeitraumes
von héchstens sechs Monaten das Personal schweizerischer Na-
tionalitdt, welches die Gesellschaft der P. L. M, unter den neuen
Verhiltnissen nicht mehr notwendig hat, in ihren Dienst itber-
nommen wird. Die Gesellschaft der P.L.M. gewihrt dicsem
Personal bis zu seiner Ubernahme durch die S. B. B. diejenigen
Vorteile, die es in bezug auf die Gehalte und die Beférderungen
geniesst oder deren es teilhaftig wirde. Was die Pensions-
verhiltnisse anbetrifft, so bringt die Gesellschaft der P. L. M.
vom Gehalte dieses Personals die Beitrige in Abzug, welche
durch die Statuten der Pensions- und Hiilfskasse der S.B.B.
vorgeschrieben sind, und ubermittelt sie samt den in diesen
Statuten vorgesehenen, von ihr zu leistenden Beitriigen den
S.B.B. Dadurch wird die Gesellschaft der P.L.M. von ullen
Verpflichtungen gegeniiber diesen Angestellten entbunden.

Art, 2.

Fahr- und Vom gleichen Zeitpunkte an iibernimmt die Gesellschaft der

Zugsdienstauf p T, M. fur Rechnung der S.B.B. den Zugsdienst auf dem

Sch‘gljﬁ?st"hem zwischen der Grenze und dem Bahnhofe Vallorbe gelegenen
® schweizerischen Teilstick der Linie (Linge 3180,50 m).

Demgemiss besorgen sie auf dieser Strecke den Fahr- und
Zugsdienst und die Begleitung simtlicher Ziige, mit Auspahme
der im Art. 3 hiernach erwihnten Materialziige der S. B. B., mit
ihren eigenen Lokomotiven und ihrem Personal.

Die Abfahrts- und Ankunftszeiten der Ziige dieser Strecke
im Bahnhofe Vallorbe werden von den beiden Verwaltungen
gemeinsam festgesetat.

Art. 3.

Unterhalt der Die 8. B. B. besorgen auf der zwischen dem Bahnhofe Val-
aufSchweizer- lorbe und der Grenze gelegenen Strecke den Bahnunterhaltungs-,
%il:egtl;ggl‘i’;‘ den Bahnbewachungs- und Bahopolizeidienst, sowie den Unterhalt
' " der auf dieser Linie bereits bestehenden oder noch zu erstellen-

den Telegraphen- und Telephonleitungen und -apparate.

Sie sind berechtigt, diese Strecke jederzeit mit ihren Roll-
wagen za befahren, unter Beobachtung der Vorschriften der
Gesellschaft der P.L.M. iiber den Verkehr mit diesen Fahr-
zeugen. Ferner ist ihnen nach erfolgter Verstindigung mit der
Gesellschaft der P. L. M. die Fihrung der ndtigen Materialziige
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fir den Unterbalt der Strecke gestattet. Diese Ziige sind von
einem Angestellten der P. L. M. auf Kosten der S.B.B. auf der
Lokomotive zu begleiten; derselbe fihrt den Zug und ist dafiir

verantwortlich. Die Lokomotiven und Wagen der Materialziige

sind von. den S. B. B. zu stellen.

Art. 4.

Die auf dem Netze der P.L. M. giiltigen Vorschriften iber
die Zugszusammensetzung und den Zugsverkehr finden auch An-
wendung auf der Strecke Vallorbe-Grenze.

Auf dieser Strecke sollen, das Einfahrtsignal in Vallorbe
inbegriffen, aber mit Ausnahme der iibrigen Signale dieses Bahn-
hofes, nur die auf dem Netze der P.L.M. eingefiihrten Signale
aller Art zur Anwendung gelangen; sie werden von den S.B. B
auf eigene Kosten unterhalten.

Art. 5.

Auf dem schweizerischen Teilstiick Vallorbe-Grenze ﬁnden
die Tarife der 8. B.B. Anwendung.

Die S.B.B. behalten alle von dieser Strecke herrithrenden
Einnahmen.

Die Steuern und Abgaben aller Art, welche fiir die Strecke
Vallorbe-Grenze von den S. B. B. oder von der Gesellschaft der
P. L. M. eingefordert werden, fallen zu lasten der S.B. B.

Art. 6.

Die S.B.B. bezahlen der Gesellschaft der P.L. M. fir die
Besorgung des Fahr- und Zugsdienstes zwischen der Grenze und
dem Bahnhofe Vallorbe: .

_a. fir jeden ausgefithrten Lokomotivkilometer, sei es als Zugs-,

Vorspann- oder Schiebedienst oder als Leerfahrt, Fr. 1. 50;

b. fir jeden Zugskilometer einen Zuschlag von 55 Cts. zu der
nach lit. g fiir die Leistung einer oder mehrerer im Zugsdienste
verwendeten Lokomotiven zu zahlenden Entschidigung.

Diese Entschidigungen werden von den S. B. B. quartal-
weise je im zweiten Monat nach Ablauf des Quartals in Pon-
tarlier bezahlt. Dieselben konnen auf Verlangen einer Ver-
tragspartei nach Ablauf je einer zehnjibhrigen Vertragsperiode
revidiert werden, sofern ein solches Begehren vor dem 1. Januar
des letzten Jahres der Periode gestellt wird. D1e erste Revisions-
periode betrigt 5 Jahre.

Anwendung
der P.L. M.-
Reglemente
auf der
schweizerischen
Strecke.

Tarife,
Einnahmen,
Steuern.

Entschidi-
gung fiir den
Fahr- und
Zugsdienst
auf der
schweizerischen
Strecke.
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Art. 1.

Ubergabe und Der Ubergang der Reisenden, des Gepicks, der Eil- und Fracht-
Ubernahme  giiter sowie der Poststiicke von dem Netze der einen Verwaltung
?:)S;tﬁﬁg: iber die Linie Pontarlier-Vallorbe auf das Netz der andern er-
Vallorbe. folgt im Bahnhofe Vallorbe, wo die Ubernahme und die Abfer-
tigung der Zige dieser Strecke unter den gleichen Bedingungon
erfolgt wie diejenige der Ziige der Linie Frasne-Vallorbe.
Auf den Ubergang iiber die Linie Pontarlier-Vallorbe finden
alle in den Artikeln 8 bis 23 des Vertrages vom 14./15. Oktober
1902 betreffend die gemeinschaftliche Beniitzung des Bahuhofes
Vallorbe und seines Nachtrages vom 7./8. Juni 1909 enthaltenen,
fir den Verkehr auf der Linie Frasne-Vallorbe geltenden Vor-
schriften betreffend die Besorgung des Gemeinschaftsdienstes der
beiden Verwaltungen und des jeder derselben ausschliesslich zu-
fallenden Dienstes, sowie den Ubergang des Verkehrs von einem
Netz auf das andere, den Austausch des Rollmaterials und die
Zollbehandlung im Babnhofe Vallorbe Anwendung.

Art. 8.

Gemein- Die 8. B. B. besorgen demmnach durch ibr Personal den ge-
schaftsdienst samten Gemeinschaftsdienst der Linie Vallorbe-Pontarlier im Bahn-
“‘%gr“'g,ﬁt-]lfger hofe Vallorbe.
allein zu bf_ Es liegl ihnen daher die Sorge ob fiir das Ein- und Aus-

sorgender steigen der Reisenden, den Ein-, Aus- und Umlad des Gepiicks,
Dienst aufder der Eil- und Frachtgiiter, die Zusammensetzung, Abfertigung,

Il,ggé:r‘l’i‘;’; Annahme und Zerlegung der Ziige, den Telegraphen- und
" Telephondienst, den ganzen Rangierdienst, kurz fir alle Ver-
richtungen, welche der vollstindige Dienst der Linie Vallorbe-
Pontarlier im Bahnhofe Vallorbe erfordert, ausgenommen die An-
nabme und die Abfertigung der Giiter, der Poststiicke und der
Tiertransporte, die Zollbehandlung, die Erledigung der Rekla-
mationen und Streitigkeiten, welche jede Verwaltung durch
eigenes, -von ihr allein bezahltes Personal besorgt. Die Giiterziige
.werden in der Reihenfolge der Wagen nach Bestimmungsstationen
bis ausschliesslich Pontarlier zusammengesetzt.
Die Gesellschaft der P.L.M. besorgt auf dem Bahnhofe
Vallorbe durch ihr eigenes Personal und auf eigene Rechoung
die Bedienung und den Unterhalt ihrer auf der Linie Vallorbe-
Pontarlier verkehrenden Lokomotiven, den gesamten Dienst ihres
Depots, die Beleuchtung und Heizung der Ziige dieser Linie, das
Schmieren, Waschen und Reinigen ibrer Personen- und Gitter-
wagen und den Unterhalt ihres Rollmaterials.
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Art. 9.

Die der Gesellschaft der P.L.M. gemiss Vertrag vom Einrichtungen

14./15. Oktober 1902 fiir ihre besondern Dienste im Bahnhofe
Vallorbe zugewiesenen Lokale und Einrichtungen sollen so be-
messen sein, dass sie nicht nur den Bediirfnissen des Dienstes
der Linie Frasne-Vallorbe, sondern auch denjenigen der Linie
Pontarlier-Vallorbe geniigen.

Namentlich die Lokomotivremise soll die fiir den Dienst der
letztern Linie notigen Lokomotiven aufnehmen konnen; immerhin
soll das Maximum der in derselben unterzubringenden Lokomo-
tiven auf die im Art. 13 des Vertrages vom 14./15. Oktober
1902 vorgesehene Hochstzahl von 12 beschrinkt bleiben. Ferner
haben die der Gesellschaft der P. L. M. zugewiesenen Speise-
und Schlafriume der Lokomotivfihrer, Heizer und Kondukteure,
sowie die Bureaux dieser Gesellschaft auch fiir die dienstlichen
Bediirfnisse der Linie Pontarlier-Vallorbe zu dienen. Sie sollen
daher fur die Unterbringung der notigen Angestellten geniigenden
Raum bieten, aber immerhin nicht umfangreicher sein als mit
Riicksicht auf die im genannten Vertrage vom 14./15. Oktober
1902 vorgesehene Remise zu 12 Lokomotiven angemessen erscheint.

Art. 10.

‘Die durch die Besorgung des Gemeinschaftsdienstes der Linie
Pontarlier-Vallorbe erwachsenden Mietzinse und Betriebsausgaben
fir den Bahnhof Vallorbe werden den Gemeinschaftskosten dieses
Bahnhofes, wie sie im Vertrage vom 14./15. Oktober 1902 be-
stimmt sind, zugeschlagen, und der Gesamtbetrag der gemein-
schaftlichen Mietzins- und Betriebsausgaben des genannten Bahn-
hofes wird auf die beiden vertragschliessenden Verwaltungen in
dem im Nachtrag vom 7./8. Juni 1909 zum vorgenannten Ver-
trage festgesetzten Verhiltnisse verteilt.

Art. 11,

Das dem Gemeinschaftsdienst im Bahnhofe Vallorbe an-
gehiorende Personal der S.B.B. hat sich in bezug auf die Ver-
ladung des Gepicks und der Giiter, die Zusammensetzung der
Zige, die Einreihung der Wagen und im allgemeinen far den
gesamten Dienst der Linie Vallorbe-Pontarlier an die Reglemente
der Gesellschaft der P. L. M., sowie an die von ihren Oberbeamten
dem Bahnhofvorstande in Vallorbe erteilten besondern Instruk-

. tionen zu halten.
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Art. 12,

~ Die in Vallorbe stattfindende Ubergabe von Gitern aller
Art, mit Inbegriff des Gepicks, und die Erledigung der Entschii-
digungsanspriiche erfolgt gemiss den Bestimmungen des vom
internationalen Eisenbahntransportkomitee aufgestellten, soge-
nannten Wiener-Ubereinkommens betreffend . die Giterttbergabe
und -iibernahme, sowie die Verteilung von Entschidigungen im
internationalen Eisenbahnfrachtverkelr®, giltig seit 1. Juli 1907
oder gemiss den spiteren gleichartigen Ubereinkommen, denen
die beiden vertragschliessenden Verwaltungen beitreten werden.

Die beiden vertragschliessenden Parteien kounen Wagen-
ladungen, die nur von einem Ladeschein begleitet sind, als ge-
wohnliche Fracht annehmen und befordern, sofern die nétigen
Begleitpapiere der Sendung voransgegangen sind oder mit dem
nichsten Zuge nachfolgen; die Gesellschaft der P. L. M. und die
S.B. B. iibergeben in solchen Fillen der iibernehmenden Ver-
waltung den Ladeschein und die Zollgeleitscheine, welche das
Gut an den Bestimmungsort begleiten.

Die nach dem vorgenannten Ubereinkommen auf die Strecke
Vallorbe - Grenze —Vallorbe entfallenden Entschidigungsanteile
gehen zu lasten der S. B. B.

Art, 13.

Der Austausch des Rollmaterials zwischen den beiden Ver-
waltungen erfolgt auf Grundlage der Preisansiitze und Bedingungen,
welche im Ubereinkommen vem 10. Januar 1874 betreffend den
Wageniibergang in Pontarlier und Genf enthalten sind.

Die Untersuchung und Anerkennung des Rollmaterials haben
gegenseitig im Bahnhofe Vallorbe auf Grund der bestehenden
Vorschriften stattzufinden, im besondern derjenigen des inter-
nationalen Ubereinkommens vom 1. Juli 1908 itber die technische
Einheit im Eisenbahnwesen und iiber Zollverschluss der Giiter-
wagen.

Die Untersuchung kann jedoch auf Grund erfolgter Ver-
standigung zwischen den Fahrdienstabteilungen der beiden Ver-
waltungen durch Gemeinschaftsheamte stattfinden, wobei die be-
ziiglichen Kosten hilftig geteilt werden.

Die auf Grund kilometrischer Leistungen zu entrichtenden
Wagenmieten (Laufmieten) werden von der Grenze ab berechnet.
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Art, 14

‘Wenn auf der Strecke Vallorbe-Landesgrenze das Rollmaterial Hilfsziige.
eines Zuges beschidigt und dadurch Hiilfeleistung erforderlich
werden sollte, so stellen die S. B. B. der Gesellschaft der P. L. M.,
von sich aus oder auf Verlangen der Beamten dieser Gesellschaft,
ihre in Vallorbe entbehrlichen Lokomotiven und Wagen, sowie
das Hiilfspersonal zur Verfigung.

Die Hilfslokomotiven werden unter Leitung eines Beamten
der P. L. M. vom Personal der 8. B. B. gefiihrt.

Die Gesellschaft der P. L. M. vergiitet den S. B. B. auf
Rechnungstellung hin die ihr durch diese Hiilfeleistungen er-
wachsenen Kosten.

Fur Unfille, die auf -andere Ursachen als Rollmaterial-
beschiidigungen eines Zuges zuriickzufithren sind, findet diese
Bestimmung keine Anwendung. Die Kosten fiir Hiilfeleistungen
bei solchen Unfillen fallen zu lasten der S. B. B.

Art, 15.
Die Gesellschaft der P. L. M. besorgt die Schneepflugfahrten Schneepflug-
auf der ganzen Strecke Pontarlier-Vallorbe. fahrten.

Die Beniitzung der Geleise nebst Zubehiorden, Drehscheiben
und verschiedenen Kinrichtungen zwischen der Grenze und dem
Bahnhofe Vallorbe, mit Einschluss derjenigen dieses Bahnhofes,
durch die Schneepflige erfolgt unentgeltlich.

Fiir diese Schneepflugfahrten wird die in lit. @ des Artikels 6
vorgesehene Entschiidigung vergiitet.

Art. 16.

Fir die Folgen ven Unfillen von Personen oder von Sach- Unfille und
beschidigungen, mit Einschluss von Brandfsllen, welche sich Brandschiden
auf der Strecke zwischen Vallorbe und der Grenze ereignen, aufﬁzzlﬁglglze-
haftet die Gesellschaft der P. L. M., sofern der Unfall durch ihr  gebiet.

Material oder ihr eigenes Personal verursacht ist.

Sind die Ursachen des Unfalles zweifelhaft, sei es, dass sie
nicht genau festgestellt werden konnen, sei es, dass gleichzeitig
verschiedene Ursachen, die nur zum Teil der Gesellschaft der
P. L. M. zur Last fallen, mitgewirkt haben, so werden die Unfall-
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entschidigungen hilftig von jeder Verwaltung getragen. Ebenso
wird verfahren, wenn der Unfall durch den schlechten Zustand
eines Wagens verursacht worden ist, der keiner der vertrag-
schliessenden Verwaltungen angehort.

In allen andern, hiervor nicht aufgefihrten Fillen, besonders
bei Zufall oder hoherer Gewalt, haften ausschliesslich die S. B. B.

Die Entschiidigungen fiir Unfille und Brandschiden, weclehe
sich im Bahnhofe Vallorbe bei der Besorgung des Dienstes fiir
die Strecke Pontarlier-Vallorbe ereignen, werden gemiss den
hierfir im Vertrage vom 14./15. Oktober 1902 betreffend die
Mitbeniitzung des Bahnhofes Vallorbe vorgesehenen Bestimmungen
getragen.

Art. 17,

Der Bahnhofvorstand in Vallorbe erteilt der Gesellschaft der
P. L. M. jede gewiinschte Auskunft iiber alles, was den Dienst
der Linie Vallorbe-Pontarlier betrifft. Die von dieser Gesellschaft
erlassenen beziiglichen Verfiigungen sind fir ihn verbindlich.

Das Zugspersonal der P. L. M. hat sich im Bahnhofe Vallorbe
den Weisungen des Bahnhofvorstandes, sowie den Vorschriften
der Reglemente der S. B. B. zu unterziehen.

Wenn ein Angestellter der einen Verwaltung durch Wider-
handlung gegen die Vorschriften oder Dienstpflichtverletzungen
der andern Verwaltung zu Klagen Anlass gibt, so hat die Ver-
waltung, welcher der Angestellte angehort, der Klage diejenige
disziplinarische Folge zu geben, die sie filr angemessen erachtet.

Art. 18.

Die von der P. L. M. nach Massgabe ihrer internen Regle-
mente fiir ihre Beamten und Angestellten und deren Familien-
angehorige ausgestellten Freikarten und Freifahrtscheine sind
bis Vallorbe gitltig.

Die Gesellschaft der P. L. M. stellt den S. B. B. die fir ibre
dienstlichen Bediirfnisse notigen Freikarten und Freifahrtscheine
fur die Strecke Vallorbe-Pontarlier zur Verfiigung.

Der Transport von Geritschaften und Material fiir den
eigenen Dienst der Geselischaft der P. L. M. erfolgt auf der Teil-
strecke Vallorbe-Grenze zu den auf dem Netze der P. L. M.
geltenden Taxen und Bedingungen.
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Art. 19,

Die Gesellschaft der P. L. M. kann sich bei Ausfiihrung Verbot der
dieses Vertrages nicht vertreten lassen, auch nicht durch einen Unterpacht.
unter ihrer Oberleitung stehenden Betriebsunternehmer.

Art. 20.

Der gegenwiirtige Vertrag tritt am Tage der Betriebseroffnung DauerderVer-
der Linie Frasne-Vallorbe in Kraft und dauert bis zum 31. De- einbarung.
zember 1958, dem Zeitpunkte des Erléschens der franzosischen
Konzession fiir das Netz der P. L. M.

Im Falle der Verstaatlichung des Netzes der P.L. M. oder
wenn die zustindigen schweizerischen Behorden die Einstellung
des von der Gesellschaft der P. L. M. auf dem Teilstiick Vallorbe-
Grenze besorgten Betriebes verfiigen sollten, wird er als von
Rechts wegen aufgehoben betrachtet.

Art. 21,

Streitigkeiten, welche bei der Auslegung und Vollziehung Serejtigkeiten.

des gegenwirtigen Vertrages zwischen den S.B.B. und der Ge-
sellschaft der P.L.M. entstehen konnten, werden durch drei
Schiedsrichter beurteilt, von denen der eine von der schweize-
rischen Verwaltung, der andere von der franzosischen Gesellschaft
und der dritte von den beiden erstern Schiedsrichtern bezeichnet
wird. Koonen sich dieselben innerhalb eines Monats vom Tage
ihrer Ernennung an iber die Wahl des dritten Schiedsrichters
nicht einigen, so wird derselbe durch den Prisidenten des
schweizerischen Bundesgerichtes gewiihlt.

Art. 22,

Die Kosten der amtlichen Eintragung fallen zu lasten der- Eintragung.
jenigen Partei, welche die Eintragung veranlasst hat.

Art. 23.

Der vorliegende Vertrag tritt nach erfolgter Genehmigung  Geneh-
durch den Verwaltungsrat der S.B.B. und denjenigen der Ge- migungs-
gellschaft der P.L.M., sowie nach stattgefundener Ratifikation vorbehalt.
durch die zustindigen Behirden in Kraft. '
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Doppelt ausgefertigt, Paris, den 17. Juli 1914, und Bern,
den 11. Aungust 1914,

Fir die Gesellschaft
der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn :

Mauris.

Fur die Verwaltung
der schweizerischen Bundesbahnen:

Dinkelmann.

Genehmigt gemiss Beschluss des Verwaltungsrates am
17. Juli 1914,

Der Direktor der Gesellschaft P. L. M.:
Mauris.

Vom Verwaltungsrate der schweizerischen Bundesbahnen
genehmigt durch Beschluss vom 11. Februar 1915.
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