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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Geneh-
migung des zwischen der Brienz-Rothorn-Bahn und
der Berner Alpenbahn-Gesellschaft (B. L. 8.) als Rechts-
nachfolgerin der Dampfschiffgesellschaft Thuner- und
Brienzersee abgeschlossenen Betriebsvertrages samt
~ Nachtrag, sowie eines Nachtrages zum Betriebsvertrag

betreffend die Spiezer Verbindungsbahn.

(Vom 30. Mirz 1915.)

Die Brienz- Rothorn-Bahn, die lange Jahre hindurch mit
finanziellen Schwierigkeiten zu kdmpfen hatte, suchte seinerzeit
Auschluss an die ehemalige Dampfschiffgesellschaft Thuner- und
Brienzersee. Hs geschah dies in der Erwartung, dass es letsterer
Verwaltung durch geeignete Massnahmen gelingen werde, Erspar-
nisgse im Betriebe zu erzielen und gute direkte Verbindungen mit
Interlaken zu schaffen. Die Verbandlungen zwischen den beiden
Gesellschaften fiihrten zum Abschluss eines Vertrages vom 16, Fe-
bruar 1912, durch den die Dampfschiffgesellschaft Thuner- und
Brienzersee sich zur Ubernahme des Betriebes der Brienz-Rothorn-
Bahn verpflichtete. Diesen Betriebsvertrag legte die Gesellschaft
der Brienz-Rothorn-Bahn dem Bundesrate mittelst Eingabe vom
16. April 1912 behufs Genehmigung durch die Bundesbehorde
vor. Da der Vertrag schon mit dem 1. Mai gleichen Jahres in
Kraft treten sollte und im ferneren der Ankauf der Dampfschiff-
gesellschaft Thuner- und Brienzersee durch die Thunerseebahn,
sowie die Fusion dieser letzteren Unternehmung mit der Berner
Alpenbahn-Gesellschaft Bern-Lotschberg-Simplon bevorstand, er-
klirte sich die Aufsichtshehorde, vorbehiltlich der Genehmigung
des Abkommens durch die eidgenossischen Réte, mit der Uber-
nahme des Betriebes der Brienz-Rothorn-Bahn durch die Dampf-
schiffgesellschaft vorldufig einverstanden.
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Nach Durchfithrung der Fusion der Lotschbergbahn mit der
Thunerseebahn unterbreitete die Berner Alpenbahn-Gesellschaft
dem Eisenbahndepartement mittelst Eingabe vom 11. Januar 1915
einen Nachtrag vom 28. November 1914 zum oben erwihnten
Betriebsvertrage betreffend die Brienz- Rothorn-Bahn, gemiss
welchem die Gesellschaft der Létschbergbahn an Stelle der ehe-
maligen Dampfschiffgesellschaft Thuner- und Brienzersee in alle
Rechte und Pflichten des Vertrages eingetreten ist. Gleichzeitig
legte die Berner Alpenbahn- Gesellschaft noch einen weiteren
Nachtrag vem 20./25. November 1914 vor, der sich auf den am
19. April 1905 zwischen der Dampfschiffgesellschaft des Thuner-
und Brienzersees und der Spiezer Verbindungsbahn A. G. abge-
schlossenen Betriebsvertrag (E. A. 8. XXI, A. 27) bezieht. Auch
hinsichtlich des Betriebes dieser Linie erklirt die Berner Alpen-
bahn-Gesellschaft, in alle durch den Vertrag vom 19. April 1905
fiir die Dampfschiffgesellschaft begriindeten Rechte und Pflichten
eintreten zu wollen.

Zum Vertrag vom 16. Februar 1912 betreffend den Betrieb
der Brienz-Rothorn-Bahn haben wir folgendes zu bemerken:

Nach Art. 1 dbernimmt die Dampfschiffgesellschaft bzw. nun
deren Rechtsnachfolgerin, die Berner Alpenbahn-Gesellschaft, den
Betrieb und den Unterhalt der Brienz-Rothorn-Bahn auf Rechnung
und Gefahr der Bahneigentiimerin. Zu den Obliegenheiten der
betriebsfithrenden Verwaltung gehéren nach Art. 2 inshesondere
die Anstellung und Entlassung des Personals, die Aufstellung der
notwendigen Reglemente und Dienstvorsehriften, die Erstellung
und Einfihrung der erforderlichen Tarife fiir den gesamten Ver.
kehr, die Aufstellung des Fahrplanes, der Unterhalt der Bahn-
anlagen, der Fahr-; Zugs- und Stationsdienst, die Bahnpolizei, die
Buchhaltung, das Kassawesen, die Erledigung der Reklamationen,
die Vertretung der Bahneigentimerin gegeniiber Behdrden und
Privaten in allen Angelegenheiten des Betriebes und des Bahn-
unterhalts, die Entwerfung des Geschiftsberichtes und der Jahres-
rechnung.

Gemiss dem Art. 3 behilt sich die Gesellschaft der Brienz-
Rothorn-Bahn u. a. die Genehmigung der Tarife (Grundtaxen)
und des Fahrplanes, die Kreditbewilligung fitr die Reklame und
die Feststellung der Jahresrechnung vor.

Art. 4, 5 und 6 geben zu besonderen Bemerkungen nicht Anlass.

In Art. 7 wird bestimmt, dass fiir die im #usseren Dienste
der Rothornbahn stindig beschiftigten Angestellten eine Kranken-
und Dienstalterskasse bestehen soll.
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Nach Art. 8 ernennt und honoriert die Gesellschaft der
Brienz-Rothorn-Bahn einen technischen Berater, den die Betriebs-
fithrerin bei der Behandlung wichtiger technischer Bau- und Be-
triebsfragen, wie Hauptreparaturen und Umbaiiten von Lokomotiven
und Wagen, sowie aussergewohnlichen Arbeiten im Bahnunterhalt,
zu Rate zu ziehen hat. Ko¢nnen sich die Betriebsfiihrerin und
der technische Berater nicht einigen, so -entscheidet der Ver-
waltungsrat der Brienz-Rothorn-Bahn.

Der jeweilige Stationsvorstand der Brienz-Rothorn-Bahn in
Brienz soll von der Betriebsfiihrerin gemiss Art. 9 mit der Leitung
oder Uberwachung des Bahn-, Fahr-) Zugs- und Stationsdienstes
betraut ‘werden koénnen.

Art. 10 bezieht sich auf das Freifahrtwesen und Art. 11 auf
das von der Betriebsfilhrerin zu besorgende Rechnungswesen.
Fir die Rothornbahn soll vollstindig gesonderte Rechnung gefiihrt
werden. Das gleiche wird hinsichtlich der Kassafiihrung bestimmt.

Art. 12 bestimmt u. a., dass die Brienz-Rothorn-Bahn im
schriftlichen Verkehr mit den Behorden, mit andern Transport-
anstalten und mit Privaten den Charakter einer selbstindigen
Unternehmung behilt. Sie wird dabei von der Betriebsverwaltung
als der ,Betriebsdirektion der Brienz-Rothorn-Bahn“ vertreten.

Gemiiss Art. 13 besorgt die Betriebsfithrerin den Betrieb
der Brienz-Rothorn-Bahn zu den Selbstkosten. Der Artikel enthilt
im ferneren die Bestimmungen, nach denen die Betriebskosten
ermittelt werden.

Nach Art. 14 fliessen die Einnahmen der Brienz-Rothorn-
Bahn direkt in deren Kasse, und ihre Ausgaben werden ebenfalls
direkt aus ihrer Kagse bestritten.

Wiihrend in Art. 15 das Verfahren bei der Ubernahme der
Bahn durch die Betriebsfithrerin festgesetzt ist, bestimmt Art. 17,
dass die Bahneigentiimerin, wenn sie den Betrieb ihrer Linie
wieder iibernimmt, das zur Zeit der Vertragskiindigung vorhandene
Personal auf Grund der bestehenden Anstellungsbedingungen zu
itbernehmen hat.

Die Haftpflicht aus Eisenbahnbetrieb, aus dem erweiterten
Haftpflichtgesetz und aus dem Obligationenrecht tibernimmt gemiiss
Art. 18 die Bahneigentiimerin.

Art. 19 enthilt besondere Bestimmungen fir den Fall der
Kundigung des Betriebsvertrages.

Der Vertrag gibt uns zu keinen Einwendungen Anlass. Immer-
hin ist zu bemerken, dass, sofern die Betriebsfiihrerin die Ein-
holung der gesetzlichen Grenehmigung der Transportbestimmungen
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und Tarife zu besorgen hat, dies in Art. 2 hitte erwiilhnt werden
gollen. Im Falle jedoch diese Pflicht der Eigentumsverwaltung
obliegt, so wire es angezeigt gewesen, den Art. 3 entsprechend
zu erginzen. Das Eisenbahndepartement machte seinerzeit die
Berner Alpenbahn-Gesellschaft auf diese Verhiltnisse aufmerksam,
Die Bahngesellschaft erwiderte jedoch unterm 13. Fehruar 19135,
es sei nicht mehr moglich, die Bestimmungen in Art. 2 ¢, bhaw.
3a des Vertrages wie gewiinscht zu erginzen, ohne die Behorden
der Brienz-Rothorn-Bahn zu begrissen. Letsteres sei jedoch nicht
wohl tunlich. Wie dies beziiglich der iibrigen, von der Lotsch-
bergbahn betriebenen Linien der Fall sei, werde auch fir die
Rothornbahn die Einholung der gesetzlichen Genehmigung der
Transportbestimmungen und Tarife von ihr, der Betriebsfiihrerin,
ibernommen werden.

Diese Erklirung der Berner Alpenbahn-Gesellschaft Lisst
eine Erginzung des Art. 2 des Vertrages im oben angedeuteten
Sinne als uberflissig erscheinen.

Die beiden Nachtrige vom 20./25. November 1914 und vom
28. des gleichen Monates, gemiss welchen die Berner Alpenbahn-
Gesellschaft beziglich des Betriebes der Brienz-Rothorn-Bahn und
der Spiezer Verbindungsbahn in die Rechte und Pflichten ihrer
Rechtsvorgéingerin, der Dampfschiffgesellschaft des Thuner- und
Brienzersees, eintritt, geben zu keinen besonderen Bemerkungen
Anlass.

In seinen Vernehmlassungen vom 12. Juni 1912 und vom
22. Januar 1915 hat sich der Regierungsrat des Kantons Bern
sowohl mit dem Betriebsvertrage als mit den beiden Nachtrigen
einverstanden erklirt.

Wie ablich haben wir in den beiden Genehmigungsbeschliissen
den Vorbehalt aufgenommen, dass fir die Erfillung der gesetz-
lichen und konzessionsmissigen Pflichten mit der betriebsfihren-
den Verwaltung auch die Bahneigentiimerin haftet.

Indem wir Ihnen die nachstehenden Entwiirfe zu Bundes-
beschliissen zur Annahme empfehlen, beniitzen wir auch diesen
Anlass, Sie, Tit., unserer ausgezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 30. Marz 1915.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Motta.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schatzmann.
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(Entwurf.) .

Bundesbeschluss
betreffend

Genehmigung des zwischen der Brienz-Rothorn-Bahn und
der Berner Alpenbahn-Gesellschaft Bern-Lotschberg-
Simplon als Rechtsnachfolgerin der Dampfschiffgesell-
schaft Thuner- und Brienzersee abgeschlossenen Be-
triebsvertrages samt Nachtrag.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Kinsicht

1. einer Eingahe der Brienz-Rothorn-Bahn A.-G. vom 16. April
1912
2, zweier Eingaben der Berner Alpenbahn-Gesellschaft Bern-

Lotschberg-Simplon vom 11. Januar wnd vom 13. Februar
1915;

3. einer Botschaft des Bundesrates vom 30. Marz 1915,
beschliesst:

1. Der unterm 16. Februar 1912 zwischen der Brienz-
Rothorn-Bahn A.-G. und der ehemaligen Dampfschiffgeselischaft
Thuner- und Brienzersee abgeschlossene Betriebsvertrag sami
Nachtrag vom 28. November 1914 wird mit dem Vorbehalt
genehmigt, dass fiur die Erfilllung der von der Dampfschiffgesell-
schaft, bzw. von deren Rechtsnachfolgerin, der Berner Alpenbahn-
gesellschaft Bern-Lotschberg-Simplon tibernommenen gesetzlichen
und konzessionsmissigen Pflichten im Sinne des Artikels 28 des
Bundesgesetzes vom 23. Dezember 1872 uber den Bau und Betrieb
der Hisenbahnen auf dem Gebiete der schweizerischen Eidge-
nossenschaft auch die Bahneigentimerin haftet.

2. Der Bundesrat ist mit der Vollziehung dieses Beschlusses,
der am 1. Mai 1915 in Kraft tritt, beauftragt.
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{Entwurf.) ' ¢

Bundesbeschluss
betreffend
Genehmigung des zwischen der Spiezer Verbindungsbahn
A.-G. und der Berner Alpenbahn-Gesellschaft Bern-
Lotschberg-Simplon abgeschlossenen Nachtrages zum
Betriebsvertrage betreffend die Spiezer Verbindungs-
bahn.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Einsicht
1. einer Fingabe der Dampfschiffgesellschaft Thuner- und
Brienzersee vom 30. April 1912 ;

einer Eingabe der Berner Alpenbahn-Gesellschaft Bern-
Lotschberg-Simplon vom 11. Januar 1915,
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beschliesst:

1. Dem unterm 20./25. November 1914 zwischen der Spiezer
Verbindungsbahn A.-G. und der Berner Alpenbahn-Gesellschaft
Bern-Lotschberg-Simplon als . Rechtsnachfolgerin der Dampfschiff-
gesellschaft Thuner- und Brienzersee vereinbarten Nachtrage zum
Betriebsvertrag vom 19. April 1905 betreffend die Spiezer Ver-
bindungsbahn wird die Genehmigung unter dem Vorbehalte crteilt,
dass fiir die Erfiillung der von der Betriebsfithrerin ilbernommenen
gesetzlichen und konzessionsmissigen Pflichten im Sinne des
Artikels 28 des Bundesgesetzes vom 23. Dezember 1872 iiber
den Bau und Betrieb der Eisenbahnen auf dem Gebiete der
schweizerischen Eidgenossenschaft auch die Bahneigentiimerin haftet.

2. Der Bundesrat ist mit der Vollziehung dieses Beschlusses,
der am 1. Mai 1915 in Kraft tritt, beauftragt.

2O
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