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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammiung betreffend Aende-
rung der Konzession fir eine schmalspurige Eisen-
bahn (streckenweise Zahnradbahn oder Seilbahn) von
Appenzell nach dem Sintis (Séntisbahn).

(Vom 21. Dezember 1910.)

Tit.

Durch Bundesbeschiuss vom 22. Dezember 1903 (E. A. S.
XIX, 246) ist einem Initiativkomitee die Konzession fiir den
Bau und Betrieb einer Schmalspurbahn (streckenweise Zahnrad-
bahn) von Appenzell nach dem Sintis erteilt worden. Auf An-
suchen der Konzessionire haben Sie sich sodann unterm 22. De-
zember 1905 (E. A. 8. XXI, 373) damit einverstanden erklirt,
dass die Babn in sechs Sektionen erstellt werde, namlich Appenzell-
‘Wasserauen, Wasserauen-Seealp, Seealp-Oberstoffel, Oberstoffel-
Meglisalp, Meglisalp-Rossmad und Rostmad-Siintis. Einem zweiten
Konzessionsinderungsgesuch des Initiativkomitees, vom 4. Juni
1907, wurde durch Bundesbeschluss vom 26. Mirz 1909 (E. A. S.
XXV, 100) ebenfalls Folge gegeben und die ganze Bahn in zwei
Sektionen, Appenzell-Meglisalp und Meglisalp-Sintis, eingeteilt.
Dabei wurde die Frist zur Einreichung der vorschriftsmissigen
technischen und finanziellen Vorlagen, sowie der Gesellschafts-
statuten, fir die erste Strecke (Appenzell-Meglisalp) bis Ende
1910 und fiir die zweite Strecke (Meglisalp-Siintis) bis Ende 1912
erstreckt. In einem II. Dispositiv haben sie damals ferner ver-
fiigt, dass, wenn die vorschriftsmiissigen technischen und finan-
ziellen Vorlagen fiir die Strecke Appenzell-Meglisalp bis Ende 1910
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nicht eingereicht werden sollten, die ganze Konzession untergehe.
Auf das Gesuch des Herrn Ingenieurs Imfeld fir eine Schmal-
spurbahn (teilweise Drahtseilbahn) von Urnidsch auf den Santis,
vom 22. Februar 1908, traten Sie vorderhand nicht ein (Dis-
positiv III).

Das Initiativkomitee fiir die Appenzell-Sintisbahn hat sich
nun inzwischen bemiiht, die Finanzierung des Bahnprojektes, d. h.
vorliufig der ersten Strecke Appenzell-Meglisalp, durchzufiihren.
Der Erfolg blieb aber aus, indessen reichen die gezeichneten
Betrage, sowie das in Aussicht genommene Obligationenkapital
aus, um wenigstens die zirka 6,5 km lange Talstrecke Appen-
zell-Wasserauen zu erstellen. Das Initiativkomitee ersucht daher
mittelst Eingabe vom 18. November 1910 an das Eisenbahn-
departement um Anderung seiner Konzession in dem Siunne, dass
der zu bildenden Aktiengesellschaft wieder gestattet werde, die
Bahn sektionsweise und zwar in vier Sektionen, zu bauen. Zur
Begriindung des Gesuches wird im wesentlichen ausgefithrt, es
sei dem Initiativkomitee nicht gelungen, das fiir die ganze Strecke
Appenzell-Meglisalp erforderliche Kapital von Fr. 3,600,000 auf-
zubringen. Dagegen sei es in der Lage, den Finanzausweis fiir
die Talstrecke Appenzell-Wasserauen zu leisten. Der beziigliche
Kapitalbedarf betrage Fr. 1,250,000. Diese Summe sei durch
Aktienzeichnungen im Betrage von Fr. 650,000 und durch die
Zusicherung der Bankvereinigung St. Gullen, ein Obligationen-
kapital von Fr. 600,000 zu ibernehmen, aufgebracht. Allerdings
miisse. von den Aktienzeichnern noch die Erklérung eingeholt
werden, dass die Aktienzeichnungen auch fiir die erste Sektion
Appenzell-Wasserauen allein zu gelten haben. Die beziiglichen
Schritte seien bereits eingeleitet. Das Komitee ersuche nwun um
Erteilung der Baubewilligung fiir die Strecke Appenzell-Wasser-
auen und verpflichte sich dabei, bis Ende 1910 den definitiven
Finanzausweis filr diese Strecke und die technischen Vorlagen einzu-
reichen. Das Bauprojekt sei seit lingerer Zeit erstelit und miisse nur
noch einige durch die Uberschwemmungen dieses Jahres erforder-
lich gewordene unwesentliche Anderungen erfahren. Ferner miisse
um Wiederherstellung der Bestimmung des Bundesbeschlusses des
Jahres 1905 ersucht werden, gemiss welcher die Santisbahn
sektionsweise finanziert und gebaut werden kénne. Fiir die Berg-
strecke seien nun folgende Sektionen in Aussicht genommen:
Wasserauen-Seealp, Seealp-Meglisalp und Meglisalp-Santis. Jede
dieser Sektionen werde einen Kostenaufwand von zirka einer
Million bedingen und eine Bauzeit von 1—2 Sommern erfordern.
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Das Initiativkomitee zweifle im Ubrigen nicht dargn, dass die
Bundesbehirden sein Gesuch als in den Verhiltnissen begriindet
erachten werden. Die am 5. November 1910 erfolgte Griindung
eines Syndikates der st. gallischen Banken zur Ubernahme des
Obligationenkapitals von Fr. 600,000 beweise, dass von den
8t. Galler Finanzinstituten der Sintisbahn eine giinstige Prognose
gestellt werde, und dass der Weg einer etappenweisen Verwirk-
lichung der ganzen Bahn als finanziell richtig und gegeben zu
betrachten sei. '

Da nach der Fassung des Dispositives III des Bundesbe-
schlusses vom 26. Marz 1909 das Konzessionsgesuch des anfangs
des Jahres 1909 verstorbenen Herrn Ingenieur Imfeld fiir eine
Bahn von Urnisch aus auf den Sintis, vom 22. Februar 1908,
noch als pendent zu betrachten war und Sie sich vorbehalten
hatten, auf dasselbe eventuell spiter einzutreten, setzte sich das
Initiativkomitee fiir die Appenzell-Sintishahn mit der Erbschaft
Imfeld in Verbindung und veranlasste die Erben des Herrn
Ingenieur Imfeld dazu, das Konzessionsgesuch fir die Urnisch-
Siantisbahn zuriickzuziehen, Wir verweisen diesbeziiglich auf die
bei den Akten liegenden Erklirungen der Frau Witwe Imfeld
und des Herrn Prof. Felber, in Zirich, als Vormund des jingsten
Sohnes des Herrn Imfeld. Das Konzessionsgesuch fiir die Urnésch-
Santisbahn kann somit als gegenstandslos betrachtet werden. Unter
diesen Umstinden kann unseres Erachtens dem Gesuche des
Initiativkomitees fiir die Appenzell-Sintishahn, das auch von der
Regierung des Kantons Appenzell I-Rh. in ihrer Vernehmlassung
vom 19. Dezember 1910 empfohlen wird, ohne weiteres ent-
sprochen werden. In dem nachstehenden Beschlussesentwurf ist
die vorgeschlagene Kinteilung der Bahn in vier Sektionen, Appen-
zell-Wasseranen, Wasserauen-Seealp, Seealp-Meglisalp und Meglis-
alp-Sintis beriicksichtigt. Statt bestimmte Fristen fir die Kin-
_ reichung der vorschriftsmigsigen Vorlagen fir die drei Sektionen
der Bergstrecke, die noch zu finanzieren sind, festzusetzen, haben
wir die in solchen Fillen iibliche Fassung gewihlt, gemiiss welcher
der Bundesrat die Fristen nach Anhérung der Bahngesellschaft
und der Kantonsregierung bestimmt. Dabei fillt nun die Tal-
strecke Appenzell-Wasserauen ausser Betracht, da nach einem
bei den Akten liegenden Schreiben des Herrn Stadtrat Zweifel-
Weber in 8t. Gallen als Vertreter des Initiativkomitees, vom
17. Dezember 1910, die Finanzierung dieser Strecke nun perfekt
ist und die konstituierende Generalversammlung der Aktionire
bereits auf den 27. dieses Monates einberufen ist. Immerhin
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missen auch fitr die Talstrecke die Fristen, welche im Bundes-
beschluss vom 22. Dezember 1905 fir den Beginn der Erdarbeiteu
und fir die Vollendung der Linie vorgesehen waren, wieder
aufgenommen werden.

Weitere Bemerkungen haben wir nicht anzubringen.

Wir empfehlen Thnen den nachstehenden Beschlussesentwurf
zur Annahme und beniitzen auch diesen Anlass, Sie, Tit., unserer
ausgezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 21. Dezember 1910.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundespréisident:
Comtesse.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
' Sehatzmann.,
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss

betreffend

Aenderung der Konzession fiir eine schmalspurige Eisen-
bahn (streckenweise Zahnradbahn oder Seilbahn) von
Appenzell nach dem Sintis (Sintisbahn).

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. eines Konzessionsinderungsgesuches des Initiativkomitees der
Santisbahn, vom 18. November 1910;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 21. Dezember 1910,
beschliesst:

1. Die durch Bundesbeschluss vom 22, Dezember 1903
(E. A. 8. XIX, 246) erteilte uud durch Bundesbeschliisse vom
22. Dezember 1905 (E. A, 8. XXI, 373) und vom 26. Mirz 1909
(E. A. 8. XXV, 100) abgeinderte Konzession fir den Bau und
Betrieb einer schmalspurigen Eisenbahn (streckenweise Zahnrad-
bahn oder Seilbahn) von Appenzell nach dem Sintis wird neuer-
dings dahin abgeindert, dass der Gesellschaft gestattet wird, die
Baha in vier Sektionen, Appenzell- Wasserauen, Wasserauen-Seealp,
Seealp-Meglisalp und Meglisalp-Sautis auszufithren.

2. Tnnert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fur die Erstellung der Talstrecke Appenzell-W asser-
auen zu beginnen.
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Binnen zwei Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an ge-

rechnet, ist die Strecke Appenzell-Wasserauen zu vollenden und
dem Betriebe zu iibergeben.

3. Fiir die drei Sektionen der Bergstrecke wird der Bundes-

rat die Fristen nach Anhdrung der Bahngesellschaft und der
Kantonsregierung festsetzen.

Die Nichteinhaltung der Fristen fiir eine Sektion hat nur
den Hinfall der Konzession fiir die betreffende Sektion zur Folge.

4. Der Bundesrat wird mit dem Vollzuge dieses Beschlusses,
welcher am 1. Januar 1911 in Kraft tritt, beauftragt.

Bundesblatt. 62. Jahrg. Bd. V. 60
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