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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend neue
Konzession einer elektrischen Eisenbahn ‘von Nyon
iber Arzier und St. Cergues nach der franzosischen
Grenze.

(Vom 19. Dezember 1910.)

Tit.

Durch Bundesbeschlisse vom 29. Juni und 6. Oktober 1899
(E. A. 8. XV, 554 und 727) wurden einem Initiativkomitee, ver-
treten durch die Herren Palaz, Ingenieur, und Mithaften in Lau-
sanne, folgende Konzessionen erteilt:

1. eine Konzession fiir den Bau und Betrieb einer elektrischen
Eisenbahu von Nyon nach Gimel, mit Abzweigung von
Arzier nach St. Cergues;

2. eine Konzession fir den Bau und Betrieb einer elektrischen
Eisenbahn von St. Cergues bis zur franzosischen Grenze.
Diese beiden Konzessionen wurden sodann in ordnungs-

missiger Weise erneuert.

Mit Eingabe an das Eisenbahndepartement vom 26. Juli
1910 stellte Herr Pappaduca, Ingenieur in Genf, das Gesuch
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1. um Abdnderung der Konzession vom 29. Juni 1899 fiur
eine Eisenbahn von Nyon nach Gimel mit Abzweigung
von Arzier nach 8t. Cergues in dem Sinne, dass sie auf
den Namen eines Initiativkomitees, vertreten durch den
obgenannten Herrn Pappaduca, ibertragen, und dass dem-
selben die Bewilligung erteilt werde, die Strecken Nyon-
Arzier, Arzier-Gimel und Arzier-St. Cergues getrennt zu
erstellen;

2. um Abianderung der Konzession vom 6. Oktober 18939 fir
eine Eisenbahn von St. Cergues bis zur franzosischen Grenze
in dem Sinpe, dass sie ebenfalls auf ein durch Herrn
Pappaduca vertretenes Initiativkomitee iibertragen werde.

Anschliessend an sein Gesuch vom 26. Juli 1910 stellte
Herr Pappaduca mit einer neuen Eingabe an das Eisenbahn-
departement vom 9. September 1910 das weitere Gesuch, es
mochten die beiden einander erginzenden Konzessionen zu einer
einzigen verschmolzen werden, welche dann die Konzession fiir
eine Eisenbahn ven Nyon iiber 8t. Cergues nach der franzosischen
‘Grenze, mit Abzweigung von Arzier nach Gimel bilden wiirde,
Ausserdem stellte er das Gesuch, die Gesellchaft mdchte er-
méachtigt werden, die Linie Nyon-St. Cergues-franzésische Grenze
in zwei Sektionen, Nyon 8t. Cergues und St. Cergues-franzdsische
Grenze erstellen zu diirfen.

Der Staatsrat des Kantons Waadt, dem dieses neue Gesuch
nebst demjenigen vom 26. Juli 1910 vorgelegt wurde, #usserte
sich in seiner Vernehmlassung vom 27. September 1910 wie folgt:

,Wir sind in der Lage, uns zugunsten des Gesuches um
Abidnderung der durch Bundesbeschluss vom 29. Juni und 6. Ok-
tober 1899 fiir die Eisenbahnlinien Nyon-Arzier-St. Cergues und
St. Cergues - franzisische Grenze erteilten Konzessionen auszu-
sprechen, dagegen zu ungunsten des Gesuches betreffend die
Abzweigung Arzier-Gimel, die, unserer Ansicht nach, besser auf-
gogeben wiirde. Wir halten dafiir, dass die Liunie ,,Nyon-St. Cergues-
franzosische Grenze“ iber Arzier gefiibrt werden sollte, und wir
verlangen, dass der neue Bundesbeschiuss fiir eine Eisenbahn
»Nyon-Arzier-St. Cergues- franzosische Grenze“ gelte und nicht
einfach fir ,Nyoun-St. Cergues-franzisische Grenze“, wie die Linie
in der Eingabe des Herrn Pappaduca vom 9. September 1910
bezeichnet ist.“
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Herr Pappaduca, dem diese Vernehmlassung mitgeteilt wurde,
erklirte sich mit Schreiben an das BEisenbahndepartement vom
13. Oktober 1910 damit einverstanden, dass der Name Arzier
gemiiss dem Begehren der Kantonsregierung in der abgeinderten
Konzession beibehalten, und somit die Konzession fiir eine Eisen-
bahn Nyon-Arzier-St. Cergues-franzosische Grenze erteilt werde.
Er fiigte noch bei, dass er das Gesuch betreffend die Abzweigung
Arzier-Gimel fallen lasse.

Mit einer weitern Zuschrift vom 21, November 1910 teilte
Herr Pappaduca dem Eisenbahndepartement mit,

1. dass die Interessenten die projektierte Linie Nyon-Arzier-
St. Cergues-franzosische Grenze in zwei Sektionen zu erstellen
wiinschen, nimlich Nyon-Arzier-St. Cergues und St. Cergues fran-
zosische Grenze;

2. dass das Tracé dieser Linie demjenigen entspreche, welches
bereits in den durch die Bundesbeschlisse vom 29. Juni und
6. Oktober 1899 erledigten Kouzessionsgesuchen vorgesehen war.

Andererseits erklirte Herr Pappaduca in seinem Schreiben
an das Eisenbahndepartement vom 11. Dezember 1910, dass ihm
seine Berufsgeschiifte nicht erlauben, sich linger mit dem Unter-
nehmen Nyon-Arzier-St. Cergues-franzdsische Grenze zu befassen
und dass er dasselbe einem Initiativkomitee, vertreten durch die
Herren Aubert, Industrieller, in Cossonay, de Valliére und Simon,
Ingenieure in Lausanne, und Mithaften iibertrage.

Der Staatsrat des Kantons Waadt hat sich in seinem Schreiben
vom 13. Dezember 1910 an das Eisenbahndepartement zugunsten
der von Herrn Pappaduca mit Eingabe vom 11. Dezember 1910
nachgesuchten Ubertragung der betreffenden Konzessionen an das
neue Initiativkomitee ausgesprochen.

Gestittzt hierauf erachten wir es fiir angezeigt, die beiden
Konzessionen zu verschmelzen unter Vornahme der in den Ver-
nehmlassungen der Kantonsregierung vom 27. September und
13. Dezember 1910 und in den Eingaben des Herrn Pappaduca
vom 13. Oktober, 21. November und 11. Dezember 191G ver-
langten Anderungen.

Wir empfehlen Thnen daher den nachstehenden Beschlusses-
entwurf betreffend Erteilung der Konzession fiir eine Eisenbahn
Nyon-Arzier-St. Cergues-franzisische Grenze, unter Aufhebung der
alten Konzessionen vom 29. Juni und 6. Oktober 1899, zur Ge-
nehmigung.
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Wir beniitzen auch diesen Anlass, Sie, Tit., unserer ausge-
zeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 19. Dezember 1910.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprasident:
Comtesse.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schatzmann.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer elektrischen Eisenbahn von Nyon iiber
Arzier und St. Cergues nach der franzosischen Grenze.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Eingicht

1. der Eingaben des Herrn Pappaducs, Ingenieur in Genf, vom
26. Juli, 9. September, 13. Oktober, 21. November und
11. Dezember 1910;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 19. Dezember 1910,
beschliesst:

Dem durch die HH. Aubert, Industrieller in Cossonay, de
Valliére und Simon, Ingenieure in Lausanne, und Mithaften ver-
tretenen Initiativkomitee wird zuhanden einer zu bildenden Aktien-
gesellschaft die Konzession fir den Bau und den Betrieb einer
elektrischen Eisenbahn von Nyon iber Arzier und St.Cergues
nach der franzosischen Grenze unter den in den nachfolgenden
Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt.

Gleichzeitiz werden die Konzessionen vom 29, Juni 1899 fiir
den Bau und Betrieb einer elektrischen Eisenbahn von Nyon nach
Gimel, mit Abzweigung von Arzier pach St. Cergues (E. A, 8.
XV, 554) und vom 6. Oktober 1899 fiir den Bau und Betrieb
einer elektrischen Eisenbahn von St. Cergues bis zur franzosischen
Grenze (E. A. 8. XV, 727) aufgehoben.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
dbrigen Vorschiiften der Bundesbehorden tiber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.
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Art. 2. Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundes-
gesetzes vom 21, Dezember 1899 erklirt.

Art. 3. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkrafttreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.

Art. 4. Der Sitz der Gesellschaft ist in Lausanne.

Art. 5. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weiteren Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
‘Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 6. Die Konzessiondre sind ermichtigt, die Linie in zwei
Sektionen zu erstellen, nimlich :

1. Nyon-Arzier-St. Cergues ;
2. 8t. Cergues-franzisische Grenze.

Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Inkrafttreten des
gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem Bundesrat die
vorgchriftsmissigen technischen und finanziellen Vorlagen fiir die
Sektion Nyon-Arzier-St. Cergues nebst den Statuten der Gesellschaft
zur Genehmigung einzureichen.

Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fiir die Hrstellung der Babn zu beginnen.

Binnen 3 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an gerechpet,
ist die Sektion Nyon-Arzier-St. Cergues zu vollenden und dem
Betriebe zu itbergeben.

Die Fristen fur die Erstellung der Sektion St. Cergues-franzo-
sische Grenze werden vom Bundesrat festgesetzt.

Die Nichteinhaltung der in diesem Artikel festgesetzten Fristen
zieht den Hinfall der Konzession nur fir diejenige Sektion nach -
sich, auf welche sie anwendbar sind.

Art. 7. Die Ausfihruog des Bahpbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Fursorge fur
die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter und
eingeleisig erstelit und mittelst Elektrizitat betrieben.
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Art. 9. Gegenstinde von wissenscehaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zutage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u.s. w., sind Eigentum des Kantons
Waadt und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige
Personal und Material zur Verfiigung zu stellen.

Art. 11, Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausidbung ihrer Funk~
tionen zu begriindeten Klagen Anlass geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung
gewiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der
Verwaltung, welchen voriibergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten tbertragen sind und die in der
Ausiibung derselben Anlass zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen. Soweit sie Anderungen nétig findet, kénnen solche
erst eingefihrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
worden sind.

Art. 13. Die Gesellschaft tubernimmt die Beforderung von
Personen, Reisegepiick und Giitern. Zum Transport lebender Tiere
ist sie nicht verpflichtet.

Art. 14, Die Beforderung von Personen soll im Sommer tiglich
mindestens finf mal und im Wioter tdglich mindestens drei mal
nach beiden Richtungen von einem Endpunkt der Bahn zum an-
dern und mit Anhalten auf allen Staticnen, erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat fest-
gesetzt.

Die Fahrpline unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 15, Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen
mit nur einer Klasse aufstellen, deren Typus der Genehmigung
des Bundesrates unterliegt.




807

Der Bundesrat kann die Einfﬁhrung einer zweiten Wagen-
klasse bewilligen.

Die Gesellschaft hat dafir zu sorgen, dass alle auf einen Zug
mit Personenbeforderung sich Anmeldenden, wenn immer moglich,
durch denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden kdnnen.
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Warenziigen Per-
sonen zu befordern.

Art. 16. Fir die Beforderung von Personen kann eine Taxe
von hochstens 10 Rappen per Kilometer der Bahnlinge bezogen
werden.

Im Falle der Einfihrung einer zweiten Wagenklasse werden
die Taxen hierftir vom Bundesrat festgesetat.

Fir Hin- und Rickfahrten sind die Personentaxen mindestens
20 %o niedriger anzusetzen als fir doppelte einmalige Fahrten.

Kinder unter vier Jahren sind gratis zu befdrdern, sofern fiir
solche kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird. Fir Kinder
zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten zwdlften Alters-
jahre ist die Halfte der Taxe zu zahlen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Falls auf einzelnen Strecken der Linie ein Tramwaybetrieb
eingefihrt wird, so sind auf diesen Strecken keine Hin- und Rick-
fahrtsbillette auszugeben.

Art. 17. Fir die Beférderung von Armen, welche sich als
solche durch Zeugnis der zustindigen Behdrden ausweisen, ist die
halbe Personentaxe zu berechnen.

Auf Apordnung eidgendssischer oder kantonaler Behirden sind
auch Arrestanten zu transportieren,

Der Bundesrat wird hieritber die nihern Bestimmungen aufstellen.

Art. 18. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu beférdern, sofern es ohne Belistigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fur anderes Reisegepick kann eine Taxe von hochstens
10 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann far das Reise-
gepiack ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe
eingefithrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die
Taxe fest. :
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Art. 19. Bei der Erstellung der Gatertarife ist im aligemeinen
vom Gewicht und Umfang der Warensendungen auszugehen, aber,
soweit es die Bedirfnisse von Industrie, Gewerbe, Handel und
Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und die wirt-
schaftliche Bedeutung der Waren Riicksicht zu nehmen.

Es sind Klassen aufzustellen, deren hochste nicht iiber 5 Rappen
und deren niedrigste nicht iiber 2'/2 Rappen per 100 Kilogramm und
per Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegentber den Smcksendungen Anpspruch
auf Rabalt.

Bei Beforderung von Waren in Eilfracht kann die Taxe um
100°%o des gewdhnlichen Ansatzes erhoht werden.

Die fiir Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erforderlichen
Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 20. Fir den Transport von Edelmetallen, von barem
Gelde und von Kostbarkeiten mit deklariertem Wert sind fitr Fr. 1000
per Kilometer hochstens 2%/e Rappen zu erheben.

Art. 21. Traglasten mit landwirtsehaftlichen und einheimischen
gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fir den per-
sonlichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der
Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den Personenziigen
transportiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Empfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 15 Kilogramm
nicht iibersteigen, frachtlrei. Far dus Mehrgewicht ist die Taxe
fir Waren in gewohnlicher Fracht zu erheben.

Art. 22, Beim Eintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewdhulicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, sind for
den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten, Kartoffeln,
Futtermitteln u. s. w. zeitweise niedrigere Taxen einzufithren,
welche vom Bundesrate nach Anhérung der Bahnverwaliung fest-
gesetzt werden.

Art. 23. Fir Gepick- und Gitersendungen kann eine Minimal-
taxe erhoben werden, die aber den Betrag von 40 Rappen fir eine
einzelne Sendung nicht tberschreiten darf.

Art. 24. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen bloss
den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von den
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Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom Adres-
saten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Auf den Hauptstationen sind jedoch Einrichtungen fiir das.
Abholen und die Ablieferung der Giter im Domizil des Aufgebers,
beziehungsweise des Adressaten, zu treffen (Camionnagedienst).

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht er-
hoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur mit Zustimmung des.
Bundesrates zulédssig fur einzelne Klassen von Wagenladungsgiitern,
fur lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Verladung mit
besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

. Art. 25, Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fur einen ganzen Kilometer gerechnet.

Das Gewicht wird bei Giitersendungen bis auf 20 kg fiur
volle 20 kg. gerechnet und bei Gepicksendungen bis auf 10 kg..
fur volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je
10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fur eine ganze
Einheit gilt.

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruchteile von Fr, 500
als volle Fr. 500 gerechnet.

Wenn die genaue Ziffer der so berechneten Taxe nicht ohne
Rest durch 5 teilbar ist, so wird sie auf die ndchsthéhere durch
5 teilbare Zahl aufgerundet, sofern der Rest mindestens einen
Rappen betrigt.

Art. 26. Fiir die Einzelheiten des Transportdienstes sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 27. Samtliche Reglemente und Tarife sind mindestens.
drei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ibergeben wird,
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen. :

Art. 28. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nacheinander
einen sechs Prozent tibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der Transport-
taxen verhiltoismissig herabzusetzen. Kann hieriber eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht.
erzielt werden, so entscheidet die Bundesversammlung,

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich der Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
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decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 29. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Aufnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hiertiber auf-
zustellenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung
des Bundesrates.

Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt
beziiglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche aus
dem Haftpflichtgesetz vom 28. Mirz 1905 mit bezug auf Unfille
beim Bau, beim Betrieb und bei Hiilfsgeschiften sich ergeben.

Art. 30. Fur die Ausitbung des Riickkaufsrechtes des Bundes
-oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons
Waadt gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Eriéffnung des
Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres er-
folgen. Vom Entschluss des Riickkaufes ist der Gesellschaft
drei Jahre vor dem Eintritte desselben Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Rickkiufer Eigenttimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ubrigen Zuge-
horen. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des
Pensions- und Unterstittzungsfonds vorbehalten. Zu welchem
Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn
samt Zugehdr in vollkommen befriedigendem Zustande ab-
zutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige getan
werden, und sollte auch die Verwendung der Erneuerungs-
und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhilt-
nismissiger Betrag von der Riickkaufssumme in Abzug zu
bringen.

<. Die Entschidigung fur den Riuckkauf betrdgt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1950 rechtskriftig wird, den fiunfundzwanzig-
fachen Wert des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen
zehn Kalenderjahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Ritck-
kauf der Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen;
— sofern der Rickkauf zwischen dem™ 1. Januar 1950 und
1. Januar 1965 erfolgt, den 22'/sfachen Wert; — wena der
Ruckkauf zwischen dem 1. Januar 1965 und dem Ablauf
der Kouzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages ; — uater Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.
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Bei Ermittluag des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schluss aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige
in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss
der Betriebseinnahmen iuber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejemgen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

e. Im Falle des Ruckkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Eutschidigung zu bezahlen.

{. Streitigkeiten, die tber den Riickkauf und damit zusammen-
hiangende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichts.

Art. 31. Hat der Kanton Waadt den Riickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
Ruckkaufsrecht, wie es in Art. 30 definiert worden, jederzeit aus-
zuiiben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Buhn dem Bunde abzutreten, wie letsterer dies von
der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen
wire.

Art. 32. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieses Beschlusses, welcher am 1. Januar 1911 in Kraft tritt, be-
auftragt.

Bundesblatt. 62. Jahrg. Bd. V. 59
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