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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer elektrischen Schmalspurbahn von Buchs
nach Nesslau (Werdenberg-Toggenburgbahn).

(Vom 11. Juni 1910.)

Tit.

Ein Initiativkomitee, bestehend aus den Herren Kantonsrat
Dr. Baumgartner in St. Gallen, Gemeindeammann Chr. Beusch
in Grabs, Gemeindeammann J. Kuhn in Buchs, Gemeindeammann
Chr. Hardegger in Gams, Gemeindeammann C. Bohl in Stein,
und Kantonsrat E. Looser in Alt St. Johann haben unterm 25. Juni
1909 ein Konzessionsgesuch fiir den Bau und Betrieb einer elek-
trischen Schmalspurbahn von Buchs nach Nesslau (Werdenberg-
Toggenburgbahn) eingereicht. In dem allgemeinen Bericht (Bei-
lage III zum Konzessionsgesueh) weisen die Konzessionsbewerber
einleitend auf einen Bericht (Beilage I), den der Projektverfasser,
Herr Ingenieur Sonderegger, bereits im Jahre 1908 den Gemeinde-
riten des Bezirkes Werdenberg tiiber eine zu erstellende Bahn-
linie Buehs-Wattwil unterbreitet hat. Letzteres Gutachten erinnert
kurz an die Umstinde und Griinde, die zum Bau der Ricken-
bahn und der Bodensee-Toggenburgbahn gefiihrt haben. Es weist
-auf die grosse Entfaltung der ostschweizerischen Baumwollindustrie
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hin, auf die Ausdehnung und Vermehrung der Fabrikanlager
und die Notwendigkeit, entferntere Gebiete durch neue Bahn-
linien naher an die Stadt zu bringen. Als auffallender Gegen-
satz zu der zunehmenden Entwicklung und dem Gedeihen der
st. gallischen Stickereibezirke wird der Riickgang der Industrie,
des Wohlstandes und der Bevoélkerungszahl im oberen Toggen-
burg herveorgehoben, dessen Ursache in erster Linie dem Mangel
an Bahnverbindungen zugeschrieben werden miisse.

Ferner wird in dem Gutachten das Bahngelinde beschrieben,
das sich von Wattwil an auf zirka 27 m Linge mit immer zu-
nehmenden Steigungen um 420 m bis zur Wasserscheide von
‘Wildhaus hebt, und sich dann durch das Tobel der Simmi auf
nur 7 km Entfernung 550 m tief schroff zur Rheinebene bei
Grabs senkt. Durch diese Hohenunterschiede, fithren die Kon-
zessionsbewerber in ihrem allgemeinen Berichte vom Juni 1909
(Bellage IIT) weiter aus, sei eine Konkurrenz mit den beiden
von Buchs ausgehenden Hauptbahnen nach Zirich und St. Gallen
ausgeschlossen. Auf einen Transitverkehr von Belang werde die
neue Bahn daher nicht rechnen diirfen. Der zu erwartende Ver-
kehr werde im Gegenteil in weitaus iberwiegendem Grade lokaler
Natur sein. '

Da gegen das Projekt einer elektrischen Schmalspurbahn
zwischen den Knotenpunkten Buchs und Wattwil von den Ge-
meinden Nesslau und Krummenau Einsprache erhoben worden
sei und diese Gemeinden auf der Fortsetzung der Normalbahn
von Ebnat bis Nesslau beharrt hitten*®), miisse die projektierte
Bahnverbindung nun in Nesslau an die Normalbahn anschliessen.

Die Hauptangaben technischer Natur sind folgende:

Linge der Bahn (Buchs-Nesslau): 30,7 km.

Spurweite: 1 m. -

Maximalsteigung: 70 %o nach dem Bericht, und 67 %o nach
dem Langenprofil.

Hohencoten: Anfangsstation Buchs 450, Kulminationspunkt
(Station Wildhaus) 1038, Endstation Nesslau 763.

Minimalradius: 60 m.

Zwischenstationen und Haltestellen: 8.

*) Die Konzession der Bodensee-Toggenburgbahn wurde mit Bundes-
beschluss vom 30. Oktober 1909 (E. A. 8. XXV, 261) auf die Linie Ebnat-
Nesslau ausgedehnt Letztere Strecke befindet sich nun im Bau.
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Betriebssystem : Elekirische Motorwagen und fiir den Giiter-
verkehr eine elektrische Lokomotive. Einphasenwechselstrom
mit 10,000 Volt Betriebsspannung.

Der Kostenvoranschlag setzt sich aus folgenden Posten zu-
sammen :

Organisations- und Verwaltungskosten . . . . Fr. 155,000
Verzinsung . . . . . . . . . . . . . g 80,000
Expropriation . - . » 341,000
Unterbau S e oL, 1,992,000
Oberban. . . . . . . . . . . . . . ., 837,000
Hochbau. . . .. . . . . . . . 5 355000
Elektrische Leltungen » - 403,000
Telegraph, Signale etc. . . 62,000
Umformerstation . . . . . . . . . . . ., 200000
Rollmaterial . . ..« . .. ., 630,000
Mobilien und Gera.tschaften e e e ey 45,000

' Total Fr. 5,100,000
oder per Bahnkilometer zirka Fr. 166,100,

Fiir die zu konzessionierende Linie Buchs-Nesslau enthalt
das Konzessionsgesuch keine spezielle Rentabilititsberechnung. In
der Beilage II zum Konzessionsbegehren sind die Einnahmen fiir
die urspriinglich in Aussicht genommene gesamte Linie Buchs-
Wattwil auf Fr. 448,700 und die Ausgaben auf Fr. 311,700
veranschlagt.

Der Regierungsrat des Kantons 8t. Gallen hat sich in seiner
Vernehmlassung vom 24. September 1909 zugunsten des vor-
liegenden Projektes gegeniiber einem schon friiher von Herrn
Ingenieur Breuer in Freiburg eingereichten Konzessionsbegehren
fir eine Bahn von Nesslau nach Buchs ausgesprochen und betont,
dass nach seiner Ansicht eine erspriessliche Weiterforderung dieser
Angelegenheit nur dann zu erwarten sei, wenn die Verwirk-
lichung des Bahnprojektes von den beteiligten Giemeinden an die
Hand genommen werde. Im weiteren driickt die Kantonsregie-
rang dern Wunsch aus, dass in der Konzession der Anschluss in
Nesslau an die zukiinftige Station der Bodensee-Toggenburgbahn
bestimmt vorgesehen werde.

Nachdem Herr Ingenieur Breuer sein Konsessionsgesuch zu-
riickgezogen hatte, fanden in Bern am 4. Juni 1910 die konfe-
renziellen Verhandlungen stait. Der vom Eisenbahndepartement
vorgelegte Konzessionsentwurf beliebte allseitig. Nur der Ingress
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wurde auf den Antrag des Vertreters der Konzessionsbewerber
und mit Ricksicht auf den Umstand, dass noch nicht alle be-
teiligten Gremeinden die Vollmacht zur Erlangung der Konzession
erteilt haben, entsprechend abgeindert. :

Wir bemerken noch, dass im Ingress des Konzessionsent-
wurfes dem Wunsche der Regierung des Kantons St. Gallen durch
Fortsetzung des Anschlusses an die Bodensee-Toggenburgbahn in
Nesslau Rechnung getragen ist und dass in Art. 7, Absatz 2, der
sogenannte Militdrartikel, wie er sechon in mehreren Konzessionen
steht, Aufnahme gefunden hat. ’

Indem wir Thnen den nachstehenden Beschlussesentwurf zur
Annahme empfehlen, beniitzen wir auch diesen Anlass, Sie, Tit.,
unserer ausgezeichneten Hochachfung zu versichern.

Bern, den 11. Juni 1910,

Im Namen des schweiz, Bundesrates,
Der Bundespriasident:
Comtesse.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schatzmann.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer elektrischen Schmalspurbabn von Buchs
nach Nesslau (Werdenberg-Toggenburgbahn).

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe eines Initiativkomitees vom 25. Juni 1909;
2. einer Botschaft des Bundesrates vom 11. Juni 1910,

beschliesst:

Einem Initiativkomitee, bestehend aus den Herren Dr. G.
Baumgartner, Kantonsrat in-St. Gallen, Chr. Beusch, Ge-
meindeammann in Grabs, C. Bohl, Gemeindeammann in Stein, -
J. Hardegger, Gemeindeammann in Gams, J. Kuhn, Gemeinde-
ammann in Buchs und E. Looser, Kantonsrat in Alt 8t. Johann,
wird zuhanden einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession
fir den Bau und den Betrieb einer elektrischen Schmalspur-
bahn von Buchs (Station der schweizerischen Bundesbahnen)
nach Nesslau (Station der Bodensee-Toggenburgbahn) unter den
n den naehfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden uber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbabnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundes-
gesetzes vom 21, Dezember 1899 erklirt. ‘
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Art. 3. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkrafttreten des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechuet,
erteilt,

Art, 4. Der Sitz der Gesellschaft ist in Buchs.

Art. 5. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 6. Binnen einer Frist von 5 Jahren, vom Inkraft-
treten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorschriftsmissigen technischen und finanziellen
Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft zur Genehmigung
einzureichen.

Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fir die’ Erstellung der Bahn zu beginnen.

Binnen 30 Monaten, vom Beginn der Erdarbeiten an gerechnet,
ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem Betriebe
zu iibergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abi#nderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Fiirsorge fiir
die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, Zerstorungsvorkehrungen,
Erweiterungs- und Erginzungsbauten, die im militdrischen Interesse
verlangt werden, beim Bau und spiter auf ihre Kosten auszufiihren.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter und
eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitiat betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zutage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. 8. w., sind Eigentum des Kantons

St.'Gallen und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern. 3¢t

Art. 10. Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von 'allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige
Personal und Material zur Verfiigung zu stellen.

]
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Art. 11, Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Austibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlass geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder notigenfalls entlassen werden. '

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der
Verwaltung, welchen voriibergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten iibertragen sind und die in der
Ausiibung derselben Anlass zu begrindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement:
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen. Soweit sie Anderungen nétig findet, konnen solche
erst eingefilhrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
worden sind.

Art. 13. Die Beftrderung von Personen soll tiglich min-
" destens 4mal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der
Bahn zum andern und mit Anhalten auf allen Stationen, erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat fest-
gesetzt.
Die Fahrpline unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Fiir den Trambetrieb zwischen den Stationen Buchs und Gams
wird der Gesellschaft im allgemeinen anheimgestellt, die Zahl der
tiglichen Ziige und deren Kurszeiten zu bestimmen. Immerhin
sind alle daherigen Projekte, soweit es sich um fahrplanmissige
Zuge handelt, dem Eisenbahndepartement vorzulegen und durfen
vor ihrer Genehmlgung nicht vollzogen werden.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung
Wagen nach dem Durchgangssystem mit zwei Klassen aufstellen.

In der Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen
beizugeben; Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewihren.

Die Gesellschaft hat dafiir zu sorgen, dass alle auf einen Zug
mit Personenbefsrderung sich Anmeldenden, wenn immer moglich,
durch denselben, und zwar auf Sitzplitzen, beférdert werden
konnen. Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Waren-
ziigen Personen zu befordern.

. Art. 15. Fir die Beforderung von Personen konnen Taxen
bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:
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Auf der Strecke Buchs-Gams:
in der zweiten Wagenklasse 12 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 8 Rappen,
auf der Strecke: Gams-Nesslau:
in der zweiten Wagenklasse 16 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 12 Rappen,
per Kilometer der Bahnlinge.

Fir Hin- und Ruckfahrten sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als fir doppelte einmalige Fahrten.

Kinder unter vier Jahren sind gratis zu befordern, sofern fiur
solche kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird.

Fir Kinder zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten
zwolften Altersjahre ist in beiden Wagenklassen die Hilfte der
Taxe zu zahlen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben,

Art, 16. Fir die Beforderung von Armen, welche sich als
soleche durch Zeugnis der zustindigen Behorden ausweisen, ist die
halbe Personentaxe zu berechnen.

Auf Anordnung eidgendssischer oder kantonaler Behorden sind
auch Arrestanten zu transportieren.

Der Bundesrat wird hieritber die nihern Bestimmungen auf-
stellen,

Art. 17. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepiéck taxfrei zu befordern, sofern es ohne Belistigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fir anderes Reisegepick kann, per 100 Kilogramm und per
Kilometer, eine Taxe von hichstens 10 Rappen auf der Strecke
Buchs-Gams und 12, Rappen auf der Strecke Gams-Nesslau
bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fiir das Reisegepick
ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe eingefithrt
werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die Taxe fest.

Art. 18, Bei der Erstellung der Gutertarife ist im allge-
meinen vom Gewicht und Umfang der Warensendungen auszu-
gehen, aber, soweit es die Bediirfnisse von Industrie, Gewerbe,
Handel und Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und
die wirtschaftliche Bedeutung der Waren Riicksicht zu nehmen:
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Es sind Klassen aufzustellen, deren hichste auf der Strecke
Buchs-Gams nicht iber 5 Rappen und auf der Strecke Gams-
Nesslau nicht tiber 7 Rappen und deren niedrigste auf der Strecke
Buchs-Gams nicht diber 2,5 Rappen und auf der Strecke Gams- .
Nesslau nicht iiber 3,5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilo-
meter betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kllogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stticksendungen AnsPruch
auf Rabatt.

Bei Beforderung von Waren in Eilfracht kann die Taxe um
100 % des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Die fiir Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erforderlichen
Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 19. Far den Transport von Edelmetallen, von barem
Geld und von Kostbarkeiten mit deklariertem Wert ist fur
Fr. 1000 per Kilometer hichstens 3,5 Rappen zu erheben.

Art. 20. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimischen
gewerblichen FErzeugnissen, sowie Handwerkszeug fiir den per-
sonlichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der
Triager, wenpn auch in besondern Wagen, mit den Personenziigen
transportiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Empfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 15 Kilo-
gramm nicht tibersteigen, frachtfrei, Fir das Mehrgewicht ist die
Taxe fir Waren in gewohnlicher Fracht zu erheben.

Art. 21. Beim Eintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewdhnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, sind fur
den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfruchten, Kartoffeln,
Futtermitteln u. s, w, zeitweise niedrigere Taxen einzufithren, welche
vom Bundesrat nach Anhorung der Bahnverwaltung festgesetat
werden.

Art. 22. Fur den Transport lebender Tiere mit Giiterziigen
kénnen Taxen erhoben werden, welche nach Klassen und Trans-
portmengen (Stiickzahl, Wagenladungen) abzustufen sind und den
Betrag von 24 Rappen auf der Strecke Bucbs-Gams und 30 Rappen
auf der Strecke Gams-Nesslau per Stick und Kilometer fur die
hochste und 3 resp. 5 Rappen fiir die niedrigste Klasse nicht
iibersteigen diirfen. Bei Beférderung in Hilfracht kann ein Tax-
zuschlag bis auf 40 % erhoben werden.
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Art. 23. Fir Gepick, Giter- und Tiersendungen kann eine
Minimaltaxe erhober werden, die aber den Betrag von 40 Rappen
fir eine einzelne Sendung nicht tiberschreiten darf.

Art. 24. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen bloss
den Transport von Station zu Station. Die -Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht er-
hoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur mit Zustimmuog
des Bundesrates zuldssig fitr einzelne Klassen von Wagenladungs-
gitern, fur lebende Tiere und andere (tegenstinde, deren Ver-
ladung mit besonderen Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 25. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fitr einen ganzen Kilometer gerechnet.

Das Gewicht wird bei Gitersendungen bis auf 20 kg fir
volle 20 kg gerechnet und bei Gepicksendungen bis auf 10 kg fir
volle 10 kg; das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 kg
berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg fir eine ganze Ein-
heit gilt.

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruchteile von Fr. 500
als volle Fr. 500 gerechnet.

Wenn die genaue Ziffer der so berechneten Taxe nicht ohne
Rest durch 5 teilbar ist, so wird sie auf die nichsthohere durch
5 teilbare Zahl anfgerundet, sofern der Rest mindestens einen
Rappen betrigt.

Art. 26. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 27. Samtliche Reglemente und Tarife sind mindestens
drei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr itbergeben wird,
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 28. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nacheinander
einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der Transport-
taxen verbiltnismissig herabzusetzen. Kann hiertiber eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
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decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhéhung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 29. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Aufoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustel-
lenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des
Bundesrates.

Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt
beziiglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche aus
dem Haftpflichtgesetz vom 28. Marz 1905 mit Bezug auf Unfille
beim Bau, beim Betrieb und bei Hillfsgeschiften sich ergeben.

Art. 30. Fir die Ausiibung des Riéckkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons
St Gallen gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Rickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Eroffuung des
Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres er-
folgen. Vom Entschluss des Riickkaufes ist der Gesellschaft
drei Jahre vor dem Eintritte desselben Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Rickkiufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zuge-
h¢ren. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstiitzungsfonds vorbebhalten. Zu
welchem Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zu-
stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige
getan werden, und sollte auch die Verwendung der Er-
neuerungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist
ein verhiltnismissiger Betrag von der Ruckkaufssumme in
Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fir den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1950 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem-Zeitpunkte, in welchem der Ruckkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1950 und
1. Januar 1965 erfolgt, den 22%2fachen Wert; — wenn
der Ruckkauf zwischen dem 1. Januar 1965 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben




beschriebenen Reinertrages ; — unter Abzug der Erneuerungs-
uod Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Hisenbahnunternehmung mit Aus-
schluss aller anderen etwa damit verbundenen Geschifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss

der Betriebseinnahmen tber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der

Konzession ist nach der Wahl des Rickkiunfers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung au
bestimmende Summe als Entschadigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die tiber den Rickkauf und damit zusammen-

hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 31. Hat der Kanton St. Gallen den Rackkauf der Bahn

bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
Riickkaufsrecht, wie es im Art. 30 definiert worden, jederzeit aus-
zutben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzierer dies

von

der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt ge-

wesen wire.

Art. 32. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vor-

schriften dieses Beschlusses, welcher am 1. Juli 1910 in Kraft
tritt, beauftragt.
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