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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Aende-
rung der Konzession einer elektrischen Schmalspur-
bahn von Chur nach Arosa.

(Vom 23. Mirz 1914.)

Durch Bundesbeschluss vom 19. Dezember 1905 (E. A. S.
XXT, 316) wurde eine Konzession fiir den Bau und Betrieb einer -
elektrischen Schmalspurbahn von Chur naeh Arosa erteilt. Die
Bahn ist seinerzeit mit Hiilfe des Staates und der interessierten
Gemeinden finanziert worden und befindet sich gegenwirtig im
Bau. Sie wird voraussichtlich noch im laufenden Jahre erdffnet
werden konnen. .

Auch bei diesem Bahnbau tritt nun die Erscheinung auf,
dass die Baukosten den urspriinglichen Voranschlag bedeutend,
d. h. um zirka 2!/ Millionen Franken, iuiberschreiten werden.
Die Gesellschaft hat alle in Betracht fallenden Verhaltnisse griind-
lich gepriift und kommt zum Schlusse, dass die Erhshung der
konzessionsmissigen Taxen unerlésslich sei, wenn die Bahn nicht
von Anfang an eine ganz ungeniigende Rendite aufweisen solle.
Mittelst Eingabe vom 24. Februar 1914 an das Eisenbahndepar-
tement stellte sie daher das Gesuch, es mochten ihr folgende
Hichsttaxen bewilligt werden:

Personentaxen: 32 Rappen in der II. Klasse und 18 Rappen
in der III. Klasse (statt 30 resp. 15 Rappen) fir den Kilometer
der Bahnlinge;

Gitertaxen: 9 Rappen (statt 7) fiir 100 Kilogramm und
fir den Kilometer in der hochsten Giiterklasse.

Fiir die Bestimmung in Art. 19, Absatz 4, ihrer Konzession
schligt die Bahngesellschaft ferner folgende Fassung vor:

,Bei Beforderung von Waren in KHilfracht kann die Taxe

auf 14 Rappen fur 100 Kilogramm und fiir den Kilometer er-
hoht werden.*
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Die gegenwirtige, zu ersetzende Vorschrift im erwihnten
Artikel lautet dahin, dass bei Beforderung in Eilfracht, die Taxe
um 100°/o des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden kann. Es
handelt sich somit lediglich um eine Anderung redaktioneller
Natur, da auch nach der bisherigen Fassung die Hochsttaxe fur
die Beforderung von Waren in Eilfracht 14 Rappen betrug.

Zur Begrindung ihres Gesuches fithrt die Bahngesellschaft
im wesentlichen aus, die erstmaligen Baukosten wiirden, statt den
bei der Konzessionserteiltng vorgesehenen 5,9 Millionen, 8.4 Mil-
lionen Framken betragen. Dabei sei zu beriicksichtigen, dass die
Stadtstrecke in Chur, die in ihrer jetzigen Gestaltung ausdriick-
lich nur als Provisorium betrachtet werden diirfe, nach Lisung
der Churer Bahnhoffrage eine Umbaute erheischen werde, die
allein auf rund Fr. 500,00 veranschlagt werden miisse. Ferner
werde der ausserordentlich schwierige und kuostbautenreiche
Lehnenbau (Baulos I%) in den ersten Jahren kostspielige Siche-
rungs- und Entwisserungsarbeiten und viele Auslagen erfordern, die
den Baukonto weiter belasten werden. Ausserdem werde ein Au-
wachsen des Verkehrs die Anschaffung eines fiinften und sechsten
Motorwagens & Fr. 80,000 bis 90,000, sowie weitere Anhingewagen
und eine raschere Schneeriumung erheischen. Nach dem Ausbau
der Bahn werde deren Baukonto also voraussichtlich auf 9,4 Mil-
lionen angewachsen sein und demnach gegeniiber dem anlisslich
der Konzessionserteilung aufgestellten summarischen Voranschlag
eine Erhohung von zirka 3,5 Millionen aufweisen. Fiir diese
Mehrausgabe sei aber ein Mehrzins & 4'/2°o im Betrage vou
Fr. 157,500 aufzubringen. Gelinge es nun auch in guten Winter-
saisonjahren, wie 1912 und 1913, eine grossere Frequenz und
dadurch gréssere. Einnahrien zu erzielen als urspriinglich ange-
nommen worden sei, so diirfe nicht vergessen werden, dass fiir
Fehljahre im Fremdenverkehr die seinerzeit angenommenen An-
sitze eher zu hoch sein ciirften. Um einigermassen auf sicherer
Basis zu bleiben, dirften die friher von Herrn Oberingenieur
Gilli aufgestellten Frequenzziffern trotz der seitherigen Verkehrs-
steigerung fir eine Rentabilititsberechnung nicht iiberschritten
werden. Nach dem Gutachten des Herrn Gilli betriigen die Ein-

nahmen aus dem Personeaverkehr . . . . . Fr. 292,032
Einnahmen aus dem Giiterverkebr . . . . . . 232,980
EBinnahmen aus Verschiedenem. . . . . . . 9 388

Fr. 534,400
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Ubertrag  Fr. 534,400
Die Betriebsausgaben seien mit . . .., 285,000
nach genauer Uberprifung der Kraftbeschaﬁuno und
der Betriebsorganisation ziemlich richtig anoeoeben
Der voraussichtliche Uberschuss der Eiunahmen -
ohne Postentschidigung sei somit auf . . . . Fr. 249,000
oder rund Fr. 250,000 anzuschiagen. Hiervon miisse man die
Einlagen in die gesetzlich vorgeschriebenen Fonds mit Fr. 23,400
abrechnen, so dass zur Verzinsung des Anlagekapitals noch
Fr. 226,600 bleiben wiirden. Bei einem Baukapital von 9,4 Mil-
lionen sei laut bindnerischem Eisenbahngesetz die eine Hilfte
oder 4,7 Millionen in Obligationen, die andere Hilfte in Aktien
zu beschaffen. Das bisher benétigte Obligationenkapital sei fir
die Chur-Arosa Bahn durch den Kredit des Kantons zu 4%/4%o
erhiltlich gewesen. Bei gleichem Zinsfuss erfordere ein Obligationen-
kapital von 4,7 Millionen einen Jahreszins von Fr. 199,750. Da
die Differenz zwischen Fr. 226,600 und Fr. 199,750 = Fr. 26,850
auf ein Aktienkapital von 4,; Millionen nur 0,57 %0 ergibe, also
kaum jemals zur Ausschiittung gelangen konnte, bliebe das ganze
Aktienkapital auf absehbare Zeit zinslos, wenn nicht durch die
Postentschidigung und durch Erhohung der Taxen noch rund
Fr. 150,000 beschafft werden konnten. Fir die wenig gutsitu-
ierten Gemeinden und die Privaten, die sich bei der Finanzierung
ausserordentlich angestrengt hitten, wiirde der Ausfall einer
nennenswerten Rendite eine bittere Enttiuschung sein. Demnach
bleibe nichts anderes iibrig, als um eine Anderung der Art. 16
und 19 der Bahnkonzession im Sinne einer kleinen Erhshung
der Taxen einzukommen.

Die Antrige betreffend die zu bewilligenden neuen Taxen,
durch welche der Bahn eine Mehreinnahme von Fr. 40,000 bis
50,000 gesichert werden solle, seien nach griindlichen Unter-
suchungen und Berechnungen aufgestellt worden. Sowohl die
Kantonsregierung als der Stadtrat von Chur und der Gemeinde-
rat von Arosa hitten sich mit der nachgesuchten Taxerhohung
einverstanden erklirt. Wenn die Bahngesellschaft jetzt schon um
Anderung der Taxbestimmungen ihrer Konzession einkomme, so
geschehe dies aus dem Grunde, weil es viel schwieriger sei, eine
Erhohung der Taxen nach einigen schlechten Betriebsjahren durch-
zufithren als auf die Betriebsersffnung hin,

Aus einem Protokollauszuge, der bei den Akten liegt, geht
hervor, dass der Kleine Rat des Kantons Graubtinden, dem fiir
diese Buhn von regionaler Bedeutung speziell die Vertletung der
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Interessen der in Frage kommenden Gegend obliegt, die gewiinschte
Taxerhohung als durch die Umstinde gerechtfertigt erachtet und
dass er die nachgesuchte Konzessionsinderung zur Beriicksichti-
gung empfiehlt. Wir haben gegen die vorgeschlagene Taxerhohung
ebenfalls keine Einwendungen zu erheben und zum nachstehenden
Beschlussesentwurf nur die Bemerkung anzubringen, dass der
Anlass benutst werden kann, um im zweiten Absatz des Art. 16
der Konzession die obere Altersgrenze der zur halben Taxe zu
befordernden Kinder, wie in den Konzessionen neueren Datums
auf zwolf statt zehn Jahre festzusetzen.

Genehmigen Sie, Til., auch bei diesem Anlasse die Ver-
sicherung unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 23. Mirz 1914.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:

Hoffmann.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schatzmann.

(Entwurf.)
Bundesbeschluss
betreffend

Aenderung der Konzession einer elektrischen Schmalspur-
bahn von Chur nach Arosa.

Die Bundesversammlung
"der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe der Chur-Arosa-Bahn A.-G. vom 24. Februar
1914
- 2. einer Botschaft des Bundesrates vom 23. Marz 1914,

beschliesst:
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I. Die durch Bundesbeschluss vom 19. Dezember 1905
{B. A. 8. XXI, 316) erteilte Konzession einer elektrischen Schmal-
spurbahn von Chur nach Arosa wird wie folgt abgeindert:

1. Der erste Absatz des Art. 16 erhilt folgende Fassung:

»,Die Gesellschaft kann fiir die Beforderung von Personen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansiitze beziehen:

in der zweiten Wagenklasse 32 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 18 Rappen
fiir den Kilometer der Bahnlinge.“

2. Der zweite Absatz des Art. 16 erhilt folgende Fassung:
oFir Kinder unter vier Jahren ist, sofern fiir solche kein
besonderer Sitzplatz beansprucht wird, keine Taxe, fiir Kinder
zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten zwolften Alters-
jahre die Hilfte der Taxe in beiden Wagenklassen zu zahlen.“

3. Die Bestimmung in Art. 19, Absatz 2, erhilt folgende
Fassung:
»Es sind Klassen aufzustellen, deren héchste nicht iber

‘9 Rappen und deren niedrigste nicht iber 6 Rappen fiir 100
Kilogramm und fiir den Kilometer betragen soll.“

4. Die Bestimmung in Art. 19, Absatz 4, erhilt folgende
Fassung :
,Bei Beforderung von Waren in Eilfracht kann die Taxe

auf 14 Rappen fiir 100 Kilogramm und fiir den Kilometer erhoht
werden.“

" II. Der Bundesrat ist mit der Vollziehung dieses Beschlusses,
der am 1. Mai 1914 in Kraft tritt, beauftragt.

Bundesblatt. 66. Jahrg. Bd. IL ' 25
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