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Bericht

des

Bundesrates an die Bundesversammlung

itber seine

Gesehéftsflihrung im Jahre 1913.

Post- und Eisenhahndepartement.
I. Eisenbahnwesen.

A. Allgemeines.
1. Organisation und Personal.

Im Berichtjahre waren drei Kontrollingenieure zu ersetzen,
der eine infolge Hinscheidens, die zwei andern infolge Austrittes
aus der Verwaltung. Ferner verlor die Kanzlei einen Registratur-
beamten durch den Tod. Dessen Stelle soll vorldufig nicht wieder
besetzt werden. Weitere Personaldnderungen fanden nicht statt.

Auf dem Sekretariat musste zeitweise eine Aushiilfe be-
schiftigt werden. :

Durch Beschlisse vom 12. August und vom 23. September
1913 haben wir, in Abweichung vom Bundesratsbeschluss vom
13. Juli 1897 betreffend Organisation und Geschiftsgang der
Eisenbahnabteilung des Post- und Eisenbahndepartements, die
Departementsregistratur aufgehoben, da es sich wegen der seit
Jahren eingetretenen grossen Vermehrung der Geschifte als zweck-
missiger erwiesen hat, jede der drei Abteilungen, Sekretariat,
technische und administrative Abteilung zur unmittelbaren In-
empfangnahme und Versendung ihrer Korrespondenzen zu er-
michtigen. Diese Massnahme ist am 1. Januar 1914 in Kraft ge-
treten und erfordert keine Personalvermehrung.

Das Register des Departements weist im ganzen 43,646
Ein- und Ausginge auf. Es bedeutet dies gegentuber 1912 eine
Verminderung um 112 Nummern.

Bundesblatt. 66. Jahrg. Bd. II. 12



170

2. Gesetze, Verordnungen und Postulate.

Mit Botschaft vom 19. Juni 1913 (Bundesbl. Bd. III, S. 663)
haben wir Ihnen den Entwurf eines Bundesgesetzes betreffend
Abinderung des Bundesgesetzes vom 23. Juni 1910 iiber die Be-
soldungen der Beamten und Angestellten der schweizerischen
Bundesbahnen vorgelegt. Unterm 17. Dezember 1913 haben Sie
dem Entwurfe die Genehmigung erteilt. Das Bundesgesetz ist am
31. Dezember 1913 in iiblicher Weise vertffentlicht worden; die
Referendumsfrist linft am 31. Marz 1914 ab.

Die Vorlage betreffend Erhebung von Gebithren fiir Kon-
zessionierung von Transportanstaiten, die wir Ihnen mit Botschaft
vom 31. Mai 1912 unterbreitet haben, wurde von lhnen im
Berichtjahre noch nicht endgiiltig erledigt.

Mit Beschiuss vom 7. Juni 1913 haben wir eine Verordnung
betreffend Berechnung und Untersuchung der eisernen Briicken
und Hochbauten der der Aufsicht des Bundes unterstellten Trans-
portanstalten aufgestellt. Durch diese Verordnung, die am 1. Juli
1913 in Kraft trat, wurde diejenige vom 19. August 1892 be-
treffend Berechoung und Prifung der eisernen Brticken und Dach-
konstruktionen auf den schweizerischen Eisenbahnen ersetzt.!

Auf ein Gesuch des Verbandes der schweizerischen Sekundir-
bahnen hin #nderten wir ferner die Verordnung vom 10. Mirz
1906 iuber Bau und Betrieb der schweizerischen Nebenbahnen
durch Beschluss vom 14. Juni 1913 im Sinne der Erhohung der
mittleren Fahrgeschwindigkeit der Ziige oder Einzelwagen, welche
offentliche Strassen befahren, ab.

Unterm 7. November 1913 erliessen wir eine neue Ver-
ordnung iber die Aufstellung und Vorlage der Rechnungen und
Bilanzen der Eisenbahnunternehmungen, durch welche die den
gleichen Gegenstand betreffende Verordnung vom 25. November
1884, sowie die andern auf die Gestaltung und die Vorlage der
Jahresrechnungen beziglichen Anweisungen ersetzt worden sind.

Nach Erledigung der allgemeinen Verwaltungsreform werden
wir die in unsern frithern Berichten wiederholt erwiibnte Vor-
lage iiber die Reorganisation des Eisenbahndepartements in
Behandlung ziehen und Ihnen unsere beziiglichen Antrige unter-
breiten.

Mit" Bezug auf den Vollzug von Art. 44 des Rickkaufs-
gesetzes vom 15. Oktober 1897 betreffend die berufliche Aus-
bildung des Eisenbahnpersonals und Ubernahme der Eisenbahn-
schulen durch den Bund haben die eidgendssischen Rite folgende,
diesen Artikel betreffende Postulate aufgestellt:
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Postulat Nr. 651 vom 20. Juni 1905.

Der Bundesrat wird eingeladen, die Frage, wie es nach
Durchfiihrung der Eisenbahnverstaatlichung mit der Organisation
und finanziellen Unterstittzung der Anstalten fiir die berufllche
Ausbildung des Eisenbahnpersonals zu halten sei, neuerdings zu
prifen und dariiber Bericht zu erstatten.

Postulat Nr. 654 vom 2. Oltober 1905.

Der Bundesrat wird eingeladen, die Frage, wie es nach
Durchfithrung der Eisenbahnverstaatlichung mit der Organisation
und finanziellen Unterstiitzung der Anstalten fir die berufliche
Ausbildung des Eisenbahnpersonals zu halten sei, und ob nicht
die Eisenbahnschulen vom Bunde zu ibernehmen seien, neuer-
dings zu priifen und darither Bericht zu erstatten.

Die Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen, die
sich eingehend mit der Priifung obiger Postulate befasste, erstattete
dem Eisenbahndepartemente am 4. Juni 1913 einen einlidsslichen
Bericht itber das Ergebnis ihrer Priifung.

Die Generaldirektion gelangte dabei zu fo]oenden Schlissen

»1. Bei Aufnahme des Art. 44 in das Riickkaufsgesetz ist
seitens des Bundesrates keine Verpflichtung iibernommen
worden, in welcher Weise die berufliche Ausbildung des
Dienstpersonals zu erfolgen hat. Es steht also der Bundes-
bahnverwaltung frei, nach ihrem Ermessen die geeigneten
Massnahmen zu treffen.

2. Den Bestimmungen des Art. 44 des Riickkaufsgesetzes ist
durch die mit dem schweizerischen Reglement vom 4. August
1910, betreffend die Anstellung, die dienstliche Ausbildung
und die pericdische Priifung des Betriebspersonals eingefiihrten
Magsnahmen, sowie durch die Vorschriften Nr. 102 und
103 vom 4. November 1910, betreffend die Aufnahme und
Verwendung von Lehrlmoen fir den Stations- und Zugs-
dienst, ausreichend Rechnung getragen.

3. Die Ubernahme der Eisenbahnschulen durch den Bund, be-
ziehungsweise die Bundesbahnen, ist mit Riicksicht auf deren
Ungeniigen fiir den Vollzug von Art. 44 des Riickkaufs-
gesetzes nicht zu empfehlen. Eine Anderung im bisherigen
Verhiltnis der Bundesbahnen zu diesen Schulen soll nicht
eintreten. Diese bleiben staatliche Anstalten von Kantonen
oder von Gemeinden, unter Subventionierung und Beauf-
sichtigung durch die Bundesbahnen auf Grund des Bundes-
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ratsbeschlusses vom 1. Mérz 1904. Die Abnahme der Schiiler
erfolgt in bisheriger Weise bei Eignung und Bedarf. Im
ibrigen werden wir das Mitspracherecht, das uns vermioge
der Subventionierung zusteht, in der Folge in vermehrtem
Masse zur Geltung bringen, in der Richtung nimlich, dass
auf eine moglichst einheitliche Gestaltung der Lehrpline
simtlicher schweizerischen Eisenbahnschulen hingearbeitet
wird, nach welchen den Schiilern in erster Linie eine gute
allgemeine Bildung gesichert und der Fachunterricht den
Erfordernissen fiir eine gute Vorbereitung auf die praktische
" Lehrzeit besser angepasst wird.“

Wir sind mit diesen Schlussfolgerungen einverstanden und
haben unterm 1. Juli 1913 beschlossen, die erwihnten Postulate
der eidgeundssischen Rite, Nr. 651 vom 20. Juni 1905 und Nr. 654
vom 2. Oktober 1905 durch die von der Generaldirektion der
schweizerischen Bundesbahnen gemiss ihrem Schreiben vom
4. Juni 1913 getroffenen Massnahmen als erledigt zu betrachten.

Postulat 718 betreffend direkte Verbindung Hauenstein-Aarau-
Arth-Goldau ist erledigt durch den Bundesbeschluss vom 15. De-
zember 1913 iiber die Frage der Erstellung einer Verbindungs-
linie vom siidlichen Ausgange des Hauensteintunnels zur Linie
Olten-Aarau mit Umgehung des Bahnhofes Olten.

Die mit der Umarbeitungdes Bundesgesetzes betreffend
den Transport auf Eisenbahnen und Dampfschiffen
vom 29. Mirz 1893, sowie des schweizerischen
Transportreglem euts betraute Kommission hat im Be-
richtgjahre den Vorentwurf eines neuen Transportgesetzes zu Ende
beraten und auch den Entwurf eines neuen Transportreglements
zum Teil ausgearbeitet. Beide Entwiirfe werden im Laufe des
Jahres 1914 der kommerziellen Konferenz der schweizerischen
Traunsportanstalten vorgelegt werden koénnen.

3. Eisenbahnriickkauf und Verwaltung der Bundesbahnen.

Riickkauf der Linie Genf-La Plaine und Erstellung
der Verbindungsbahn zwischen den beiden Bahnhifen
Cornavin und Eaux-Vives.
Wie wir in unserem letztjihrigen Berichte ausgefithrt haben,

hitte der zwischen der Bundesbahnverwaltung und der P.-L.-M.-
Bahngesellschaft unterm 4. April/23. Mai 1912 abgeschlossene
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Vertrag betreffend den Durchlauf der Ziige auf der Linie Genf-
La Plaine und ihre Zulassung in den Bahnhof Genf-Cornavin
allseitig vor dem 25. Dezember 1912 genehmigt werden sollen.
Die Schwierigkeiten, denen diec franzosische Regierung haupt-
sichlich in der Kammer bei Behandlung dieser Angelegenheit
begegnete, hatten zur Folge, dass der Vertrag von der franzosischen
Abgeordnetenkammer erst am 25. Juni 1913 angenommen wurde.
Der Senat seinerseits genehmigte die Vorlage am 30. Juli 1913.
Da schweizerischerseits der Verwaltungsrat der S. B. B. dem
Vertrage bereits am 20. Juli 1912 seine Zustimmuug erteilt hatte,
kann die Angelegenheit als endgiiltig erledigt betrachtet werden.
Damit haben auch die langwierigen Unterhandlungen betreffend
den Riickkauf des Genfer Bahnhofes und der Linie Genf-La Plaine
ibren Abschluss erhalten, und es wird nunmehr an die Ausfithrung
der Bestimmungen des Vertrages vom 7. Mai 1912 zwischen dem
Bunde und dem Kanton Genf betreffend den Riickkauf der Linie
Genf-La Plaine, den Bau und Betrieb der Verbindungsbahn zwischen
den Bahnhofen Cornavin und Eaux-Vives und die Abtretung der
Eisenbahn von Baux-Vives nach der Landesgrenze bei Annemasse
geschritten werden konnen.

Riickkauf (_ies Jura-Neuchatelois.

Der Botschaft vom 26. November 1912 liessen wir noch
zwei Nachtragsbotschaften folgen, weil der fir die Ubernahme
vereinbarte Zeitpunkt verschoben werden musste. Die Bundes-
versammlung behandelte das Geschift in der Juni-Tagung und be-
schloss, nach unserem Antrage, die Genehmigung des Vertrages
iiber den freihindigen Erwerb der Bahn. Der Besitzesiibergang
fand auf 1. Juli statt. :

.

Ruckkauf der Tisstalbahn und Wald-Riiti Bahn.

Die vom Eisenbahndepartement in Verbindung mit den Bun-
desbahnen vorgenommenen, sodann vom Finanzdepartement iiber-
priiften Untersuchungen itber den Riickkaufswert der beiden
Bahnen schritten im Berichtjahre soweit vor, dass die bundes-
ritliche Eisenbahndelegation zu Ende des Jahres ermichtigt wer-
den konnte, mit den Gesellschaften der Tosstalbahn und Wald-
Rati Bahn uanter Beiziehung des Regierungsrates des Kantons
Zurich Rickkaufsverhandlungen anzukniipfen. Eine erste Konferenz
hat im Februar 1914 stattgefunden.
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Verwaltung der Bundesbahnen.

Verwaltungsrat.

An Stelle der zuriickgetretenen Herren Ed. Eckenstein, Kauf-
mann in Basel, und Oberstdivisionar Kochlin, von Basel, haben
wir die Herren Walter Boveri, Ingenieur, Prisident des Ver-
waltungsrates der Firma Brown, Boveri & Cie., in Baden, und
Walter Singer, Kaufmann, Prisident der Basler Kantonalbank,
in Basel, als Mitglieder des Verwaltungsrates gewihlt.

Kreiseisenbahnrdte.

Den von der Stelle eines Mitgliedes des Kreiseisenbahnrates IT
zuriickgetretenen Herren Alioth-Vischer, gew. Priisident des
Handels- und Industrievereins, in Basel, haben wir durch Herrn
Wilhelm Preiswerk-Imhoff, Vizeprisident der Handelskammer und
Prisident der Warensektion des Basler Handels- und Industrie-
vereins, in Basel, ersetzt. Diese Wahl erfolgte jedoch erst im
Monat Januar 1914.

In den Kreiseisenbahnrat IV haben wir an Stelle des zuriick-
getretenen Herrn W. Strauli-Knisli, Kaufmann in Winterthur,
Herrn Dr. Hans Striuli, Stadtprasident von Winterthur, gewihlt.

Generaldirektion und Kreisdirekiionen.

Im Berichtjahre hatten wir keine Ersatzwahlen zu treffen.

4. Internationale Verhiltnisse.

Die in unserem letzten Berichte erwihnten Euntwiirfe zu
Staatsvertrigen behufs Regelung des Zoll-, Post-, Telegraphen-,
Sanitits- und Viehseuchenpolizeidienstes im internationalen Bahn-
hofe Vallorbe konnten der franzosischen Regierung unterm 14. Fe-
bruar 1913 durch Vermittlung unserer Gesandtschaft in Paris
zur Priifung und Genehmigung eingereicht werden. Trotz zwei-
maliger Recharge haben wir aber von Paris noch keinerlei Mit-
teilungen iliber das Ergebuis der Priifung der Vertragsentwiirfe
durch die franzosischen Behorden erhalten.

Die internationale Simplondelegation hielt zwei Sit-
zungen ab nnd befasste sich mit Fahrplan-, Tarif- und Rechnungs-
angelegenheiten. Die Bau- und Betiriebsrechnung der Simplon-
strecke, I. Tunnel, wurde am 22. April gutgeheissen.
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Am 27. Mai konnte die Weiterleitung der Ausweise an die
Regierung von Italien erfolgen. Diese liess am 18. August ihre
Genehmigung ebenfalls mitteilen. Sie kniipfte an die Anerkennung
wieder die bekannten Vorbehalte betreffend die Bedeutung und
Verrechnung der jihrlichen Subvention Italiens von Fr. 66,000
und das Recht der allfilligen Nachpriifung der Betriebsrechnung.
Wir nahmen von der Erklirung Vormerkung.

Auf Ende des Berichtsjahres gelangten die Rechnungen fiir
das Jahr 1912 an die Mitglieder der Delegation.

Der in unserem letzten Berichte erwihnte, zwischen der
Generaldirektion der 8. B. B. und der Baugesellschaft fitr den
Simplontunnel, Brandt, Brandau & Cie. in Winterthur abge-
schlossene Vergleich iiber die Beilegung der Differenzen betreffend
den IL Simplontunnel wurde am 20. Mirz 1913 vom Ver-
waltungsrat der 8. B. B. genehmigt, womit diese Angelegenheit
nun endgiiltig erledigt ist.

Gotthardvertrag. Unterm 18. Februar 1913 haben wir
Thoen noch einen Erginzungsbericht zu unserer Botschaft vom
9. November 1909 erstattet. Sie genehmigten sodann die neuen
Gotthardvertrige nach lingeren Verhandlungen in der ausser-
ordentlichen Frithjahrssession. Der Austausch der Ratifikationen
fand am 4. Oktober 1913 in Bern statt.

Nun konnte auch die Erstellung besonderer Rechnungen iber
den Ertrag der ehemaligen Gotthardbahn fallen gelassen werden.
Die von der Generaldirektion der Bundesbahnen inskiinftig noch
zu veranlassenden Erhebungen bleiben auf den Transit im Per-
sonen- und Giiterverkehr der ehemaligen Gotthardbahn beschrankt.

Ostalpenbahn. Die fir den Bau einer Greinabahn und
einer Spliigenbahn eingereichten Konzessionsgesuche konnten der
Bundesversammlung noch nicht zur Beratung vorgelegt werden,
da die von der administrativen Abteilung des Eisenbahndeparte-
ments unternommenen neuen Untersuchungen iiber die wirtschaft-
liche Bedeutung der beiden Projekie noch mnicht zum Abschluss
gelangt sind.

Der Entwurf eines internationalen Ubereinkommens
iber die Beforderung ven Personen und Reise-
gepick harrt immer noch der Umgestaitung in eine endgiiltige
Vereinbarung. Der in dieser Angelegenheit eingetretene Stillstand
hat seinen Grund darin, dass die in unserem letzten Bericht er-
wihnten Verhaudlungen zwischen zwei der beteiligten Regierungen
noch nicht zum Abschluss gelangt sind.
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Den Regierungen der an dem internationalen Uber-
einkommen iber den Eisenbahnfrachtverkehr be-
teiligten Staaten haben wir am 29. Mai 1913 vorgeschlagen, den
von der fachminnischen Konferenz vom Juli 1912 aufgestellten
Entwurf einer neuen Anlage 1 zum Ubereinkommen in
eine zweite Zusatzvereinbarung umzugestalten. Ver-
schiedene Regierungen haben sich bis jetzt iiber diesen Vorschlag
und iiber die ihnen zur Pritfung vorgelegten Entwiirfe der zweiten
Zusatzvereinbarung und des zugehérigen Vollziehungsprotokolls
noch nicht gedussert.

Die dritte.allgemeine Revisionskonferenz be-
treffend das internationale Ubercinkommen i@ber
den Eisenbahnfrachtverkehr, die nach den Bestimmungen
des Art. 59 des Ubereinkommens Ende 1913 oder im Frithjahr
1914 hitte abgehalten werden sollen, ist auf das Jahr 1915 ver-
schoben worden, da es zweckmissig erschien, nicht zur Beratung
neuer Anderungen zu schreiten, bevor sich die Regierungen uber
den Entwurf, der die neue Anlage 1 enthaltenden zweiten Zu-
satzvereinbarung ausgesprochen haben wiirden.

Im Berichtjahre fanden im Zentralamt fir den inter-
nationalen Eisenbahntransport keine Personalinderun-
gen statt.

Der Geschiftsbericht des Zentralamtes steht, wie ublich, zur
Einsichtnahme bereit.

Das Eisenbahndepartement ist der auf Anregung des schweize-
rischen Handels- und Industrievereins gegriindeten schweizerischen.
Sektion der yInternationalen Petroleumkommission®,
die unter anderem auch die Erleichterung des internationalen
Eisenbahn- und Schiffsverkehrs mit Petroleumprodukten bezweckt,
als Mitglied beigetreten.

Die Bearbeitung der Verzeichnisse iiber die im internationalen
Eisenbahnverkehr zugelassenen Maximalradstinde, Maxi-
malraddriicke und Lademasse, und die Zustellung der
neuen Verzeichnisse an die beteiligten Staaten hat in gewohnter
Weise stattgefunden.

Das Sechlussprotokoll vom 14. Dezember 1912 der inter-
nationalen Kommission fiir die Aufstellung einer allgemeinen
Begrenzungslinie fir Giiterwagen konnte wegen nach-
traglicher Anderung der Anlagen zum Protokoll den beteiligten
Staaten erst am 10. Juli 1913 zugesandt werden. Es haben bis
Ende des Jahres noch nicht alle Staaten ihre Zustimmung zu
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den Beschlitssen erklirt, und es musste deshalb die auf 1. Januar
1914 in Aussicht genommene Inkraftsetzung jener Beschlisse auf
den 1. Mai 1914 verschoben werden.

Die Niedersehrift tber die vom 23. September bis 1. Ok-
tober 1912 vom k. k. Eisenbahnministerium auf den Strecken
Wien-Krems und Wien-Siegmundsherberg vorgefithrten Ver-
suche mit der automatischen Vakuumgiiterzug-
bremse ist im Berichtjahre eingegangen, und wir konnten
dieselbe den an der technischen Einheit beteiligten Staaten iiber-
mitteln.

Gleichartige Versuche mit einer durchgehenden selbsttitigen
Westinghouse-Giiterzughremse wurden von den konigl,
ungarischen Staatsbahnen in der Zeit vom 25. September bis
4, Oktober 1913 auf den Flachlandstrecken Pozsony-Parkénynina
und auf der Gebirgsstrecke Li3-Fiume vorgefithrt. Den Versuchs-
fahrten wohnten 44 Abgeordnete aus 14 der an der technischen
Einheit im Eisenbahnwesen beteiligten Staaten, sowie eine grossere
Anzahl anderer Gaste bei. Der Vorsitz in den an die Versuche
sich anschliessenden Verhandlungen der internationalen Kommission
wurde auch diesmal dem technischen Direktor unseres Eisenbahn-
departementes iibertragen.,

Die Vorfihrungen der konigl. ungarischen Staatsbahnen
nahmen einen sehr gelungenen Verlauf, und es gelangte die Inter-
nationale Kommission zu einstimmigen Schlussnabhmen, deren
Wortlaut sich eng an die im Vorjahre in Wien gefassten Be-
schliisse anlehnt.

Die Niederschrift uber die Verhandlungen und das Gut-
achten der Kommission wird diesmal unmittelbar von Budapest
aus an die an der technischen Einheit beteiligten Regierungen
versandt werden.

Die an der Konferenz in Kounstanz am 12. Februar 1912
aufgestellten Grundsétze fiir die Erteilung und Wieder-
entziehung der Schifferpatente fiir den Bodensee
haben noch nicht allseitige vollige Zustimmung gefunden.

Beziiglich der Abinderung der gemeinsamen Schiff-
fahrts- und Hafenordnung fiir den Untersee und
Rhein ging uns im Berichtjahre eine Ausserung der grossherzog-
lich badischen Regierung auf unsere Gegenvorschlige zu. Zur-
zeit sind wir noch in Verbhandlung mit den beteiligten Kantons-
regierungen betreffend die zu erteilende Antwort.

In der Angelegenheit des schweizerisch-italienischen
Ubereinkommens betreffend die Schiffahrt auf
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dem Luganer- und dem Langensee wurde im Bericht-
jahre der dritte schweizerische Entwurf endgiiltig bereinigt und
der italienischen Regierung zugestellt.

Die von uns im letzten Jahre bei den ibrigen Bodensee-
uferstaaten angeregte Aufstellung einheitlicher Be-
stimmungen betreffend die Signalisierung der
Landungsanlagen fiir die Schiffe der vereinigten
Dampfschiffahrtsverwaltungen am Bodensee konnte
nicht verwirklicht werden, weil die Verschiedenheit der Ver-
hiltnisse eine Vereinheitlichung der betreffenden Bestimmungen
nicht zuliess.

B. Rechtliche Verhiltnisse.

1. Rechtliche Grundlagen der Eisenbahnunternehmungen.

Ende 1912 waren noch 63 Konzessionsgesuche an-
hingig. 1m Berichtjahre wurden 24 neue Gesuche eingereicht.
Konzessionen haben Sie im Laufe des Jahres 9 erteilt. Da 4
Konzessionsgesuche zuriickgezogen wurden und 13 andere, weil
gegenstandslos geworden, abgeschrieben werden konnten, waren
auf Ende 1913 noch 61 Konzessionsgesuche in Behandlung.

Durch Beschluss vom 8. Oktober 1913 haben Sie die fiir die
Pferdebahn von der Station Bellavista zum Hotel Pasta auf dem
Monte Generoso seinerzeit erteilte Konzession aufgehoben.
Eine weitere Konzession, die der Strassenbahn Ziirich-Hongg,
wurde durch Bundesbeschluss fiir die auf dem Gebiete- der
Stadt Ziirich liegende Strecke ebenfalls aufgehoben.

Gesuchen um Ausdehnung der Konzession wurde von
Ihoen in drei Fillen und durch Bundesratsbeschluss in einem
Falle entsprochen.

Durch Bundesbeschliisse sind 11 Konzessionsinderungs-
gesuche in zustimmendem Sinne erledigt worden.

Von Jhnen wurden 4 Betriebsvertrige und ein Nach-
trag zu einem Betriebsvertrag genehmigt.

Im Berichtjahre sind 8 Fristverlingerungsgesuche
vom Bundesrate und 6 von der Bundesversammlung in zustim-
mendem Sinne erledigt worden. Ein weiteres Gesuch um Frist-
verlingerung wurde zuriickgezogen und 2 Gesuche konaten als
gegenstandslos abgeschrieben werden, da die vorschriftsmissigen
technischen und finanziellen Vorlagen doch noch rechtzeitig ein-
gereicht wurden.
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EIf Konzessionen sind infolge unbeniitzten Ablaufes der
konzessionsméssigen Fristen erloschen. Die Zahl der in Kraft
stehenden Konzessionen von noch nicht eréffneten Bahnen betrigt
auf Ende 1913 101. Dabei sind die Linien, die zwar in einzelnen
Sektionen, aber noch nicht in ihrer gesamten Linge in Betrieb
stehen, mitgerechnet. Im iibrigen gestatten wir uns, auf das vom
Eisenbahndepartement herausgegebene Eisenbahnverzeichnis hin-
zuweisen, welches iiber diese Verhiltnisse niheren Aufschluss
erteilt. '

2. Statuten und Finanzausweise.

Im Jahre 1913 wurden die Statuten von 6 neuge-
grindeten Eisenbahngesellschaften und die von 20 bestehenden
Gesellschaften vergelegten abgeinderten Statuten, teilweise mit
besonderen Vorbehalten, genehmigt. Eine Statutenvorlage wurde
zuritickgezogen, da sich nachtriglich Schwierigkeiten bei der
Konstituierung der Gesellschaft ergeben hatten.

Grestitzt anf Art. 6 des Bundesgesetzes vom 28. Juni 1895
betreffend das Stimmrecht der Aktionire von KEisenbahngesell-
schaften und die Beteiligung des Staates bei deren Verwaltung,
haben wir unterm 17. Oktober 1913 beschlossen, die Vertretung
des Bundes im Verwaltungsrate der Berner Alpenbahn-Gesellschaft
auf 4 Mitglieder festzusetzen. Fiir eine mit dem 1. Januar 1914
beginnende dreijihrige Amtsdauer wurden gewiihlt die Herren:

V. Charbonnet, Staatsrat in Genf;

Dr. E. Frey, Direktor der Kraftwerke Rheinfelden;

Nationalrat Jéggi in Basel ;

Nationalrat Dr. A. Biieler, Schwyz.

Finanzausweise konnten fiir 6 neue Linien genehmigt
werden,

3. Enteignungen.

Da die Amtsperiode der eidgen. Schidtzungskom-
missionen mit dem 31. Marz 1913 auslief, wurden die Kom-
missionen fiir eine neue sechsjihrige Periode (1. April 1913 bis
31. Mirz 1919) neu bestellt. Zwei vom Bundesgerichte gewihlte
Mitglieder nahmen ihre Wahl nicht an und mussten ersetzt
werden. Ferner waren 6 Ersatzwahlen infolge von Todesfillen
erforderlich.

Einsprachen gegen die Abtretungspflicht ge-
langten 21 zur gesonderten Behandlung. Davon wurden 2 zum
Teil gutgeheissen und die iibrigen abgewiesen.
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Gesuchen um Einweisung in den Besitz nach Art. 46
des Expropriationsgesetzes wurde in 6 Fillen entsprochen.

Die Anwendung des ausserordentlichen Expropria-
tionsverfahrens gestatteten wir in 7 Fillen.

Ausserdem wurden eine nicht unbetrichtliche Zahl von Be-
schwerden, Gesuchen und Eingaben aller Art, die auf
Expropriationsverhiltnisse Bezug hatten, zumeist vom Eisenbahn-
departement direkt, erledigt.

4. Pfandbuch.

Wir haben 14 Verpfindungen fiir einen Gesamtbetrag von
Fr. 92,923,000 bewilligt.

Vom Pfandbuchfihrer wurden mit dem Vormerke des Pfand-
bucheintrages versehen 6861 Titel im Gesamtbetrage von Fran-
ken 28,210,000 und mit dem Loschungszeichen 215,219 Titel
im Gesamtbetrage von Fr. 108,040,000.

5. Rechtliche Grundlagen anderer Transportanstalten.

Von den Ende 1912 noch hingigen zwei Gesuchen von
Schiffahrtsunternehmungen um Erneuerung ihrer Kon-
zession konnte eines im Berichtjahre erledigt werden. Einzig
das Konzessionserneuerungsgesuch der Ziircher Dampfbootgesell-
schaft, fiir welche das Provisorium verlingert werden musste,
harrt noch der Erledigung.

Einem schon im Vorjahre eingereichten Konzessionsgesuche
konnte im Berichtjahre entsprochen werden. Zwei Konzessionen
wurden, gestiitzt auf die Vorschrift in Art. 8, Absatz 1, der
Schiffahrtsverordnung vom 19. Dezember 1910, auf neue Kurse
ausgedehnt, aber nur fiir ein Jahr, da es sich um provisorische
Verhiltnisse handelte. Ein Konzessionsausdehnungsgesuch fir
einen neuen, endgiltig einzurichtenden Kurs, fand ebenfalls Be-:
riicksichtigung.

Ein neueingereichtes Konzessionsgesuch konnte im Bericht-
jahre nicht mehr erledigt werden.

Ferner sind 7 Konzessionen fiir Automobilkurse erteilt
worden. Auf Ende 1913 waren noch 3 Konzessionsgesuche hangig.

Eine Automobilunternehmung hat den Betrieb infolge Er-
offnung einer Bahnlinie in der von ihr bedienten Gegend ein-
gestellt. :
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C. Technische Kontrolle.

Der Kontrolle des Eisenbahndepartements waren unterstellt:

1913 1912

Eisenbahnunternehmungen. . . <o 21T 215
Konzessionierte Schlﬁ'ahrtsunternehmungen .20 21
Aufziige und Automobilunternehmungen . . . 19 18
Zusammen 256 254

*Darin sind 2 Unternehmungen, die sich mit andern vereinigt haben,
nicht mehr mitgezahlt.

Die Zahl der Ein- und Ausginge der technischen Abteilung
hat wiederum zugenommen. Es erreichten

1913 1912

. Nummern
die Kingéinge . . . . . . . . . 19,802 18,917
die Ausgénge . . . . . . . . . 11,045 10,951

Zusammen 30,847 29,868

Hierin sind nicht inbegriffen die zahlreichen Mitberichte, die
die Sektionen wunter sich und an die Abteilung erstattet haben,
ferner die zahlreichen Mitberichte der Organe der technischen
an die administrative Abteilung betreffend die Rechnungen der
Eisenbahnen. Auch die zum Teil umfangreiche Mitarbeit an
der Anderung bestehender Vorschriften und Verordnungen, sowie
an internationalen Vereinbarungen, und endlich die vielen Augen-
scheine und Verhandlungen, bei denen Direktor und Inspektoren
beteiligt waren, finden in den vorstehenden Zahlen keinen Aus-
druck.

Beziiglich der Tatlgkext der Abteilung gestatten wir uns im
ibrigen, auf die nachfolgenden nihern Angaben zu verweisen.

1. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

a. Bahnbau,
Planvorlagen.

Die im Berichtjahre genehmigten Planvorlagen fiir neue
Linien, fir Erginzungs- und Umbauten aller Art auf den im Be-
trieb stehenden Linien, sowie fiir gewerbliche Verbindungsgeleise
verteilen sich wie folgt:




Piir Brgdnzangs- und Umbanten | Industrielle | apzan|
1 lagen Flr neue ' ver- | der Pline
Planvorlag Bahnlinien | Babnhofe |  Freie | bindungs.
Stal:?o(ilen Bahn geleise | Zusammen
Allgemeine Baupline wnd Profile. .
Situationspléne . .o Ce e 58 - 26 54 138
Langenprofile 34 1 16 3 b4
Sammlungen von Querproﬁ]en 19 — 8 1 28
Normal- und Spezialpline.

Normalien fiir Unterbau . 25 — 4 — 29
Erdbauten und Mauern . 3 7 6 — 16
Tunnelbauten 3 — 16 — 19
Bricken und Durchlisse 160 105 189 1 455
Ufer- und Schutzbauten . .o 2 4 16 — 22
Wegbauten, inkl. Wegiiberginge . 13 12 5 — 30
Oberbau, inkl. Weichen, Drehscheiben und Schiebebtthnen 64 — 3 — 67
Stationen und Haltestellen . . 58 17 — — 75
Erweiterungen und Geleiseanlagen in Stationen 1 124 —_ — 125
Stationshochbauten, inkl. Perronanlagen und Perrondicher . 53 406 — 1 460
Stamonsemrlchtungen (Wasserversorgung, Beleuchtung, Kranen,

Briickenwagen, Putzgruben) . 3 148 — — 151
Mechanische Einrichtungen fir Sellbahnen inkl, Kabel und Rollen 3 — 8 — 11
Leitangen und Kraftstationen far elektrische Bahnen 205 39 32 — 276
Wérterhauser (inkl. Brunnen), Bahnabschluss und Bahnbewachung 4 8 70 — 82
Signale (inkl. Telegrapbh und Telephon), Zentralweichenstellungen

und Riegelungen . . . 10 115 2 — 127

| Anlagen und Hochbauten far Traktionsdienst und Werkstitten . 49 111 — 160
! Zusammen | 767 | 1097 401 60 2325 !
(1912 | 1088 1230 483 79 2880)

(4]
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Neue Bahnlinien.

Wihrend des Berichtjahres befanden sich 41 Bahnlinien und
Bahnstrecken im Bau (1m Vorjahre 54); davon wurden dle fol-
genden 13 Linien neu in Angriff genommen :

Solothurn-Bern-Bahn :
Strecke Neu-Solothurn-Zollikofen ;
Pontebrolla-Camedo-Landesgrenze (Centovalli);
Stiadtische Strassenbahn Zirich:
Limmatquai-Uraniabriicke-Bahnhofstrasse ;
Stadtische Strassenbahnen Bern:
Papiermiihlestrasse- Gemeindegrenze (Anschlusslinie fiir die
Worblentalbahn) ;
Ringbahn in der Landesausstellung;
Basler Strassenbahnen :
Clarastrasse-neuer Badischer Bahnhof;
Thiersteinerallee-Bruderholzallee ;
Stadtische Strassenbahn B1e1
Biel-Mett; :
Schaff hauser Strassenbahn :
Balinhof-Miihlenthal ;
Tramway Locarno:
Verlingerung der Linie Locarno-Minusio bis zum Kurhotel
Esplanade ;
Goschenen-Andermatt (Schéllenenbahn);
Aigle-Leysin :
Verlingerung der Linie bis zum Grand Hotel in Leysin;
Treib-Seelisberg.

Vollendet und dem Betrieb iibergeben wurden im Bericht-
jahre folgende Bahnlinien oder Bahnstrecken:
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Eriffnete Strecke Baulinge | Erdffnungsdatum
km
I. Hauptbahnen.
1. | Berner Alpenbahn-Gesellschaft:
Frutigen-Brig . . . 60,402 15. Juli
Il. Nebenbahnen,
a. Schmalspurige Adhdsionsbahnen
auf eigenem Bahnkorper.
2. | Rhitische Bahn:
Bevers-Schuls . 49,310 1. Juli
3. | Appenzeller Bahn:
Herisau-Gossau . . , . 4,974 1. Oktober
4. | Aigle- Sepey-Ormont:dessuS'
Aigle-Sépey . . 13,800 | 22. Dezember
5. | Worblaufen -Worb (Worblentalba.hn) 11,704 | 25. August
6. { Tramelan-Breuleux-Noirmont 14,303 | 16. Dezember
7. | Mett-Meinisberg 7,00 | 26. Dezember
b. Schmalspurige Adhdsionsbahnen
auf Slrassen.
8. | Trambahn St. Gallen:
Union - Teufenerstrasse (Endstrecke
Hochwacht-Nest) . 0,388 20. April
9. | Stadtische Strassenbahnen Bern
Papiermiihlestrasse -Gemeindegrenze (An-
schlusslinie fir die Worblentalbahn) 1,005 25. August
Basler Strassenbahnen:
10. Kannenfeldstrasse-Elsisserstrasse 0,040 26. Juli
11. Clarastrasse-neuer Badischer Bahnhof . | 0,010 | 14. September
12. { Trambahn Luzern:
Verlegung der Linie bei der Station
Emmenbriicke in die Kantonsstrasse 0,572 9. Mai
Strassenbahnen im Kanton Zug:
13. Zug-Baar-Thalacker . 6,700 | 9. September
14. Zug-Oberageri . 12,438 | 9. September
15. Niedfuren-Menzingen 3,900 | 9. September
16. | Tramways Fribourg:
Tilleul-St. Léoaard - Grandfey (Endstrecke
St. Léonard-Grandfey) 1,521 9. Juni
Steffishurg-Thun-Interlaken:
17. Steffisburg-Thun-Oberhofen 8475 | 10. Oktober
18. Oberhofen-Beatenbucht . 8,150 | 24. Dezember




Eriiifneté Strecke Baulinge | Erbffaungsdatum
km
19. | Stidtische Strassenbabn Biel:
BielMett . . . . . . . . . .| 20| 24 Oktober
20. | Schaffhauser Strassenbahn:
Bahonhof Miilenthal . . . . . . . 2,644
Giterverkehr . . . . . 10. Juni
Personenverkehr . . . . 18. Juni

¢. Reine Zahnradbahnen.
21. | Villars-Chesi¢res-Bretaye . . . . . .| 4,00 | 18. Dezember

d. Seilbahnen.
22. | St. Moritz-Chantarella . . . . . . . 0,442 2. Januar
23. | Engelberg-Gerschnialp . . . . . . .| Og2s | 21.Januar
24. | Funicolare degli Angioli in Lugano . . 0,142 24. Juli

Die Gesamtlinge (Baulinge) dieser neuen Linien betrigt
rund 217 km.

Die Hauptverhiltnisse der Baulinien ergeben sich aus der °
nachfolgenden Tabelle:
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& Gewdhn- Brlicken
A : Tunnel ;
Baulinien E % Baullinge M'ifi?:;b Ma’f'ma" dber 10m
&% radius SHgng f 71 G‘leasr?g:at- Zahl Gf&fg;;?‘l
km m /o0 m m
1. Hauptbahnen.
1 | Schweizerische Bundesbahnen:
' Sissach-Olten (Hauenstein-Basislinie) | D 16588 500 | 105 ] 1 8148| 3 325
Berner Alpenbahn-Gesellschaft: ) .
2 *Frutigen-Brig . E 60,02 | 300 | 27 34 | 26644 24 | 1621
3 Miinster-Lengnau . . . . . . D 12,52s| 300 | 15 1 8560| 2 571
4 | Frasne-Vallorbe (Franzsische Mittelmeerbahn) :
Strecke Vallorbe-Landesgrenze D 1760 700} 15 1| 1004 — | —
Il. Nebenbahnen.
a. Schmalspurige Adhdsionsbahnen
auf eigenem Bahnkorper.
5 | Rhitische Bahn:
*Bevers-Schuls E 49,510 | 160 25 17 8010] 53| 2132
6 | Appenzellerbahn:
*Herisau-Gossau . o D 4072| 150 | 32 1 35] — —
7 | Schweizerische Bundesbahnen :
Brienz-Interlaken (Brienzerseebahn) | D 15,76 | 250 | 14 9| 2075] 13 702
Ubertrag 160,907 64 : 54476 95 | 5351

981
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T s Gewdhn- Brlicken
2 o . . Tunnel - “I
Baulinien E 8 | Bauldnge Nllilnci::;l- Mta).umal- ~ iber 10 m
) 87 radius | SO0 | Zahl Gf;ﬁé'ét Zabl Glegglgrg-
km m /o0 _ m m
I'J'bertrag . 160,907 64| 54476 95| 5351
8 | **Aigle-Sépey-Ormont:dessus . . E 22,600 52 ; 60 7 493| 8 313
9 | *Worblaufen-Worb (Worblentalbahn) E 1,704 60| 36 | — — — | —
10 | *Tramelan-Breuleux-Noirmont .l E 14,308 701 50 | — — — ! —
11 | Chur-Arosa E 25,803 60| 60 19| 2366| 34| 1665
12 | *Mett-Meinisberg . D Toso| 120 | 475 | — —_— -
13 | Nyon-St. Cergue-Morez:
Strecke Nyon-St. Cergue-La,ndesgl enze | E 27,000 50| 60 2 2131 3| 235
14 | Solothurn-Bern-Bahn:
Strecke Neu-Solothurn-Zollikofen E 26,622 120 30 — —_ 3 60
15 | Pontebrolla-Camedo-Landesgrenze (Cen-
tovalli) . .. . .| E 13,776 60 | 60 19, 1840 26| 903
b. Schmalspurige Adhisionsbaknen
auf Strassen.
16 | Stidtische Strassenbahn Ziirich:
Limmatquai - Uraniabriicke - Bahnhof-
strasse . E Og65p 17| 20 | — — — | —
Ubertrag 310,220 111| 59 388 (169 | 8 527

8T



R Gewdhn- Tunnel Briicken I
Baulinien 23 | Baulinge Ml.'nci'::;l_ Ma)flmal- ‘ hber 10m
> radius | 9" [ zom | Cgzamt | zam | Cpaamt-
km m /00 : m m
Ubertrag 310,220 111 | 59 388169 | 8 527
17 | Trambahn St. Gallen:
##* [Jnion-Teufenerstrasse . . E 2010 17| 78| — — —_ -
Stidtische Strassenbahnen Bern:
18 *Papiermiihlestrasse - Gemeindegrenze
(Anschlusslinie fiir die Worblen-
talbahn) . I I 0 Toos] 285 | 237 — —_ —_— —
19 Ringbahn in der Landesausstellung | E 3414 275 85 | — — — | —
Basler Strassenbahnen:
20 * Kannenfeldstrasse-Elsisserstrasse E O,040| 30 25 | — — —_ -
21 *Clarastrasse- neuer Badischer Bahn-
hof T R | E 0,910 11,5 4 —_— —_— —_ —
22 Thiersteinerallee-Bruderholzallee . E 385 20 645 | — — - —
23 | Trambahn Luzern:
*Verlegung der Linie bei der Station
Emmenbrucke in die Kantonsstrasse | E Os572| 100 6 | — — — | —
Strassenbahnen im Kanton Zug:
24 *Zug-Baar-Thalacker . . . . .| E 6,790 20 | 504! — — — | —
Ubertrag 329,405 111 59388169 8 5271

881




Gewdhn-

Briicken

2 . ; Tunnel
Baalinien E’ % Baullinge M'il:mzl- Mm-umal- Uber 10m
8% radivs_| 0 | zab1 | SRS | g | SR
km m /o0 m m
Ubertrag |. .| 329,405 111 | 59 388169 | 8 527
25 *Zug-Oberigeri E 12,436 ] 25 647 | — — — —
26 *Niedfuren-Menzingen E 3900 ] 25 61 | — — — | —
27 | Tramways Fribourg:
#*¢Tilleul-8t. Léonard-Grandfey E 205 235 70 | — — — | -
28 | **Steffisburg-Thun-Interlaken . E | 25530 20 65 | — — — | —
29 | Schwyzer Strassenbahnen:
Schwyz-Brunnen . E 5400 25 0 | — — — —
30 | Stadtische Strassenbahn Blel
*Biel-Mett . . . E 2,014 25 40 | — — 1 12
31 | Schaffhauser Stlassenbahn
* Bahnhof: Mithlenthal E 24640 20 38 | — — —_ —
32 | Tramway Locarno:
Verlingerung der Linie Locarno-Mi- .
nusio bis zum Kurhotel Esplanade | B O05| 50 445 | — — —_ —
¢. Adhédsionsbahnen mit Zahnstangenstrecken.
33 | Brig-Furka-Disentis . D 97,000f 80 | 110 | 13| 4182} 44 | 1728
Ubertrag 482,535 124 | 63 570|214 (10 267

681
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: Gewdhn- Brlicken
2 . . Tunne! -
Baulinien 2 £ | Baulange Mlilr?ihr:;b Maximal- tber 10m
3% radius steigung | z0m Gﬁ?ﬁ‘;’?‘ Zahl Gféﬁ‘;ﬁ'
km m /o0 m m
Ubertrag |. .| 482,38 124 63 570214 |10 267
Leuk-Leukerbed . E 10,320 30 | 160 3 431 3| 119
Goschenen-Andermatt (Schollenenbahn) E 3,700 80 179 3 628 5 229
Aigle-Leysin:
Verlingerung der Linie bis zum Grand
Hotel in Leysin E 0,485 80 | 230 1 233 — | —
d. Reine Zahnradbahnen. .
*Villars-Chesiéres-Bretaye . E 4,000 60| 170 | — — — | —
e. Sedbahnen.
*Funicolare degli Angioli in Lugano . | E Oy42| — 440 | — — 1 26
*Engelberg-Gerschnialp E Oy508| 140 | 680 1 8] — | —
*8t. Moritz-Chantarella . E O,e2 | 175 | 528 1 81| — | —
Treib-Seelisherg . E 15| 3001 380 | — — — | —
Zusammen 503,300 133} 65031]223 (10 641
Zelchenerklarung
D = Dampfbetrieb. = 1913 eroffnet.
E = Klektrischer Betrieb. 5 == 1913 teflweise ercffnet.

=% — 1912 und 1913 erdffnet.

061
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Die noch nicht eréffneten Linien geben uns zu folgenden
Bemerkungen Anlass:

Auf der verbesserten Hauensteinlinie Sissach-Olten der
schweizerischen Bundesbahnen haben die Arbeiten an dem 8148 m
langen Hauenstein-Basistunnel im Berichtjabre ganz wesentliche
Fortschritte gemacht. Bis zum 31. Dezember ist folgender Arbeits-
fortgang zu verzeichnen:

Nordseite Siidseite Zusammen

Ausgefiihrt Ausgefithrt Ausgefiihrt

im Jahr | bis Ende | im Jahr | bis Ende im Jahr | bis Ende
1913 1913 1913 1913 1913 1913

m m m m m m

Sohlstollen . . |1984,; | 2050,;| 2541,5| 4354,5| 4526,0 | 64055
Firststollen . [1365,5| 1384,0| 2408,0| 3760,0| 3773,0 | 5144,0
] Vollausbruch .|1021,|1040,0| 2400, | 3428, 3421,0| 4468,
Mauerung : ‘
Widerlager .| 877,0| 896,0]2388,0|3198,0| 3265,0| 40940
Gewdlbe .| 85,0 804,]2370,3060,|3155,0| 3864,
Tunnel vollendet | — | — [2551,0|2551,0]2551,0] 255150

Der Tagesfortschritt der mechanischen Bobrung erreichte auf
der Siidseite im Mai seinen Hochstwert mit 14,7 m bei 2-—3 Bohr-
himmern; im Mittel betrug er 7,0 m. Auf der Nordseite ist die
mechanische Bohrung im Monat Februar aufgenommen worden;
der Tagesfortschritt erreichte den grossten: Wert im Mirz mit
16,3 m bei 2—3 Bohrhimmern, er betrug im Mittel 8,8 m. Am
16. Oktober ist der Vortrieb auf der Nordseite eingestellt worden,
weil beim weitern Vorgehen Wasser angeschlagen werden diirfte ;
der Tunnel wird hier nun zunichst bis zum Scheitelpunkt fertig
erstellt, bevor der Nordstollen weiter vorgetrieben wird. Bei
diesem Arbeitsfortschritt kann der Durchschlag des Sohlstollens
auf Mitte des Jahres 1914 erwartet werden, d. h. also iber
ein Jahr friher als im Bauprogramm angenommen worden ist.
Der Sohlstollen wurde auf der Siidseite im Dolomit, Muschel-
kalk und Hauptrogenstein vorgetrieben, auf der Nordseite in den
Schichten des Bajocien. Das Gebirge war durchwegs standfest
und grosstenteils trocken. Die aus dem Tunnel fliessende Wasser-
menge erreichte auf der Siidseite 94 Sekundenliter (Dezember)
und auf der Nordseite 11 Sekundenliter (Méarz). Die Gesteins-
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wirme erreichte vor Ort auf der Sidseite 25° C bei km 2,450
ab Siidportal (April), sie sank auf Ende Dezember auf 18,7° C; im
Nordstollen betrug die hochste Gesteinswirme 12,6° C. Die Luft-
wiirme erreichte auf der Siidseite jhren hochsten Stand mit 26,2° C
(Mai) und auf der Nordseite mit 17° C (Juni-September); sie sank
auf Jahresende auf der Sudseite auf 20° und auf der Nordseite
auf 13° C.

Auf der offenen Linie sind zwischen Sissach und Tecknau
die Erdarbeiten auf liangere Strecken nahezu vollendet; ebenso
sind die meisten Kunstbauten bereits ausgefiihrt. Auch auf der
Sudseite sind die Bauwerke vollendet; der eiserne Uberban der
grossen Aarebriicke ist erstellt.

Die Arbeiten fiir den Bau des 8560 m langen Grenchen-
bergtunnels der Linie Miinster-Lengnau der Berner Alpen-
bahn-Gesellschaft weisen auf Ende des Berichtjahres folgende Fort-
schritte auf:

If Nordseite Slldselte Zusammen
l

| Ausgefuhrt Ausgefiihrt Ausgefiihrt
im Jahr | bis Ende | im Jahr | bis Ende | im Jahr | bis Ende
I’ 1913 1913 1913 1913 1913 1913
m m m m m m
Sohlstollen . .| 2263 | 3285 | 1185 | 2438 | 3448 | 5723
Vollausbrueh .| 1897 [ 2703 | 1037 | 2000 | 2934 | 4703
Mauverung . .| 1647 | 2327 | 1018 | 1776 | 2665 | 4103

Vom 14. Japuar an wurde der Sohlstollen auch auf der
Sidseite mittelst mechanischer Bohrung vorgetrieben; dabei er-
reichte der mittlere Tagesfortschritt bei 3 Meyer’schen Bohr-
maschinen im Dezember seinen Hochstwert mit 8,83 m und auf
der Nordseite im Oktober mit 9,74 m bei der gleichen Anzaht
Bohrmaschinen. Der Stollenvortrieb musste auf der Nordseite
wegen Wassereindrang 84 Tage, und auf der Siidseite 186 Tage
lang eingestellt werden. Ausserdem wurden die siémtlichen Tunnel-
arbeiten infolge Streiks auf der Nordseite vom 31. August bis
zum 26. September, und aunf der Siidseite vom 1. bis zum 6. August
und vom 24. August bis zum 26. September unterbrochen. Der
Stollen wurde sowohl auf der Nord- als auf der Siidseite durch
die Schichten des Malms und des Doggers vorgetrieben. Die aus
dem Tunnel fliessende Wassermenge betrug auf der Nordseite
36—300 und auf der Sidseite 45—830 Sekundenliter.
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Auf der siidlichen Anschlussstrecke sind die Erdarbeiten
nahezu ausgefiihrt; ebenso sind die Kunstbauten vollendet. Die
nordliche Anschlussstrecke war bereits auf Ende des Jahres 1912
im Unterbau vollendet.

Die Teilstrecke Vallorbe-Landesgrenze der Linie Frasne-
Vallorbe der franzosischen Mittelmeerbahn ist nahezu betriebsbereit.
Nach dem Stande der Bauarbeiten auf der franzosischen Strecke
wird die Linie im Laufe des kommenden Sommers eroffnet wer-
. den koénnen,

Die im Dezember 1912 begonnenen Bauarbeiten der schmal-
spurigen Nebenbabn Brienz-Interlaken der schweizerischen
Bundesbahnen (Brienzerseebahn) sind im Berichtjahre auf der
Strecke Brienz-Ringgenberg derart gefordert worden, dass bereits
nahezu 70 °/o der Erdarbeiten, ungefihr. 25°/o der Tunnel und
60 %/o der Kunstbauten ausgefiihrt sind. Uber die Einfihrung der
Linie in die Station Interlaken-Ost konnte nicht entschieden werden,
weil die Erledigung der Motion Michel, wonach die Bahun, ent-
gegen dem Bundesgesetz vom 17. Dezember 1907, von vornherein
normalspurig erstellt werden sollte, abgewartet werden musste.
Bis dahin musste auch die Vergebung der Arbelten auf der Strecke
Ringgenberg-Interlaken-Ost, mit der grossen Aarebriicke, verschoben
werden.

Von den im Jahre 1912 in Angriff genommenen Bauarbeiten
der elektrischen Schmalspurbahn Chur-Arosa sind bis zum
Ende des Berichtjahres bereits ungefahr 75°/o des Unterbaues
und 23°/o des Oberbaues und der Hochbauten ausgefiihrt worden;
die Tunnels und namentlich die Kunstbauten sind der Vollendung
nahe. Der 145 m lange Griindjetobel-Viadukt, dessen Hauptoffnung
in einem Bogen von 86 m Lichtweite aus Risenbeton besteht,
ist vollendet; bei dem ebenfalls in Eisenbeton zur Ausfuhrung
gelangenden LangWJeservmdukt ist der grosse Bogen von 96 m
Stittzweite samt den Anschlusséffnungen auf der Langwieserseite
fertig erstellt. Auch die Fahrleitungsanlage ist in Ausfiithrung be-
griffen, so dass die Fertigstellung der neuen Bahn auf den Herbst
1914 erwartet werden kann.

Auf der Strecke Nyon-St. Cergue-Landesgrenze der
elektrischen Schmalspurbahn Nyon-St. Cergue-Morez sind die Unter-
bauvarbeiten nahezu vollendet ; einzig auf der Anfangsstrecke konnte .
infolge langer Verhandlungen tiber die Einfiihrung in den Bahn-
hof Nyon mit den Bauarbeiten bisher noch nicht begonnen werden.

Das streckenweise vorgelegte allgemeine Bauprojekt der
schmalspurigen elektrischen Solothurn-Bern-Bahn fir die
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Strecke Neu:Solothurn-Zollikofen ist am 16. Mai, 7. Juni, 11. Ok-
tober und 6. Dezember genehmigt worden. Die Bauarbeiten wurden
Mitte Juni in Angriff genommen; am Ende des Berichtjahres war
auf der Strecke Biberist-Zollikofen bereits der grisste Teil der
Erdarbeiten im Rohen ausgefiihrt, wihrend die Arbeiten zwischen
Neu-Solothurn und Biberist noch nicht begonunen sind. Auch die
wenigen Kunstbauten sind bereits erstellt.

Das allgemeine Bauprojekt der Linie Pontebrolla-Camedo-
Landesgrenze (Centovalli) ist am 16. Juni genehmigt worden.
Die bereits begonnenen Bauarbeiten mussten Ende November infolge
finanzieller Schwierigkeiten der Unternehmung eingestellt werden.

Die im Berichtjahre ausgefithrten oder genehmigten Strassen-
bahnlinien sind ausschliesslich meterspurige elektrische
Bahnen mit oberirdischer Stromzufiihrung. Wir glauben uns hin-
sichtlich dieser Linien auf die Angaben beschrinken zu diirfen,
die in der Tabelle der Baulinien, sowie im Verzeichnis der
Betriebsersffnungen enthalten sind.

Die Arbeiten fiir den Bau der schmalspurigen Linie Brig-
Furka-Disentis haben im Berichtjahre bedeutende Fortschritte
gemacht. Auf der Strecke Brig-Gletsch (km 0—46,3) ist die
Bahnanlage bereits auf 44 km Linge vollendet; in dem 1858 m
langen Furkatunnel haben die Arbeiten auf Ende Dezember
folgenden Stand erreicht:

Seite Brig Seite Disentis Zusammen I
m m m
Sohlstollen . . 1174 4178 1652 {I
Firststollen . 656 131 187
Vollausbruch . 616 28 6aa |l
Mauerung:
Widerlager . 572 9 581
Gewilbe . 550 116 666

Zwischen dem Furkatunnel und Andermatt, sowie auch
auf der Strecke Andermatt-Oberalp-Sedrun gehen die Unterbau-
arbeiten ihrer Vollendung entgegen, wiihrend von Sedrun bis zur
Endstation Disentis, d. h. auf ungefihr 10 km Linge, auch
der Oberbau fertigverlegt ist. Die Hochbauten sind auf der
ganzen Linie der Fertigstellung nahe. Es ist beabsichtigt, im
Laufe des kommenden Sommers den Betrieb auf der Strecke
Brig-Gletsch aufzunehmen.
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Auf der schmalspurigen Linie Leuk-Leukerbad sind
ungefihr ?/s der Unterbauarbeiten ausgefiihrt; mit dem Legen
des Oberbaues ist begonnen worden. Man hofft, im Laufe des
Sommers 1914 das erste Teilstiick der neuen Bahn bis nach
Inden in Betrieb nehmen zu konnen.

Nach der am 2. Juni erfolgten Genehmigung des allgemeinen
Bauprojektes der elektrischen Sehmalspurbahn Géschenen-
Andermatt (Schillenenbahn) sind die Bauarbeiten sofort auf-
genommen worden; bis Ende des Berichtjahres sind noch etwa
30°/o der Erdarbeiten und 50°/ der gesamten Tunnellinge aus-
gefithrt worden. Die Bahn soll bis Ende 1914 betriebsbereit sein.

Das allgemeine Bauprojekt fiir die Verlingerung der Linie
Aigle-Leysin bis zum Grand Hotel in Leysin wurde am
24. Oktober genehmigt; die Bauarbeiten sind noch nicht be-
gonnen worden.

Die Arbeiten fir den Bau der Drahtseilbahn Treib-Seelis-
berg, deren allgemeines Bauprojekt am 16. September genehmigt
worden ist, sind im Berichtjahre nicht mehr in Angriff ge-.
nommen worden.

Die Priifung der Bauvorlagen war am KEnde des Bericht-
jahres fur folgende Linien und Bahnstrecken im Gange:

Tramways électriques de Genéve:
Raccordement Ceinture-Gare Cornavin;

Huttwil-Eriswil ;

Zirich-Oerlikon-Seebach:
QOerlikon-Affoltern

Ferrovie luganesi:
Ponte-Tresa-Landesgrenze ;

Biel-Tiuffelen-Ins ; -

Strassenbahn Winterthur :
Bahnhof-Stadtrain,
Grabengasse-Dentweg,
Bahnhof-Wiilflingen ;

Beatenberg-Niederhorn.

Bahnhife und Stationen.

Bahnhof Ziriech. Die in der Frage des Umbaues der
linksufrigen Zirichseebahn im Stadtgebiet zwischen der Bundes-
bahnverwaltung und dem Stadtrate von Zirich gefiihrten Ver-
handlungen sind nunmehr zum Abschlusse gelangt. Nach dem
am 22. Dezember vereinbarten Vertrage soll das Projekt VI vom
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Mai 1913 zur Ausfithrung kommen, wonach die Station Enge
an der Seestragse siidseits von der iber die Bahn gefiihrten
Bederstrasse vorgesehen ist. Die beziiglichen Planvorlagen sind
jedoch noch micht eingereicht worden.

Badischer Bahnhof Basel. Die neuen Anlagen, sowohl
im Personen- als im Verschubbahnhof, sind am 14. September
dem Betrieb iibergeben worden.

Bahnhof Bern. Das nene Lokomotivdepot im Aebigut ist
am 30. November in Betrieb genommen worden. Der am 26. Juli
1912 dem Eisenbahndepartement eingereichte Entwurf fiir die
Umgestaltung des Personenbahnhofes und der beidseitig an-
schliessenden Abstellbahnhéfe konnte noch nicht genehmigt werden,
da das von der Kantonsregierung in Aussicht gestellte Gutachten
noch aussteht. Dagegen wurden die Unterbauarbeiten fiir die
Verbreiterung des Villettenabstellbahnhofes und die Verlegung
der Stadtbachstrasse und Verlingerung der Bithlstrassenbriicke
im Berichtjahre durchgefiihrt.

Bahnhof Thun. Das dem Eisenbahndepartement unterm
13. Januar 1912 vorgelegte Projekt fiir einen Zentralbahnhof mit
Aufnahmegebiude oberhalb der Frutigenstrasse ist auch im Be-
richtjahre unerledigt geblieben, weil die Unterhandlungen iiber
die Frage der Gestaltung des Anschlusses des Dampfschiffkanals
im Berichtjahre nicht mehr zum Abschlusse gebracht werden
konnten. Erst im Januar 1914 ist eine Einigung auf Grund eines
Projektentwurfes der Firma Dr. Epper, Meyer & Cie. in Thun
zustande gekommen,

Bahnhof Biel. Die im Jahre 1912 begonnenen Kanali-
sationsarbeiten konnten im Berichtjahre grosstenteils vollendet
werden; am 1. Miérz sind daon auch die eigentlichen Bahnbau-
arbeiten in Angriff genommen worden. Die Auffiillung der Solo-
thurner Linie und der Giiterzugsgeleise befindet sich in Arbeit,
diejenige des Giiter- und Vorschubbahnhofes ist bereits durchgefiihrt.
Auch einzelne Kunstbauten sind erstellt; ebenso befinden sich
die Fundationen verschiedener Hochbauten in Arbeit.

Bahnhof Lausanne (Umbauarbeiten im mittleren Teil
des Babnhofes). Das neue Aufnahmegebiude geht seiner Vollen-
dung entgegen; der mittlere Teil desselben ist bereits in Betrieb
genommen worden.,
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Bahnhof St. Gallen. Das neue Aufnahmegebiude ist
am 24. Dezember dem Betrieb iibergeben worden. Die Fundie-
rungsarbeiten (Pfihlungen) fir die Bahnsteighallen sind in Aus-
fihrung begriffen; der Posttunnel ist fertigerstellt. Das Auf-
nahmegebéude der Nebenbahnen ist im Rohbau fertig, ein Teil
der neuen Greleiseanlagen ist bereits in Betrieb genommen worden.

Von andern grossern Bahnhof- und Stationsumbauten, die
irn Berichtjahre begonnen oder fortgesetzt wurden, oder iiber
deren Entwiirfe das (Grenehmigungsverfahren eingeleitet ist, er-
withnen wir folgende:

Payerne, Vallorbe, Brig, Martigny, Romont, Pratteln, Zofingen,
Sursee, Rothrist, Delsberg, Alt-Solothurn, Neu-Solothurn, Leng-
nau, Ziegelbriicke, Baden, Widenswil, Thalwil, Gossau (Ver
fegung der Station), Wil, Romanshorn, S8piez, Interlaken, Inter-
laken-Ost und Grindelwald.

Ausbau auf zweite Spur,

Im Berichtjahre wurde der zweispurige Betrieb auf folgen=
den Strecken erdoffoet:

Basel-Minchenstein, 4, km . . . . . . 1, Mai;
Aadorf-Riterschen, 8 km . . ., . . . . 1. Mai;
Winkeln-Gossau, 40 km . . . . . . . 11. Oktober;
Maroggia-Mendrisio, 7,7 km . . . . . . . 1, Oktober.

Fortgesetat oder neu in Angriff genommen wurde der Aus-
bau auf zweite Spur der Strecken St. Blaise-Neuveville,
Martigny-Riddes, Brig-Iselle (zweiter Simplontunnel),
Thorishaus-Bern, Sursee-Rothenburg, Giumligen-
Kiesen und Scherzligen-Spiex.

Auf den Strecken St. Blaise-Neuveville und Mar-
tigny-Riddes sind die Bauarbeiten bereits so weit vorgesehritten,
dass der Betrieb auf einzelnen Teilstrecken auf das neue Ge-
leise iibergeleitet werden konnte.

Die von den Bundesbahnen in Regie betriebenen Arbeiten
fur den Ausbau des zweiten Simplontunnels weisen auf
Ende des Berichtjahres folgenden Stand auf:




198

Nordseite Sildseite Zusammen |

Ausgefithrt Ausgefiihrt Ausgefithrt

im Jahr | bis Ende | im Jahr | bis Ende | im Jahr | bis Ende
1913 1913 1913 1913 1915 1913

m m m m m- m

Firststollen .| 3235 | 3265 | 2175 | 2175 | 5410 | 5440
Vollausbruech .| 3041 | 3041 | 2078 | 2078 | 5119 | 5119
Mauerung : .
Widerlager . | 2658 | 2658 | 1677 | 1677 | 4335 | 4335
Gewolbe .| 2616 | 2616 | 1578 | 1378 | 4194 | 4194

Die Ausbrucharbeiten sind auf der Siidseite am 31. Mirz in
Angriff genommen worden; mit der Mauerung wurde auf der
Nordseide im Januar und auf der Siidseite im Mai begonnen.

Die Bauprojekte,fiir den doppelspurigen Aushau der Strecken
Thorishaus-Bern und Gimligen-Kiesen wurden am
19. Juli und 26. August genehmigt; mit der Bauausfihrung ist
im Berichtjahre noch begonnen worden.

Die Arbeiten fir die Erstellung des zweiten Geleises auf
der Strecke Sursee-Rothenburg sind bereits so weit gefordert
worden, dass die Aufnahme des zweigeleisigen Betriebs zwischen
Sursee und Notwil auf den 1. Mai 1914 in Aussicht genommen
werden kann.

Nach der am 3. September erfolgten Genehmigung des Bau-
projektes sind die Arbeiten fir die Doppelspur Scherzligen-
Spiez sofort in Angriff genommen worden. Der zweigeleisige
Betrieb soll im Laufe des Sommers 1914 aufgenommen werden.

In Behandlung standen am Ende des Berichtjahres die Bau-
projekte der Doppelspuranlagen Siviriez-Romont, Visp-Brig,
Basel S. B. B.-Basel Bad. Bahn (Basler Verbindungshahn),
Thalwil-Riehterswil, Riterschen-Winterthur und
Lugano-Maroggia.

Terrainaufnahmen und Projektierungsarbeiten sind im Gange
tir den Bau der Doppelspur auf den Strecken Kiesen-
Thun, Zwingen-Liesberg, Lengnau-Mett, Flums-
Mels, Schwarzenbach-Uzwil, 8t Fiden-Goldach,
Rorschach-8t. Margrethen, Winkeln-Bruggen und
Giubiasco-Lugano. :
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Grenz- und Katasterpldne

sind im Berichtjahre fjir 20 Linien mit einer Linge von zu-
sammen 186.s km eingereicht und gepriift worden.

Einfilhrung "des elekirischen Betriebes.

Dieschweizerisehe Studienkommission fiirelek-
trischen Bahnbetrieb; deren Zusammensetzung im Bericht-
jahre unverdndert geblieben ist, hat im Januar 1913 die letzten
Vorlagen der Unterausschiisse III und IV genehmigt und erachtet
damit ihre Aufgabe in der Hauptsache als erfiillt.

Die einheitliche, zusammenfassende Bearbeitung aller Berichte
fir die Drucklegung und letztere selbst sind im Gange.

Im Berichtjahre sind nur die ordentlichen Mitgliederbeitrige
erhoben worden.

Mit der Eroffnung der Lotsehbergbahn ist der elektrische
Betrieb auf der ganzen Strecke Spiez-Brig aufgenommen worden,
und bei der Rhéatischen Bahn mit der Eréffnung der uneuen
Engadinerlinien auf den Strecken St. Moritz-Schuls und Samaden-
Pontresina. Ebenso ist die Bahn Tramelan-Tavannes im
Berichtjahr zum elektrischen Betrieb itbergegangen.

Fir die Einfithrung des elektrischen Betriebes auf den Berner
Oberland-Bahnen sind die beziiglichen Vorlagen eingereicht
und genehmigt worden, und die Bauausfiibrung wurde derart ge-
fordert, dass die Fahrieitungen der Schynige-Platte-Bahn und der
Strecke Interlaken-Lauterbrunnen bereits unter Spannung gesetzt,
die Umformerstation Zweiliitschinen kollaudiert und die Brems-
und Fahrproben mit den Lokomotiven der Schynige-Platte-Bahn
vorgenommen werden konnten.

b, Bahnunterhalt,
Linien im Betrieb auf Ende 1913.
1. Hauptbahnen.

Betriebslinge
km km
a. Schweizerische . ., . . . . . . . 2486,:
b. Auslindische auf Schweizergebiet . . . 68,704
: 2555,7115

Ubertrag  2555,715



Ubertrag  2555,715

II. Nebenbahnen,

a. Normalspurige Adhésionsbahnen . . . 1125744
b. Schmalspurige Adhésionsbahnen . . . 1305144
¢. Zahnradbahonen . . . . . . . . . 1094ss
d. Tramways . . . . . . . . . o« 50409
. Drahtseilbahnen . . . . . . , . 47 562
—— 3092427
5648149
Hiervon gehen ab:
Die fiir die Zweiglinien doppelt gerechneten
Betriebslingen . . oo e« 123,308
Die im Ausland gelevenen Strecken c e 52,691
— 176,010
Einfache Linge simtlicher, dem offentlichen Verkehr
dienenden Eisenbahnen in der Schweiz . . . . 5472,
Davon werden zweispurig betriecben. . . . . 807,53

Fiir weitere Angaben iiber die baulichen Verhiltnisse der
-einzelnen Betriebslinien gestatten wir uns, auf die vom Eisenbahn-
departement herausgegebene Statistik zu verweisen.

Inspektionen und Kontrolle der Bahnen.

Die Kontrolle iiber den Unterhalt der Bahnen ist in der bis-
herigen Weise ausgefithrt worden. Die durchgehenden Inspektions-
reisen zu Fuss iber Haupt- und Nebenbahnen, ausser Zahnrad-
und Seilbahnen, ersirecken sich auf 5130 km, wozu noch zahl-
reiche Sonderuntersuchungen und Augenscheine kommen.

Auf die Kontrolle der Zahnrad- und Drahtseilbahnen entfallen:

Allgemeine Inspektionen . . R &Y
‘Besuche bei besonderen Anlissen (Untersuchungen von neuem
Rollmaterial, Bremsproben, Augenscheine usw.) . . . 175

Anlisslich der Inspektionen wurden 387 km Strecken-
‘begehungen ausgefiihrt.

Auf den elektrisch betriebenen Adhiisionsbahnen wurden
295 Inspektionen vorgenommen, die sich auf die elektrischen
Einrichtungen und das Rollmaterial erstreckten.
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Zustand der Bahnen.

Unterbau.

Grossere Storungen des Bahnbetriebes durch Naturereignisse
haben sich im Berichtsjahre nur wenige erreignet.

Die Linie Cadenasso-Loearno ist am 9. Oktober um 4 Uhr 20
morgens bei km 163 zwischen Cadenazzo und Reazzino durch ein
ausserordentliches Hochwasser unterbrochen worden. Der erste
Morgenzug stirzte an der Unterbruchstelie in die Fluten des hoch-
gehenden Tessins, wobei der Lokomotivfithrer und ein Post-
angestellter ums Leben kamen. Wihrend der Linienunterbrechung
wurde der Verkehr Bellinzona-Locarno iiber Magadino und den
Langensee geleitet. Am 13. Oktober konnte der regelmissige Ver-
kehr auf der provisorisch hergestellten Linie wieder aufgenommen
werden. '

Bei der Pilatusbahn fand am 15. September ein Felssturz
statt, wodurch das Geleise an mehreren Stellen beschidigt wurde
und der Betrieb an diesem Tage nur durch Umsteigen aufrecht-
erhalten werden konnte.

Auf der II. Sektion der Salvatorebahn hat ein Steinschlag
am 20. Juli die Zahnstange auf zirka 10 m Linge beschidigt und
eine 4stiindige Betriebsunterbrechung verursacht.

In bezug auf die Unterhaltungsarbeiten ist zu bemerken, dass
im Kreise Il der schweizerischen Bundesbahnen die Briicken bei
‘Wetzikon der Linie Effretikon-Hinwil ausgewechselt worden sind.
Auf der Linie Glarus-Linthal sind 2 neue Briicken zum Ersatz
der bestehenden im Bau.

Die neue Verordnung uber eiserne Briicken ist am 7. Juni
in Kraft getreten.

Fiir die neuen Vorschriften iiber Bauten in Hisenbeton ist
ein Entwurf aufgestellt worden, der den Beteiligten demnichst
zugestellt werden wird.

Oberbau.

Geleiseerneuerungen und Verstirkungen haben im Berichts-
jahre stattgefunden ;
mit neuem Material fiir Hauptbahnen

Stahlschienen . . . . . . . 137300 km
Eisensehwellen . . . . . . 96,20 ,
Holzschwellen . . . .« 3790
mit neuem Material fiir Nebenbahnen:
Stahlschienen . . .. . 104,00 km
 Bisen- und Holzschwellen . . . 38700 .,
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Verstirkungen der Geleise durch Vermehrung der Schwellen
und Verbesserungen des Schienenstosses:
auf Hauptbahnen . . . . . . 56,30 km
auf Nebenbahnen. . . . . . 23,000

Mechanische Einrichtungen der Drahtseilbahnen.

Die Kontrolle dieser Einrichtungen fand in gewohnter Weise
statt.

Bei 7 Bahnen gelangten 9 Seile zur Auswechslung.

Festigkeitsproben wurden vorgenommen mit:

8 Ersatzseilen bestehender Bahnen,
1 Seil fiir eine neue Bahn,
8 ausrangierten Seilen.

Bei 3 Seilen musste eine erhihte Beaufsichtigung angeordnet
werden, weil sie schadhafte Stellen aufwiesen. Bei der Braun-
waldbahn verursachte ein Wellenbruch in der Antriebsstation,
der auf Setzungen der Lagerfundamente zuriickgefiihrt werden
muss, einen viertigigen Betriebsunterbruch. Sonst waren diese
mechanischen Einrichtungen im allgemeinen in befriedigendem
Zustand.

Unsere Untersuchungen iiber das innere Verrosten der Draht-
seile und dessen Verhiitung wurden weitergefithrt. Zu erwihnen
ist noch die Betriebseroffnung der ,Funicolare degli Angioli“ in
Lugano, einer Seilbahn, deren mechanischer Teil von der sonst
iiblichen Bauart abweicht und mehr derjenigen der gewohnlichen
Aufziige entspricht.

Maschinen, Apparate und Leitungsanlagen der elektrischen
Bahnen.

Hauptsichlich bei den neuerdffneten Betrieben sind ver-
schiedentliche Schiden und Stérungen zutage getreten. Sonst
sind diese Teile im allgemeinen in einem befriedigenden Zustand
befunden worden.

- Die wenigen Fahrleitungsbriche, die uns gemeldet wurden,
sind meistens durch Entgleisungen der Stromabnehmer verursacht
worden und hatten weder Verletzungen noch gréssere Beschidi-
gungen zur Folge, sondern lediglich lingere oder kiirzere Zugs-
verspitungen.

Stationen und Hochbsauten.

Auf betriebenen Linien sind neu eroffnet worden die Halte-
stellen Leuggelbach auf der Linie Glarus-Linthal, Quartino auf
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der Linie Bellinzona-Luino und Ronchini auf der Linie Loearno-
Bignasco.

Aufnahmsgebsude sind auf 15 Stationen neu erstellt und
auf 9 Stationen vergrissert worden.

Neue Perrondicher sind auf 19 Stationen angebracht worden.

Die elektrische Beleuchtung ist auf 43 Stationen neu einge-
richtet und auf 21 Stationen verbessert worden.

Signale und Riegelungen. .
Neue Riegelungen wurden erstellt auf 9 Stationen und &ltere
erginzt auf 14 Stationen.
Eine neue Blockanlage ist auf der Strecke Basel-Miinchenstein
errichtet worden.

Niveautibergiinge und Bahnabschluss.
Ausser der Unterdriickung von Niveauiibergéingen beim Bau
zweiter Geleise sind 33 weitere durch die Erstellung von Unter-
oder Uberfithrungen beseitigt worden.

Bahnbewachung.

Die Vorlagen iiber den Dienst der Streckenwirter sind in
der bisherigen Weise gepriift worden und haben nur in geringem
Masse zu Bemerkungen Anlass gegeben. °

¢. Elektrische Leitungsanlagen langs und quer zu Eisen-
bahnen.

Die Aufsicht des Eisenbahndepartements erstreckt sich auf
die Bahnkreuzungen durch elektrische Starkstromleitungen und die
Lingsfihrung solcher neben Bahnen, sowie auf Kreuzungen elek-
trischer Bahnen mit Schwachstromleitungen.

Starkstromleitungen lings und quer zu Eisenbahnen.

Im Jahre 1913 wurden Planvorlagen behandelt fiir:
359 Starkstromiiberfithrungen gegen 380 im Vorjahre,

59 Starkstromunterfithrungen " 20 "
17 Starkstromlingsfuhrungen o 24 »
46 neue Stationsbeleuchtungs-

anlagen " 53 -
33 Anderungen und Erweiterungen

bestehender Anlagen - 25 »

514 gegen 502 im Vorjahre.
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Unter Ausschluss der Starkstromleitungen lings und quer zu
reinen Strassenbahnen und solcher Leitungen, die den Bahu-
verwaltungen selbst gehoren, ergibt sich auf Ende 1913 folgender
Bestand :

2810 Starkstromiiberfithrungen (2503)
548 Starkstromunterfithrungen (501)
199 Starkstromlingsfithrungen (184).

Kreuzungen elekirischer Bahnkontaktleitungen mit Schwach-
stromleitungen.

Nach den Ausweisen der Obertelegraphendirektion sind 32 neue
Uberfihrungen von Schwachstrom- iiber Bahnfahrleitungen evstellt
worden. Die im Laufe des Jahres erdffneten Bahnen und Bahun-
strecken weisen im ganzen 90 Uberfilhrungen von Schwachstrom-
leitungen auf. Die Gesamtzunahme betrigt somit 122. Ausserdem
sind durch Linienausban und Umbauten viele Kreuzungen ge-
andert worden.

Es sind dem Departement keine .durch diese Leitungen ver-
ursachten Storungen des Bahnbetriebes zur Kenntnis gelangt. Die
Leitungen werden von den Kontrollbeamten, soweit moglich,
jihrlich einmal Besichtigt, und die wahrgenommenen Mingel den
in Frage kommenden Bahnverwaltungen behufs Abhiilfe zur Kennt-
nis gebracht,

Als Kontrollstelle fiir elektrische Anlagen hat das Departement
teilgenommen an der in das Berichtsjahr fallenden Umarbeitung
der Vorschriften betreffend Planvorlagen fiir elektrische Stark-
stromanlagen vom 13. November 1913, sowie des Geschiiftsregle-
ments iber den Verkehr zwischen den in Art. 21 des Bundes-
gesetzes vom 24. Juni 1902 vorgeschriebenen Kontrollstellen fiir
elektrische Anlagen.

2. Rollmaterial.

Die Kontrolle bestand wie bisher in der Priifung der Plan-
vorlagen fiir Nenanschaffungen und Umbauten, ferner in der Unter-
suchung neuer oder umgebauter Fahrzeuge vor deren Inbetrieb-
setzung, sowie in der Beobachtung des Rollmaterials im Betrieb
und des Zugférderungsdienstes.

Im Berichtjahre kam auch eine Abinderung der Verordnung
itber Bau und Betrieb der schweizerischen Nebenbahnen vom
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10. Marz 1906 zur Behandlung. Es betraf in der Hauptsache eine
Erhohung der zulissigen Fahrgeschwindigkeiten bei Strassenbahnen.

Diese Abiénderung trat am 1. Juli 1913 in Kraft.

Im Berichtjahre wurden 511 Vorlagen fiir Rollmaterial be-
handelt (83 fir neue und 428 fir bestehende Bahnen) gegen 484
im Vorjahre.

Beziiglich n#herer Angaben uber die erfolgten Anderungen
im Rollmaterial-Bestand verweisen wir auf die vom Eisenbahn-
departement jedes Jahr heransgegebene Rollmaterialstatistik. Wir
wollen nur erwihnen, dass sich diesmal unter den Neuanschaffungen
verschiedene neue Bauarten befinden, und zwar sowohl bei Loko-
motiven wie bei den Wagen.

Unter den Lokomotiven sind besonders bemerkenswert die
C 5/6 der 8. B.B., die Ha 3/6 der Bern-Neuenburg Bahn, die
Fb 5/7 der Bern-Lotschberg-Simplon Bahn, eine Zahnradlokomotive
der Vitznau-Rigi Bahn mit verdoppelter Leistungsfihigkeit und die
2 neuen Schneeschleudermaschinen der Rhitischen Bahn.

Bei den Wagen sind zu erwihnen die fiir elektrisch ge-
fiihrte Ziige bestimmten Heizkesselwagen der Lotschbergbahn, die
Kehrichttransportwagen der Bern- Neuenburg- und Giirbetalbahn
und ein Schienenreinignngswagen der Ziircher Strassenbahnen.

Die Bestrebungen zur Verbilligung des Eisenbahn-
betriebes fithgten zur Beschaffung eines zweiten Dampfmotor-
wagens durch die Saignelégier-Glovelier Bahn. Auch die neue
Schmalspurbahn Biel-Meinisberg hat ihren Betrieb mit zwei Dampf-
motorwagen aufgenommen und weiter beabsichtigt die Pruntrut-
Bonfol Bahn die Beschaffung eines solchen. :

DieBeforderungnormalspuriger Wagen mittelst
Rollwagen auf Schmalspurbahnen macht weitere Fortschritte.
Der Bestand an solchen Fahrzeugen bat sich im Berichtjahre um
19 Rollwagen vermehrt,

Beziiglich Verbesserungen am Rollmaterial ist
zu erwihnen, dass auf Ende des Jahres 675 oder 43,7 %o aller
Dampflokomotiven mit Rauchverminderungseinrichtungen
ausgeriistet sind gegenitber 38,2 ®/o im Vorjahre, und mit Dampf-
iberhitzung 239 oder 15, °/o aller Dampflokomotiven gegen-
iiber 190 oder 14,4 % im Vorjahre.

Mit elektromagnetisechen Schienenbremsen sind
heute ausgeristet : :
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5 oder 16,5 °/o aller Lokomotiven von elektrischen Schmal-
spurbahnen mit Adhésionsbetrieb ;

429 oder 37,2 °/o aller Motorwagen von elektrischen Schmal-
spurbahnen mit Adhésionsbetrieb;

6 oder 1°/, aller Anhingewagen von elektrischen Schmal-
spurbahnen mit Adhisionsbetrieb.

Mit selbsttitigen Schutzfangvorriechtungen 119
oder 13,7 °/o aller Tramways-Motorwagen.

Uber den Stand der Personenwagenbeleuchtung
bei den normalspurigen Bahnen gibt nachfolgende Zusammenstel-
lung Auskunft :

Wagen % %o im Vorjahr

Petrolbeleuchtung . . . . 291 T4 8.8
Gasbeleuchtung . . . . . 480 124 13,3
Elektrische Beleuchtung . . 3125 80y 17,0

Bei den Bundesbahnen wird auch eine Verbesserung der
Ventilation der Personenwagen angestrebt. Unserseits wurde die
Vermehrung der Giterwagen fur Lebensmittel-. Gemiise- und
Friichtetransport befiirwortet.

Das Gesuch einer Hauptbahn, Drittklasswagen mit 5 Sitz-
plitzen in der Wagenbreite banen zu diirfen, mussten wir abweisen,
weil dieses Vorgehen einen Riickschritt in bezug auf die Be-
quemlichkeit der Reisenden bedeutet hiitte.

An Lokomotivschéiden sind dem Depa.rl;e?nent 525 zur
Kenntnis gebracht worden; dieselben verteilen sich wie folgt:

Schweizerische Bundesbahnen . . . . . . 236
Ubrige Bahnen . . . . . . . . . . . 289

Zusammen 525

Eingelangt sind ferner:

384 Berichte iiber Kupplungsbriiche;
37 " » Radreifenbriiche;
43 . » Achsenbriche.

Schwere Unfille sind infolge dieser Briiche nicht entstanden.

An ausserordentlichen Vorkommnissen ist der Unfall auf dem
11,5 %/ Gefille der Teilstrecke Riponne-Pontaise der Tramways
Lausannois, der 2 Reisenden das Leben kostete, zu erwiihnen.
Obwohl der Unfall sich auf die fehlerhafte Handhabung der
Bremsen zuriickfithren liess, zeigt der Fall doch, dass mit der
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Zulassung so grosser Gefdlle bei Adhisionsbahnen eine gewisse
Grenze gewahrt werden muss, :

Unter Mitwirkung unserer Kontrollingenieure fanden statt:

Innere Kesseluntersuchungen 50,
Periodische Druckproben 97,
Druckproben neuer Kessel 46 (wovon 5 Ersatzkessel).

Ferner haben wir auf Ansuchen der Lokomotivfabrik Winter-
thur auch dieses Jahr wieder 8 Druckproben von neuen Loko-
motivkesseln fir eine auslindische Bahnverwaltung durch unsere
Beamten besorgen lassen.

Kohlenvorrite waren im Berichtjahre meistenteils ge-
niigend vorhanden. Vorstellungen mussten nur in vereinzelten
Fillen erhoben werden.

3. Bahnbetrieb.
a. Fahrplanwesen,

Trotz der in den letzten Jahren eingefithrten zahlreichen
Verbesserungen bewegt sich die Zahl der Ab#anderungsbegehren
zu den Fahrplanentwiirfen noch immer in aufsteigender Richtung.
Sie hat im Berichtjahre die bis dahin nie erreichte Hohe von
1359, gegen 1124 im Vorjahre, betragen. Von diesen Begehren
bezweckten 447 die Bewilligung neuer Halte von Ziigen oder
Schiffskursen.

Uber 319 Begehren wurde der Entscheid des Eisenbahn-
departements angerufen, und die tibrigen haben durch Zugestind-
nisse der Bahn- und Dampfsehiffverwaltungen oder durch Verzicht
seitens der Begehrensteller in den Fahrplankonferenzen ihre
Erledigung gefunden. In 48 Fillen sind die Verfiigungen des
Departements auf dem Rekurswege an den Bundesrat gezogen
worden, und zwar richteten sich die meisten Rekurse gegen ab-
lehnende Verfiigungen des Departements betreffend neue Schnell-
zugshalte und Vermebrung der Fahrleistungen auf den Bundes-
bahnen.

Die Eroffnung der Lotschbergbahn nitigte die Bundesbahnen
zur Ubernahme von bedeutenden neuen Fahrleistungen im Inte-
resse des internationalen Durchgangsverkehrs iiber die neue Bahn.
Die Betriebseroffnung mit einem beschrinkten Fahrplan erfolgte am
15, Juli; der vollstindige Sommerfahrplan konnte vem 18. September
ab durchgefiihrt werden.
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: Da in neuerer Zeit immer nachdriicklicher vermehrten Ver-
bindungen fir den Lokalverkebr auf den Bundeshahnen gerufen
wird, und mit solchen Verbindungen eine bessere Trennung des
Fernverkehrs vom engern Lokalverkehr ermaglicht wird, hat das
Departement die Generaldirektion der Bundesbahnen darauf auf-
merksam gemacht, dass eine wesentliche Verbesserung bezw. Ver-
mehrung der Zugsverbindungen fiir den Lokalverkehr in abseh-
barer Zeit nicht zu umgehen sein werde, und dass es angezeigt
erscheine, zu prifen, mit welchen Mitteln den fortschreitenden
Verkehrsbediirfnissen ohne allzugrossen Kostenaufwand entsprochen
werden koénne. Nachdem im Auslande und vereinzelt auch auf
sechweizerischen Nebenbahnen Versuche mit leichten Ziigen (Trieb-
wagen und leichte Lokomotiven) gemacht worden seien und die-
selben befriedigt haben, werde die Generaldirektion ersucht, auch
ihrerseits der Priifung der Frage der Einfithrung eines solchen
Verkehrsmittels niherzutreten. Der Bericht iber das Ergebnis
dieser Prifung ist noch ausstehend.

Auf die im letztjihrigen Berichte etwihnte Einfithrung der
Stundenzihlung von 0—24 bei den Verkehrsanstalten haben wir
fir einmal verzichtet, nachdem wir auf gestellte Anfrage die
Auskunft erhielten, dass weder in Deutschland noch in Osterreich
bei den zustindigen Behorden der Wunsch bestehe, in nichster
Zeit die neue Stundenzihlung bei den Verkehrsanstalten einzu-
fishren. Dabei war fir uns die Erwigung mitbestimmend, dass,
entsprechend den anderwirts gemachten Erfahrungen, das biirger-
liche Leben auch in der Schweiz der bei den Verkehrsanstalten
eingefiihrten neuen Zeithezeichnung nicht ohne weiteres folgen
wiirde, so dass wir dann im eigenen Lande mit zwei Zeit-
bezeichnungen zu rechnen hitten.

An der am 26. und 27. November 1913 in Neapel abge-
haltenen europiischen Fahrplankonferenz haben wvir uns in tiblicher
Weise vertreten lassen. In dieser Konferenz sind mehrere fiir
unser Land wertvolle Verbesserungen im internationalen Durch-
gangsverkehr vereinbart worden.

b. Prifung und Genehmigung der Dienstvorschriften.

Vom Eisenbahndepartemente sind im Laufe des Berichtjahres
die Dienstvorschriften von 10 neuen Bahnunternehmungen ge-
priift und nach lingeren Verhandlungen genehmigt worden.

Die Verwaltungen von mehreren Bahnen haben im Benehmen
mit dem Departemente Ausfihrungsbestimmungen zu dem auf
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1. Januar 1912 in Kraft getretenen Reglemente iiber den Fahr-
dienst elektrischer Schmalspurbahpen erlassen.

3 Verwaltungen mussten wegen Lissigkeit in der Behand-
lung von Dienstvorschriften ernstlich gemahnt werden.

Der Entwurf zu den im letztjihrigen Berichte erwiihnten
Vorschriften itber die Anstellung, dienstliche Ausbildung und die
Priifung des Betriebspersonals der Sekunddrbahnen ist zur Vor-
lage gelangt, und es hat das Departement dem Verband dieser
Bahnen eine Reihe von Abianderungsvorschligen unterbreitet.

Die Generaldirektion der Bundesbahnen hat dem Departe-
mente den Entwurf zu einem neuen Signalreglemente fiir Normal-
spurbahnen zur Prifung vorgelegt. Da der Entwurf gegeniiber
dem bestehenden Reglemente einzelne Anderungen von weit-
tragender Bedeutung vorsieht, wird die endgiiltige Bereinigung
des Reglements voraussichtlich zeitraubende Verhandlungen
erfordern.

c. Vollziehung des Arbeitsgesetzes.

Mit Riicksicht auf besondere Verhiltnisse mussten einer
Reihe von Bahn- und Dampfschiffverwaltungen ausnahmsweise
Anordnungen hinsichtlich der Dauer der Dienst- und Ruhezeiten
bewilligt werden.

Beziiglich des Verbots des Giiterdienstes an Sonntagen haben
wir nachstehende Ausnahmen bewilligt:

1. Den Eisenbahnen in Elsass-Lothringen, sowie den Bundes-
bahpen an den Sonntagen des Monats Mdrz, den Charfreitag und
den Ostersonntag ausgenommen, die Fihrung von je 3 Giiter-
ziigen auf den Linien St. Ludwig-Basel, Basel-Gotthard, Basel-
Ziirich, Basel-Bern und Basel-Renens.

2. Den Verwaltungen des schweizerischen Wagenverbandes
und der Rhitischen Bahn fiir die Sonn- und Festtage, den eid-
genossischen Bettag ausgenommen, in der Zeit vom 7. September
bis 30. November:

a. Arbeit in den Giiterschuppen am Vormittage ;

h. Beférderung von Giiterwagen mit den hierzu geeigneten
Personenziigen, soweit notig;
e. Ausfilhrung von Giiterziigen und auf dem Bodensee von

Trajektfahrten, soweit dies zur Bewiltigung des starken
Herbstverkehrs erforderlich war.
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: 3. Den Eisenbahnen in Elsass-Lothringen fiir die Sonntage
vom 5. Oktober bis 23. November die Ausfithrung von je
6 Giterziigen auf der Strecke Basgel-St. Ludwig.

4. Den Bundesbahnen fir die Sonntage im Dezember,
‘Weihnachten ausgenommen, Besorgung des Ladedienstes in den
Giiterhallen in Genf.

Ausserdem wurden, behufs Vermeidung von Giiterstauungen,
und zwar namentlich in Chiasso, wiederholt fiir einzelne Sonu-
und Festtage Ausnahmen bewilligt.

Von den Kontrollorganen des.Kisenbahndepartements ist in
iblicher Weise eine grosse Zahl der im Art. 11 des Gesetzes
vorgesehenen Tagebiicher des Personals der Transportanstalten
gepriift, und es sind die dabei zutage getretenen Unregelmissig-
keiten, behufs deren Abstellung, den betreffenden Verwaltungen
mitgeteilt worden. Die Priifung der Tagebiicher hat zum Teil
unterwegs, in den Stationen, auf den Wirterposten u.s. w., und
zum andern Teil im Bureau der Kontrollorgane in Bern statt-
gefunden. Das letztere Verfahren scheint indessen nicht bei allen
Angestellten beliebt zn sein, indem verschiedentlich Befirchtungen
daritber laut wurden, dass die Einsichtnahme der Tagebiicher durch
die Verwaltungen, welche die Ubermittlung der Biicher an das De-
partement und deren Riickstellung an das Personal besorgen, zur
Massregelung der betreffenden Angestellten fithren konnten. Auf
diese Befiirchtungen, mégen sie nun begriindet sein oder nicht,.
kann leider nur wenig Rilcksicht genommen werden, wenn die
Kontrolle ihren Zweck erfiillen soll; denn wie koénnte anders,
soweit es sich um Einzelfille handelt, auf Abstellung von Un-
regelmissigkeiten gedrungen werden als eben durch Angabe
von Ort und Zeit, sowie Bezeichnung des betreffenden Ange-
stellten. Es wire sogar sehr zu begriissen, wenn die Verwaltungen
selbst, resp. deren Oberbeamte die Tagebiicher periodisch durch-
sehen wiirden, wie es iibrigens an einigen Orten tatsiichlich
geschieht. Den guten Willen der Verwaltungen vorausgesetzt,
wiirden alsdann bestehende Unzukémmlichkeiten viel rascher
beseitigt, als wenn die letztern erst durch die Kontrollorgane
des Departements entdeckt und gemeldet werden.

Die im letztjihrigen Berichte erwihnte Beschwerde des
Zugspersonals gab zu keinen besondern Massnahmen Anlass, in-
dem dieselbe in der Hauptsache sich mehr gegen das Gesetz
selbst als gegen Nichtbeachtung desselben richtete, eine Anzahl
von Unregelmissigkeiten mit Zugsverspitungen im Zusammen-
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hange standen und die wenigen, wirklichen Verstosse gegen das
Gesetz lingst beseitigt waren. :

Die Untersuchung der ebenfalls im letztjahrigen Berichte er-
wihnten Beschwerde des Lokomotivpersonals ist noch nicht zum
Abschlusse gelangt. Zur Unterstiitzung der Beschwerde hat die
Geschiftsleitung des Verbandes des schweizerischen Lokomotiv-
personals unterm 11. August 1913 dem Eisenbahndepartemente
46 Tabellen eingesandt, in welchen zahlreiche Uberschreitungen
der gesetzlichen Arbeitszeit und Dienstbereitschaft, sowie Kiir-
zungen der Ruhezeiten, entsprechend den Aufzeichnungen des
Personals dargestellt waren. Von diesen Tabellen bezogen sich
drei auf Nebenbahnen und die iibrigen auf die Bundesbahnen.
Die zahlreichen, vom Personale der Bundesbahnen gemeldeten
Unregelmiissigkeiten erforderten umfangreiche und zeitraubende
Erhebungen in den verschiedenen Personaldepots; es steht aber
demniichst der Abschluss dieser Erhebungen zu erwarten. Es
kann schon jetzt gesagt werden, dass ein grosser Teil der ge-
meldeten Abweichungen von den Gesetzesbestimmungen auf Zugs-
verspitungen, sowie verlingerten Lade- und Verschubdienst in
den Stationen zuriickzufithren ist, also auf Verhiltnisse, welche
bei Aufstellung der Diensteinteiler auch nicht annéhernd genau
beriicksichtigt werden kinnen. Auffallend erscheini es, dass von
550 Tagebiichern von Lokomotivpersonalen der Bundesbahnkreise
III und IV, welche im Winter 1911/12 gepriuft wurden, nur
deren 20 Unregelmissigkeiten meldeten und in 678, im Winter
1912/13 gepriften Tagebiichern der Kreise I und II keinerlei
Aufzeichnungen iiber Unregelmiissigkeiten enthalten waren.

Auf von verschiedenen Seiten gestellte Anfragen hat das
Eisenbahndepartement mit Bezug auf das Zusammentreffen von
Militérdienst mit gesetzlichen Ruhetagen sich wie folgt ausgesprochen :

1. Fur Angestellte, welchen wihrend eines vollen Dienst-
jahres 32 Ruhetage, einschliesslich Erholungsurlaub, zukommen,
werden die zum voraus bestimmten einzelnen, mit der Ab-
wesenheit des Angestellten fiur Militirdienst zusammenfallenden
Ruhetage als konsumiert betrachtet; der Erholungsurlaub ist aber
beizubehalten. Immerhin soll die Gesamtzahl der als konsumiert
betrachteten Ruhetage, im Mittel einen Tag fiir jede Woche Ab-
wesenheit des betreffenden Angestellten, nicht ibersteigen.

2. Fiir Angestelite, welche gemiss Gesetz 52 Ruhetage und
einen Erholungsurlaub von 8 oder mehr Tagen erhalten, gilt das
vorstehend Gesagte, mit dem Unterschiede, dass im Sinne von
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Art. 21 der Vollziehungsverordnung vom 22. September 1903
der Erholungsurlaub fiir die durch eine Rekrutenschule oder
irgendeinen Militirdienst von gleicher Dauer bedingte Abwesen-
heit um 2 Tage gekiirzt werden kann.

3. Der Erholungsurlaub wird als konsumiert betrachtet fiir alle
zu einem unvorhergesehenen Militirdienste (wie z. B. bei teil-
weiser oder ginzlicher Mobilisierung) einberufenen Angestellten,
sofern dieser Urlaub zufillig mit der Abwesesheit der beireffenden
Angestellten zufolge des Militirdienstes zusammenfillt,

4. Ist der Militirdienst zum voraus bekannt, so darf der
Erholungsurlaub nicht auf die Zeit des Militirdienstes angesetzt
werden.

d. Fahrleistungen und Zugsverspétungen.

Gemiss der beiliegenden Tabelle ist die Zahl der aus-
gefithrten Ziige mit Personenbeforderung, wie auch diejenige der
reinen Giiterziige gegeniiber dem Vorjahre betrichtlich gestiegen
und dementsprechend ist auch eine bedeutende Zunahme der ge-
fabrenen Zugs- und Achskilometer zu verzeichnen.

Mit der Verkehrszunahme haben die Zugsverspitungen Schritt
gehalten, indem die Gesamtzahl der Verspitungsfille, und zwar
sowohl der von auswirts iibernommenen als der auf der eigenen
Bahn entstandenen, gestiegen ist. Die in Ausfithrung begriffene
Legung des zweiten Geleises auf einigen Hauptlinien "diirfte io
Zukuunft von wohltitigem Einflusse sein.

e. Unfalle,

Im Berichtjahre wurden die folgenden Unfille im Eisen-
bahnbetrieb zur Anzeige gebracht, wobei wir zur Vergleichung
die entsprechenden Ziffern des Vorjahres beisetzen:

1913 1912

Entgleisungen in Stationen . . . . . . . 52 52
5 auf offener Bahn . . . . . 24 22
Zusammenstosse in Stationen . . . . . . 39 39
auf offener Babn . . . . . 7 9

n
Sonstige Unfille:

Unfille, von welchen Personen betroffen wurden 1930 1980

Andere Unfille . . . . . . . . . . . 62 62

Gesamtzahl der Unfille 2114 2164
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Zusammenstellung der im Jahre 1913 auf den wichtigern schweizerischen Normalspurbahnen beforderten Zige und deren Verspitungen.

Jubleau des frains ayant eireulé pendant ['année 1913 sur les plus imporfants ehemins de fer suisses & voie normale ef des retards quils ont subis.
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Schweizerische Bundesbahnen: i l Chemins de fer fédéranx:
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Burgdorf-Tﬁuﬂ-Bilhﬂ (elektrisch) . 41 — 9 433 -— 2 350 59 13 369 409038 3939 902 339982 | 96583 546 14 bk — — — 546 500 — 17 — 29 46 35 0,50 0,16 118 | Berthoud-Thoune (électrique). !
Langenthal-l{uttwil-\’Volhusen-Bahn 40 — 10 444 1236 — 11 — 210 222 842 3061946 - 219730 | 76 549 128 13 27 6 19 23 134 82 — — — 52 52] 128 0,41 1,0 2 | Langenthal-Huttwil-Wolhusen.
Freiburg-Murten-Ins (elektrisch) 33 — 6 500 616 — 24 — 73 222 643 1 911 04(3 220 945 57 911 613! 15 71 17 21 64 630 446 3 7 1 167 184| 140 2,4 2,06 77 | Fribourg-Morat-Anet (électrique).
Uerikon.Bauma . . - . . . 26 — 5727 — — 17 — 9 127 389 (345 133 127110 24 813 251 13 24 — — —_— 25 3 — — 1 21 22 33 0,38 0,58 49 | Uerikon-Bauma.
Saignelégier-Glovelier 25 — 3 660 732 — 24 — 4 110 425 597 819 109 800 23913 65| 20 100 — — — 65 22 1 6 2 34 43 53 0,81 1,00 2 | Saignelégier-Glovelier.
Ramsei-Sumiswald-Huttwil . 25 — 12 963 — — 11 — 3 133 933 712 589 133 824 28 505 245{ 13 70 — — — 245 143 1 —_ — 101 102 91 0,z 0,11 2 | Ramsei-Sumiswald-Huttwil.
Solothurn-Munster . . . . . - 23 — 4201 — 1 545 12 5 197 135 1%1 1658177 96 371 66 774 418% 15 41 — — — 418 349 — — 1 68 69 33 1,64 0,17 38 | Soleure-Moutier.
Martigny-Orsieres (elektrisch) . . 20 — 3612 — — — — — 71 953 453 139 71 953 22 657 32| 41 305 — — — 32 16 — 5 2 9 16 45 0,30 1,08 2 | Martigoy-Orsidres (électrique). ¢
Sihltalbakn . . . . . . . . 19 — 7080 — 1842 51 — 12 127 202 1289 628 115 381 67 875 10| 16 25 — — — 10 6 — — — 4 4 4 0,05 0,05 1 | sihlal. ;
Bulle-Romont Lo 19 — 3578 618 — 4 — 69 76 8§42 1195935 75528 | 62944 99| 13 50 2 18 19 101 81 — — — 20 20 16 0,41 0,35 — Bulle-Romont. !
Val de Travers . . . - - - 14 —_ 14615 1200 1434 27 —_ 1506 117 343 1324 801 105 714 | 94628 489 | 17 90 43 20 43 332 324 — 9 1 198 208| 301 0,14 1,00 11 Val-de-Travers.
Pont-Brassus R, 14 — 2 920 — — 1 — — 37973 47 202 37960 24 800 33| 18 37 - — — 33 20 — 6 — 7 13 15 0,e3 0,47 — Pont-Brassus. :
Sensetalbahn 12 — 6 492 — 272 28 —_ 104 65 725 464 352 64 623 38 696 3| 20 32 — — — 3 1 — — — 2 2 14 0,03 0,51 — Senseial. i
Pruntrut-Boafol 14 — 4 608 680 — 5 — — 78 047 480 047 77895 34 289 63| 20 30 1 35 35 64 38 1 3 3 19 26 89 0,41 1,58 — Porrentruy-Bonfol. '
Sursee-Triengen 9 — 5 240 — — 9 — 12 46 447 318 138 46 300 | 34237 146 15 32 — — —_ 146 143 — —_ —_ 3 3 3 0,05 0,54 — Sursee-Triengen.
Vevey-Puidoux 8 — 4990 850 — 1 — — 46 728 368 006 46 720 | 46 002 119 14 27 — — — 119 116 — — 1 2 3 7 0,05 0,11 — Vevev-Chexbres. X
Nyon-Crassier . . . . - . . 6 — 4 380 — — — — — 26 280 | 235 466 26 250 | 39244 46 14 42 — —_ — 46 31 — — 1 14 15 8 0,34 0,15 — Nvon-Crassier. )
Gesami- wnd Durchschnitiseahlen | 3388 774 | 743 695| 54536 | 229618 6149 33 ' 36 404 | 42476 553 =1 277234 5901 31877679 (355974 |35824| 16 338 || 308 25 124 | 36132} 25327 2217 441 | 473 19664 {10805 — 1.0 — 8 549 Tolauz el chiffres moyens. i
: i .
Im Jahre 1912 | 3528 748 | 698 429 35287 | 212 705} 5219 46 38500 | 40388675 1220857123| 30290368 |346 048 [27696| 15 255 | 378 22 80 | 28074 [ 19436 217 178 | 414 [7829 | 8638 — 1508 — 8072 | Fn 1912
1) Inkl. Basler Verbindungsbahn. ! Y compris le raccordement de Bile. * 181 Tage 2695 km 181 jours a 2695 km §120 Tage 75% km 1 120 ours a 759 km
1) Iukl. Spiez-Erlenbach, Erlesbach-Zweisimmen, Girbetatbabn ! Y compris les lignes de Spiez & Erlenbach, d’Erlenbach i Zweisimmen, 184 2734 184, & 2734 153 7, 153, a7,
und Bern-Schwarzenburg-Bahn, Gurbetalbahn et Berne-Schwarzenburg. e 195, 136 195, & 186 0, 781, : 10, a 78,
3) Inki. Wald-Rati. Y compris Wald-Ruti| 170, 19 170 . A 196 . o 1221) » 8L lgf nooB 8, '
t {Ubergang der Jura-Neuchitelois an die S. B. B, am 1. Juli 1913, | Transfert du Jura-Neuchitelois aux C. F. F. le 1° juillet 1913. s 181, 40 18l 3 10 q 5 170 : 1_7 : 170 : N l; ;. :




213

Von' den 76 (74) Entgleisungen fanden 55 (56) bei
Personen- und Giiterziigen, 17 (11) im Verschiebdienst, 3 (5) bei
Tramwagen und 1 (2) bei Seilwagen statt.

Nach den Ursachen reihen sich die Entgleisungen ein

wie folgt: 1913 1912
Schadhafte Bahnanlage . . . . . . . . 2 6
Hindernisse auf der Bahn . . . .o 3 8
Befahren unrichtig bedienter Welchen ... 28 21
Schiden an Fahrzeugem . . . . . . . . 1 1
Andere und unermittelte Ursachen . . . . 41 32

Von den 46 (48) Zusammenstissen ereigneten sich
28 (24) bei fahrenden Ziigen, sei es, dass solche mit andern
Ziigen oder mit einzelnen Wagen zusammenstiessen ; 13 (14) Fille
beziehen sich auf Vorkommnisse im Verschiebdienst und 5 (10)
betreffen Zusammenstosse von Tramwagen.

Das bedeutendste Ereignis ist der Zusammenstoss einer Loko-
motive mit einem Werkstittezug im Bahnhof Ziirich am 28. Juli,
bei dem 28 Arbeiter verletzt wurden.

Nach den Ursachen reihen sich die Zusammenstosse ein
wie folgt :

Unrichtige Anordnungen des Personals, mangel- 1913 1912

hafte Verstindigung . . .. 9 11
Unrichtige Weichen- oder Slgnd.lstellung .. 12 10
Vorschriftswidriges Verfahren beim Verschieb-

dienst und Unachtsamkeit des Zug- und Fahr-

personals . . . . R 19
Unrichtige Aufstellung von Fahrzeugeu .o 4 6
Andere Ursachen . . . . . . . . . . 9 2

Nach Bahnen zusammengestellt, entfallen von den Entglei-
sungen und Zusamwenstissen :
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Auf die schweiz. Bundesbahnen, ein-
schliesslich mitbetriebene
normalspurige Linien und
die vormalige Neuen-
burger Jura-Bahn

iibrigen schweizer. nor-

v malspurigen Adhasions-
bahnen . e

» n auslindischen Bahnen auf
Schweizergebiet

s 5 schmalspurigen Adhésions-
bahnen auf eigenem Bahn-
korper .o

» u sSchmalspurigen Adhisions-
bahnen auf Strassen

» » Adbisionsbahnen mit Zahn-
stangenstrecken

»  reinen Zahnradbahnen .

Seilbahnen

N n

Entgleisungen
1913 1912
42 40
13 8
1 —_
12 11
6 8
1 4
— 1
1 2

Zusammenstdsse
1913 1912
32 28

4 —_—
— 2
2 3
6 13
2 2

Die simtlichen Unfille hatten 95 Totungen (im Vorjabre

99) und 1920 Verletzungen (gegen 1939) von Personen zur

Folge, und zwar wurden

getotet
Reisende Bahnbedienstete Drittpersonen
1913 1912 1913 1913 1912
bei Entgleisungen und Zu-
sammenstossen . . . 2 — 21 1t - —
infolge sonstiger Ereignisse 12 18 46 33 36
verletszt
Reisende Bahnbedienstete Drittpersonen
1913 1912 1913 1912 1913 1912
bei Entgleisungen und Zu-
sammenstdssen . . . 23 25 47°% — 1

infolge sonstiger Ereignisse 105 112 1641816672 104 121

! Ein Postangestellter.
2 Inbegriffen drei Postangestellte.
8 Inbegriffen neun Postangestellte.
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Nach Bahnen zusamméngeste]lt, entfallen hiervon:

Tétungen Verletzungen

1913 1912 1913 1912
Auf die schweiz. Bundesbahnen, ein-
schliesslich mitbetriebene
normalspurige Linien und
die vormalige Neuen-

burger Jura-Bahn . . 61 57 1420 1363
n 4 fUbrigen schweizer. nor-
malspurigen Adhiisions-

bahnen . . . . . . 8 9 89 80
s o auslindischen Bahnen auf
" Schweizergebiet . . . 2 6 19 48

»  Schmalspurigen Adhisions-
bahnen auf eigenem Bahn-

korper . . . . . . 7 1 85 67
» n Schmalspurigen Adhisions-

bahnen auf Strassen. . 13 22 264 327
» v Adhisionsbahnen mit Zahn-

stangenstrecken . . . 1 2 30 40
s  reinen Zahnradbahnen . . 1 2 1 5
» 5 Seilbahnen . . . . . 2 — 12 9

Die Totungen und Verletzungen, welche nicht auf Eat-
gleisungen und .Zusammenstosse zuriickzufiihren sind, reihen sich
den Ursachen nach ein wie folgt (siehe folgende Tabelle).

In selbstmorderischer Absicht haben sich 25 Personen ge-
totet, 7 wurden nur verletzt (im Vorjahr 22 getotet und 3 ver-
letzt).

Bei den Hitlfsarbeiten des Bahnb etriebes (innerer
Betriebs-, Bahnunterhaltungs- und Werkstittedienst) wurden

1913 1912
Totungen . . . . . °~ 4 10
Verletzungen . . . 4340 4145

gemeldet.



RRelsende Bahnbedienstete Drittpersonen

Totung Verletzung  Toétung  Verletzung  Totung  Verletzung
1913 1912 1913 1912 1913 1912 1913 1912 1913 1912 1913 1912
Uberfahren von Fuhrwerken, Ro]lwagen und

Draiginen . . . - — 2 1 - - 5 — 5 22 25
Scheuwerden von Tleren bel de1 Fahrt von Zugen - - = - - - 1~ —_ - 1 b
Ausgleiten auf Fahrzeugen, Fehltreten beim

Auf- und Absteigen . . . .- 1 15 8 3 3 245 24 @ — - - —
Fehltreten beim Begehen der Gelelse .o — 1 1 8 - — 115 124 - — — 3
Springen auf und von im Gang beﬁndhchen :

Fahrzeugen . . 7 10 38 37 3 4 57 89 — — — -
Unvorsichtiges Uberschlelteu der Gelelse und

Gehen in denselben . . . 1 4 2 1 20 18 19 15 29 81 64 75
Unvorsichtiges Benehmen im fahlenden Zug und

bei Verschiebbewegungen . . 4 2 5 4 ] 1 86 25 - - — =
Mitwirkung von Drittpersonen belm Verschleb- '

dienste . . A e _ = - = = — 2 1
Unglucklicher Zufall belm Verschlebdlenste C — — = 2 4 2 239 208 — — 3 5
An- und Abkuppeln von Fahrzeugen . . . - = - — 7 9 183 186 — — — —
Verbotene oder unrxchtlg ausgefuhrte Velschleb- ’

bewegungen . . . N 2 5 1 — 14 15 - — — 2
Ein-, Aus- und Umlad von Gutern e e s e — — = = — — 384 31 — - - —
Oﬁ"nen oder Schliessen von Wagentiwren . . . — — 21 34 - — 60 7 - - - -
Fremdkérper in die Augen . . —_ - = - — —- 73 66 - - — —
Einfeuern auf der Lokomotive und Zerklemern .

von Kohlen . . . . . . . . . . ., — — — — — — 47 60 - — - -
Starkstréome . . . . . . . . . L. L L, = = @ — - 3 — 12 § — - - 1

Andere Ursachen . . . . . . . . . . . — — 19 12 3 7 231 211 4 — 12 4

TG
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4. Schiffahrt.

Fir die Kantone haben- unsere Kontrollbeamten auch im
Berichtjahre aushiilfsweise noch einige Schiffsuntersuchungen be-
sorgt, namlich fiir:

Kanton Bern . . . . 16 Untersuchungen
s+ Schwyz . . . 26 "
,  Graublnden . . 4 "

Zusammen 46 Untersuchungen
gegen 52 im Vorjahre.

Ferner haben unsere Beamten mitgewirkt an der Ausarbeitung
der kantonalen Verordnungen fir den. Vierwaldstittersee, fiir den
Ziirichsee, fiir den Bodensee, den Untersee und Rhein und fiir
den Thuner- und Brienzersee.

Zur Genehmigung durch das Eisenbahndepartement gelangten
die Verordnungen fiir den Vierwaldstittersee und den Hallwilersee.

Uber den Umfang der Kontrolle der konzessionierten Schiff-
fahrtsunternehmungen geben nachfolgende Zusammenstellungen
Aufschluss;

a. Betriebsbewdlligungen.
Dampf- Motor- . Motor-  Schlepp-  Zu-

schiffe  schiffe boote kihne  sammen (1912)

Erneuert . . 1 — — — 1 3
Neu erteilt . . 5 1 1 12 19 )
Entzegen — — 1 1 2 &)
. b. Anderungen im Schiffspark. (1912)

Dampfschiffe neu unter Kontrolle gestellt . 5 (1D
Motorschiffe ., " " " 1 (9
Motorboote ., " " " 1 (D
Schleppkahne ., . 12 (2
Dampfschiffe aus der Kontrolle gestrlchen. — (D
Motorschiffe ., ., " " — (=)
Motorbeote . ., " - 1 (6)
Schleppkatne . ., - " 1 ()
Dampfschiffe umgebaut . — (4
Motorschiffe " T
Motorboote » N L
Schleppkihne 5 e = (=)
Dampfschiffe mit neuen Kesseln versehen . N N 2
" ,» Maschinen versehen . . . — (—)

Motorschiffe - 5 Motoren versehen. . . . — (1)
Motorboote ., - - me e e e — ()

Bundesblatt. 66. Jahrg. Bd. IL 15
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¢. Bestand des Schiffsparkes. (1912)

Dampfschiffe fiir den Personen- und Giitertransport 105 (100)
" nur fir den Giitertransport . . . 6 ( 6)

fir den Schleppdienst 2 (2

Motorschiffe fir den Personen- und Gutertransport 9 ( 8
nur fir den Giitertransport . . . . 5 ( 3

Motorboote nur fiir den Personentransport . . . 24 ( 24)
Schleppkébne . . . . . . . . . . . . 17T ( 5)

Zusammen 168 (150)

Im Bau oder angemeldet und voruntersucht sind 4, und
zurzeit ohne Betriebsbéwilligung 2 Schiffe.

Schiffsuntersuehungen wurden vorgenommen:

(1912)

Aussere Untersuchungen von Dampfschiffen . . 112 (111)

" » » Motorschiffen . . . 14 ( 9

» Motorbooten . . . 29 ( 30)

Innere Untersuchungen von Dampfschiffen . . . 119 (104)

wovon auf Stapel 44 (84)

Innere Untersuchungen von Motorschiffen . . . 7T ( 3)
wovon auf Stapel 6 (2)

Innere Untersuchungen von Motorbooten. . . . 10 ( 2)
wovon auf Stapel 5 (2)

Untersuchungen von Schleppkdéhnen . . . . . 22 (12)

Belastungsproben und Kringungsversuche , . . . 17 ( 14)

Zusammen 330 (285)

Ferner haben unsere Kontrollbeamten 5 Kesselrevisionen
und 8 Druckproben beigewohnt. Die Anzahl der im Betriebe
befindlichen Schiffskessel betrigt 171.

d. Bestand der regelmdssig befahrenen Landungseinrichtunger.

Bestand auf Ende 1912 . . . . . . . . . . . 298
Neu erstellt wurden . . e e 20
Aufgehoben oder nicht mehr befahren e e e e _g
Bestand auf Ende 1913 . . . . . . . . . . . 316

Umgebaut wurden 16 Landungsstege. Untersuchungen solcher
Einrichtungen wurden im Berichtjahre 222 vorgenommen.

Betreffend die Vermehrung der Sicherheit des Schiffahrts-
betriebes sind uns von den Schiffahrtsverwaltungen die ein-




219

verlangten Vorschlige noch nicht eingereicht worden. Immerhin -.
ist zu bemerken, dass einzelne Unternehmungen das an Bord be-
findliche Rettungsmaterial vermehrt haben, und dass auch von
den Regierungen der Uferkantone Verfiigungen erlassen wurden,
die eine Verbesserung des Rettungsdienstes vom Ufer aus be-
zwecken.

Die Schiffahrtsverwaltungen haben wir aufgefordert, die im
Art. 49 der bundesritlichen Verordnung betreffend die Schiffahrt
konzessionierter Unternehmungen, vom 19. Dezember 1910, vor-
gesehenen Normen fiir den Bau, die Stabilititsverhiltnisse und
die zulissige Belastung der Schiffe aufzustellen und zur Genehmigung
einzureichen, und es fand in dieser Angelegenheit bereits eine
vorbereitende Besprechung statt zwischen Vertretern der Ver-
waltungen, der Schiffsbauer und unseres Departements.

Verschiedentlich mussten wir uns mit Schiessanlagen be-
schiftigen, die fiir die Schiffahrt ungeniigenden Schutz bieten.

An ausserordentlichen Vorkommnissen sind zu erwihnen:
Ein Wellenbruch auf Schiff ,,Helvetia“ auf dem Luganersee, 3 Zu-
sammenstosse von Schiffen auf dem Vierwaldstiittersee und ein
solcher zweier Schleppziige auf dem Bodensee. Bei einem dieser
Zusammenstosse ertrank ein Insasse eines Ruderbootes, die andern
Zusammenstosse hatten nur unerhebliche Beschidigungen zur Folge.

Beim Betrieb wurden nach den eingegangenen Mitteilungen
1. Angestellter getotet und 71 Schiffsbedienstete verletzt (im
Vorjahre 63 verletzt). 1 Schiffsrestaurationsangesteliter ertrank.
Bei den Hiilfsarbeiten des Betriebes wurden 57 Personen verletzt
(im Vorjahre 58). '

5. Sonstige Transportanstalten mit Motorbetrieb.

Uber die gemiss Verordnung vom 18. September 1906 be-
treffend die Konzessionierung und die Kontrolle der Automobilunter-
nehmungen, Aufziige und Luftseilbahnen dem Eisenbahndepartement
iibertragene Kontrolle geben folgende Zahlen Auskunft:

a. Automobilunternehmungen.
Zahl der erteilten Konzessionen auf

auf 1. Januar 1913 . . . . . . 14 (im Vorjahre 15)
Im Berichtjahr erteilte Konzessionen . . 6(, » 1)
" " erloschene " .o 1(, - 2)

Stand auf Ende 1913 19 (im Vorjahre 14)
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Auf 1. Januar 1913 standen in regel-

missigem Betrieb . . . . 13 Unternehmuagen
Eroffnet haben im BerlchtJahr den Betrieb 3 ,, '
Eingestellt hat . . " . 1 Unternehmung

Stand auf Ende 1913 15 Unternehmungen

Die Gesamtlinge der von obigen 15 Unternehmungen be-
fahrenen Strecken betrigt 163 km. Fiir den Betrieb standen
42 Personenwagen mit 574 Plitzen zur Verfiigung.

Im Berichtjahr ereignete sich bei der Unternehmung Locaruo—
Brissago ein schwerer Unfall, bei dem der Billeteur getitet und
ein Fahrgast schwer verletzt wurde. Dieser Unfall ist durch deu
Bruch der Lenkvorrichtung verursacht worden und veranlasste
uns, von der Unternehmung die Anordnung hiufigerer Revisionen
ihrer Wagen zu verlangen.

Von den Kontrollingenieuren wurden 26 Inspektionen vor-
genommen.

Die Zahl der gepriften Vorlagen betragt 32.

b, Luftseilbahnen und Aufzige.

Die Zahl der unter unserer Kontrolle stehenden Unter-
nebmungen ist die gleiche geblieben.

Uber den Betrieb ist nur zu bemerken, dass bei einer Unter-
nehmung ein Seil ausgewechselt wurde.

Von den Kontrollbeamten wurden 6 Inspektionen und 2 Be-
suche bei besonderen Anlissen vorgenommen.

D. Administrative Konfrolle.

1. Tarif- und Transpertwesen.

a. Tarifwesen.

Die Tarifkontrolle war auch im Berichtjahr voll beschiftigt.
Die Zahl der Genehmigungen ist von 252 im Jahre 1912 auf
287 gestiegen, was einer Zunahme von zirka 14 %/, entspricht.
Die Zahl der von den schweizerischen Transportunternehmungen
erlassenen Tarifpublikationen betrigt 1076 gegenitber 997 im
Jahre 1912 und 962 im Jahre 1911. Die aus diesen Zahlen
sich ergebende Vermehrung rithrt her von der Eréffnung zahl-
reicher neuer Linien, namentlich auch von den zahlreichen Tarif-
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inderungen und Neuerstellungen -von - Tarifen infolge der Er-
offnung der Berner Alpenbahn Bern-Loétschberg-Simplon.

Der kommerziellen Konferenz der schweizerischen
Transportanstalten sind im Berichtjahr eine Normalspurbahn und
5 Schmalspurbahnen beigetreten. Durch diese Neueintritte und
infolge von Verinderungen in den Lingen der Linien verschie-
dener Verwaltungen betragt die Linge der Linien der Verwal-
tungen, die der Konferenz angehéren, auf Ende 1913:

Normalspurbahnen . . . 3699 km (Ende 1912 3635 km)
Schmalspur- und Spezial-
bahnen. . . . . . 1269 , (Ende 1912 1138 km)

Dampfschiffe. . . . . 520 , (Ende 1912 520 km)

zusammen 5488 km (Ende 1912 5293 km)

Die kommerzielle Konferenz hat im Berichtjahr drei Sitzungen
abgehalten, nimlich am 29. Januar, 15. April und 15. Dezember.
Es wurden folgende Geschifte behandelt: Entwurf zu einer Neu-
ausgabe des Tarifs fiur die Beforderung von Gesellschaften und
Schulen; Revision der Bestimmungen iiber die Beférderung von
landwirtschaftlichen und gewerblichen Traglasten; Anderung der
Anwendungsbestimmungen des schweizerischen Ausnahmetarifs
Nr. 7 fur Wein, Weinmost (Sauser), Obstwein und Obstmost in
Fissern; Vordruck der Warenbezeichnungen in den Frachtbriefen;
Neubeordnung der Umladegebtihren im Reglement und Tarif fur
den Bezug der Nebengebtihren; Neuausgabe des Tarifs fiir schwei-
zerische Generalabonnements; Begiinstigungen fiir die schweize-
rische Landesausstellung in Bern 1914; Aufhebung der Bestim-
mung betreffend die Verlingerung der Lieferfristen in verschiedenen
schweizerischen Ausnahmetarifen; Ubernahme der in den allge-
meinen Tarifvorschriften nebst Giterklassifikation der deutschen
Bahnen eingetretenen Anderungen und Erginzungen auf den
schweizerischen Verkehr; Streichung der Position .,Graphiterde,
kristallinische, roh, auch pulverisiert* in der schweizerischen
Giterklassifikation ; Aunderung des Artikels 32 der schweizerischen
Tarifvorschriften betreffend gebrauchte Emballagen.

Die Verhandlungen iiber die Revision der Tarife fur den
Dampfschiffbetrieb wurden im Berichtjahr fortgesetzt, ohne
aber zum Abschluss gebracht werden zu konnen.

Personentarifwesen. Taxerhohungen fir den Personen-
und Geptickverkehr gelangten bei verschiedenen Verwaltungen
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zur Durchfithrung, so bei der Oensingen-Balsthal-Bahn (Gepick
und Leichen), bei der Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn (Personen-
taxen fir die III. Wagenklasse), bei der Uerikon-Bauma-Bahn
(Personen- und Gepicktaxen), bei der Sierre-Montana-Vermala-
Bahn (Gepick).

Die schweizerischen Bundesbahnen haben die Ein-
wirkungen der Taxen der neuen Linie Frutigen-Brig (Brigue)
auf diejenigen ihres internen Tarifs durch Ausgabe eines Nach-
trages beriicksichtigt. Dagegen haben sie die bisher beriicksich-
tigte Konkurrenz der Burgdorf-Thun-Bahn in den Relationen
Burgdorf und weiter — Thun und weiter iiber Bern-Miinsingen
fallen gelassen und fir den in Frage kommenden Verkehr die
hohern normalen Taxen iiber die befahrene Linie eingerechnet.

Die Berner Alpenbahn Bern-Létschberg-Simplon
hat fiir die Linie Spiez-Brig (Brigue) das Taxschema der schwei-
zerischen Bundesbahnen zur Einfithrung gebracht, unter Anwen-
dung entsprechender Tarifkilometer. Fiir die Linie Scherzligen-
Bonigen wurde vorerst noch das hisherige Taxschema beibehalten.

Das Taxschema der schweizerischen Bundes-
bahnen fiir den Personenverkehr findet zurzeit auf folgenden
Unternehmungen, zum Teil auf Grund von Distanzzuschligen,
Anwendung: schweizerische Bundesbahnen (ausschliesslich der
Linien des Kreises V und der Strecke Giswil-Meiringen [Briinig-
bahn]), Vevey-Chexbres-Bahn, Berner Alpenbahn Bern-Lotsch-
berg-Simplon, Strecke Spiez-Brig (Brigue), Spiez-Erlenbach-Bahn,
Bern-Neuenburg-Bahn, Freiburg-Murten-Ins-Bahn.

Die Unternehmung der Furkabahn, Brig (Brigue)-Gletsch-
Andermatt-Disentis wurde, gestiitzt auf die Vorschriften der Kon-
zessionen, ermichtigt, eine erste Wagenklasse fir den Personen-
verkehr zur Einfibrung zu bringen. Die Grundtaxe wurde
einheitlich fir die ganze Linie auf 45 fir den Kilometer der
Bahnlinge festgesetzt.

Die Verwaltung der Berninabahn hat beschlossen, ihre
der einheimischen Bevolkerung zur Verfugung gestellten ermis-
sigten Personentaxen auch den italienischen Arbeitern zu ge-
wihren, die im Friihjahr aus Italien nach dem Engadin kommen
und im Herbst wieder nach Italien zurickkehren. Diese Arbeiter
miissen sich durch eine Bescheinigung der Arbeitskammer der
Provinz Sondrio ausweisen. Entsprechende Transporte schweize-
rischer Herkunft, denen die gleiche Begiinstigung gewihrt werden
konnte, bestehen zurzeit nicht.
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Nachdem festgestelll worden war, dass ein Bediirfnis zur
Aufrechterhaltung der Haltestelle auf Verlangen der Brem-
garten-Dietikon-Bahn .im Hohnert®, zurzeit wenigstens,
nicht besteht, wurde die Bahnverwaltung ermichtigt, die Bedie-
nung dieser Haltestelle auf den Zeitpunkt der Erofinung der dem
Verkehr giinstiger gelegenen Haltestelle ,im Bergfrieden“ einzu-
stellen (10. Juli 1913). Ein Rekurs gegen diese Verfiigung ist
abgelehnt worden (12. September 1913).

Die Ausarbeitung eines Entwurfes zu einer Neuausgabe des
Tarifes der schweizerischen Transportunternehmungen fiir die Be-
forderung von Gesellschaften und Schulen machte die
Umarbeitung zahlreicher Tarife fiir den internen Verkehr der
Verwaltungen notwendig, was zu sehr vielen, zum Teil lang-
wierigen Verhandlungen Veranlassung gab. Diese Arbeit konnte
noch nicht abgeschlossen werden, so dass eine Genehmigung des
Entwurfes des schweizerischen Tarifes im Berichtjahr nicht mehr
moglich war.

Am 1. Juni 1913 ist eine Neuausgabe des Tarifes fir die
Beforderung von Personer mit Generalabonnements zur
Einfibrung gelangt. KEine Anzahl nener Verwaltungen sind in
den Tarif einbezogen worden, so dass dadurch und durch neu
eroffnete Linien schon beigetretener Verwaltungen der Geltungs-
bereich von 4582 km am 1. Januar 1912 auf 4920 km erhoht
wurde. Die Verwaltungen sahen sich infolgedessen vevanlasst,
eine Steigerung der Preise der Generalabonnements eintreten zu
lassen. Damit sind die Preise der kurzfristigen Abonnements
wohl an der Grenze des Zuldssigen angelangt.

Fiir die Jahresabonnements wurde die Ausgabe mittelst Rata-
zohlung eingefihrt. Die Frage der Riickerstattung eines Teiles
des bezahiten Abonnementspreises bei Verhinderung in der Aus-
niitzung der Abonnements wurde zum Teil neu geordnet. Na-
mentlich wurden die Griinde fir eine solche Riickerstattung in
entgegenkommender Weise ausgedehnt und erweitert.

Das kantonale Arbeitsamt in Liestal wurde unter die Amts-
stellen des Reglements betreffend Fahrbegiinsti-
gungen zum Zwecke der Arbeitsvermittiung aufge-
nommen, die zur Ausstellung von Empfehlungsscheinen berechtigt
sind. :

Dem Ubereinkommen betreffend Riickerstattung
von Fahrgeld sind im Berichtjahr wieder verschiedene Ver-
waltungen beigetreten, so dass ihm jetzt nur noch einige wenige
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Verwaltungen nicht angehoren. Diese haben zudem nur einen
ganz unbedeutenden direkten Personenverkehr.

Fiir den Transport von Kranken und Verunglickten in den
Dienstgepickwagen sind besondere Vorschriften aufgestellt und
genehmigt worden, die in Ausnahmefillen die Durchfithrung dieser
Transporte erleichtern und allgemein regeln sollen.

Die im letzten Bericht erwihnten Erhebungen zum Entwurf
einer Nenausgabe des Reglements iber die Heim-
beforderung mittelloser Schweizer aus dem Aus-
land und die Heimbeférderung mittelloser Aus-
linder konnten zum Abschluss gebracht werden, so dass nun-
mehr die Verhandlungen iiber den Entwurf weitergefithrt werden
koéunen.

Zuar Vereinfachung der Bildung der direkten Tarife fiir die
Beforderung von Reisegepick, Expressgut und
Leichen wurde eine Vereinheitlichung der Transporttaxen in
dem Sinne angestrebt, dass Transportunternehmungen, die An-
spruch auf erhohte Taxen hatten, ein entsprechender Zuschlag
zu den Kilometerdistanzen bewilligt wurde. Es ergaben sich hier-
aus zahlreiche Anderungen sowohl der internen, als auch der
direkten Tarife und vielfache Verhandlungen mit den Verwal-
tungen,

Zwischen den Verwaltungen der Arth-Rigi-Bahn und
der Rigibahn sind im Berichtjahr neuerdings Meinungsver-
schiedenheiten entstanden, zu deren Schlichtung der Entscheid
des Eisenbahndepartements gestiitzt auf den Pachtvertrag fir die
Linie Staffelhdhe-Rigikulm vom 18. Januar 1912 in zwei Fillen
angerufen wurde. Wir haben in beiden Fillen dem gestellten
Ansuchen Folge gegeben und die Streitigkeiten beigelegt.

Giitertarifwesen. Die Neuausgabe der allgemeinen Tarif-
vorschriften nebst Giiterklassifikation der schweize-
rischen Eisenbahnen trat am 1. Marz 1913 in Kraft. Im Laufe
des Berichtjahres sind daran nur einige unwesentliche Anderungen
vorgenommen worden. (Siehe Publikationsorgan 303,13 wund
478 /13.)

Neuausgaben oder Anderungen an den bestehenden Ausgaben
der Tarifvorschriften nebst Giterklassifikation fur
den internationalen Verkehr sind im Berichtjahr 31 ge-
nehmigt worden, gegeniiber 25 im Jahre 1912,
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Von den im Berichtjahr neu eroffneten Linien haben fol-
gende ihre Tarife nach dem Reformtarifsystem ausgearbeitet:
Strecke Bevers-Schuls-Tarasp der rhitischen Bahn, Strecke Fru-
tigen-Brig (Brigue) der Berner Alpenbahn Bern-Létschberg-Sim-
plon, Worblentalbahn, Strassenbahnen im Kanton Zug, Strecke
Gossau (St. Gallen)-Herisau der Appenzellerbahn, Eisenbahn
Tramelan-Breuleux-Noirmont, Mett-Meinisberg-Bahn.

Mit Ausnahme der neuen Linie der rhitischen Bahn ist auf
allen diesen Linien das Taxschema der schweizerischen
Bundesbahnen zur Anwendung gelangt. Ferner haben fol-
gende Verwaltungen im Berichtjahre ihre internen Griitertarife
auf Grund dieses Taxschemas umgearbeitet: Spiez-Erlenbach-Bahn,
Stidostbahn, Sihltalbahn, Oensingen-Balsthal-Bahn, Emmentalbahn,
Burgdorf-Thun-Bahn, Berner Alpenbahn Bern-Lotschberg-Simplon
riicksichtlich ihrer Strecken Scherzligen-Bonigen und Spiez-Fru-
tigen. Dabei wurde den Verwaltungen die Einrechnung von
Distanzzuschligen bewilligt, deren Hohe sehr verschieden ist.
In verschiedenen Fillen traten bei diesem Anlasse Taxerho-
hungen ein.

Am 1. Mai 1913 ist eine Neuausgabe des internen Giter-
tarifes des Kreises V der schweizerischen Bundesbahnen'
(ehemalige Gotthardbahn) in Kraft getreten. Vorliufig wurden
nur die Einwirkungen, die sich aus der Herabsetzung der Tarif-
kilometer der Gotthardlinie im internationalen Verkehr ergeben,
durchgefiihrt. Die Verwaltung der Bundesbahnen wurde aber
eingeladen, innert Jahresfrist die Untersuchungen iiber die Ein-
filhrung des Taxschemas der Bundesbahnen, sowie iiber die neue
Festsetzung der Distanzzuschlige abzuschliessen und eine ent-
sprechende Vorlage einzureichen. Die Vorlage erfolgte im Be-
richtjahr nicht mehr.

Der im letaten Bericht erwihnte neue Gitertarif der
Verbindungsbahn in Basel ist am 1. Mai 1913 in Kraft
getreten.

Die Verhandlungen itber die im Jahre 1910 vem Eisenbahn-
departement angeregte Vereinheitlichung der schweize-
rischen Giitertarife sind soweit gediehen, dass die Aus-
arbeitung der neuen direkten Tarife in Angriff genommen werden
konnte. Die Distanzzuschlige, die von den beteiligten Verwal-
tungen bei Annahme des Bundesbahntarifes eingerechnet werden
diirfen, stellen sich wie folgt:
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Bahn
Aarau-Schdiftland .

Bern-Lotschberg-Simplon

Bern-Neuenburg .
Berner Oberland
Bern-Schwarzenburg
Bern-Worb .
Bodensee—Toggenburg

Bremgarten-Dietikon
Bulle-Romont .
Burgdorf-Thun
Emmental . ..
Erlenbach-Zweisimmen .
Freiburg-Murten-Ins .
Giirbetal ..
Huttwil-Wolhusen

Langenthal-Huttwil .

Martigny-Orsiéres
Mittelthurgau .
Nyon-Crassier.
Oensingen-Balstal
Pruntrut-Bonfol
Ramsei - Sumnswa]d-Huttwﬂ
Saignelégier-La Chaux-de-
Fonds .o

100 °/o
50 °/o
100 %
30 %

50 %

100 %/o
25 %/
100 %%
50 %o
75 %o
312/

125 °/o
180 /o
349,
12 %,
80 %/
30 %/,
15 %,
80 /o

Distanzzuschlige

mit besonderen Zuschligen
fir die Ausnahmetarife.
auf Strecke Scherzligen-Diir-
ligen.

fiir Strecke Diirligen-Bonigen.
auf Linie Spiez-Frutigen
fir Strecken mit 15 %00 und
mehr Steigung.

far Nord- und Siidrampe des
Lotschbergtunnels.

fiur Tunnelstrecke.

fir Strecke St. Gallen-Watt-
wil und fiir Strecke Romans-
born-St. Gallen gemiiss Bot-
schaft vom Jahre 1873.

fir die ersten 4000 m; fir
Gesamtstrecke nur 10 °/p Zu-
schlag.

. 70°  fir die ersten 4000 m;
Langenthal-Industriequartier
Ausnahmedistanz 5 km.

200 /o
14)7 o/0
36 %/o

100 %,
50 %o

gemiss Botschaft vom Jahre
1873, um 10 °/o erhoht.

e i
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Bahn Distanzzuschlige
Saignelégier-Glovelier . .  60°p
Seetal . . . . . . . 829
Sensetal . . . . . . 80°%
[ 100 %/y auf Strecke Ziirich- Wiedi-
Sihltal . . kon-Giesshiibel.
1 35 %o auf Strecke Ziirich- Giess-
hitbel -8ihlbrugg; bei A. T.
Nr. 20 Zuschlag 1 Rp. fir
: 100 kg.
Solothurn-Miinster . . . 829,
Spiez-Erlenbach . . . .  70°%

, 130 °/o auf Seedammstrecke.
Stidost . : { 75 0;0 auf iibrigen Strecken.
Sursee-Triengen . . . .  50%

" 70 %06 bis 10 km.

Tosstal . o s 0;0 von 10 km an.
Traverstal . . . . . . 40% bei A. T. 13 und 20 Zu-
schlag 1 Rp. fir 100 kg.

Uerikon-Bauma . . . . 50%
Vevey-Chexbres . . . . 1183%
Wald-Riti. . . . . . 5 km.

135 %/ bis 10 km.
Wynental . ) { 35 %6 von 10 km an.

Bei Konkurrenzverhiltnissen wird von dieser Berechnungs-
weise zum Teil abgewichen.

Mit der Pont-Brassus Bahn, den -elektrischen Greyerzer-
bahnen, der Montreux-Oberland Bahn und den elektrischen Viviser-
bahnen ist eine Einigung iber die anzunehmenden Distanzzu-
schlige noch nicht erzielt worden.

Im Zusammenhange mit dieser Tarifreform ist im Bericht-
jahre fiir den direkten schweizerischen Giiterverkehr
ein allgemeines Tarifheft zur Ausgabe gelangt, das fur alle dem
direkten Verkehr beigetretenen Bahnen gilt. Dieses Tarifheft
enthilt neben einer Aufzihlung der schweizerischen Ausname-
tarife die besonderen fir den Verkehr mit den Schmalspurbahnen
geltenden Vorschriften, die Verkehrsbeschrinkungen fiir einzelne
Stationen und das Taxschema der schweizerischen Bundesbahnen.

Fir den direkten Giiterverkehr jeder der oben aufgefithrten

Bahnen soll ein besonderes Tarifheft erstellt werden. Im Be-
richtjahre sind 6 dieser Tarifhefte herausgegeben worden.
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Am 1. Mai 1913 sind sowohl fir den deutsch-italie-
nischen als auch fiir den schweizerisch-italienischen
Giterverkehr neue Tarife in Kraft getreten, durch welche
die durch den Gotthardvertrag vorgeschriebenen Distanzkiirzungen
zur Durchfithrung gebracht wurden. Vom Tage der Betriebs-
eroffnung der Lotschbergbabn an gelangten diese Tarife auch fiir
den Verkehr iiber den Létschberg-Simplon zur Anwendung.

Wihrend im Transit dureh die Schweiz sowohl aus Oster-
reich-Ungarn als auch aus Deutschland direkte Giitertarife mit
den franzésischen Eisenbahnen seit lingerer Zeit bestehen, fehlen
solche Klassentarife im sehr wichtigen Nachbarverkehr
Schweiz-Frankreich noch immer. Da auch die sogenannten
Grenztarife, die bis zu einem gewissen Grade den Ersatz fur die
direkten Tarife bilden sollen, seit Jahren revisionsbediirftig sind
und den seit 1904 bestehenden neuen Taxgrundlagen grissten-
teils nicht entsprechen, so muss die endliche Ausgabe von direkten
Tarifen fir den franzosisch-schweizerischen Verkehr als dringend
wiinschbar bezeichnet werden.

Wesentliche Anderungen an den allgemeinen schwei-
zerischen Ausnahmetarifen sind nur bei den Ausnahme-
tarifen Nr. 15 und 33 eingetreten, die neu ausgegeben wurden.
Der neue Ausnahmetarif Nr. 15 ordnet nun die Tarifverhiltnisse
fiir Kalzium-Karbid im allgemeinen, und zwar sowohl desjenigen,
das zur Herstellung von Diingmitteln und chemischen Erzeug-
nissen dienen soll, als auch desjenigen, das fiir andere Zwecke
und fir den Export bestimmt ist. Der bisherige Ausnahmetarif
Nr. 33 wurde infolgedessen auf den Export von Eisenlegierungen
beschrankt.

Die Vorschriften und Taxen des Reglements und Tarifs
fir den Bezug der Nebengebithren iiber den Umlad der
Giter aus Normalspurbahnwagen in Schmalspurbahnwagen und
umgekehrt wurden im Sinne einer Vereinfachung geindert, wobei
eine kleine Erhohung der Taxen zur Durchfiihrung gelangte.

Im Transit durch die Schweiz wurden die Ausnahme-
tarife fiir Lebensmittel im belgisch-, niederlandisch- und
englisch-italienischen Verkehr neu ausgegeben zur Beriicksichti-
gung der Distanzherabsetzungen im Gotthardverkehr. Ferner ver-
anlassten die deutschen Bahnen eine Neuausgabe des Ausnahme-
tarifs fiir Steinkohlen ete. aus Deutschland nach Italien,
wobei wieder zu den vor 1908 bestandenen Taxgrundlagen
zuriickgekehrt wurde.
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Im Berichtjahr wurden nur wenige Tarife fiir den Ca-
mionnagedienst gedndert oder neu eingefiihrt. Die Zahl der
Stationen der schweizerischen Bundesbahnen, fir die ein auf den
neuen Grundlagen beruhender Camionnagedienst eingerichtet worden
ist, betrigt auf Ende 1913 95.

Zur Zusammenstellung der Riickvergiitungen
und Ausnahmefrachtsitze der schweizerischen Eisenbahnen
ist auf 1. Januar 1914 ein neues, das frithere aufhebendes Be-
richtigungs- und Erginzungsblatt ausgegeben worden.

b. Transportwesen.

Der Nachtrag I zur Anlage V zum Transportregle-
ment wurde unter Einverleibung des Inhaltes der Erginzungs-
blatter I—VI neu aufgelegt. Die Neuausgabe ist am 1. August
1913 in Kraft getreten. Am 15. November 1913 ist sodann ein
neues Erginzungsblatt I zur Anlage V eingefithrt worden.

Auch im Berichtjahr warén wir genotigt, verschiedenen Ver:
waltungen Ausnahmen vonden Vorschriften des Trans-
portreglements zu gewihren, einmal um ihnen die Durchfithrung
der Vorschriften des Arbeitsgesetzes zu erleichtern (Kiirzung der
Dienstzeiten der Stationen und Gestattung der Geschlossenhaltung
einzelner Stationen bei. Frith- oder Spitziigen) und sodann, um
einer Bergbahn die Durchfiihrung des Winterbetriebes zu ermog-
lichen (Einschrénkung in der Transportpflicht bei Ersetzung des
Bahnbetriebes durch Schlittentransporte) (siehe Publikationsorgan,
Jahrgang 1913, 115, 292, 334 und 420).

- Der elektrischen Eisenbahn Monthey-Champéry-Morgins musste
wegen grossem Gitterandrang und kleinem Wagenpark eine Kiir-
rungder Entladefristen auf 8 Tagesstunden bewilligt werden
(siehe Publikationsorgan 94/13). Wihrend des Herbstverkehres
wurde den Verwaltungen des schweizerischen Wagenverbandes,
sowie der rhatischen Bahn, die seit Jahren tbliche Kiirzung der
Entladefristen unter den gewdhnlichen Bedingungen bewilligt
(siche Publikationsorgan 332/13 und 375/13).

Zuschlagsfristen zu den reglementarischen Lieferfristen
wurden der Verwaltung der Berninabahn fir den Fall bewilligt,
dass sie wihrend des Winterbetriebes gendtigt sein sollte, an
Stelle des Bahntransportes den Schlittentransport treten zu lassen
(siehe Publikationsorgan 115/13).

Art. 64, Absatz 3, des Reglements fiir Militiartrans-
porte wurde dahin erginzt, dass die amtliche Beglaubigung der
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Unterschrift des Absenders unter der Erklirung, dass Beschaffen-
heit und Verpackung der Schiessbaumwolle den bestehenden
Vorschriften entspreche, bei Sendungen nicht mehr erforderlich
ist, die von eidgendssischen oder kantonalen Stellen aufgegeben
werden (siehe Publikationsorgan 430,13).

Auf Veranlassung des Vorortes des schweizerischen Ver-
bandes der Renngesellschaften wurde die Vorschrift des § 29
der Ausfihrungs- und Zusatzbestimmungen zu den
Vorschriften aber Militdrtransporte dahin abgeindert,
dass Offiziere, Unteroffiziere und Soldaten in Uniform, welche
an Pferderennen teilnehmen, ihre Pferde zur Militirtaxe nach
und von den Rennorten befordern lassen konnen. Eine allge-
meine Taxbegiinstigung fiir die Pferde der Teilnehmer an Rennen
wurde von den an der kommerziellen Konferenz beteiligten Ver-
waltungen abgelehnt. )

Zu den einheitlichen reglementarischen Zusatz-
bestimmungen zum internationalen Ubereinkommen iber den
Eisenbahnfrachtverkehr gelangte am 1. Mai 1913 ein Nachtrag I
zur Einfithrung. Er enthilt unter anderem eine neue Fassung
der Vorschriften betreffend den Frankaturvermerk des Absenders
im Frachtbrief.

Neuausgaben oder Anderungen an den bestehenden Aus-
gaben der reglementarischen Vorsehriften fir den
Giterverkehr wurden im Berichtjahr 15 genehmigt, gegen-
iber 5 im Jahre 1912,

. Im Jahre 1913 sind folgende schweizerische Unternehmungen
dem internationalen Ubereinkommen tber den Eisen-
bahnfrachtverkehr neu unterstellt worden: die elektrischen
Greyerzerbahnen, die Montreux-Berner Oberland-Bahn, einschliess-
lich der Eisenbahn Montreux-Glion, aber unter Ausschluss der
Linien Clarens Blonay und Les Avants-Sonloup, die elektrischen
Viviserbahnen, upter Ausschluss der Linie Blonay-Les Pléiades.
Die Linge der schweizerischen Linien, welche dem Ubereinkommmen
unterstellt sind, ist hierdureh und infolge der Eroffnung von Teil-
strecken von schon unterstellten Unternehmungen von 4234 km
(Ende 1912) auf 4490 km (Ende 1913) gestiegen. Die Linge aller
dem Ubereinkommen untersteliten Linien der Vertragsstaaten
betrug am 31. Mirz 1913 260,902 km gegeniiber 257,608 km
am 31. Marz 1912,

Uber die Verkehrsquantititen und Transport-
einnahmen der schweizerischen Eisenbahnen enthilt die bei-
liegende Tabelle die iiblichen Angaben.




Annerr e rapport de gestron die Dépariement fédiéval des chemens de fer.

Transport-Eimnahmen der schweiserischen Fisenbalmen, — Recettes de tramsport des chemins de for suisses.
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25 | 25| SugedlisrGlovelir . . . . . 67,907 63,872 18,860 21010 56,391 55,703 64,764 71,885 121,155 127,588) 4,846 © 5104
55 55 Schgweiz?Seelalbuhn e e e e 303,069 925,590 137,297 138,660 415,600 415,959 449,097 438,866 864,697 874,825 15,722 l;')‘M%
50 50 | Schweiz. Sudostbahn . . . . . . . 859,317 875,000 144,594 129,250 713,393 735,149 368,913 338,048 1,082,300 ‘ 1,078,247 21,64') ‘.’l,-lljo
12 12 | Semsetalbahn . . . . . . . . . . 95,996 100,586 67,833 45,679 32,539 33,490 96,500 64,677 | 129,039 98,067 10,758 8,172
19 19 | Sibitalbaha . . . . . . . . . . 789,423 784,580 202,929 177,459 168,260 169,274 218,533 195,557 | 381,793, 364,881 20,094 19,202
9 9 | Sursee-Triengen-Bahn®. . . . . . . 20,503 139,198 1,141 9,860 4,886 40,656 2,660 20,334 |, 7,546 60,990 i 7,869 6,777
40 ! 40 | Tosstalbabn . . . . . . . . . 326,042 814,717 115,949 113,348 292,602 293,891 | 276,058 268,319 588,660 562,210, 14,2106 14‘0.,9
26 ! 26| Uerikon-Bauma . . . . . . . . . 190,538 180,307 37,225 33,207 63,674 65,658 || 62,014 60,251 || 125,688 125,009 | 4,834 4,840
10 10 | Uetlibergbabo . . . . . . . . . 85,858 76,376 625 628 87,022 83,338 16,989 16,173 104,011 99,611 10,401 ! 4,051
14 | 14 Val-de-'lg‘mvers' e e e e 668,372 (81,482 91,925 148,901 120,562 125,251 | 168,590 191,300 I 289,152 . 316,551 P 20,654 , 22,611
| J R DS DA DN . )
5627 | 3702 Total 88,540,480 | 94,016,962 ||126,088,311 |127,455,071 |, 214,628,891 221,473,083 — | -
) l ” -— C e — " ve - <. ] EIE RN
1 - | 0 7]
T Vermehrung | absolnte — absolue _ 0,4766,482 _ 1,3616, 301 _ (),81%{3,‘212 __
20 Augmentation | % \2 s : BXY
|
b -au-Schi e e e e e e e 369,807 377,832 24,705 25,225 87,869 84,504 54,821 55,502 | 142,690 140,006 11,891 11,667 1
A ﬁ?'&‘.’;,s:}ﬂﬂ“d, S 94701 110,836 14,641 17,269 186,980 | 227390 | 199,025 | 241,077 386,005 | 460,367| 55,144 | 67,062
12 12 Aig|e.o||yon.niouu.ey A 201,212 210,436 3,410 5,719 74,016 74,897 15,220 15,.38? 89,286 9g,‘igg 7,456 ;,g:lsg
- 14 iglo— —Diablerets 7 Ce —_ 911 - 85 —_ 2,203 —_ —_ s —_ N
l 10 10 ﬁilgz:;uns-?:gonue‘-%i;rcls e e e 146,475 148,724 3,130 3,514 44,566 42,363 14,863 16,567 59,429 57,930 5,943 5,798
i 10 10 | Altatitten—Gais® . . . . . . . . 93,574 88,811 882 1,978 59,922 54,350 10,5617 17,399 70,439 7},749 7,799 7,175 .
| o5 26 | Appenzellerbabn® . . . . . . . . 506,701 508,306 42,108 39,342 253,172 259,272 135,816 124,587 388,988 383,850 1 15,660 15,201 1
20 20 Appenzeller Strassenbabn . . . . . . 487,271 499,624 25,968 25,922 313,457 326,727 126,782 115,622 440,239 442,349 22,012 2?,117 X
32 32 Bgl'l)inzoua-Mesocco e e e 279,728 285,768 14,411 15,497 90,986 94,000 61,687 66,076 152,673 160,075 4,771 5,002 1
i 480,392 483,119 11,363 11,235 108,745 121,315 24,583 24,434 133,328 145,749) 13,838 14,675
100 19| BernMuri-Worb - s . 100,916 i 8,480 ! 28,382 9,538 an020| = 8254 |
- 1 Lot e e e e — — — — — , X |
7 7| B X?gfﬁﬁl&"nﬂ oLt weaee | 40m720 10,367 20,735 29,139 64,640 19,324 47767 48463| 1124070 14730 | 16,058 .
32 32 BZmer Oberland-Bahoen . . . . . . 437,494 452,279 29,778 22,515 840,932 851,570 149,319 127,009 l?gg,gg; lg'{ggg? ?g,ggg s‘ag,ggi |
61 61 i R, 314,138 311,826 16,452 18,071 874,890 944,840 228,462 274,181 ,108, ,219, X 9,084
14 14 g::l(‘}‘:b::?viuars-Chesiérea DUl 208806 | 220,257 16,984 21846 157,945 | 172,241 135,579 190,781 203524 | '363,022| 20,966 | 25,980
14 14 Biasoa-ic UBTOSSB . . -« - - o . 817,767 104,301 5,932 7,004 52,067 53,060 34,220 31,988 86,287 85,048 6,163 6,076 ||
30 30 § (11 M 143,185 141,192 19,031 18,000 97,022 98,983 59,005 58,453 156,027 157,436 5,201 5,248 i
1717 %"érgf P b BT ot T T T 1,762,020 | 1,003,866 5,459 5,413 348012 | 376,515 26,875 26,327 374,887 4028421 22,052 | 28,697 |
19| 19 | Breszarten Dictikon.Babn 12 . . . . .| 350,655 | 377,348 18,687 20063 | 136,305 | 138936 18,026 52,395 184421 | 191,381] 10150 | 10070 |
3 5 Bremgt:r—-Le Locle e e e 177,062 179,976 1,048 964 45,130 45,586 4,568 3,760 49,698 49,346 9,940 9,869 !
17| 17| Forchbahn 12 R 17,395 | 179,653 42 3,371 9,262 | 101,088 1420 28,790 Joger)  10878] 6011 1060 |
Wil ... . . Lo em5328| 246,385 26,800 24,446 | 116,608 | 101,574 73,4 62,1 X , ¥ 095
181 35| Erauenfeld-Wil . - - 21,162,847 | 23,116,009 124,540 128067 | 2,824816 | 2,987.437 | 219,565 | 231,811 | 8,044,381] 8219248 24954 | 26,387 !
| 122] 1221 Tremways lectriques Genbvo . - - | EME ot | 19981 366 12 | 160377 | 172,902 3,142 3930 | 172,619 | 176.141| 28768 | 290,357
6 6 | Gendve-Veyrier . e e e ¥ 5 8 ) s s 5 ! y 81236
B i Coe e 89,324 91,238 1,494 2,068 22,627 22,969 9,429 10,774 32,056 33,743 8,014 X
i 06| ap | Slond-Boguine Grayorens | . .| 418572 | 538214 61,070 81101 | 251085 | 273870 217,667 307:0321; 468703) 580961 g2l | 11858
Yur e 372,181 389,497 6,712 6,541 75,434 71,720 21,00 20,4 s ,15 4 5
, nlon g*‘"%e“;‘:gg;;;m;s_,;e,;,,e;. | 1r9l9s2 | 138688 28,730 30,704 96,840 { 104483 | 109,898 | 116,139 206,738 | 220,622 8,614 9,198 |
| 28| 28| Iooarno Bigausco STl 118730 178,358 16223 19,603 | 102473 |  103.426 53,767 56,058 156,240 | 169,484 | 5,680 5,696
8| 8| [eaCadoDino . . . . . .| 810892 | 316052 507 240 59.479 60,157 6,745 6,178 66,224 66,335 8,278 8,202
13| 18| Tebemo—PontoTresa®® . o 214,575 379,990 679 1,646 97,269 165,048 9,526 19,313 106,795 185,261 || 14,818 14,251
’ 8| 8| LuganoTesorolo. . . . - - . 155061 | 159,298 2,280 2,839 71,924 69,625 8,631 9,858 8000 | TUASH| 10009 | 0
i dard . . . 60 445,086 73,473 70,938 508,631 , 23,45
22 22 | Martigny-Le Chatelard . . . . . . . 242,534 245,542 3,495 3,213 435,1 X X X X X |
i — - — 209 — 35 — 244 - 4,281
P 7 | Maett-Meinisberg-Bahn *¢ L 854 1 5.995 15065 15.308 13514
1 . Morgios . . . . . 52,140 54,137 8,384 10,496 118,270 114,774 54,728 53,308 172, 173, , Lo, ;
| 1) oas Moathey Champéry Morgios' © 0 | 502041 | 620,627 61,693 53,087 | 1,145,395 | 1130318 | 389106 | 368,212 | 10534501 | 1502580 21811 | 19,770
' 997 | 277 | Ritisehe Bahn 18 LTIGIET | 1965105 | 33457 G0GLIO | 3,332,830 | 82880 ) 4831090 | 466804 | 8,168,920 8000804 ] 38061 | 33,900
- o Ci Qoleidess . 7,680 6.776 299 336 12,212 12,276 4,014 5,2 5y , 2
SR %ﬁ}f&lﬁ:’;{i'mg' Scheidegg - - - - - 63,914 63,808 2,604 2,893 28,201 28165 12'956 14,895 A1157 a2ggoll 3 | 3869
27| 27| Saignelégier—La Chaux-de-Fonds 279,220 302,193 15,657 17,678 120,525 | 127,516 70,943 74,958 04681 200774 ool . 7,473
LT 11| T b L Sammo La Chaus-do- Fonds 141,967 145,780 7,902 7,709 59.976 1,890 24705 96,30 sacsl|  8sEayl 4081 6,20
T T B e Pram T 407,007 318,314 7153 9667 150,440 156,011 40,827 31,688 181,278 C 187644 | 18,127 18,764
Co 0 9 5L, G_ull)lc‘u-sl};wc"“‘f' roget o 61,741 107,570 382 2,181 43,805 58,409 1,735 5,712 35,540 64,1211 10,802 1 9,160
gy | e Sohleitheion - . .| s2212 | 505,369 9,430 9,193 93,784 85,660 38,911 37,502 192,606 | 128962, Gosd | 68T
' 18] 14| Seraftalbaho R 88,325 93,117 9,101 9,112 44,409 47,033 34,516 34,488 78,925 81,521 ‘ 5,637 | 5828
4 4 Sﬁ;mh,geue,‘lginden' A, 199,645 225,862 1,596 1,004 39,801 45,566 7,354 7,806 47,155 533721l 11789 1 3.343
' 23 319,214 324,630 15,287 15,299 330,816 321,353 123,674 118,395 454,490 419,748 19,760 | 19,1 14
;2 23 | Stansstad-Engelberg . . . . . » o879 s “os s 59105 T 4 ‘ 50350 !l H ! 13660
N ; . 2 —_ . — : — — 30,33¢ 13,
FER i Fuvtos tuteriatien 110988 | 120,943 8,706 8,932 50,807 53,634 31,027 54913 87,834 88547y 9,759 11 v
- 5 Tramale euleux—Noimmont 21 —_ 3,790 — 210 — 1,828 — 466 — 2,294 -_ 492
ol 8 Vemmaan —Breuleux Nofnnont % 83,227 76,308 4,658 4,062 28,949 25,719 18,390 17,012 47,330 48081) 4,300 3900 |
y o 384,249 392,158 4,434 4,278 62,550 64,904 19,488 17,5 82, X 115 9, !
2| o TabdoRus o clectriques voveysuns . | 328,809 | 336,757 19,700 19363 | 178588 | 187,365 94,004 80,679 272,592 | 277,044} 12,081 | 15193 |
36 36 Vie[?;:esrm:ttel e . y L 87,821 95,944 7,073 7,928 524,496 595,081 102,334 107,419 026,§30 702,500 17,412 \‘;).014 "
14| 14| Wedesburgerbshn . . . . . . .. 173,650 184,953 11,154 10,348 87,868 93,564 39,823 39,265 127,691 182819 9,121 0,487 |
23 23 Wetzikou-l\%eileu ) . L. . 436,672 402,585 7,010 6,735 90,840 79,647 22,264 18,698 113,104 98,345 4,918 4,276 .
23 23 | Wynentalbahn o 529,224 569,159 27,012 25,967 158,235 161,221 91,848 88,801 250,083 250,022 10,873 10,871 ’
25 25 Yv);rdon Ste. Croix o 96,349 104,636 58,132 60,847 116,881 121,571 171,350 174,7(()3 288,231 222,2;2 11,529 lg,gg; 1
5 -Ste. e e 6y ) ) 22018 1, A >%y ho ‘
— 25 | Elektr, Strassenbahnen im Kanton Zug®® 86,145 522 ) ) ) A AL
1297 | 1439 Total 14,942,733 | 16,279,833 | 8,378,008 | 8,486,615 || 23,320,741 | 24,766,446 — - |
- - el |
— 142 Vermehrung J absolate — absolue . - 1,33{;,100 _ 10?,600 _ 1,440,;00 _ o
1o Augmentation \ /o "0 8 g ! |
‘ {
Anmerkungen. — Remarques,
— die B: rten-Dietikon-Bahn vom 8. Februar 1912 an. Eroffinung der neuen Linie zwischen Wilerfeld und Gamligen den 20, Mai 1912. Die Strecke Gendve—La Plaine ist am 1. Januar 1918
' Xfrggﬁhﬁinngd (zﬁ:cfg"e;l;;e‘xoﬂeI:iﬂ‘gs::‘;em;zn lxl)':npcl;; ﬁgg;tﬁnfBr;:z;a:?m aatI: zh:nin d‘.:e fl;r Bremgartm-])iuikorg G partir du 8 février 1912. Ouverture & Vexploitation de la lle ligne entre Wilerfeld et Giumligen le 30 mai 1918,
La ligne Gentve--La Pluine o pussé & la Confédération le 1o Janvier 1913, . o ﬁ
3 Betriebserafinung der Strecke Ebnat-Kappel—Nesslau-Neu St. Johaan den 1. Oktober 1912. — Ouverlure & Pexploitation du trongon Ebnat-Kappel—Nesslau-Neu St. Johann Ig 1o ?ctabre 1913. e 1012 sind dic Eraebnisse der !
3 Die Thunerseehahn ist am 1. Januar 1913 an die Beroar Alpenbabn Bern-Lotachberg-Simplon Obergegangen. Betriebseroffnung der Strecke Frutigen—Brig (Brigue) den 15. Juli ]91:}." In den Angnbcg ar 2 %l;l.. ll‘;frm‘g""' oo .
Thunerseebahn und der Linie Spiez—l'rutigen zusammengefasst. — Le chemin de feor du lac de Thouns a passé au chemin de fer des Alpes bernoises Berne-Litschberg-Simplon le 1o janvier 1918. Ouvertire ploitati !
Frutigen—Brig (Brigue) le 15 juillet 1913. ~ Les donndes potr 1912 comprennent les rdsultats du chemin de for du lac de Thounc et de la ligne Spicz-Fruligen. \ Tall bis 1> ber 1012 ‘
+ Die N/eueubul‘éel‘ Jura-Bahn ist am 1. Juli 1913 an den Bund 0bergegangen. Zu den Krgebni der Bundesbahnen aus dem Jahr 1912 sind die entsprechenden Zahlen der Neuenburger Jura-Bahn fiv dle". l_ogllfl\l;: oll ‘;. "z"‘m ’?L ol
zugezihlt, wogegen unter Neuenburger Jura-Bahn nur die Ergebnisse der Monate Januar bis Jupi 1912 und 1918 aufgefuhrt sind. — Le chemin de fer du Jura Neuchdtelois a passé & la Confédération le 1 jlu]( 18 l‘l. ..e.\’l 10;:71- }‘ cha-
tiv%s aue chemins de fer fédéraux comprennent pour 1912 les chiffres correspondants dw chenin de fer du Jura Neuchdtelois pour les mois de juillet & décembre 1913; par contre les indications ralutives «w chemin de fer dw Jura
chatelois me se rapporient qw'a la période diw 1° janvier au 80 juin de chaque année. ] ]
® Die normalspurige Linie Kriens—Luzern GOterbahnhof dient nur dem Gaterverkehr, — La ligne & voie normale Kriens—Lusern Gaterbahnhof me sert qwaw service des marchandises.
i d 3. ¢ 1012, — Ouverture @ Vexploitation le 23 bre 1912.
: g:::;sg::;ggzﬁzg ggx g; ggz::;kg; 1918.5_(1 O::F:t:rr: ::éBIB;d '261.% o ;5;12 e 6913.l G Vexploitation du ¢ on Altstilten Stadt—Altstitten S BB le 26 juin 1912
i i i —Altstitt . i . — Ouverture 6 Vexploitation du trong — Al g R s
i 3 %%%‘zz?;bmu%itgf:besstr:ﬁ}(ede‘&rhsﬁ:::i% G?:;sstau (Sitf Gn\?:n)—ﬂerlsea,:x und %inste“\mg des vBe\r\ebes a?f) der Strecke Winkeln—Herisau den 1, Oktober 1918. -— Ouverture & Vexploitation du Lrongon Gossan (St-Gallen)—Herisan el cliture
sploitati Winkeln— Heri le 1°r octobre 1913.
: ° %itfiﬁgg‘g;ggggdt;i:nlrgg?o:ugust:l 1?)';3, —"3::ertureld l’;zploilati?n llg 25 ;;o;u‘ 1’913.
i 6 gust 1913 riure ! piot ety .
:; gfiﬁf‘hfgrﬁg?"é'ﬁem wbgr;::i‘gimgarloe‘;uﬁll\ﬁ’elﬂ;;iﬁ:ﬁggmflzl:ogtr:cke ﬁﬁxz:g:\rten—ﬁremgnrten Weststation den 8. Februar 1912. — Prise & bail du trongon Wohlen—Bremgarten et ouverture & Pexploitation du lroncon Bremgarten—DBrem-
' garten Westslation le 8 février 1912. - Onserture & Feomioitation 1o 99 1012
’ i o .- erlure & e . . L "
“5‘ gee:::g:::gg::::g gee: Sza‘égfzv%'l‘xll)g-—lﬁaltc des ll\gxrches de:) 20. Januar 1912 und der Strecke Halte des Marches—Fabrique Cailler den 24. Juni 1912. — OQuuerture & Pexploitation du troncon Bulle—Ilulle des Marches le 29 jenvier 112
et du trongon Halte des Marches—Fabrique Cailler le 24 Juin 1913. :
15 Betriebserofinung den 5. Juni 1912, — Ouverture & Vexploitation le & juin 1912.
1 Botriebseroffnung don 29- Desembor 1913, — Ouverure 7 e e o Vasplotision du trongon Zueisimmen—Lenk le 8 juin 1912
i oftn J Z isi — . ni .~ Quverture ex; REALON Gu trongon Zweisimmen— . .
::‘ gﬁ:f:ilﬁiziﬁmﬁi ‘(llzl; zt:ecf.ll?c Yél:v\lr(:;s‘?]l)qll::mis ?ll;n léxz\ugusut 1912 und der Strcckcaﬂcve{-’s—-—Schuls-anasp den 1. Juli 1013, — OQuwerture @ Pexplnitation duw trongon Tlang—-Discrtis le 1o w0l 1912 et du trongon Bevers— Schuls-Tarasp le
107 juillet 1913, . o L
iebserofoung de i 1012, -~ Oueerture i Perploitation le 13 juillet 1912, i N ) -
;Z ggt;;ﬁ{;iﬁ;ﬁgﬂﬂ:g g;:-l ;&eg{;‘: Slt,é?ﬁngurg—l'L[flflrxlr;”—-cOllxerl?o{!c:’(;‘er,xmio.eOktoﬁgr 3013 und der Strecke Oberhofen—Beatenbucht den 24. Dezember 1918, — Ouverture @ Vexploitation dw troncon Steflishnrg—Thun - Oberhofen e 10 oclabre 191 .
ot du trongon Oberhofen—DReatenbucht le 24 décembre 1913, :
# Betriebserofnung den 16. Dezember 1913. — Ouverture & lexploitation le 16 lécembre 1913,
= Betrichserofinung den 9. September 1918. — Ouverture & Vexploilalion le 9 seplembre 1913,
Vortel
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18, -— Ouverture & Vexploitation des lig
badoise le 14 septembre 1914

Uetrichuerofinung der Swreeke Kieldermagazin—Fors
eaploitd par le chemin de fer du Worblental,

10 Betriebserofinung der Linie Biel -Mett den 24. Oktober 1918, — Ouverture ¢ P
Betrichsertffnung der Strecke Tilleul—Cimetidre den 81. Oktober 1912 und der

Grandfey le 9 juin 1913,

™ BetrichserGffnung der Strecke Stand—Bel-Air den 24. September 1912, — Ouverture & I
Betriebseréfnung der Strecke Georgette—Port de Pully den 31. Januar 1912, — Quwert

triffoung der neuen Strecke in Gerliswil
dises Kriens—Lucern voir au recto.

Die Strassenbahn Chillos-Byron-Villeneuve ist am 1
der Strassenbahin Chillon-Byron-Villencuve for die

Chillon- Byron -Villsneuve & passé wu tramway Vevey-Montreuz-Chillon le 1ot octobre 1913, Les donp
pour les mois d’octobre & décembre 1912; par contre les
5 BotriebserdMung der neaen Linie im Bahohofquartier de
* Betriehserofnung der Strecke Burgwics—Relalp den 25.

Angaben fitr 1012 sind die Ergebnisse der Strassenbahn

ar le tramway de la ville de Zurich le 1o janvier

mes dans la Innere Margarethenstrasse et dans la Girtnerstrasse le 4 jusllet 1912, de la ligne Kannenfeldstrasse— Elsisserstrasse le 26 juillet 1913 et du prolongement jusqu'a la
Betrlobseroffaung der Linie Bubenbergplatz— Friedheim den 1. Oktober 1912. — Ouver

14. September
nownvelle gare

ture i Pexploitation de la ligne Bubenbergplatz—Friedheim le 1o oclobre 1912,

thaus den 25, Angust 1913; diese Strecke befindet sich im Betriebe der Worblentalhalin, — Ouverture i Pexploitation du trongon Kleidermagazin—Iorsthuns Te 25 avit 1513; ce frongon est

exploitation de la lgne Dienne—Metl le 24 oclobre 1913 ) oo
Strecke St. Léonard—Grandfey den 9. Juni 1913, — Ouverture & Pexploitation du trongon Tilleul—Cimetibre le 81 octobre 1912 et du trongon St. Léonard —

exploitation du trongom Stand—Bel-Air le 24 scptembre 1912.
ure & Pexploitation du trongon Georgelte—Port de Pully le 31 janvier 1912.

den 9. Mai 1918. Angaben betreffend Gaterlinie Kriens—Luzern siehe Vorderseite. — OQuverture & Pexploitation du nourcaw trongon & Gerlisoil le 9 mai 1918. Indications concernant la roie i marchan-

% Betricbserofinung den 24. August 1913. — Quoverture & Vexploitation le 24 aodit 1919.
3 Betricbseroffnung der Strecke Hochwacht—Nest den 20. April 1918. — Ouverture & ¥
o1 Betriecbserbftnung der Strecke Bahnhof—Birch den 10. Juni 1918, — Ouverture & Vex;

exploitation du trongon Hochwacht—Nest le 20 avril 1913.
sploitation du trongon Bahnhof—Birch le 10 juin 1913. . .

. Oktober 1918 an die Strassenbabn Vevey-Montreux-Chillon itber Zu den Ergebni der 8t baho Vevey-Montreux-Chillon aus dem Jahre 1912 sind die entsprechenden Zahlen
Monate Oktober bis D ber 1912 ahl unter Chillon-Byron-Villencuve nur die Ergebnisse der Monate Januar bis Scptember 1912 und 1918 aufgefabirt sind. — Le tranacay

inées relalives o tramway Vevey-Montreux-Chillon comprennent pour 1912 les chiffres correspondants dw tranway Chillon- Byron - Villeneuve
ndications relatives au tramway Chillon-Byron-Villeneuve ne se rapportent qu'a la période du 1° janvier au 30 septembre de chaque année.

n 1. November 1912. — Quverture & Pexploitation de la nouvelle ligne dans le quarlier de la gare le 17 niovembre 1912. o

Mai 1912. Die Strassenbahn Zarich-Hongg ist am 1. Januar 1918 zum Teil in die Pacht uad zam Teil in das Eigentum der stidtischen Str L 0 Zovich dberg gen. In den
Zarich-Hongg mitenthalten. — Quverture & Pexploitation du trongon Burgwies—Rehalp le 25 mai 1912. Le tramway Zirich-Hingg « €16, en partie, pris & bail of, en parlie, acquéri
1918. Les donndes pour 1912 comprennent les chiffres correspondants du tramway Zurich-Hingg. .

bat

ctrichseroffnung den 24. Jull 1918, — Ouverture & Vexploitation le 24 Juillet 1913.

** Betriebseroffaung der 1L Sektion (Suviglinoa—Monte Brd) den 17. Februar 1912, — Ouvertwre & D
-43 Betrlebseréffnung den 10. August 1912. — Ouverture & Pexploitation le 10 aoit 1913.

Ioklusive elektrische Strassenbohn Waldhaus-Hotel
Betriebser6ffnung den 21, Januar 1918, — Ouvertur
Betrlebser0ffoung den 8. Juni 1912, — Ouverture a
Betriebserdfinung den 16, Dezember 1912. — Ouver
Betrichserdffnung den 2. Januar 1918, — Ounerture

* Dos Gewicht der beforderten Gepick- und Gotersendu

@aprés lo nombre des colis.

exploitation de la IIme section (Swvigliana-Monte Bré) le 17 férrier 1912,

¢ & Pexploitation le 21 janvier 1913.
Vexploitation le 8 juin 1913,

ture & Vexploitation le 16 décembre 1912,
& Vexploitation le 2 janvier 1913.

Dolder. — Y compris le tramway electrique Waldhaus-Hotel Dolder.

ngen ist nicht festzustellen, da diese nach der Stickzah) taxiert werden. — Il west pas possible d'indiquer-le poids des bagages et marchandises transportds, ceux-ci éant tavés

};tré;h;iéﬁgen T T ‘Vei‘kehrsmeugen — Quant'ités transportées o Transport-Einnahmen — Recettes dc_ f)_anspo_?t o
Longueurs ' . ; : 5 . IDurchschnittlicher Ertrag
oxpgoitéos Bezelchnung der Eisenbahnen Giter, Gepa.ck und Tiere Gater, Gepa‘ck und Tiere Total pro Kilometer

—| Dést tion d hemins de fer Personen — Voyageurs Marchandises, bagages Personen — Voyagours Marchandises, bagages ota Recettes moyennes
nde «— F R I
1912 | 1913 1912 1913 1912 1913 1912 1918 1912 1913 1912 ‘ M3 1912 1 1913
km km Anzahl — NombrejAnzahl — NombreTonnen — Tonnes|Tonnen — Tonnes| Fr. Fr. Tr Fr. Fr. Fr. ' Fr. ! Fr.
¢ e | P e
12 12 | Arth-Rigi-Bahn 23 P 199,222 197,425 4,283 4,249 140,293 158,332 34,400 28,433 174,693 186,21)5 14,558 . 15,2(»4
8 8 | Brienz-Rothorn-Bahn o 10,430 11,448 126 102 31,029 32,625 2,490 2148 38,449 73l 41810 4B
3 3 | Bruonen-Morschach-Bahu . . 52,592 51,022 662 606 57,609 52,608 5,990 51550 63,599 55,248 20,200 1 19,416
9 9 Gencerosobahn . - . 31,594 34,246 i 298 81,389 82,061 8,027 7,094 89,416 849,655 9,985 ‘.)‘!l(:)‘.’
8 8 | Glion-Rochers de Naye 128,928 126,163 4,253 304,796 294,810 27,593 25,610 332,389 320,420 X 4],54}) : :1(),():»'3
10 10 | Gornergratbahn . . . 36,570 37,709 596 313 271,856 282,697 10,835 8,580 282,691 '}.'.H,‘Zb(_) L 28,2(:&‘ ."‘.‘,\‘_“.-)
10 10 | Jungfraubaha 8¢ 77,626 85,719 895 309 614,036 803,667 1,171 980 615,207 804,64.1 " BO\Qbi ‘ 80.465
3 3| Montreux-Glion, . . 139,300 143,996 6,166 7,605 87,258 88,833 36,832 44,250 124,090 133083 | 41363 | 44,361
5 5 | Pilatusbahn N 44,083 49,350 211 218" 249,809 257,879 4,007 3,958 253,816 261,837 | 50,763 ] 52,367
7 7 | Rorschach-Heiden-Bahn . 129,689 132,668 24,243 24,093 106,320 105,752 97,116 85,]%1 203,436 19(1),§3'?3 i 29,062 ?8,2?2
-— Villurs-Chesitres-Bret o —_ 826 — 1 — 1,560 _— 8 — »OU5 v 10,412
7 7 v:at::u.ﬁ?;'i?é‘fhnﬁ“yc ) 138,840 142,222 2,485 2,444 504,651 520,265 34,555 32,879 539,206 553,144 | 77029 ' 79,021
20 20 | Wengernalpbahn . 168,549 174,527 9,287 6,905 831,420 859,322 114,104 81,668 945,624 l 940,990 ! 47,276 47,030
3 Altdorf-Fluel 236.767 228,319 50 90 48,853 48,219 619 : 443 49,472 48,662 1(‘»,(_)6? ! 1:’5?,09
1?::: 115¢ | Alsthtten-Borncek® . | . © o1 6ose81 704,280 — -- 100,465 100,964 6375 | 9,160 106840 110424 | 9300 o
85,10 3G:w Kant, Strassenbahnen Basel &7 . .| 28,147,507 | 24,660,387 — - 2,680,804 2,756,225 — i —_ 2,580,80% | 2,796,2-0 i 74,061 ‘ 17‘2-:‘
)| T e R S| | T w50 T |l TEe i W
6 i} Birseckbahn* e e e 1,705,35 1,7 — _ X B — . 613 28, W37
1o | 1440 | Stads. Stracaonbahaon Bern %8, 9 13,780,380 | 15,692,847 — - 1,275,614 | 1,446,859 - = 1,075,614 | 1446859 1 96,019 100:476
50e2 | T7Tps | Tramway Biel%0® 1,376,647 1,591,175 — - 148,200 1;3,223 1113(2)0 | 11;2?3 12212?9 | lgg,gfjg ! ;1‘7;; ;g-lGj
4, 4,11 | Carouge—Croix-de-Rozon Coe 190,987 212,648 72 66 54,248 ,364 7 970 58,97 B2 304
118 | 1k cn.iu:s%—curpolngo-mvu.Snn-vnnre : 462,320 | 469,555 — — 104,657 101,530 - = 104,657 101,550 | 8,832 565
by 5,8 | Clarens-Chailly-Blonay . . 153,176 139,195 24 26 33,880 30,.'5)22 223 i 313 g;,(l)gg 1??%;9 ] 222?; 25,2(1‘% I
T i Bt ... 1,133,041 1,270,887 — - 03,048 111, — ! —_ X ,b53 8, X ;
ot o 'i:::::,yg Lo O da-Pondasss '969.272 | 1,161,054 - — 85,991 102,899 6,600 — 92,501 102,809 \[ 27,85 . 26184 |
Gﬁ:tm 65:“ Tramways Lausanne %%, 9,809,198 | 10,268,217 31,690 36,814 1,346,848 1,416,103 78,820 ! 79,2:10 1,4?5,668 1,495,346 21,)3: | 22,9}, i
12,00 ; 12,01 | Limmattal-Strassenbahn P 950,557 88?,838 6,501 6,087 120,598 119,534 11,567 lO,G:ig 1;52‘165» lgO,lgg lé,(_)(?g ; Ig,gg§ i
4,00 4,08 | Tramvie eletiriche locarnesi . . . . . 279,079 285,327 11,016 11,596 30,25(_) 31,255 4,239 5,94‘) 34,489 166,391 23,3;] : 24’83(‘5 !
6,18 6,78 | Tramvie elettriche luganesi . .o 1,818,938 1,832,43? 215 145 ;gg,gg? égz,gg; y ’ligg 694 égg,;gi 502,303 47‘070 ) 40‘184
1005 { 11 T bo Luzern®™°® . . . . . . 3.909,814 | 3,953,966 — — 5 K S - X X 070 .
3,13 Dine M‘e?:?fgne:Rer::;:bach-mrascmucmM 12120 | 83,691 - — 3,739 28,293 o — 3,739 98,293 4064, 10214
2608 | 2600 | Tramways Neuchatol . 5,112,417 5,204,697 1,622 2,240 649,492 658,268 16,419 20,044 665,911 678,312 25,015 25481
2,08 2,8 Neuchitel-La Coudre . 203,307 193,918 213 596 20,532 ﬂlig,ggg 2,651 2,760 723@32 7&},3%; Gi’ggg ‘ 61’22% !
1200 | T - Gallen® | .. | e581100 | 6,744,10 = — 757,72 X s Z X 936 108 311,
| e é{,‘;';‘s"ei'{,ini‘ ot Mot Cool] Tis2iee8 | 144940 — — 95,545 23,775 — — 25,545 23775 | 15,576 | 14407
5:10 7:05\ Strassenbahn Schaffhausen 87 . 1,279,761 1,402,120 | 7,205 10,614 159,815 171,888 6,876 ‘ 25,844 166,691 197,732 32,118 30,014.
G e mw | ) TR T W WE) Mo U Em) el S
lye i r Verbi shabn® . ., . . 70,191 77,003 —_ —_ 11,079 s 3, i1 ! ,652
O o swm‘- mbl?xi‘fg%?llgn‘-lvnleneuve 38 2,627,139 | 2,882,193 2 — 376,271 410:995 10 — 376,281 410,995 | 32,632 35,643
ol IRl B e a8 "'93,092 98,254 12,019 18,360 12,019 13,350 6251 | 6,931
- illon-B -Villenouve — - 5 -— — X s h N | 1951
s 1, Wintorme oo OO 761,240 | 883,500 — — 67,539 79,047 — — 67,539 79047 | S7150 41880 |
8:oo 8,00 { Zuger Berg- u. Strassenb. (Tramwaystrecke) 154,483 . 147,759 720 309 23,744 22,214 3,443 1,487 27,187 .28,701 9,962 7,900 !

8704 | 4045 | Stidt. Strossonbahn Zirich 0 ® . . .| 38,006,002 | 39,292,948 —_ — 4,466,587 4,5513'17,33? 1,360 — 4,46;,22; 4,0?'{,33% 12;;2% ‘ Ilg‘ggg '

1 1 Albisgtlibahn . . . . . 51,501 57,695 — — 9,559 K — —_ X 1, N i s .
oo | 9o | Zuvioh-Gerlikon-Sesbach 3,167,645 | 8,187,154 — - 376,868 378,516 — - 376,868 | 378,516 38,733 |I 38.902
- 0,44 | Drahtseilbahn degli Angioli*? . . — 63,386 — 2 — 4,917 —_ 11 — 4,928 — —
1,00 1:00 Beatenbergbahn g . 8 e . 61,871 63:770 1,992 1,395 66,782 68,364 25,922 19,425 92,704 87,789 — et
080 | Ops | Biel-Evilard e 267,3!5)3 323,303 ?gg g}g g%,igg gq,gé;g g;g? 3,%575 gz,ggé gl;g? - - |
1,08 les | Biel-Magglingen . . 41 0 s y R 3y ) s '
O | Ofps | Borgensiockbeha . . . . . 90,543 90,018 1,472 972 77,647 79,662 9,479 7,580 87,126 87,242 - -
st | Lot ] Cosorato-Monto Brass . . . : 124094 | 135,058 113 138 63,802 65,967 1,069 1,268 64,871 67,235 — —
1,n 1,21 | Cossonay-gare O. F. F.—ville . . 95,506 107,505 1,008 998 15,189 16,664 4,292 4,282 19,481 20,946 - —_
004 | 04 | DavosplatzSohatzalp ) 116,756 113,216 1,944 1,633 72,438 70,907 24,539 22,200 96,977 93,107 - -

1,4 1,34 | Dietschibergbabn Luzern 42 23,731 60,676 6 116 10,824 26,033 78 418 10,902 26,451 - -
| 1,46 | Dolderbahn Zarich 44 240,487 249,607 384 349 47,336 48,227 1,555 1,492 48,891 49,719 - -
Ogs { 0p8 | Eoluse-Plan . . . . 275,174 233,22? 56 822 35,254 g;,ggg 353 . gﬁ 35,607 g;,ggg - -

— | 041 | Engelberg-Gerschoialp 4% . — 1246 — - R - ) — s -
O0p0 [ Oy0 Engelberg-Gr'\nd Hotel Terrasse . 46,272 37,502 231 201 4,335 3,713 485 430 4,820 4,143 —

loe | lLoee | Gurtenbahn s 54,301 58,203 218 193 31,070 32,537 1,234 745 39,304 33,282 -] -

I 0,18 056 Gutsehbahn . 98,937 84,939 30 28 26,405 24,706 120 111 26,525 24,817 — —

. K] 1,8¢ | Interlaken-Harder 36,324 37,864 19 19 (2,143 64,675 362 364 62,505 65,039 — -

i Ope | Ope| Interlaken-Heimwehiluh 32,138 30,050 22 25 12,168 11,343 52 55 12,220 11,398 — —

i 0Ogo | 0p0 | Kriens-Sonnenberg 44,880 41,884 84 191 35,393 32,399 914 746 36,307 33,145 - -
2m 2,01 | La Coudre-Chaumont 51,065 51,364 445 357 44,227 42,813 9,491 8,153 53,718 50,966 - —
oo | 10 | Lousanne-Ouchy . 2,033,406 | 2,176,925 | 133,530 119,629 223,662 233.658 | 158,754 142909 | 382416 376,567 - ! -

0‘ 0‘ L . g { 125,801 125,065 90 6Y 26,585 26,651 | 452 343 ! 27,037 26.994 — -
40 49 rusanne-Signa . . . ) ‘ B .

5as | 5o | LnutorbrametMorsen . . | | 65,728 61,790 5,399 3417 171299 | 138,682 | 18,057 78,336 6350 | 21018 — 1 -

L -Sonl . 50,139 52,025 1,595 57 24,420 25,236 7,26 128 316 y - -

?:: ?::i Lieger‘:-‘il“‘::eﬁgzrogl:&. 40,732 54,837 '980 648 16160 21,393 2771 4,666 18,037 26059 | — 1 —

: [RT} 1Lus | Linthal-Bravawald .. 20,898 24,490 431 432 26,415 28,744 5,536 4,671 p .?1,9-:)1 ?3,415 —_— —

i Opo| 070 | Locarno-Madonna del Sasso . lgg,ggg 2(15.5[.2’;3 318 421 gg,gog 3_21,2% 2,013 2,38(’1) ;8,;3; g?,é?}é — -

W 1,0 Lugano-San Salvatore - ‘ — - 5 i - y »b° -

U Oe | Ot | Lugsnowstasions - L 033,209 | 973,377 197 179 63,278 66,091 1,904 1,107 65,182 67,198 - =
8’ . 8‘ M 5 'Is’b : . 180,475 184,751 11,437 11,394 215 274 11,652 11,668 —_ --

X arzilibahn® . . —_ _ f 2 s 6

| e 25 | Muotas-Muraigl . . . . 35,893 35,975 42 19 94420 92,866 908 389 95.328 93,255 - -
0| Ops| Murren-Allmendhubol® . . . . . 2,791 25,582 = 25 3,648 23,466 = 223 3,648 23,695 — -
01 0,11 | Neuvoville-8t. Pierre (Fribourg)® 176,994 161,497 — - 14,196 13,641 395 -, 14,591 13,641 - —
8,01 8,01 | Niesenbahn e . 12,710 13,723 35 26 46,151 50,456 042 ?27 47,093 50,983 - —
0.70 0,10 Ragnz-Wartcnstein . . . 48,808 47,630 5 33 16,374 16,813 YR 9277 16,647 17,090 — —
0,00 0,00 Reichenbachfallbaho . . . 27,617 39,236 2 1 20,196 27,809 9 7 20,205 27,816 — -
1,60 1,30 | Rheineck-Walzenhausen . . 82,929 87,907 630 661 46,869 49,985 7,677 4,279 54,446 54,264 — —_
0,08 0,08 { Rigiviertel Zarich . . 257,131 267,055 — e 27,658 30,111 —_ - 217,558 30,111 — —_
0,00 0,00 | St. Gallen-Muhlock . 383,631 388,747 435 457 39,380 39,326 1,087 },14.—» 40,467 40,?6,9 — —
0,04 004 | 8t. Tmicr—Mont-Solcil 95,383 88,856 474 '“lig 21,990 20,355 4,591 3,;1? 26‘[@1 gg,;g; — -
_— 0. St. Moritz-Chantarella 48 . -— 54,048 —_ —_ 37,600 —_ 35 —- 38, — —
am | am | Siorrovermala ) 33688 | 32280 | 6,048 4,218 79024 | 76907 | 75047 | 70,163 154,071 | 146,370 - -
890 | B0 | Stanserhombahn . . . . 27,461 38,972 66 63 70,124 91,963 2,121 2,245 79245 94,208 — —
O:au O:Bb Torritet-Glion . . 202,256 200,186 808 970 115,951 118,135 6,073 f]‘,?gg lgg,ggi 133%32 -~ —
008 | Ops | Territet-Mont Fleuri . . 54,683 55,743 512 177 25,342 24,839 1,442 s X X — -
Um | 1m | Vevey.Ohardonno-bélosn . . . . . .| 142393 | 148900 2,210 2,040 88,321 90,095 | 20,802 17,025 109,123 107,120 -, -
1o | Ly | Zuger Berg- u. Strassenbahn (Seflbahnstrecke) 29,498 31,485 195 260 22,216 25,746 2,983 2,009 25,199 27,755 — —
Ouo | Oao | Zovichbergbahn®. . . . . . . . .| 496809 | 516,310 - - 31,910 33,199 356 456 32,266 33,655 - -

686,00 {50330 “Total 19,365,642 | 20613708\ 1042,149 |  924,16%) 90407791 | 21437890  — | —
_ 16,64 Vermchrang  { absolule — absolue _ 1,148,086 . — 117,987 _ 1,030,099 | - —

3.4 Augmentation \ /o 0 — Iy 5,0 | — —
Rekapitulation — Récapitulation t

8627 8702 | Normalspurbahnen . 88,540,480 | 94,016,962 [ 126,088,341 | 127,455,071 || 214,628,621 | 221,472,033 - =

1297 11489 Schmalspurbahnen N 14,942,733 | 16,279,833 8,378,008 | 8,486,613 23,320,741 | 24,766,446 — —_

486,08 50326} Spezinlbahnen R 19,365,642 | 20,513,728 | 1,042,149 | 924,162 20,407,791 | 21,437,890 — -

541000 {5644,10 Total 122,848,855 |150,810,523 ||155,508 498 | 156,865,846 258,357 553 267,676,360 — =
- 233,64 Vermohrung [ absolule — absolue . 7,961,668 . 1,357,348 _ 9,319,016 — —

4,0 Augmentation | %o 5 0 3. — -
Anmerkungon. — Remarques.
0 Ausschliesslich des Auteils am Ertrage der Strecke Staflelhghe—Rigi-Kulm. — A Pexclusion des parts afiérentes du produit du trongon Staffelhihe—Rigi-Kubn,
% Betrlebserdifoung der Strecke Fismeer-Jungfranjoch den 81. Juli 1912. — Ouverture & Pexploitation du trongon Eismeer-Jungfrawjoch le 31 juillet 1913,
# Betricbseréffoung den 18, Dezember 1918. — Ouverture & Dexplor le 18 décembre 1913. s
® Flnschliesslich des Anteils der Arth-Rigi-Bahn am Ertrage der Strecke Staffelhshe —Rigi-Kulm., — Y eompris les parts afférentes aw chemin de fer Arth-Rigi pour le trongon Steffelhihe—Rigi-Kwlm. .
7 Retriebser6ffnung der Linien in der Innern Margarethenstrasse uod in der Girtuerstrasse den 4. Juli 1912, der Linie Kannenfeldstrasse—JIsisserstrasse den 26. Juli 1918 und der Verlingeruug zum neuen badischen Bahnbof den
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2. Rechnungswesen und Statistik.
a. Allgemeines.

. Es konnte schon in der Botschaft vom 9. Mai 1913 zun
Geschiaftsbericht der Bundesbahnen von 1912 auf die
vom FKisenbahndepartement angestrebte abgekiirzte Darstellung
der Jahresrechnung hingewiesen werden. Weitere Vereinfachungen
sind noch erreichbar dureh die Zusammenfassung von Bericht
und Rechnungen, durch den Anschluss der Erliuterungen an die
Zahlenreihen, durch die Wahl eines einheitlichen Formates, in
gleicher Weise, wie das fir die eidgendssische Staatsrechnung
geschehen ist.

Die n#mlichen Erleichterungen sind auch bei der Aufsteliung
der jahrlichen Voranschlige der Bundesbahnen zu erzielen.

h. Voliziehung 'des Rechnungsgesetzes.

Neue Rechnungsverordnung. Wie schon eingangs
unter Titel A. 2 erwihnt, ist die Verordnung uber die Aufstellung
und Vorlage der Rechnungen und Bilanzen der Eisenbahnunter-
nehmungen neu bearbeitet worden.

Das Bediurfnis nach Ersetzung der veralteten Verordnung
vom Jahre 1884 machte sich angesichts der stetig sich mehrenden
Bahnen mit elektrischem Betrieb, fiir die im bisherigen Schema
noch jegliche Anleitung fehlte, immer dringender fiihlbar. Vor
der endgiiltigen Abfassung der neuen Vorschriften fand am 24. Juni
1913 eine Konferenz mit den Fachleuten der wichtigsten Bahn-
unternehmungen statt, in der die vom Eisenbahndepartement aus-
gearbeiteten Entwirfe gemeinsam gepriift und besprochen und
die Wiinsche der Bahnvertreter zu mdoglichster Beriicksichtigung
entgegengenommen wurden. Im Grundsatze ist die Anordnung
des fritheren Rechnungsschemas, die sich viele Jahre hindurch
im allgemeinen bewihrt hatte, beibehalten worden; die durch die
seither gesammelten Erfahrungen und die Entwicklung des Eisen-
bahnwesens bedingten Anderungen und Erweiterungen tragen
hauptsiichlich den besonderen Verhiltnissen des elektrischen Be-
triebes Rechnung.

Der bereinigte Erlass vom 7. November 1913, dessen Be-
stinmungen fiir die Rechnungsaufstellung des Jahres 1915 erst-
mals zur Anwendung zu kommen haben, ist simtlichen Bahn-
unternehmungen, gleichzeitig mit einem neuen Kreisschreiben des
Eigenbahndepartements, das dasjenige vom 28. Dezember 1893
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und frithere ersetzt, und ergiinzende Weisungen ither die der Auf-
sichtsbehorde alljahrlich einzureichenden Vorlagen aller Art enthilt,
zugestellt worden. .

Rechnungspritfung. Im Jahre 1913 gelangten zur ge-
setzmissigen Priifung und Vorlage an den Bundesrat die Rech-
nungen und Bilanzen des Jahres 1912 von 38 Normalbahnen,
55 Schmalspurbahnen, 12 Zahnradbahnen, 32 Trambahnen und
41 Seilbahnen oder insgesamt von 178 Unternehmungen gegen
168 im vorhergehengen Jahre.

Die zu diesen Rechnungsausweisen erfolgten Beanstandungen
konnten in allen Fillen, entweder durch Verstindigung mit den
Bahnverwaltungen oder durch Verfiigung des Bundesrates geordnet
werden. Beurteilungen von Streitigkeiten durch das Bundesgericht
sind daher nicht erforderlich geworden.

Baurechnungen. Nach bisheriger Ubung wurde anhand
des Rechnungsmaterials untersucht, ob die fiir Neu- und Ergin-
wungsbauten nachgewiesenen Ausgaben nach den Bestimmungen
des Eisenbahnrechnungsgesetzes zur Belastung des Baukontos zu-
lassig und ob fiir die untergegangenen Anlagen und Einrichtungen
entsprechende Wertabschreibungen erfolgt seien. Es ergab sich
auch diesmal zu zahlreichen Beanstandungen Anlass. Bei 58 Unter-
nehmungen mussten nachtrigliche Berichtigungen verlangt werden,
die sich im ganzen auf Fr. 335,496 bezifferten. Davon sind in
den Rechnungen des Jahres 1912 Fr. 238,403 bereits vom Bau-
konto ausgeschieden und auf andere Konti ibertragen worden,
Fr. 97,093 werden in den nichsten Rechnungen abgeschrieben
werden.

- Infolge der von Jahr zu Jahr zunehmenden Zahl der Bahn-
unternehmungen und der dadurch eingetretenen Arbeitsvermehrung
sah sich das Eisenbahndepartement veranlasst, zur Entlastung der
mit der Untersuchung der Baurechnungen betrauten Organe und
zur Vermeidung von Neuanstellungen beim technischen Personal
fur die Zukunft eine Vereinfachung des Priifungsverfahrens an-
zuordnen. Ohne dabei die Erfillung der gesetzlichen Vorschriften
ausser acht zu lassen, sollen namentlich die belegmissige Nach-
prifung der Bauverwendungen der Bundesbahnen auf die Objekte
von einer gewissen Bedeutung beschrinkt und firr die Prifung
der Rechnungen der Privatbahnen ebenfalls angemessene Er-
leichterungen eingefithrt werden.

Die gesamten, im Jahre 1912 auf Baukonto getragenen Ver-
wendungen belaufen sich auf netto Fr. 90,089,980. Die Ver-
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mebrung ist anndhernd die gleiche wie im Vorjahr. Nach den
einzelnen Bahngruppen zusammengestellt, ergeben sich folgende
Ziffern :

Gesamtausgaben Zuwachs
Bauausgaben; bis Ende 1912 im Jahr 1912
Fr. Fr.
Normalspur-, Schmalspur- und
Zahnradbahnen :
auf Baukonto . o 1,7121,622,517

auf Konto unvollendeter ObJekte 201,563,295
1,923,185,812 84,275,472

Tramways:
auf Baukonto . . . 73,513,780
auf Konto unvollendeter Ob]ekte 1,755,328
) 75,269,108 3,652,787 .
Drahtseilbahnen :
_auf Baukonto ™ . . . 217,604,629
auf Konto unvol]endeter Objekte 300

27,604,929 2,161,721

Zusammen 1912 2,026,059,849 90,089,980

1911  1,935,969,869 90,742,763

1910 1,845,227,106 —17,899,224

Uber die auffallende Verminderung der Anlagekosten im

Jahre 1910 haben wir in unserem letzten Berichte d1e Erklirung
gegeben.

Im Zuwachs fiir das Jahr 1912 sind die nachverzeichneten
Posten von Wichtigkeit inbegriffen :

a. Ergénzungen und Erweiterungen auf bestehenden
Linien: '
1. Bundesbahnen.

Anpschaffung von Rollmaterial . . . .. Fr. 1,869,042
Vermehrung der Mobilien und Geratscha.ften .y 315,857
Rickenbahn, Nachtrige . . . ", 1,348,463
Verbesserung der Hauenstemhme durch Er-

stellung eines Basistunnels . . . . . . , 3,285,154
Renens, Bahnhoferweiterung » 230,320
Lausanne, Bahnhofumbau und Erwelteruno 114,734
Vallorbe, internationaler Bahnhof » 1,921,982
Payerne, Bahnhoferweiterung . » 338,817

Bundesblatt. 66. Jahrg. Bd. IL 16



234

Martigny-Riddes, II. Geleise . . . .
St. Blaise-Neuveville, II. Geleise . . .
Brig, Bahnhoferweiterung .

) Basel Neueinfithrung der Jurahme

Trdnsnpostgebdude
Pratteln, Stationserweiterung
Bern, Rangierbahunhof, Lokomotlvdepot etc
Biel, Bahnhofumbau Coe
Basel-Delsberg, II. Geleise .”
Aarburg-Luzern, II. Geleise

< Wylerfeld-Giimligen, II. Geleise .

Emmenbriicke-Luzern, Strassenunterfuhrung

Limmatbriicken bei Wettlngen, Ersatz der obern
Briicke . . .

St. Gallen, Bahnhofumbau .

Wmterthur-Wll II. Geleise

Romanshorn, Bahnhofumbau und Erwelterung

‘Wil, Bahnhofumbau und Erweiterung .

Grossau Verlegung der Station

St. Flden Stationsumbau und Elwelteluno

Melide, Geleiseerw eiterung . .

Chiasso, Bahnhoferweiterung und Umbau .

Griubiasco-Chiasso, II. Geleise .

2. Andere Bahnen.

Bodensee-Toggenburg, Nachtrige (teilweise Uber-
tragungen)

Emmenthalbahn, Neu— und Erwelterungsbauten

Mittel-Thurgaubahn, Restzahlungen

Altstitten-Gais, Vollendungsbauten

Berner Oberland-Bahnen, Elektrifizierung .

Berninabahn, Vollendungsbauten und Roll-
material . .

Bremgarten - Dletlkon Verbmdungshme Brem-
garten-VVeststatlon, Umbau und Elektrifizie-
rung

Montreux- Oberla.nd be1n01s, 'Neu- und Erwelte-
rungsbauten und Rollmaterial . . .

Rhitische Bahn, Erginzungsbauten und Roll-
material .

Wengernalpbahn Restaahlungen fur Elektrlh—
zierung und Rollmaterial e e

Fr.

S -

3

S 03

3 3 3 3

n

243,210
229,833
364,172
177,291
1,186,909
286,431
1,601,040
1,273,658
335,217
635,670
572,014
202,094

256,350
1,163,655
1,662,572
307,355
341,270
453,826
704,343
313,500
833,456
842,400

2,540,519
195,569
566,679
229,934
449,057

362,273

714,103
372,987
945,158
529,622
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Berner Strassenbahnen, Erweiterung des Netzes
und Umbauten . . . . . . . . . . Fr. 551,970

Tramways de Fribourg, Erweiterung des Netzes
und Rollmaterial

.o 228,054
Tramways lausannois, Erweltemng des Netzes

und Rollmaterial . . ... ..y 508,423
Schaffhauser Strasscnbahn, dito . . ...y 465,992

Ziuircher Strassembahnen, dite . . . . . . 1,622,619
Biirgenstockbahn, Umbau . s 279,000

b. Baukosten neuer, im Jahr 1912 eroffneter
Bahnen und Linien:

Bodensee - Toggenbmg, Linie Ebnat - Nesslau,

Vollendung . . . . . Fr. 893,918
Sursee-Trlengen . oo o .., 639,893
Bern-Worblaufen- Zollikofen » 896,430
Forchbahn . . . ., 1,315,536
Greyerzerbahnen, Bulle- Broc, Vollendung . . 5 356521
Lugano-Ponte-Tresa . . » 2,319,215
Montreux-Oberland bernois, 'z we1s1mmen-Lenk :

Vollendung . . . 5 331,183
Rhitische Bahn Ilanz Dlsentlb, Vollendung .5 1,293,180
Santisbahn, I. Teilstrecke Appenzell-Wasserauen ,, 1,218,948
Jungfraubahn, Eismeer-Jungfraujoch, Vollendung ., 1,385,893
Meiringen-Reichenbach-Aareschlucht . . . . , 381,236
Dietschibergbahn Coe ..., 328,622
Ligerz-Tessenberg . . . . .. . . . . , 489574
Mirren-Allmendhubel . . . . . . . . 494323

e. Jahresausgaben fir Linien, die auf Ende 1912 .
noch im Bau begriffen waren:

Bundesbahnen, Brienzerseebahn . . . . . Fr. 438,704
Bern-Lotschberg-Simplon, Frutigen-Brig . . -, 22,152,031

» Miinster-Lengnau 5, 4,436,986
Appenzellerbahn Herisau-Gossau . . . . 465,931
Rhitische Bahn, Bevers-Schuls . . . . . , 6,653,929

Nach der Fertigstellung des neuen Bahnhofes Basel
Badische Bahn ermichtigten wir das Eisenbahndepartement,
die Generaldirektion der Grossherzoglich Badischen Staatsbahnen
gu ersuchen, es mochten im Baukostennachweis, der im Sinne
des Staatsvertrages von 1852 und des Rechnungsgesetzes von 1896
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vorzulegen sein wird, die Belastungen, die Subventionen und die
Abschreibungen fiir die alten Anlagen geniigend auseinander-
gehalten und den mit der Rechnungspriifung betrauten Vertretern
des Bundes die Rechnungsbelege zur Einsicht bereitgehalten
werden. Die hohe finanzielle Bedeutung der neuen Anlagen und
die im Staatsvertrag vorgesehene Moglichkeit des Erwerbes der
badischen Bahnbauten auf Schweizergebiet durch die Eidgenossen-
schaft liessen diese Massnahme als geboten erscheinen.

Erneuerungsfonds. Nachdem die Bereinigung der Ver-
hiltnisse des Erneuerungsfonds in den Vorjahren zum grossten
Teil ihre Erledigung gefunden hatte, war nur noch die Ermittlung
der Sollbestinde der Fonds bei den elektrischen Bahnen nach-
zuholen. Die in Betracht fallenden Unternehmungen wurden ein-
geladen, die erforderlichen Berechnungen zu veraunstalten und sie
dem Eisenbahndepartement zur Nachpriifung einzureichen. Am
Ende des Berichtsjahres war noch eine grosse Anzahl der Vor-
lagen, namentlich von stiddtischen Strassenbahnen, bei denen die
Berechnungen mit bedeutenden Schwierigkeiten verbunden sind,
ausstehend.

Zu amortisierende Verwendungen. Auf diesem
Bilanzkonto finden sich diejenigen Posten, die nicht auf die Bau-
rechnung getragen werden diirfen oder von ihr abgeschrieben
worden sind, sowie grossere Summen fiir Kursverluste, Fehl-
betrige in den Sollbestinden der Erneuerungsfonds u. dgl. Die
Tilgung dieser Verlustbetrige hat im Sinne des Gesetzes allmiihlich
aus den jihrlichen Betriebsergebnissen zu erfolgen.

Fur das Rechnungsjahr 1912 ergaben sich auf dem Amorti-
sationskonto nachstehende Verinderungen und Schlussbestiinde:

Neubelastungen  Abschreibungen Bestand
1912 1912 Ende 1912
Fr. Fr. Fr.

Normalspur-, Sechmalspur-

und Zahnradbabnen . 6,675,308 9,121,423 36,700,014
Tramways . . . . . 943,032 220,545 1,257,456
Drahtseilbahnen . . . 263,648 155,159 1,077,827

Zusammen 1912 7,881,988 9,497,127 39,035,291
1911 10,234,807 4,598,858 40,641,193

1910 2,126,751 12,732,791 35,005,244

An den Neubelastungen sind in der Hauptsache die Bundes-

bahnen mit Fr. 1,141,700 fiir untergegangene Anlagewerte und
die Berner Alpenbahngesellschaft mit Fr, 2,282,630 fir die Linie
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Frutigen-Brig und Fr. 1,437,823 fir Minster-Lengnau fir An-
leihenskosten ete. beteiligt.

Von den bedeutenden Abschreibungen entfallen auf die
Bundeshahnen allein Fr. 8,181,280, die fiir die Tilgung von
Emissionskosten verschiedener Anleihen und von sonstigen Ver-
lusten verwendet worden sind.

¢. Reingewinn der Privathahnen.

Am 13. Juni fasste auch der Nationalrat iber die aus zwei
Postulaten hervorgegangene Frage Beschluss. Er genehmigte die
Antrige seiner Kommission, die vom Beschluss des Stinderates
teilweise abweichen. Die Riicklagen in verschiedene Reserven
sollen inskiinftig nicht zum Reingewinn gerechnet und die Tax-
herabsetzung erst verlangt werden, wenn die Ertragsgrenze von
6°/o wihrend sechs Jahren iiberschritten sein wird.

Der Stinderat hielt am 5. Dezember iiber den Gegenstand
nochmals Beratung. Er zeigte Geneigtheit, dem Beschlusse des
Nationalrates grundsitzlich beizustimmen. Die Entscheidung wurde
jedoch wegen schwebender Erérterungen tiber die Herabsetzung
der Taxen einer Privatbahn verschoben.

Mittlerweile erfolgt die Einschitzung der Reingewinne nach
den Normen von 1904.

Die anhaltend giinstigen Rechnungsergebnisse der Rhitischen
Bahn boten uns Anlass, mit den Vertretern des Bundes im Ver-
waltungsrate und in der Aktionirversammlung Beratung zu halten
und ihnen die gutscheinenden Weisungen zu crieilen fiir den Fall,
dass fir die Priorititsaktien eine uber 3!/2%o gehende Dividende
beschlossen werden sollte. Die Intervention wurde aber nicht notig.

Zugleich wurde die Bahngesellschaft ersucht, ihre friiheren
Vorbehalte zu den von der Bundesbehérde berechneten Rein-
ertrignissen fallen zu lassen, welchem Begehren sie entsprach.

d. Konzessionsgebiihren.

Die auf Grund der Rechnungsergebnisse des Jahres 1912
und der bisherigen Berechnungsnormen erhobenen Gebiihren

betrugen :
fir 39 Bahnunternehmungen . . . . . . . Fr. 89,065
5 18 Schiffahrtsunternehmungen . 5, 12,706
. 5 1 Automobilunternebmung . . . . . . 884
Zusammen 1912 Fr. 102,655
1911 ., 82,983

1910 , 66,355
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Auf die Besteuerung der iibrigen 14 Automobilunternehmungen
und 3 Gesellschaften von Personenaufziigen und Luftseilbahnen
wurde in Anbetracht ihrer ungiinstigen Rechnungsabschliisse wieder
verzichtet.

Das Mehrergebnis bei den Bahnen von rund Fr. 25,000
gegeniiber dem Vorjahr erklirt sich daraus, dass die Rhitische
Bahn, entsprechend ihrem betrichtlichen Einnahmenzuwachs, die
Hochstgebiihr von Fr. 200 fir den Kilometer oder Fr. 42,000 zu
entrichten hatte. Anderseits sind die Abgaben, auch von den
Schiffahrtsanstalten, infolge der durch die Witterungsverhiltnisse
des Jahres 1912 bewirkten Minderertrignisse bei verschiedenen
Unternehmungen niedriger oder ganz ausgefallen.

e. Vollziehung des Hiilfskassengesetzes.

Allgemeines. Die Inkrafisetzung des Bundesgesetzes
iber die Kranken- und Unfallversicherung vom
13. Juni 1911 hat zur Folge, dass die Hilfskassen der Eisenbahn-
und Dampfschiffunternehmungen, soweit sie die Krankenversiche-
rung betreiben und dafir die Anerkennung durch den Bund
erwirken, unter doppelter Bundesaufsicht, nimlich unter die des
Eisenbahndeparteraents (Hilfskassengesetz vom 28. Juni 1889)
und die des Bundesamtes fiir Sozialversicherung gelangen. Dieses
Verhiiltnis wird durch Erlass einer hierauf beziiglichen Verordnung
zu ordnen sein. Bevor ein Antrag gestellt wird, sollen Erfahrungen
gesammelt werden. Vorliufig wurde im Einvernehmen mit dem
Bundesawmt fiir Sozialversicherung folgendes festgesetst:

a. Die Aufsicht iiber die reinen und anerkannten Kranken-
kassen des Eisenbahn- und Dampfschiffpersonals wird durch das
Bundesamt fiir Sozialversicherung ausgeiibt. Dem Eisenbahn-
departement werden die Statuten, die Nachtrige und die Jahres-
rechnungen zum Mitberichte iiberwiesen.

b. Den Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen, die Hiilfs-
kassen fiir gemischte Versicherung besitzen, soll empfohlen werden,
die Krankenversicherung rechnerisch und organisch von der andern
Versicherung abzutrennen und beim Bundesamt die Anerkennung
nur fiir reine Krankenkassen nachzusuchen.

Die Verwaltungen sind hieriiber mit Kreisschreiben vom
15. Dezember 1913 verstindigt worden.

Wenn dieses Vorgehen sich bewihrt, so wird seine endgiiltige
Festlegung in diesem Sinne erfolgen.




239

Mit der franzosischen Regierung wurde eine Ubereinkunft
betreffend die Pensionierung des auf franzésischem
Gebiet besehiaftigten Personals der Bundesbahnen .
vereinbart und von den Bevollmichtigten beider Staaten, unter
Ratifikationsvorbehalt, unterzeichnet. Danach sollen die betreffenden
Angestellten und Arbeiter, wenn sie den Bestimmungen der
Pensions- und Hilfskassen der S. B. B. unterworfen sind, dem
franzisischen Pensionsgesetz nicht unterstellt sein.

Die Pensions- und Hiilfskasse der Angestellten des ehemaligen
Jura Neuchédtelois ist von den S. B. B. itbernommen worden
und wird einstweilen auf bisheriger Grundlage weitergefiihrt.

Organisation der Hulfskassen. Im Sinne des Hulfs-
kassengesetzes wurden geprift und endgiltiz behandelt: Die
Statuten von vier fiir das Personal neu gegriindeten Hiilfs-
instituten, die revidierten Statuten einer bereits vorhandenen An-
stalt und zwei versicherungstechnische Eintrittsbilanzen vonneu
gegriindeten Pensionskassen.

Um der Vorsehrift der Konzession zu geniligen, haben neun
neue Eigenbahn- und drei Automobilunternehmungen das Personal
bei o6ffentlichen Krankenkassen gegen Krankheit versichert und
zahlen einen Teil der statutenmissigen Beitrige. FEinige Verwal-
tungen, die spiter firr das Personal eigene Krankenkassen ein-
fihren wollen, unterstiitzen es einstweilen aus der Betriebskasse.

Jahresreechnungen. Im Geschaftsjahre sind die Jahres-
rechnungen und Bilanzen fiir 1912 von 140 Hilfsinstituten der
Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen vorgelegt worden.
Fiir sechs Pensionskassen wurde das Deckungskapital im Sinne
von Art. 3, Abs. 2, des Hiilfskassengesetzes auf Ende 1912 neu
berechnet. Die beziiglichen Vorlagen wurden nach erfolgter Priifung
genehmigt.

Aus dem Verkehr und dem Bestande simtlicher Hiilfsinstitute
fiir 1912 fihren wir an:

Beitrige der Mitglieder . . . . Fr. 7,059,497
Beitrige der Verwaltungen . . . 10,352,239
Sonstige Einnahmen . N, 5,850,950

Summe der Einnahmen Fr. 23,262,686
Unterstittzungen . Fr. 7,089,546
Riickerstattungen an die Mltgheder 7 328,152
Sonstige Ausgaben . . . . . 493,389

Summe der Ausgaben Fr. 7,911,087
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Einnahmen-Uberschuss . . . . Fr. 15,351,599
Aktivbestand auf Ende 1911 . . . 119,947,980
Aktivbestand auf Ende 1912 . . Fr. 135,299,579

Von den Verwaltungen zu ersetzende
Fehlbetrige der Pensions- und
Hiulfskassen . . . . . . . , 30,418,968

Gesamtbestinde auf Ende 1912 . Fr. 165,718,547

Nachstehende Tabelle gibt auf Ende 1912 eine Ubersicht der
Bilanzen der Kassen, die der Invaliditits- oder Todesversicherung
dienen.

Die schweizerische Eisenbahnstatistik filr 1912 enthilt noch
weitere Einzelheiten iiber die Rechnungsergebnisse der Hiilfskassen.

f. Sicherstellung des Hiilfsfends und der Barkautionen
des Eisenbahnpersonals.

Die Eisenbahnen allein besassen auf Ende 1912 129 Hiilfs-
institute mit einem Werthestand von Fr. 132,405,994; davon
waren Fr. 1,539,662 oder 1.16%/o noch nicht im Sinne des Gesetzes
vom Vermdgen der Bahneigentimer ausgeschieden.

An Barkautionen hatte das Eisenbahnpersonal auf Ende des
Jahres Fr. 630,370 hinterlegt; davon fanden sich noch Fr. 47,712
oder 7.6% in den Passiven der Bahngesellschaften eingeschlossen.
Bei 28 Gesellschaften hat das Personal nur Birgschaften zu
leisten, und bei 94 Verwaltungen wird vom Personal keine
Kaution verlangt.

g. Versicherungsverirdge gegen Unfall.

Im Berichtsjahre haben 25 Unternehmungen 52 Unfall-
versicherungsvertrige im Sinne der Konzession vorgelegt. Davon
bezogen sich neun Ausweise auf die Erneuerung der Versicherung
der Reisenden und des Betriebspersonals von vier Eisenbahn- und
einer Automobilunternehmung, 22 Vertrige auf die Versicherung
der Reisenden und des Betriebspersonals von 11 neua eriffneten
Bahnen und 13 Policen auf die Versicherung des Baupersonals
bei fiinf im Bau begriffenen Bahnen.




Bilanzen der Hiilfskassen auf Ende 1912.

Letzte
: Deckungs- X
Bezeichnung der Hiilfskassen kapital- Werthestéinde | Fehlbetrdge D:ck':: g:s
berechnung apita
auf Ende
1. Bundesbahnen : Fr. Fr. Fr.
a. Pensions- und Hiilfskasse fln die Beamten und An-
gestellten 1912 98,407,788 29,802,473 | 128,210,256
b. Hilfskasse fir die Beamten und Angeste]lten der
ehemaligen Gotthardbahn . . 1908 19,537,679 — 19,637,679
¢. Kranken- und Hiilfskasse fiir die standlgen Arbelter 1912 1,076,128 — 1,076,128
2. Bern-Neuenburg und Thunerseebahn:
a. Pensions- und Hilfskasse fir die Beamten und An-
gestellten 1911 1,270,412 — 149,917 1,120,495
b. Kranken- und Hulfskasse fur dle standlgen Arbelter 1911 37,098 28,271 65,369
3. Emmentalbahn: Hilfskasse fiir die Beamten und An- )
gestellten 1912 755,021 — 755,021
4. Jura Neuchitelois: Pensmns- und Hulfskasse der An-
gestellten unod Arbeiter . . 1907 892,842 115,850 1,008,692
5. Langenthal-Huttwil und Huttwﬂ-Wolhusen Hulfs- und
Pensionskasse der Beamten und Angestellten . 1910 304,246 13,198 317,444
6. Seetalbahn: Halfskasse far die Beamten und Angestellten 1908 318,316 — 318,316
7. Sudostbahn: Hilfskasse fur die Beamten und Angestellten 1910 402,176 | . — 402,176
8. Martigny-Chatelard : Pensions- und Hilfskasse der An-
gestellten und Arbeiter 1909 59,283 4,201 63,484
Ubertrag 123,060,984 | 29,814,076 | 152,875,060

1¥e
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Letzte
. . Deckungs- 3 Deckungs-
Bezeichnung der Hiilfskassen kapital- Werthestéinde | Fehibetréige .
berechnung kapital ]
auf Ende
Fr. Fr. Fr.
Ubertrag 123,060,984 | 29,814,076 | 152,875,060
9. Montreux-Oberland bernois: Pensions- und Hilfskasse
der Angesteliten und Arbeiter . 1909 219,194 3,636 222,830
10. Rhatische Bahn: Pensions- und Hulfskasse der Au-
gestellten 1912 2,146,535 — 2,146,185
11. Yverdon-Ste Croix: Penstons- und Hiilfskasse der An-
gestellten und Arbeiter 1910 93,174 —_ 93,174
12. Rigibahn: Hilfskasse fir die Beamten und Angestel]ten 1910 313,168 31,255 344,423
13. Berner stidtische Strassenbabnen: Pensionskasse der
stidtischen Beamten und Angestellten 1909 684,807 — 684,807
14. Lausanpe, Tramways: Hilfskasse fir die Augestel]ten 1912 468,491 — 468,491
15. St. Gallen, stidtische Trambahn: Hilfskasse der stad-
tischen Beamten und Angestellten . 1908 741,159 — 741,159
16. Winterthurer stidtische Strassenbahnen: Penswnskasse
der stidtischen Angesteliten und Arbeiter . 1912 85,032 336,912 421,944
17. Vierwaldstittersee: Unterstutzungs- und Pensxonskasse
der Angesteliten . 1912 1,201,875 88,474 1,290,349
18. Thuner- und Brienzersee: Hiilfskasse fﬁr die Beamten ;
und Angestellten . . . e 1910 543,348 144,615 687,963 :
Zusammen 129,557,767 | 30,418,968 | 159,976,735 |
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h. Eisenbahnstatistik.

. Der Band fir 1911 kam im Februar aus der Druckerei.
Obschon die statistischen Versffentlichungen iiber die schwei-
zerischen Eisenbahnen weit frither als die der andern Staaten
erscheinen,. wird gleichwohl danach gestrebt, die Fertigstellung
der spitern Binde so zu fordern, dass sie, wenn immer moglich,
bis Ende des auf den Abschluss foigenden nichsten Jahres vor-
liegen. Es soll auch erwogen werden, ob nicht ein Teil der
finanziellen Ergebnisse vor Ausgabe des ganzen Bandes zur Ver-
fugung gehalten werden konne.

Der 40., die Ergebnisse des Jahres 1912 enthaltende Statistik-
band wird Ende Februar 1914 abgeschlossen sein. Die Aus-
dehnung der Angaben iber das Rollmaterial bedingte vermehrte
Arbeit.

Der im Jahr 1908 an die europiischen Staaten ergangene
Vorschlag auf Erstellung einer internationalen Eisenbahnstatistik
hat noch keine Verwirklichung gefunden, weil die grundsitzliche
Erkldrung einer Nachbarregierung noch fehlt.

E. Starkstromkontrolle.

Das technische Personal des Starkstrominspektorates ist im
Berichtjahre um einen Beamten vermehrt worden. Dieses besteht
zurzeit aus dem Oberingenieur, dem Adjunkten, neun Inspektoren
und einem technischen Sekretir.

Es sind im Jahre 1913 insgesamt 2524 Vorlagen (gegen
2586 im Vorjahre) beim Starkstrominspektorat eingelaufen. Von
diesen Vorlagen bezichen sich 1843 (1862) auf Leitungen und
681 (724) auf Maschinen-, Transformatoren- und Schaltanlagen.
Zum ersten Male seit Inkraftreten des Bundesgesetzes vom 24. Juni
1902 betreffend die elektrischen Anlagen ist eine kleine Ver-
minderung in der Bautitigkeit zu verzeichnen.

Von den Vorlagen fir Leitungen hatten 478 (570)
Hochspannungsanlagen und 1346 (1261) Niederspannungsnetze
oder Erweiterungen solecher zum Gegenstand. 19 (31) Eingaben
betrafen Tragwerke besonderer Konstrulction.

Unter den Vorlagen fiir Maschinenanlagen bezogen
sich 18 (29) auf Zentralen von Elektrizititswerken, worunter 8
(8) fiir eine Leistung von mehr als 200 KW. Von diesen letztern
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entfielen 6 (4) auf Neubauten und 2 (4) auf Erweiterungen
bestehender Anlagen. Weitere 61 Eingaben hatten Bezug auf
Schaltanlagen oder Einzelanlagen fiir eigene Zwecke industrieller
Unternebmungen und Erweiterungen derartiger bestehender An-
lagen. Den weit iuberwiegenden Anteil an den Vorlagen fir
Maschinenanlagen hatten wiederum die Transformatorenstationen
mit 602 (695) Vorlagen fiir insgesamt 794 (834) Transformatoren,
worunter 655 (668) zur Speisung von Ortsnetzen und 129 (166)
zum Betriebe industrieller Etablissemente oder zu internen Zwecken
der Elektrizititswerke bestimmt waren.

Fir die Inspektionen fertiger Anlagen wurden im
abgelaufenen Jahre 628 (622) Tage, und fiir Augenscheine be-
treffend Projekte fiir Neuanlagen vor deren Erstellung 121 (156)
Tage aufgewendet.

Gegen Weisungen des Starkstrominspektorates sind Rekurse
nicht erhoben worden, und es mussten auch seitens des Stark-
strominspektorates keine Bussenantrige gegen -elektrische
Unternehmungen gestellt werden. Einem an den Bundesrat ge-
richteten Gesuche um Gewihrung von Ausnahmen von den Vor-
schriften zur Erstellung einer Leitung nach neuern Konstruktions-
prinzipien wurde, in Witrdigung der vorliegenden speziellen Ver-
haltnisse, entsprochen.

Im Jabre 1913 sind beim Starkstrominspektorate 19 (24)
Expropriationsgesuche eingelaufen, wovon 8 (19) vom
Bundesrat durch Erteilung des Expropriationsrechtes erledigt
wurden. 6 (3) Gesuche wurden zuriickgezogen, 4 (7) konnten
wegen Unvollstindigkeit der Akten noch uicht behandelt werden
und fir 1 (4) Gesuch stand der Entscheid des Bundesrates Ende
1913 noch aus. Von den noch aus dem Vorjahre anhingigen
7 BHxpropriationsgesuchen haben 5 ihre Erledigung gefunden,
withrend 2 derselben auf Wunsch der Gesuchsteller vorliufig
zurtickgelegt worden sind.

Die Statistik der Starkstromanlagen in der Schweiz
wurde, wie bisher, unter Mitwirkung des Starkstrominspektorates
vom Generalsekretariat des Schweizerischen elektrotechnischen
Vereins bearbeitet. Die letzte Ausgabe derselben enthilt insgesamt
von 766 Elektrizititswerken die wichtigsten Angaben iiber Strom-
art, Spannung und verfiighare Leistung. Eine weitere Ausgabe
wird demnichst wieder in einem besondern Band als Beigabe zum
Bulletin des Schweizerischen elektrotechnischen Vereins erscheinen.
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Die vom Starkstrominspektorat gefithrte Unfallstatistik
weist fir das Berichtjabhr 51 (im Vorjahr 44) bei Elektrizitiits-
werkon durch Starkstrom vorgekommene Unfille auf, von denen
insgesamt 52 (46) Personen betroffen wurden. Von den Ver-
unfallten gehoren 18 (14) dem eigentlichen Betriebspersonal und
31 (22) dem Monteur- und Hiilfspersonal der Werke an. 3 (10)
Verunfallte sind Drittpersonen.

33 (30) Personen sind bei Beriihrung von Hochspannungs-
anlagen verunfallt, wihrend die Niederspannungsanlagen 19 (186)
Opfer forderten. Von den Unfillen an Hochspannungsanlagen
verliefen 10 (16) und von denjenigen an Niederspannungsanlagen
9 (9) todlich. Wihrend die Totalzahl der dem Starkstrominspektorat
zur Kenntnis gekommenen Uufille wohl infolge gewissenhafterer
Anzeige auch der leichteren Fille im Berichtjahre eine Steigerung
von 44 auf 51 erfahren hat, ist erfreulicherweise die Zahl der
Unfille mit tddlichem Ausgange, die in den letzten drei Jahren
26, 25, 25 betrug, auf 19 zuriickgegangen.

Bei 21 Verunfalllen wurden Wiederbelebungsversuche in
sachgemisser Weise vorgenommen. In 7 Fillen waren die Wieder-
belebungsversuche von Erfolg begleitet.

Die eidgendssische Kommission fir elektriseche
Anlagen hat im Berichtjahre vier Sitzungen behufs Priifung

der ihr gemiss Art. 19 des Bundesgesetzes vom 24. Juni 1902
iiberwiesenen Geschifte abgehalten.

II. Postverwaltung.

1. Allgemeines.

1. Das finanzielle Ergebnis der schweizerischen Post-
verwaltung im Jabhr 1913 ist folgendes:

Einnabmen . . . . . . . . . . Fr. 66433,846. 79
Ausgaben e » 05,429,236, 63
Reinertrag . . . . . . . . . . Fr. 1,004,610. 16

Im Jahr 1912 betrug der Reinertrag Fr. 2,513,888 49,
Es ergibt sich somit fiir 1913 gegen 1912 eine Verminderung
des Reinertrages um Fr. 1,509,278, 33.

w 8
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Der Voranschlag sah ein Ertrigpis von Fr. 2,136,000 ver.
Davon sind in Abzug zu bringen die bewilligten Nachtragskredite
in der Héhe von Fr. 8400 und zwei Kreditibertragungen von
1912 auf 1913 im Betrage von Fr. 303,200, so dass nach dem
Voranschlag noch ein Reinertrag von Fr. 1,824,400 verblicbe.
Das wirkliche Ergebnis steht somit um Fr. 819,789. 84 hinter
den Schitzungen des Voranschlages zuriick. HEs ist dies aus-
schliesslich dem Ausfall in den Einnahmen zuzuschreiben.

Die Wenigereinnahme gegeniiber dem

Voranschlag betragt . . . . Fr. 2,730,153. 21
In den Ausgaben konnten gecrenuber den

Ansitzen des Voranschlages Ersparnisse er-

zielt werden im Betrage von . . . . . . 1,910,363.37

Minderertrag gegenitber dem Voranschlag
wieoben. . . . . . . . . . . . Fr. 819,789.84

Das wenig erfreuliche Ergebnis des Postbetriebes im Berichts-
jahr ist eine Folge der unbefriedigenden allgemeinen Geschiifts-
und Wirtschaftslage. Der regnerische Sommer iibte auf den
Fremdenverkehr einen sehr ungimstigen Einfluss aus. In manchen
Industrien und Gewerben herrschte Mangel an lohnender Arbeit.
Die obst- und weinbautreibenden Gegenden hatten unter einer
Missernte zu leiden.

Bei der wichtigen Rolle, welche die Postanstalt als Ver-
mittlerin im Geistes- und Erwerbsleben des Volkes spielt, ist es
natiirlich, dass die Schwankungen auf diesen Gebieten ihre un-
mittelbare Wirkung auf die Einnahmen aus dem Postbetrieb
ausiiben.

So belief sich die Vermehrung des Ertrags aus dem Verkaut"
der Postwertzeichen, die im Jahr 1910 5,7 %/, im Jahr 1911
6,32 /o, im Jahr 1912 6,4 %o gegeniiber dem Vorjahr betrug
und im Voranschlag fir 1913 mit 6,5 %6 in Rechnung gestellt
worden war, in Wirklichkeit nur auf 3,45 %/, was gegenube1 dem
Ansatz des Voranschlags einem Ausfall von Fr. 2,448,391. 96
gleichkommt. Im Monat August blieb der Erlés sogar um 1,4 %6
hinter dem Ertrag des gleichen Monats im Vorjahr zuriek., Im
Monat Februar belief sich der Zuwachs nur auf 0,11 %6, im Monat
Juli auf 2,2 %0 und im Monat November auf 1,00 %o, wiihrend
die Vermehrung im Monat Dezember dann auf 7.1 %o anstieg,
so dass die Hoffnung, es werde eine Besserung der Verhiltnisse
eintreten, nicht ganz ungerechtfertigt erscheint.
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Im ibrigen gestatten wir uns, auf Beilage I, Ubersicht der
finanziellen Ergebnisse der Postverwaltung im Jahr 1913, zu
verweisen.

2. Die Stiickzahl der hauptsichlichsten Post-

gegenstinde vermehrte sich gegeniiber dem Vorjahr fir den:
In- und Auslandverkehr bei einer Gesamtstiickzahl

von 216,257,042 Briefen um 11,554,861

, 112,543,804 Postkarten 5 3,151,171

88,016,398 Drucksachen , 1,618,053

o 209,449,964 Zeitungen (nur Inlandverkehr) ., 8,767,231

" 3,255,873 auslindischen Postanweisungen 54,618
» 8,870,153 Einzahlungen auf Postcheck-

rechnungen , 1,078,813

" 3,463,720 Einzugsmandaten " 197,397

, 41,106,895 Paketen , 1,088,072

Die inldndischen Postanweisungen verminderten sich bei
einer Gesamtstiickzahl von 5,921,150 um 183,654, was eine-
Folge der Entwicklung des Posteheckverkehrs, sowie des Um-
standes ist, dass die Poststellen den monatlichen Ausgleich im
Nachnahmenverkehr nicht mehr durch Postanweisungen, sondern:
im Rechnungsabschluss bewerkstelligen.

‘Wenn auch, wie die vorstehende Ubersicht zeigt, in den
meisten Sendungsarten eine Vermehrung festgestellt werden kann,
so hat doch die Zunahme des Verkehrs mit der Zunahme friiherer-
Jahre nicht Schritt gehalten.

Ein besonders starker Rickschlag macht sich bei den Druck-
sachen, Zeitungen und Paketpostsendungen geltend, wie aus den.
nachstehenden Angaben hervorgeht:

. Zunahme 1912 Zunahme 1913

gegen 1911  gegen 1912

Stiick Stiick
Drucksachen . . . . . . 3,867,429 1,678,053
Zeitungen . . . . . . . 15,950,806 8,767,231
Pakete . . . . . . . . 2,296,839 1,058,072

3. Eine nennenswerte Vermehrung weisen dagegen auch im-
Berichtgjahr die uneingeschriebenen portofreien Briefpost-
sendungen auf, die bei einer Gesamtzahl von 17,680,312
gegeniiber dem Vorjahr um 1,262,737 Stiick zunahmen, Ebenso
ergab sich bei den mit Postfreimarken frankierten Sendungen bei
einer Gesamtzahl von 1,006,066 Stick eire Zunahme von
95,565 Stiick. o -
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Schweizerische Postverwaltung.

Ubersicht

der

finanziellen Ergebnisse der Postverwaltung im Jahre 1913 und Vergleichung mit dem Vorjahr und dem Voranschlag.

Voranschlag Das Ergebnis ist folgendes: gegeniiber
. 1 ' . dem Voranschlag fiir 1913
Rechnungsrubriken 1913 1912 ) 9_13’ ) dem Vorjahre einschliesslich Igachkmdite '
einschliesslich
Nachkredite Mehr Weniger Mehr Weniger
A. Einnahmen. ! i ’ " S o : o
1. Reigende 2,049,513. 45 | 2,318,408. 41 | 2,375,000. — — 268,894. 96 — 325,486. 55
2. Wertzeichen 55,115,440. 94 | 53,292,127. 61 | 57,600,000. — | 1,823,313.33 — — 2,484,559. 06
3. Zeitschriften 1,897,088.13 | 1,778,985.67 | 1,850,000. — 118,102. 46 — 47,088. 13 —
4. Briefposttransit . e e 334,415. 62 320,507. 72 320,000, — 13,907. 90 — 14,415, 62 —_
5. Abrechnungen mit andern 'T I'ransportanstalten 2,2217,399.89 | 2,344,152.35 | 2,200,000. — — 116,752. 46 27,399. 89 —
6. Besondere Gebtihren 1,268,373. 55 | 1,243,951.50 | 1,254,000. — 24,422. 05 — 14,373. 55 —
1. Konzessionsgebithren 885. 50 894. 60 900. — — 9.10 — 14. 50
8. Bussen . 1,599. 70 1,360. 70 2,000. — 239, — — — 400. 30
9. Kursdlfferenzcn und Zinsen 124,861. 78 131,587. 44 120,000. — — 6,725. 66 4,861. 78 —
10. Untermiete von Lokalen 520,413. 50 468,490. 80 520,000. — 51,922. 70 — 413. 50 —
11. Besoldungsbeitrige 343,354, 95 449,614, 68 295,000, — — 106,259. 73 48.354. 95 —
12, Erlos aus verkauftem Material 99,628. 50 93,052. 90 92,000, — 6,575. 60 — 7,628. 50 —
13. Vermehrung des Betriebsmaterials . 705,260. 06 101,661. 74 550,000. — 603,598. 32 — 155,260. 06 —
14. Postcheck- und Giroverkehr . 1,704,076.40 | 1,773,440.85 | 1,950,000. — — 69,364. 45 — 245.923. 60
15. Verschiedenes . 41,534. 82 49.330. 18 35,100. — — 7,795. 36 6,434. 82 —
66,433.846. 79 | 64,367,567.15 | 69,164,000. — | 2,642,081. 36 575,801. 72 326,230. 80 | 3,056,384. 01
575,801, 72 326,230. 80
Mehreinnahmen 1913 gegentiber 1912. . . . 2,066,279. 64 ‘
Mindereinnahmen 1913 gegeniiber dem Voranschlag Coe e 2,730,153. 21
B. Ausgaben. A
I. Besoldungen und Vergiitungen . 42,713,305, 70 | 40,456,655. 55 | 43,129,000. — | 2,316,650. 15 — — 355,694. 30
II. Inspektionen und Dienstreisen 97,981. 50 86,997. 20 102 ,000. — 10,984. 30 — — 4,018. 50
IIT. Bureaukosten . 1,564,961. 75 | 1,497.576.51 | 1 598 000. — 67,385. 24 — — 33,038. 25
IV. Dienstkleidung 1,186,417, 84 953,803.85 | 1 242 ,500. — 232,523. 99 — — 56,082. 16
V. Lokale . 3,058,288.18 | 2,840,895.32 | 3 098 030. — 2117,392. 86 — — 39,741. 82
V1. Mobiliar und Bureaugeratschaften 400,967. 01 406,472. 81 450 000. — — 5,505. 80 — 49,032. 99
VII. Fuhrwesen- und Rollmaterial 2,240,966. 25 | 1,543,087.45 | 2,391,200. — 697,878. 80 — — 150,233. 75
VIII. Transportkosten . . 10,844,607. 11 { 10,710,447. 71 11,486,000. — 134,159. 40 — —_ 641,392. 89
IX. Wertzeichenfabrikation 372,732. 80 326,933. 87 385,000. — 45,798. 93 — — 12,2617, 20
X. Einlage in den Unfallversicher ungsfonds der Post-
verwaltung . . . 100,000, — 100,000. — 100,000. — — —_ —
XI. Entschidigungen tul Verluste usw. 41.,615. 68 28,460. 71 40,000. — 13,154. 97 — 1,615. 68 —_—

XII. Kursdifferenzen und Zinsen . 67,354. 26 69,934. 81 70,000. — — 2,580. 55 — 2,645. 74
XIII. Briefposttransit 5,720. 95 9,136. 78 15,000. — — 3,415. 83 — 9,279. 05
X1V. Saldozahlungen und Ruckvergutungen 2,161,000. 84 | 2,341,398.15 | 2,691,000. — — 180,397. 31 — 529,999. 16

XV. Postcheck- und Giroverkehr, Zinsen 203,011. 35 176,452. 80 220,000. — 26,558. 55 — — 16,988. 65
XVI. Verzinsung des Betriebsmaterials 260,046. 05 255,979. 60 270,000. — 4,066. 45 — — 9,953. 95
XVII. Verminderung des Betriebsmaterials — — — — — — —

XVIIL Porti uad Provisionen . 28,003. 25 27,462. 19 29,000. — 541. 06 — — 996. 75
XIX. Prozesse und Expertisen . 5,906. 35 6,486. 70 6,000. — — 580. 35 — 93. 65
XX. Verschiedenes 16,349. 76 15,406. 65 16,870. — 943. 11 — — 520. 24
65,429,236. 63 | 61,853,678. 66 | 67,339,600. — | 3,768,037. 81 192,479. 84 1,615.68 || 1,911,979, 05
192,479. 84 1,615. 68
Mehrausgabe 1913 gegenitber 1912. . . 3,515,557. 97
Minderausgabe 1913 gegeniiber dem Vora,nschlag Coe e 1,910,363. 37
C. Abschluss.
Einnahmen 66,433,846, 79 | 64,367,567. 15 | 69,164,000. —
Ausgaben 65,429,236. 63 | 61,853,678. 66 | 67,339,600. — : Nachkredit Fr. 7388
” Lo » L
Reinertrag 1,004,610. 16 2,513,888. 49 1,824,400. — $ Kreditibertragung . » 12,000
1,004,610.16 | 1,004,610.16 ! » 291,200
Weniger-Reinertrag 1913 gegeniiber 1912 1,509,278, 33
Weniger-Reinertrag 1913 gegeniiber dem Voranschlag, einsehliesslich Nachkredite 819,789. 84
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Die eingchrinkenden Bestimmungen des neuen Postgesetzes,
das auf 1. Januar 1911 in Kraft trat, bewirkten anfinglich eine
betriachtliche Verminderung der portofreien Briefpostsendungen.
Im Berichtsjahr aber wuchs deren Zahl, einschliesslich der mit
Postfreimarken frankierten Sendungen, auf 18,686,378 an, und
abersteigt damit um 401,201 Stuck die Zahl der portofreien
Sendungen im Jahr vor dem Inkrafttreten des neuen Postgesetzes.
Diese Erscheinung liefert den Beweis, dass auch unter der Herr-
schaft des neuen Postgesetzes die Begehrlichkeit in bezug auf
Inanspruchnahme der Portofreiheit nicht abgenommen hat.

4. Der in den Beilagen IT und III enthaltene Auszug aus
der Statistik der Postverwaltung gibt nihern Aufschluss itber den
Verkehr der einzelnen Dienstzweige im Jahr 1913
gegenitber dem Vorjahr.

IL. Vorlagen an die Bundesversammlung und
Erlasse derselben.

1. Die Frage der Einfiihrung der Postsparkasse (siehe
Geschiftsbericht von 1912, Abschnitt II, Ziffer 1) wurde im Be-
richtsjahre weiter gefordert. Am 8./9. September fand in Bern
eine neue Tagung des Sachversténdigenausschusses statt, in welcher
die Beratungen iiber den vorgelegten Entwurf des Postdepartements
zum Abschluss gelangten. Nachdem dieses Departement noch tber
einige Fragen rechtlicher Natur Gutachten eingeholt hatte, legte
es uns unterm 10. November 1913 den bereinigten Entwurf zu
einem Bundesgesetz betreffend die Errichtung einer Postsparkasse,
sowie zu einer beziiglichen Botschaft vor. Wir haben fur nitig
erachtet, zu einzelnen Punkten finanzieller Natur auch noch die
schweizerische Nationalbank anzuhdren. Das Gutachten dieser
Stelle ging Ende Dezember ein. Es diirfte nun moglich sein, die
Angelegenheit den eidgendssischen Réten im Laufe des Jahres
1914 zu unterbreiten.

2. Anlasslich der Beratung des Geschiftsberichtes fiir das Jahr
1910 erteilte der Nationalrat dem Bundesrat den Auftrag, die
‘Wiinschbarkeit der Schaffung von Postkreditbriefen zu
prifen. Ein abschliessender Bericht iiber diesen Gegenstand
kann noch nicht vorgelegt werden, weil, wie wir im Geschifts-
bericht von 1912 (Abschnitt II, Ziffer 3) ausfithrten, es sich
empfiehlt, zuzuwarten, bis entschieden ist, ob die Postsparkasse
eingefithrt wird oder nicht.

3. Von den im Laufe der Beratung des Geschiftsberichtes
des Bundesrates von 1911 im Nationalrat gefallenen Anregungen
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Auszug aus der Statistik der Postverwaltung.

Postbureaux .
Postablagen, rechnungspflichtige .
,, nicht rechnungspflichtige .
Agenturen im Auslande
Beamte (fest angestellte)
Gehilifen, Aspiranten und Lehrlinge .
Angestellte (Ablagehalter, Brieftriger, Kon-
dukteure usw.), ohne Aushelfer .
Angestelitenaushelfer, stindig verwendete
Zahl der beforderten Reisenden .
Briefpost:
Inlandsverkehr:
Briefe .
Postkarten
Drucksachen .
Warenmuster
Zeitungen . . .
Eingeschriebene Bnefpostgegeustande
Zahlungsbefehle und Konkursandro-
hungen .
Gerichtliche Akte .
Auslandsverkehr:

Briefe . . . . . . . Versand
Postkarten . . . . . . ”
Drucksachen . . . . . »
Warenmuster . . . . . »
Zeitungen . . . . . . »
Geschaftspapiere . . . ”
Eingeschriebene Bmefpost-
gegenstinde . . . . "

Bundesblatt. 66. Jahrg. Bd.IL

Anzahl
1913 1912
2,097 2,093
1,617 1,571
349 355
14 14
5,887 5,667
958 990
9,150 8,804
763 670
1,808,521 1,860,765
180,471,603 | 175,485,129
87,657,820 87,100,792
71,330,198 69,780,150
1,350,092 1,206,206
209,449,964 | 200.682,733
6,667,980 6,540,498
339,005 324,602
82,465 80,920
35,785,439 29,217,052
24,885,984 22,291,841
16,686,200 16,558,195
1,693,788 1,686,608
2,444,110 2,374,285
263,835 258,677
2,569,602 2,312,458
17




Postanweisungen:
Inlandsverkehr .

Auslandsverkehr

Paketpost:
Inlandsverkehr

Auslandsverkehr (einschl. Poststiicke — colis

postaux)

Nachnahmen:
Inlandsverkehr .

Auslandsverkehr

Einzugsmandate :
Inlandsverkehr .

Auslandsverkehr

Postcheck- und Giroverkehr .

+ Vorlaufiger Abschluss.

Versand .
Empfang

Versand .
Empfang
Durchgang .

Versand .
Empfang

Versand .
Empfang
Gutschriften
Lastschriften

1913 1912
Wert Wert
Anzahl oder Betrag Anzahi oder Betrag
Fr. . Fr.
5,921,150 | 671,800,365 | 6,104,804 | 815,538,418
2,020,340t  92,631,337%| 2,049,277+ 93,092,469+
1,235,533 80,177,360 { 1,151,920 74,062,772
392,783,291 |1,534,544,957 | 31,767,106 [1,539,351,824
2,547,283 | 114,383,223 | 2,500,983 | 113,175,424
4,164,985 64,792,475 | 4,157,818 61,715,870
1,611,336 31,523,938 | 1,622,916 32,141,220
13,375,883 | 104,286,954 | 13,093,966 | 101,924,129
356,495 7,789,977 340,414 7,454,738
485,570 10,543,587 498,472 10,636,857
3,276,911 | 249,642,030 | 3,091,980 | 241,759,928
40,935 — 44,787 —
145,874 5,895,501 129,556 5,683,401
10,173,947 (2,698,800,031 | 8,914,360 {2,472,495,062
2,355,946 12,697,738,039 | 2,099,947

|

i

2,467,317,238 |
4
I

i
t

"IIT 26vpeg

194
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bleibt noch der Vorschlag zu erledigen, es sei zur Deckung der
Gebiihr fir Eilbestellung eine besondere Marke zu schaffen
(siehe Geschiftsbericht von 1912, Abschnitt II, Ziffer 5, a).

Nach eingehender Priiffung des Vorschlages kommen wir zum
Schluss, dass eine solche Marke weder fiir den Absender noch
in dienstlicher Hinsicht Vorteile zu bieten vermochte, und dass
deshalb auf deren Ausgabe zu verzichten sei.

Durch die roten Klebzettel, mit denen man Eilgegenstinde
jetzt versieht, werden diese Gegenstinde ebenso deutlich gekenn-
zeichnet, als dies durch eine besondere Marke geschehen kénnte.
Fir den Absender aber ist es einfacher, wenn er die Eilbestell-
gebithr nach dem jetzigen Verfahren mit gewohnlichen Marken
decken kann, als wenn er besondere Marken verwenden miisste,
die er oft nicht zur Hand hétte und die er sich, besonders wenn
die Postschalter geschlossen sind, auch nicht immer leicht ver-
gchaffen konnte.

4. Bei der Beratung des Geschiiftsberichtes der Postverwaltung
fiir das Jahr 1912 sprach Herr Nationalrat Ed. Scherrer den
Waunsch aus, der Bundesrat mochte priifen, ob Art. 150, Ziffer 4,
der Postordnung (A. 8. n. F. XXVI, 1125) npicht in dem Sinne
abgedndert werden konnte, dass die offentlichen Anstalten die
gleichen Rechte geniessen wie die privaten Anstalten.

Der Vorsteher des Post- und Eisenbahndepartements nahm
die Anregung zur Prifung eantgegen.

Der genannte Artikel regelt die Abgabe von Postfrei-
marken an private Wohltitigkeitsanstalten und bestimmt in
Ziffer 4, dass an kantonale, Bezirks-, Kreis- oder Gemeindeanstalten,
welche auf Grund von Art. 56, Absitze b und ¢, des Postgesetzes
(A. S. n. F. XXVI, 1015) bereits Portofreiheit geniessen, solche
Marken nicht abgegeben werden. Gemeindeanstalten haben nun
allerdings nur Portofreiheit fiir den amtlichen Briefverkehr unter
sich und mit den Oberbehorden, wihrend die an private An-
stalten abgegebenen Postfreimarken auch im Verkehr mit Privaten
Verwendung finden konnen.

Den Gemeindeanstalten ohne weiteres Portofreiheit auch fiir
die an Private gerichteten Briefpostsendungen zu gewihren, geht
angesichts der bestimmten Fassung von Art. 56, Absatz ¢, des
Postgesetzes (A. S. n. F. XXVI, 1015) nicht an. Es bliebe also
nur ibrig, ihoen zu der Portofreiheit, die sie bereits geniessen,
auch noch Postfreimarken abzugeben. Nach dem Wortlaut von
Art. 150, Ziffer 4, der Postordnung ist dies nicht angingig, und
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dadurch wirde tbrigens die Portofreiheit in einer Weise aus-
gedehnt, wie sie selbst das Posttaxengesetz vom 26. Juni 1884
(A.8.n. F. VII, 584) nicht gewibrte, wihrend doch bei Beratung
des Gesetzes eher eine Einschrinkung dieses Vorrechtes beabsichtigt
war (siehe auch Abschnitt I, Ziffer 3).

Es darf iibrigens darauf hingewiesen werden, dass die privaten
Wohltitigkeitsanstalten nur eine nach den in Art. 150 der Post-
ordnung (A. 8. v. F. XXVI, 1125) niedergelegten Grundsiitzen be-
rechnete Anzahl Postfreimarken erhalten, wihrend die Zahl der
Sendungen, welche Gemeindeanstalten in Amtssachen unter sich
und mit den Oberbehérden auswechseln konnen, keiner Beschrin-
kung unterworfen ist.

Aus den vorstehend dargelegten Griinden mochten wir dringend
davor abraten, eine Anderung in den jetzt geltenden Bestim-
mungen im angeregten Sinne eintreten zu lassen.

5. Durch Beschluss vom 13. Juni 1913 hat der Nationalrat
nachstehende, von Herrn Nationalrat Zurburg eingereichte Motion
erheblich erklart:

n,Der Bundesrat wird eingeladen, die Frage zu priifen und
Bericht zu erstatten, ob nicht die Sonn- und Feiertagsruhe
der Postbeamten und Postangestellten durch Einfihrung besonderer
Postwertzeichen oder in anderer Weise zu fordern sei, wodurch
es ermdglicht wirde, die als nicht dringlich bezeichneten Post-
gegeunstinde von der Behandlung und Zustellung an Sonn- und
Feiertagen auszuschliessen.“

Eine eingehende Untersuchung hat ergeben, dass die Ein-
fithrung sogenannter Sonntagspostmarken voraussichtlich kein wirk-
sames Mittel zur Erreichung der durch die Motion angestrebten
Verminderung der Sonntagsarbeit des Postpersonals bilden wiirde.

In Belgien, dem einzigen Lande, wo solche Marken ein-
gefilhrt worden waren, scheinen sie sich nicht bewihrt zu haben.
Dem Vernehmen nach soll auf 1. Januar 1914 deren Aufhebung
angeordnet worden sein.

Auf Antrag des Postdepartements ermichtigten wir dagegen
die Postverwaltung, versuchsweise folgende Neuerungen einzu-
fithren :

a. Beschrinkung der Schalterstunden der Post-
stellen an deo Sonn- und Feiertagen auf eine Stunde, in der
Meinung, dass da, wo besondere Verhiltnisse es erheischen, der
Schalter linger offenzuhalten sei.
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b. Aufhebung der Leerung der Briefeinwiirfe am Vor-
miftag an den Sonn- und Feiertagen bei den Postbureaux I. Klasse,
wo Abendleerungen bestehen.

Bei den iibrigen Poststellen Beschrinkung der Zahl der
Leerungen der Briefeinwiirfe an den Sonn- und Feiertagen am
Vormittag auf eine.

¢. Ausschluss:

der uneingeschriebenen Drucksachen, mit Ausnahme der
abonnierten Zeitungen und Todesanzeigen, und

der gewdhnlichen Warenmuster von der Vertragung an den
Sonn- und Feiertagen.

d. Nichtbefsrderung der gewdhnlichen Nachnahme-
sendungen an den Sonn- und Feiertagen.

Bei der Festlegung dieser Einschrinkungen wurde sorgsam
abgewogen, was im Sinne der durch die Motion gegebenen Weg-
leitung getan werden kann, ohne berechtigte Interessen der Be-
volkerung in Mitleidenschaft zu ziehen. Es steht deshalb zu
hoffen, dass die Neuerungen auf keinen zu grossen Widerstand
stossen werden, und dass, nach Ablauf der Versuchszeit, gegen
Ende des Jahres 1914 deren endgiiltige Beibehaltung verfigt

werden konne.

II1. Wichtigere Erlasse und Abschluss wichtiger Vertrige.

Inland.

1. Die Postordnung wurde im Laufe des Berichtsjahres
durch Beschliisse des Bundesrates vom 17. und 31. Januar, 5. April,
19. Juni, 26. August, 11. Oktober und 15. Dezember 1913
(A. 8. n. F. XXIX, 5, 9, 61, 205, 327, 377 und 498) in fol-
genden Punkten abgeindert und erginzt:

a. Art. 9, Ziffern 3, 4, 5 und 6. Nach reiflicher Priifung
trafen wir in bewusster Abweichung von der frithern Praxis einen
Entscheid, wonach die sog. gemischten Lotterien, zu denen
auch der Primienloshandel zu zdhlen ist, unter den- Begriff der

Lotterie fallen, und daher von den Kantonen verboten werden
konnen (sieche Bundesbl. 1911, I, 312).

Diesem Beschluss mussten die Bestimmungen der Postordnung
betreffend die Bef¢érderung von Lotterieanzeigen usw. mit der
Post angepasst werden.
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Anpreisungen und andere Sendungen dieser Art werden nun
in gleicher Weise behandelt, ob sie sich auf gewdhnliche Lot-
terien oder auf Primienlosanleihen beziehen. Sie werden nur
noch befordert, sofern der Beweis erbracht wird, dass die be-
treffende Lotterie oder das betreffende Anleihen durch die zu-
stindige Behorde des Bestimmungsortes zugelassen ist.

b. Art. 19, Ziffer 3, . Die Rickzugsgebithr von 10 Rp.
fiir mehrere gleichzeitig vom nimlichen Versender aufgegebene
Einschreibsendungen an verschiedene Adressaten musste frither,
auch wenn die Sendungen die Aufgabestelle noch nicht verlassen
hatten, fiir jeden Gegenstand entrichtet werden. Jetzt wird sie
nur noch einmal erhoben.

e. Art. 25, Ziffern 4 und 9. Bei telegraphischen, durch
Eilboten zu bestelienden Post- und Zahlungsanweisungen
beschrinkte man sich auf die Zustellung des Anweisungstele-
grammes an den Empfinger. Die Ubermittlung des Betrages durch
Eilboten erfolgte nur auf ausdriickliches Verlangen. Jetzt wird,
gleich wie bei nicht telegraphischen Sendungen derselben Art
(siehe Geschiftsbericht 1912, Abschnitt III, Inland, Ziffer 1,¢),
auch ohne besondern Auftrag das Geld und nicht nur das An-
weisungstelegramm durch den Eilboten zugestellt.

d. Art. 29, Ziffern 1 und 3,c. Als Ausgangspunkt fiir die
Berechnung der -Frist von 24 Stunden, nach deren Ablauf fur
bei den Poststellen lagernde Pakete die Lagergebiihr zu ent-
richten ist, gilt nicht mehr der Ankunftstag, sondern der auf den
Zeitpunkt folgende Tag, an welchem die Sendung dem Emp-
finger erstmals vorgewiesen oder gemeldet wurde oder von
diesem am gedffneten Schalter hitte abgeholt werden kounnen.

e. Art. 112, Ziffer 4. Fur die Berechnung der Lager-
fristen der Nachnahmen wurden die gleichen Grundsiitze
aufgestellt wie fir die Berechnung der Lagergebiihr (siehe Buch-
stabe d hiervor).

f. Art. 147, Ziffer 2, welcher von der dem Militir ein-
gerdumten Portofreiheit handelt, wurde in Ubereinstimmung
mit der Verordnung iiber das Schiesswesen ausser Dienst (A.S.
n. F. XXIX, 336) dabhin erweitert, dass die Portofreiheit auch
den Schiessvereinsvorstinden fir die unter sich in Sachen des
gesetzlich geordneten Schiesswesens ausgewechselten Briefschaften
eingerdumt wird.

9. Art. 163, Ziffer 2,¢. Die Aufziblung der Befugnisse
des Postdepartements erhielt eine Ergéinzung, in dem Sinne,




255

dass diese Behorde als zustindig erklirt wird, iiber die Versetzung
in eine nachgeordnete Stelle von Beamten und Angestellten deren
‘Wahl ihr oder der Oberpostdirektion zusteht, zu entscheiden.
Die Strafe der Riickversetzung ist in Art. 187, Ziffer 3 und
Art. 189, Ziffer 1 der Postordnung (A. S. n. F. XXVI, 1125)
vorgesehen. Dagegen war die Stelle, welche die Strafe aus-
zusprechen bofugt ist, nirgends ausdriicklich genannt. Nachdem
Art. 163, Ziffer 2, ¢, der Postordnung die schwerere Massregelung
der Entlassung in die Hand des Postdepartements legt, schien es
gegeben, ihm auch den Entscheid iiber die leichtere Strafe der
Rickversetzung zu uibertragen.

h. Art. 197, Ziffer 2. Die Bestimmung, nach welcher die
Postbureaudiener fir eine Fahrdienstleistung von mehr als
5 Stunden eine besondere Entschiddigung von Fr. 1. 50 erhalten,
wurde auch auf die andern Fahrdienst leistenden Angesteliten
mit Ausnahme der Kondukteure ausgedehnt. Gleichzeitig wurde
die Entschiadigung fiir die wichtigen Kurse von Fr. 1.50 auf
Fr. 2 erhsht und es wurde die Einschrankung fallen gelassen,
nach welcher die Ausrichtung der Entschidigung erstmals nur
in dem Masse erfolgte, als die zur Erlangung des Maximums zu-
gesprochene Besoldungserhdhung unter dem Betrag von Fr. 400
geblieben war.

Dieses letzte Zugestandms an die Angesteliten erwies sich
bei der Ausfihrung in seinen Folgen als zu weitgehend, indem-
dadurch einzelne Angestellte voriibergehend zu einem hohern
Einkommen gelangten, als Beamte mit gleichem Dienstalter. Sie
musste deshalb wieder rickgingig gemacht werden, wahrend die
beiden andern Vergiinstigungen bestehen bleiben.

i. Art. 206, Ziffern 3 und 4; Art. 207, Ziffern 1 und 3
Art. 209, Ziffer 1. Nach Besprechungen der Oberpostdirektion
mit den Kreispostdirektionen, sowie mit den Vertretern des be-
teiligten Personals und den Wiinschen des letztern entsprechend,
wurden in der Abgabe und Ausriistung der Dienstkleider
verschiedene Anderungen eingefiihrt, deren wichtigste sind:

1. Ersatz der Leinwandbluse durch eine Tuchbluse fiir den
Grossteil des Personals;

2. Abgabe von Tuchhosen an Stelle der Sommerhosen aus Baum-
wollstoff und

3. Abgabe einer Arbeitsbluse zum Schutz der iibrigen Dienst-
kleidung an das Personal, das bei seiner Arbeit nicht un-
mittelbar mit dem Publikum in Beribrung kommt.
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Der verfolgte Zweck, die Avgestellten der Postverwaltung
fur ihren Verkebr mit dem Publikum und in der Offentlichkeit
mit einem kleidsamen und gefilligen Dienstkleid zu versehen,
scheint nach den bis jetzt gemachten Erfahrungen erreicht worden
zu sein.

k. Art. 233 und 235. In der Absicht, der Postverwaltung
besser vorgebildete, korperlich kriftigere und im Charakter ge-
festigtere junge Leute zuzufithren, wurde im Jahr 1910 das Mindest-
alter far Postlehrlinge von 16 auf 17 Jahre erhoht und es
wurde die Zulassung zur Postlehrlingsprifung vom wenigstens
zweijahrigen Besuch einer Mittelschule abhingig gemacht.

Die an diese Massnahmen gekniipften Hoffoungen erfillten
sich nicht. Der Zuzug vom Lande und damit die Gesamtzahl der
Anmeldungen ging so stark zuriick, dass, da sich die Bedirf-
nisse der Verwaltung nicht im entsprechenden Umfang vermindern
liessen, Bewerber angenommen werden mussten, die friher wegen
ungeniigender Vorbereitung abgewiesen worden wiren. Auch
sonst zeigten sich Unzukémmlichkeiten.

Nach eingehender Priifung aller in Betracht fallenden Ver-
hiltnisse wurde deshalb beschlossen, das Eintrittsalter fiir Post-
lehrlinge wieder auf 16 Jahre anzusetzen, die Forderung der
Mittelschulbildung fallen zu lassen, dafiir aber die Dauer der
Lehrzeit von 18 Monaten auf 2 Jahre auszudehnen. Die letat-

- genannte Massnahme liegt im Interesse der Lehrlinge selbst, von
" denen manche den gesamten Lehrstoff in 18 Monaten kaum gu

bewiltigen vermoégen.

Die neuen Bestimmungen finden erstmals Anwendung auf
die im’ Friihjahr 1914 einzustellenden Lehrlinge.

& Art. 237, Ziffern 2 und 5. In Anpassung an die stets zu-
nehmende Verteuerung der Lebenshaltung wurde das Taggeld
der Lehrlinge nach befriedigender Erledigung der dreimonatlichen
Probezeit um 50 Rp. erhoht. Es betrigt nun vom vierten bis
zwolften Monat Fr. 2. 50, und fiir den Rest der Lehrzeit Fr. 3.50.

Aus dem gleichen Grunde wurde die den Aspiranten und
Lebrlingen bei Versetzungen wihrend lingstens 30 Tagen be-
willigte besondere Zulage von Fr. 1.50 auf Fr. 2 erhoht. Zu-
gleich wurde -bestimmt, dass diese Zulage bei Versetzungen auch
den unmittelbar von der Postverwaltung besoldeten Gehitlfen
auszurichten sei.

m. Art. 237, Ziffern 10, 11, 12, 13 und 14 (neu), regeln
die Schaffung einer neuen Unterabteilung von Postbeamten, der
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gog. ,versetzbaren Postcommis“. Die Begrindung zu dieser
Massnahme findet sich in der Botschaft des Bundesrates betreffend
den Voranschlag der schweizerischen Eidgenossenschaft fir das
Jahr 1914 (besondere Ausgabe, Seite 214, ad lit. ,2). Es
handelt sich um die Erfiillung, innerhalb der durch die Verhilt-
nisse gezogenen Grenzen, einer seit Jahren von den beteiligten
Beamtenkreisen aufgestellten Forderung.

Zu versetzbaren Postcommis, d. h. zu Postecommis ohne festen
Wohusitz werden, nach Verfluss eines Jahres vom Beginn der
‘Aspirantenzeit an gerechnet, alle Aspiranten ernannt, die gute
Leistungen aufweisen, deren Verhalten zu keinen Aussetzungen
Anlass gibt, und die sich einer guten Gesundheit erfreuen. Hin-
sichtlich Besoldung und Dienstalter sind sie den Postcommis mit
festem Wohnsitz, in allen andern Beziehungen den Aspiranten
gleichgestellt.

Nachdem im Voranschlag fiir das Jahr 1914 die notigen
Mittel bewilligt worden waren, konnte die Befirderung von As-
piranten zu versetzbaren Postcommis erstmals auf 1. Januar 1914
durchgefithrt werden. 246 Aspiranten nahmen an dieser Beforde-
rung teil.

2. Die Oberpostdirektion berief auf 21. Mai wieder eine
Direktorenkonferenz ein. Sie dauerte bis 24. gleichen
Monats und behandelte in 6 Sitzungen 39 Geschiifte. Der Haupt-
gewinn dieser Besprechungen liegt darin, dass sie den leitenden
Organen der Postverwaltung Gelegenheit zu gegenseitigem
Meinungsaustausch iiber die an die Verwaltung herantretenden
wichtigen Fragen bieten und so deren weitere Behandlung be-
schleunigen und erleichtern.

Von den besprochenen Geschiften sind zu nennen:

a. Einfithrung der Postsparkasse (siehe Abschnitt II, Ziffer 1
hiervor).

b. Neuordnung des Lehrlingswesens (siehe Abschnitt III,
Inland, Ziffer 1, % hiervor).

¢. Schaffung von ,versetzbaren Postcommis“ (siche Ab-
schnitt III, Inland, Ziffer 1, m hiervor).

d. Schaffung von Gehiilfen I. Klasse oder Vermehrung der
gehobenen Stellen im Betriebsdienst (siehe Abschnitt IV, Besol-
dungen, Ziffer 2 hiernach).

e. Diensteinschrinkungen an den Sonn- und Feiertagen (siehe
Abschnitt II, Ziffer 5 hiervor).
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In Ausfiihrung von wihrend der Tagung gefallenen An-
regungen wurden sodann folgende Massnahmen getroffen:

f-  Unmittelbare Beteiligung aller rechnungspflichtigen Post-
ablagen am Postanweisungs- und Einzugsmandat-
dienst im Verkehr mit dem Ausland.

Der grossere Teil der Postablagen musste bis jetzt zur Er-
ledigung ausléndischer Postanweisungen und Einzugsmandate die
Vermittlung der néchsten mit dem auslindischen Anweisungs-
dienst betrauten Poststelle in Anspruch nehmen, was eine Er-
schwerung des Dienstes und oft eine Verzogerung in der Be-
handluag der auslindischen Postanweisungen und Einzugsmandate
zur Folge hatte.

g. Weisung an die Kreispostdirektionen, da wo sich die
Gelegenheit bietet, die Umwandlung von nicht rechnungs-
pflichtigen Pestablagen in rechnungspflichtige ins Auge
zu fassen und die Errichtung neuer nicht rechnungspflichtiger
Ablagen nur vorzuschlagen, wenn besondere Verhiiltnisse es
rechtfertigen.

Dem Publikum bietet die nicht rechnungspflichtige Ablage
nicht alle wiinschbaren Vorteile. Zudem erscheint es als ange-
zeigt, die Zahl der Angestellten mit ganz kleinem Gehalt nach
Moglichkeit einzuschrinken.

h. Ubernahme der Kosten der &rztlichen Unter-
suchung von Bewerbern, die zur Wahl an zu besetzende Stellen
vorgeschlagen sind, auf die Postkasse in den Fillen, wo die
Untersuchung durch den Vertrauensarzt der Postverwaltung
stattfindet.

Es scheint billig, dass die Verwaltung die Untersuchungs-
kosten trage, wenn die Untersuchung durch den von ihr be-
zeichneten und nicht durch einen vom Bewerber frei gewiihlten
Arzt erfolgt.

3. Die Postkommission trat am 10. Juni 1913 in Bern
zu einer weitern Tagung zusammen, die bis zum 14. gleichen

Monats dauerte und 9 Sitzungen umfasste. Zur Behandlung lagen

26 Geschifte vor, die von der Kommission sémtlicke erledigt
wurden. Von allgemeiner Bedeutung sind
a. Aufstellung von Briefkasten in Privatbetrieben
- gegen eine Jahresmiete,
b. Verkauf von Postwertzeichen durch die Landbrief-
trager und
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¢. weitere Einschrinkung der Schalteréffnung an den

Sonn- und Feiertagen.

Hinsichtlich des erstgenannten Punktes erachtete es die
Postverwalung fur angemessen, von Fall zu Fall zu entscheiden.
Dies angesichts der Verschiedenartigkeit der Verhiltnisse. Was
den Wertzeichenverkauf durch das Landbestellpersonal anbelangt,
so filhrt dasselbe nunmebhr fiir den Kleinverkauf Frankomarken
zu 5 und 10 Rappen und Postkarten zu 5 Rappen mit sich. Die
Frage der weitern Einschrankung der Schalterstunden an den Sonn-
und Feiertagen steht in Wechselwirkung mit der Motion des
Herrn Nationalrat Zurburg betreffend die Sonntagsruhe des Post-
personals. Wir gestatten uns, auf die Ausfilhrungen zu dieser
Motion im vorliegenden Geschiftsbericht (Abschnitt 1I, Ziffer 5)
zu verweisen.

4. Zur Besprechung der Frage, ob es sich empfehle, in
Ausfithrung des Bundesgesetzes iber die Kranken- und Unfall-
versicherung, vom 13. Juni 1911 (A.8.n. F. XXVIII, 353) eine
Krankenkasse fir das gesamte Postpersonal zu gritnden
(siehe Greschiftsbericht von 1912, Abschnitt III, Ziffer 3, b) trat
auf Veranlassung des Handels-, Industrie- und Landwirtschafts-
departements am 9. April 1913 eine Konferenz zusammen, an
der Vertreter des Bundesamtes firr Sozialversicherung, des eid-
genossischen Versicherungsamtes, der Postverwaltung und der
Telegraphenverwaltung teilnahmen. Die Aussprache ergab die
Notwendigkeit, weitere Erkundigungen einzuziehen und nament-
lich auch ein Gutachten der eidgendssischen Versicherungsanstalt
in Luzern einzuholen. Beschliisse wurden keine gefasst. Die An-
gelegenheit wird im Jahr 1914 weiter zu behandeln sein.

5. Die Ausfuhrung der neuen Verordnung betreffend die
militdrische Dienstbefreiung vom 29. Mirz 1913
(A. S. n. F. XXIX, 45), welche vermehrte militarische Leistungen
des Postpersonals vorsieht, wird der Verwaltung erhebliche Mehr-
ausgaben verursachen.

Im Jabr 1913 wurde als Ubergangsmassregel nur ein Viertel
des eigentlich pflichtigen Personals zur Dienstleistung herangezogen.
Der dadurch entstehende Personalausfall konnte durch vermehrten
Beizug von Beamten- und Angestelltenaushelfern, sowie durch
zeitweilige Einstellung der Ruhetage und Urlaube gedeckt werden.
Die Oberpostdirektion ist gegenwirtig mit der Priifung der Frage
beschiftigt, ob und wie es moglich sein wird, den richtigen
Dienstgang zu sichern, wenn die eingangs erwihnte Verordnung
im ganzen Umfang anwendbar sein wird. Zu -den bereits ge-
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troffenen Vorkehren gehoren die in Aussicht gemommene Ein-
gstellung von 50 Lehrlingen mehr als sonst nétig gewesen wiiren
und die Verlingerung der Lebrzeit auf zwei Jahre (siehe Ab-
schnitt 111, Inland, Ziffer 1 % hiervor), wodurch erreicht wird, dass
die neuen Aspiranten jeweilen im Friihling statt im Herbst zur
Verfiigung stehen, und somit wihrend des Sommers zur Ausfiillung
entstehender Liicken verwendet werden kénnen.

6. Neue Vertriige betreffend die Regelung der Beziehuogen
zum Postdienst wurden im Berichtjahre mit den nachverzeichneten
Nebenbahnen abgeschlossen: Aigle-Leysin, Aigle-Sépey-
Diablerets, Altstitten-Berneck, Biel-Meinisberg-Biiren a. A., Biére-
Apples-Morges, Burgdorf-Thun, Chemins de fer électriques de la
Gruyere, Monte-Generoso-Bahn, Mittelthurgau-Bahn, Tramways de
Neuchitel, Stansstad-Engelberg-Bahn, Steffisburg-Thun-Interlaken
und Worblental-Bahn.

Mit sechs anderen Nebenbahnen mussten Nachtrige zu den
Vertriigen vereinbart werden.

Von den Verwaltungen der Strassenbahnen in Genf und
Lausanne wurden dieseit Jahren geltenden Vereinbarungen betreffend
den Ankauf von Abonnementskarten fur das Bestellpersonal auf
Ende 1913 gekiindigt. Die neuen Abmachungen werden fir die
Postverwaltug nicht unwesentliche Mehrausgaben im Gefolge haben.

Unterhandlungen schweben wegen der Postbefsrderung auf
dem Bielersee und auf dem Thuner- und Brienzersee. Abgesehen
von der Anwendung der bundesritlichen Verordnung betreffend
die Schiffahrt kounzessionierter Unternehmungen auf schweize-
rischen Gewissern, muss binsichtlich der Postbeforderung auf
dem Thuner- und Brienzersee auch den durch die neuen Eisen-
bahnen am rechten Ufer geschaffenen verinderten Verhiltnissen
Rechnung getragen werden.

7. Die Entwirfe zu Frankomarken mit hohern Tax-
werten (siehe Geschiftsbericht 1912, Absechnitt III, Inland, Ziffer 5)
wurden vom Beauftragten, Herrn Kunstmaler E. Grasset in Paris,
Ende Januar 1913 geliefert. Aus 9 Vorlagen wihlte das Post-
departement die folgenden: :

fir die Dreifrankenmarke: Brunnen mit den Mythen;

fur die Fiinffrankenmarke : Das , Riitli“ mit den Urnerbergen ;

fir die Zehnfrankenmarke: Eine Helvetia mit dem eid-
genossischen Wappen.

Wir haben beschlossen, dass diese Marken in Kupferdruck
erstellt werden sollen. Die Ausfithrung iibernimmt das Bureau
der Landestopographie.
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Die Originalstiche in Kupfer lieferten fiir die Drei- und die
Zehnfrankenmarke Herr J. Sprenger, Zeichner und Stecher in
Biel; fiir die Fiinffrankenmarke Herr A. Burkhard, Gravierlehrer
am Technikum in Biel.

Die Ausgabe der neuen Marken wird voraussichtlich im
Juni 1914 erfolgen kinnen. Gleichzeitig sollen auch die Marken
der Taxwerte zu 10, 12 und 15 Rappen in neuem Bild er-
scheinen. Es wurde hierfir ein Kopf des Tell, nach dem Ent-
wurf von Herrn Dr. Richard Kissling in Zirich, gewihlt. Die
Originalstiche in Stahl fur diese Marken stammen von Herrn
J. Sprenger in Biel.

8. Der Verkauf der auf Formularen aufgeklebten, ab-
gestempelten Marken ergab im Jahr 1913 einen Ertrag von
Fr. 6450. 40, womit die spiter zugunsten des Hilfskassafonds zu
verwendenden Riickstellungen (siehe Geschiftsbericht 1911, Ab-
schoitt I1I. Inland, Ziffer 9) auf Fr. 16,586. 01 anwachsen.

9. Im Jahr 1913 wurden wieder zwei Bundesfeier-
karten mit verschiedenen Bildern auf der Riickseite heraus-
gegeben und zum Preise von 20 Rp. zugunsten der schweize-
rischen Tuberkulosefiirsorge verkauft. Die Karten gelangten bei
den schweizerischen Poststellen vom 21. Juli bis 31. August zur

* Ausgabe. Uberdies beschiiftigten sich einige gemeinniitzige Gesell-
schaften mit deren Vertirieb. Im ganzen wurden 436,374 Stiick
abgesetzt. Davon entfallen auf die Poststellen 266.676 Stiick.

Die gemiiss Vereinbarung mit dem Bundesfeierkomitee den
Beamtenverbinden fiir einen gemeinniltzigen Zweck zufallende
Verkaufsgebithr betrug somit Fr. 5333. 52.

R Die Verwaltung des Fonds liegt in den Hénden des Zentral-
vorstandes des Verbandes schweizerischer Postbeamter. Die Ver-
wendung der Gelder kann jedoch nur im Einverstdndnis mit der
Oberpostdirektion erfolgen.

10. Die Stiftung der schweizerischen gemeinniitzigen Gesell-
schaft ,Fir die Jugend“ veranstaltete im Monat Dezember 1913
wiederum die Ausgabe einer Wohlfahrtsmarke (siche Ge-
schiftsbe richt 1912, Abschnitt 1II, Inland, Ziffer 8), der die
Eigenschaft eines eigentlichen Postwertzeichens
gegeben wurde. Bei einem Frankaturwert von 5 Rp. wurde sie
zu 10 Rp. das Stiick verkauft. Der Uberschuss wurde zur Be-
kimpfung der Tuberkulose bei der Jugend bestimmt. Der Ver-
kauf dauerte vom 1.— 31. Dezember. Die Marke hat dagegen
Galtigkeit bis 28. Februar 1914. Der Gesamtverkauf betrug
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3,314,060 Stiick, wovon 1,284,060 Stiick auf die Poststellen und
2,030,000 Stiick auf die Organe der Stiftung ., Fir die Jugend“
enifallen. Die Einnahme der Postverwaltung aus dem Verkauf

dieser Marken betrug. . .. Fr.165,703. -—
die Einnahme der Stlftung belief sich auf . . » 149,132,170
den Postpersonalverbanden werden als Verkaufs-

gebithr . . . . Fr. 16,570.30

zugewiesen fiir einen im Emverstandms mit der Oberpostdlrektlon
zu bestimmenden gemeinniitzigen Zweck.

11. Den durch den Verband sehweizerischer Postbeamter
ins Leben gerufenen Wohlfahrtsausschiissen (Geschiftsbericht 1912,
Abschnitt 11, Ziffer 4) wurde eine ,Wohlfahrtskasse“ an-
gegliedert, deren Zweck ist, Mitgliedern des genannten Verbandes,
die sich voriibergehend in einer Notlage befinden, zu gitnstigen
Bedingungen Darlehen bis zu Fr. 300 zu gewihren.

Um dieser Kasse zu ermdglichen, ihre Tatigkeit aufzunehmen,
hat die Oberpostdirektion auf Ansuchen des Zentralvorstandes des
Postbeamtenverbandes sich damit einverstanden erklirt, dass ibr
ein Betrag von Fr. 5000 aus dem Bundesfeierkartenfonds (siehe
Abschnitt IIT, Inland, Ziffer 9 hiervor) zugewiesen werde.

Im ubrigen wird die Kasse durch jihrliche Zuschiisse aus
der Zentralkasse des Postbeamtenverbandes gespiesen.

12. Die mit dem Hause Orell-Fiissli, Annoncen A.-G. in
Ziirich, abgeschlossenen zwei Vereinbarungen betreffend die Ver-
mietung der Pultplitze in den Postschalterrinmen und der
Innenseiten der Schutzdecken der Postkartenheftchen zu
Reklamezwecken (siehe Geschiftsbericht 1912, Abschnitt III, Tn-
land, Ziffer 9) wurden in einen Vertrag vereinigt, der mit 1. Juli
1913 in Kraft getreten ist. °

Der vom Pichter jahrlich zu bezahlende Mindestpachtzins
wurde von Fr. 10,000 auf Fr. 8000 herabgesetzt, wogegen sich
der Mieter verpflichtet, den Postkartenheftchen unentgeltlich
Fliessblitter beizugeben, und die Schutzdecken zu diesen
Heftchen, deren Verbrauch in starker Steigerung begriffen ist
(siehe Abschnitt XII, Ziffer 12 hiernach), auch dann rechtzeitig
zu liefern, wenn keine Annoncen vorliegen sollten.

13. Die Eroffnung der Lbtschbergbahn brachte eine Ver-
kirzung der kilometrischen Entfernung zwischen dem obern Teil
des Kantons Wallis und grossern Gebietsteilen der iibrigen Schweiz.
Dementsprechend wurde der Zonentarif fir Postpakete iber
20 kg im Sinne einer Ermissigung der Beforderungsgebithren
abgeindert.
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14. Im Laufe des Berichtsjahres wurden die in den Post-
amtsblittern erschienenen Erlasse von allgemeiner und dauernder
Gitltigkeit unter der Aufschrift ,Postamtsblatt, Band I%,
gesammelt, Die laufenden Postamtsblitter bilden jetzt das ., Post-
amtsblatt, Band 1I“.

Daneben wurden neu herausgegeben:

a. der Briefposttarif auf 1. Marz 1913;

b. der Paketposttarif auf 15. Juni 1913;

¢. die Betriebsanleitung fiir die schweizerischen Poststellen,
mit Giltigkeit vom 1. Januar 1914 an;

d. die Extraposttarife fir den Sommer- und den Winter-
dienst, sowie der besondere Extraposttarif fiir die aus-
lindischen Reisebureaux auf 1. Juli 1913, die zahlreiche
Anderungen erfahren hatten.

Ausland.

1. Im Laufe weiterer Verhandlungen zwischen der schwei-
zerischen Oberpostdirektion und der Grossherzoglichen General-
direktion der badischen Staatseisenbahnen betreffend die Uber-
lagsung der fiir die Besorgung des Postdienstes durch Organe der
schweizerischen Postverwallung im badischen Bahnhef in
Basel notigen Dienstriume (siehe Geschiftsbericht 1912, Ab-
schuitt III, Ausland, Ziffer 1) hat sich die Grossherzogliche Ge-
neraldirektion bereit erklirt, unter gegenseitiger Wahrung des
Rechtsstandpunktes und unter dem Vorbehalt des jederzeitigen
Widerrufs, sofern sie fiir eigene Zwecke bendtigt werden, die in
Betracht kommenden Raume der schweizerischen Postverwaltung

unentgeltlich zur Verfiigung zu stellen. Die aufgeworfene Frage

der Auslegung von Art. 20 des Staatsvertrages vom 27. Juli/11. Au-
gust 1852 (A. 8. a. F. III, 438) bleibt offen, doch kann die An-
gelegenheit fur einmal als erledigt betrachtet werden,

Die von der schweizerischen Postverwaltung benutzten Raume
im neuen badischen Bahnhof in Basel, die am 14. September 1913
mit der Eroffoung dieses Bahnhofes bezogen wurden, messen un-
gefihr 190 m2

.2. Der zwischen der Schweiz und Griechenland
schwebende Streitfall iiber die Briefposttransitvergiitungen (siehe
Greschiiftsbericht von 1912, Abschnitt ITI, Ausland, Ziffer 3) wurde
von der niederlindischen Postverwaltung, die von den als Schieds-
richter amtenden ésterreichischen und britischen Postverwaltungen
geméiss Art. 23, Ziffer 3, des Weltpostvertrages von Rom (A. S.
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n. F. XXIII, 409) mit der Fallong des Spruchs beauftragt worden
war, zugunsten der Schweiz entschieden.

3. Die infolge der kriegerischen Verwicklungen stark ge-
storten Postverbindungen mit den Balkanstaaten (sieche Ge-
schiiftsbericht 1912, Abschnitt ITI, Ausland, Ziffer 7) wurden im
Laufe des Jahres 1913 grosstenteils wieder hergestellt.

4. Auf den 16. April 1913 ist mit Belgien der Post-
checkverkehr von der belgischen Nationalbank auf die dortige
Postverwaltung iibergegangen, weil in diesem Lande der Postcheck-
dienst eingerichtet worden ist. Das Abkommen, das seit dem
1. November 1910 zwischen der schweizerischen Postverwaltung
und der belgischen Nationalbank fiir einen gegenseitigen Uber-
weisungsverkehr bestand, wurde deshalb aufgehoben, und es ist
mit der belgischen Postverwaltung ein neues Abkommen verein-
bart. In materieller Beziehung entspricht das neue Abkommen
dem aufgehobenen, so dass fir die Inhaber von Postcheckrech-
nungen wesentliche Anderungen nicht eingetreten sind.

5. Im Berichtjahr sind Anstrengungen gemacht worden zur
Berstellung eines Uberweisungsverkehrs nach und aus
Italien. Da in diesem Lande ein Postcheckverkehr noch nicht
besteht, wurden Unterhandlungen mit der ,Banca commer-
ciale italiana® in Mailand, die 51 Zweiganstalten besitzt und
ihre Tatigkeit liber das ganze Land erstreckt, aufgenommen. Diese
Verhandlungen haben zum Abschluss eines Ubereinkommens ge-
fuhrt, das auf den 2. Januar 1914 in Wirksamkeit getreten isé

Nach diesem Ubereinkommen kann jeder Inhaber einer Post-
checkrechnung in der Schweiz Uberweisungen auf einen Konto-
"korrent bei der Banca commerciale italiana (Hauptsitz und Zweig-
anstalten) oder Auftrige zu Zahlungen in Italien erteilen, und um-
gekehrt kann jeder Inhaber eines Kontokorrents bei der Banca
commerciale italiana (Hauptsitz und Zweiganstalten) Uberweisungen
auf eine Postcheckrechnung in der Schweiz veranlassen.

Dieser neue Verkehr bietet den Inhabern von Postcheck-
rechnungen aus dem Grunde Vorteile, weil die Gebiihren billiger
sind als im Postanweisungsverkehr und die Uberweisungen, sowie
die Zahlungsauftrige zu einem dem Borsenkurse fitr italienische
Lire entsprechenden oder nahestehenden Kurse, der wenigstens
zurzeit sich unter pari bewegt, begeben werden kénnen. Fir die
Postverwaltung hat das Ubereinkommen deshalb Wert, weil, so-
weit Schuld und Forderung sich nicht gegenseitig ausgleichen,
fir den zu bezahlenden Restbetrag in der Regel Deckung zu
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gilinstigern Bedingungen beschafft werden kann als im Post-
anweisungsverkehr.

6. Auf den 17. Mirz 1913 ist mit dem ,Banco Suizo
Sudamericano® in Buenos Aires eine Vereinbarung getroffen
worden fiir einen Zahlungs- und Uberweisungsverkehr
aus der Schweiz naech Argentien und umgekehrt. Es ist
dem Banco Suizo Sudamericano in Ziirich eine Postcheckrechnung
eroffnet worden, welche als Sammelstelle fiir die Zahlungen und
Uberweisungen nach Argentinien und als Vermittlungsstelle mit
dem Sitz des Banco in Buenos Aires dient. Dieser Zahlungs-
verkehr bietet in bezug auf die Gebithren fiir das Publikum Vor-
teile gegenitber dem Postanweisungsverkehr, sobald héhere Be-
trige als Fr. 100 in Frage kommen. Hinsichtlich des Uber-
weisungs- oder Einzahlungskurses ergibt sich ein Vorteil schon
bei den kleinsten Betrigen.

7. Auf 1. Oktober 1913 wurde der Einzahlungskurs fiir
Postanweisungen nach Italien auf Fr. 100. 30 fir Fr. 100
festgesetzt (siehe Buudesbl. 1913, IV, 248).

Die Postverwaltung musste zu dieser Massnahme greifen mit
Riicksicht auf die hohen Abrechnungskosten, die sich aus der
Begleichung der Guthaben der italienischen Verwaltung aus dem
Postanweisungsverkehr in G old wihrung ergeben. Diese Kosten
iiberstiegen im Jahr 1912 den Betrag von Fr. 60,000 und im
Jahr 1913 den Betrag von Fr. 40,000.

Dafiir steht den Empfingern in Italien das Recht zu, dort die
Auszahlung der Anweisungsbetrige in Goldwihrung zu verlangen.

8. Mit den Orten der amerikanischen Kanalzone von Panama
wurde der Postanweisungsverkehr eingefiihrt. Die Vermittlung iiber-
nimmt die Postverwaltung der Vereinigten Staaten von Amerika.

9. Mit Note vom 30. September 1913 zeigte der Minister
der dussern Angelegenheiten der Republik von Venezuela den
Beitritt dieses Landes zum internationalen Ubereinkommen von
Rom betreffend den Austausch von Postanweisungen an (A. S.
n. F. XXIX, 434).

10. Das Ubereinkommen zwischen der schweizerischen und
der russischen Postverwaltung betreffend den Austausch von
mit Nachnahme belasteten Poststiicken (siehe Geschiiftsbericht 1912,
Abschpitt III, Ausland, Ziffer 8) trat am 15. Juli 1913 in Kraft.
Der Hochstbetrag der Nachnahme auf Poststiicken aus der Schweiz
nach Russland betrigt Fr. 1000 und in umgekehrter Richtung
400 Rubel. '

Bundesblatt. 66. Jahrg. Bd. II 18
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11. Das zulissige Gewicht der Poststiicke im Verkehr it
Argentinien wurde von 5 auf 10 kg und im Verkehr mit
Bolivia von 3 auf 5 kg erhoht.

12. In Ersetzung der mit verschiedenen italienischen Privat-
eisenbahngesellschaften bestehenden Tarife wurde mit den ita-
lienischen Staatseisenbahnen ein neuer Tarif fiur Post-
frachtstiicke vereinbart, in den auch der Durchgangsverkehr
zwischen Italien einerseits, Dénemark, Schweden und Norwegen
anderseits einbezogen wurde.

13. Der schweizerische Postkurs von La Cure nach Morez-
du-Jura und damit auch die schweizerischen Postagenturen in
den franzdsischen Ortschaften Les Rousses und Morez-du-Jura
wurden auf 31. Dezember 1913 aufgehoben.

14, Der Bericht des internationalen Bureaus des
Weltpostvereins fir 1913 liegt bei der Oberpostdirektion
zur Einsichtnahme durch die Mitglieder der Bundesversammlung
bereit. Wir entnehmen demselben, dass die Verwaltungsausgaben
Fr. 115,000. 22 betragen gegen Fr. 125,775. 06 im Jahr 1912,
Ausserordentliche Ausgaben waren im Berichtjahr nicht zu ver-
rechnen.

Der Beitrag der Schweiz an die Kosten des internationalen
Postbureaus belauft sich fir 1913 auf Fr. 2430.

IV. Personal und Besoldungen.
Poststellen.

1. Die Gesamtzahl der Poststellen, einschliesslich von
14 Agenturen im Auslande, betrigt 4077, was einer Vermehrung
im Berichtsjahr um 44 Stellen entspricht.

Davon befinden sich 2622 in der deutchen, 1083 in der
franzosischen und 372 in der italienischen Schweiz.

2. Die Zahl der Postbureaux belief sich Ende 1913
auf 2097.

Die Zahl der Bureaux I. Klasse (24) hat keine Anderung
erfahren, die Bureaux II. Klasse wurden um 1 und die Bureaux
1. Klasse um 3 vermehrt.

Die Zabl der Postagenturen im Ausland ist unverindert
geblieben.
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Von den 2097 Postbureaux entfallen auf die

I Klagse . . . . . . . . . . . . . . . 24

Filialen . . . .o 89

II. Klasse (Bureaux mlt mehreren Beamten) ... 240
HI. Klasse (itbrige Bureaux) . . . . . . . . . 1744
2097

3. Die 1966 Postablagen zerfallen in 1617 rechnungs-
pflichtige und 344 nicht rechnungspflichtige. Von den rechnungs-
pflichtigen Ablagen waren im Berichtsjahr 242 zur unmittelbaren
Teilnahme am Postanweisungs- und Einzugsmandatdienst mit dem
Ausland ermichtigt. Vom 1. Januar 1914 an wird dieser Dienst
allen rechnungspflichtigen Poststellen iibertragen (siehe Abschnitt III,
Inland, Ziffer 2, f hiervor). Einzahlungen nach dem Ausla.nd
konnen iiberdies auch bei allen nicht rechnungspflichtigen Ab-
lagen gemacht werden.

Personal.
Festangestelltes Personal.

1. Die Zahl des festangestellten Postpersonals belief sich
Ende 1913 auf 15,037 Beamte und Angestellte, gegeniiber 14,471

im Vorjahre. Dieses Personal setzte sich wie folgt zusammen:

a. Zentralverwaltung.

Oberpostdirektor . . e 1
Abteilungschefs, Sektionschefs und AdJunkte R 17
Traininspektoren, Materialverwalter und Wertzelchenkon-
trolleur . . e e e e 5
Sekretire, Kanalisten ‘und Gehulfen . . . e+ . . . 38
Revigoren und Gehillfen . . . . . . . . . . . 70
"Angestellte . . . . . . . . . . . . . . . . 23

Zusammen 154

(Ende 1912: 146.)

b. Kreigsverwaltungen.

Kreispostdirektoren . . O ¢
Adjunkte, Kassiere und Kontrolleure B 1
Bureau-, Dienst- und Unterbureauchefs. . . . . . . 91
Gehulfen I Klasse . . . . . . . . . . 87

Ubertrag 294
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Ubertrag 224

Kommis . . . . . . . . . . . . . . . . . 160

Angestellte . . . . .. 82

Den Kreisverwaltungen Auoetellte Vorstande de1 Bureaus
LKlasse . . . . . . . . . . . . 19

Zusammen 485
(Ende 1912: 469.)

c. Betriebsdienst.
Bureaux I. Klasse.
-Hauptbureaux

(am Sitze der Kreispostdirektionen).

Bureau-, Dienst- und Unterbureauchefs . . . . . . 377
Kommis . . . . . . . . . . . . . . . . 1661
Angestellte . . . . . . . . . . . . . . . 2713

Zusammen 4751
(Ende 1912: 4513.)

Ubrige Bureaux I Klasse.

Bureau-, Dienst- und Unterbureauchefs . . . . . . 93
Kommis . . . . . . . . . . . . . . . . 365
Angestellte . . . . . . . . . . . . . . . 676

Zusammen 1134

(Ende 1912: 1102.)

Bureaux II. Klasse.

Postverwalter, Bureau-, Dienst- und Unterbureauchefs . 325
Kommis . . . . . . . . . . . . . . . ., ‘62
Angestellte . . . . . . . . . . . . . . . 1947

Zusammen 3034

(Ende 1912: 2863.)

Bureaux III. Klasse und Ablagen.

Posthalter . . . . . . . . . . . . . . . . 1742
Postablagehalter . . . .. . ... . . . 1965
Landbrleftrafrer und Landboten e v e e« . . . . 1600

Zusammen 5307.
(Bude 1912: 5200.)
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Agenturen.
Beamte . . . . . . . . . . . . . . .. 28
Angestellte . . . . . . . . . . . . . .. 15
Zusammen 43
(Ende 1912: 40)
Kondukteure . . . . . . . . .. . . . . . 129

(Ende 1912: 138.)

2. Das Personal der Zentralverwaltung ist um 1 Sekretir,
2 Revisoren, 3 Gehilfen und 2 Angestellte vermehrt worden.

Bei den Kreisverwaltungen ist eine Vermehrung um 1 Ad-
junkten, 10 Chefbeamte, 4 Gehilfen I. Klasse und 4 Angestellte
~ und eine Verminderung um 6 Kommis eingetreten.

Drei weitere Vorstinde von Bureaux I. Klasse wurden den
Kreisverwaltungen zugeteilt.

Im Betriebsdienst fand bei dem Hauptbureaux, den ibrigen
Bureaux I. Klasse und den Bureaux II. Klasse eine Personal-
vermehrung um 200 Chefbeamte und 241 Angestellte statt, wihrend
die Zahl der Kommis infolge der zahlreichen Umwandlungen in
gehobene Beamtenstellen (siehe AbschnittIV, Besoldungen, Ziffer 2
hiernach) sich gleich blieb. Die Vermehrung der Posthalterstellen
betragt 1. Die Zahl der Ablagehalterstellen hat sich um 39 und
die der Landbrieftriger- und Landbotenstellen um 67 vermehrt.
Der Personalbestand der Agenturen im Auslande ist um 1 Be-
amten und 2 Angestellte vermehrt worden. Beim Kondukteur-
personal hat imn Berichtsjahr eine Verminderung um 9 Mann statt-
gefunden.

Die Gesamtvermehrung des festangestellten Postpersonals be-
tragt somit 566, gegeniiber 658 im Vorjahre.

Die Personalvermehrung im Berichtsjahre ist eine Folge der
Verkehrszunahme, der Dienstverbesserungen aller Art, sowie der
Entwicklung des Postcheck- und Girodienstes.

3. Vom gesamten festangestellten Personal der Postverwaltung
sind weiblichen Geschlechts:
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von den 154 Beamten und Angestellten der Ober-

Xl

»

postdirektion .0
» 403 Beamten der Krelsverwaltungeu .25
» 82 Angestellien der Kreisverwaltungen 0
» 2038 Beamten der Hauptpostbureaux 24
o 2713 Angestellten der Hauptpostbureaux 1
» 458 Beamten der ibrigen Bureaux
I. Klasse . 10
., 676 Angestellten der ubugen Bureaux
I. Klasse .0
» 1087 Beamten der Bu1eaux II Klasse .19
» 1947 Angestellten der Bureaux JI. Klasse 6
» 1742 Beamten der Bureaux III. Klagsse . 608
» 1965 Ablagehaltern . . 528
» 1600 Landbrieftrigern und Landboten . 35
43 Beamten und Angeste]lten der Agen-
turen . .1
» 129 Kondukteuren . 0
15,037 Zusammen 1257

0,00 %o
6,20 %o
0,00 °/o
1,18 %

0,04 %/o

P

1

'l
R

2,18 %o

0,00 %/0
1,75 °/0
0,21 %o
34,90 %o
26,57 %o

2,19 0/0

I

,aa /o

,oo 0/o

o

= 8,6 0/o

im Durchschnitt.

4. Nach den drei Landessprachen ausgeschieden, ergibt sich
folgendes Bild:

von den 154 Beamten und Angestellten der

N

n

»

403
82

2038
2713

458

676

6524

Deut-
seher
funge

. Franed-  Italle-
siseher  miseher
Tonge Sange

Oberpostdirektion 118 29 7

Beamten d. Krelsvexwaltungen 280 97T 26

Angestellten der Kreisverwal-

tungen . 51 21 4

Beamtender Hauptpostbureau\ 1,395 599 44

Angestellten der Hauptpost-

bureaux . . . 1954 1T 42

Beamten der ubrlgen Bureaux

I. Klasse 198 171 89

Angestellten der ﬂbrlgen Bu-

reaux I. Klasse . 331 259 86
Ubertrag 4,327 1,899 298




Dent- Frang-  Italio-
seher sissher  migeher
Funge Tunge funge

6524 Ubertrag 4,327 1,899 298

von den 1087 Beamten der Bureaux II. Klasse 789 264 34
" 1947 Angestellten d. Bureaux II. Kl. 1,424 474 49

» : 1742 Beamten d. Bureaux IIl. Klasse 1,190 447 105
» » 1965 Ablagehaltern . . 1,189 536 240
» v 1600 Landbrieftrigern und " Land-
boteo . . . 1,199 369 32
. 43 Beamten und Angestellten der
Agenturen . . . . . . 11 13 19
» » 129 Kondukteuren . . . . . 102 24 3
15,037 Zusammen 10,231 4,026 780
5. Im Bestand des festangestellten Personals kamen im Berichts-
jahre folgende Anderungen vor: , Zu-
Beamte Angestellte sammen
Versetzungen (freiwillige) . . . . . 224 56 280
Todesfille . . . . . . . . . 35 108 143
Freiwillige Rucktritte . . . ... 44 86 130
Abberufungeu (einschliesslich Entlassungen
auf Einladung der Verwaltung hin) . 10 47 57

Zusammen 313 297 610

Die Abpahme der freiwilligen Versetzungen von Beamten
um 117 ist dem Umstande zuzuschreiben, dass als Ersatz in
feste Stellen vorzugsweise Aspiranten gewihlt wurden, um auf
diese Weise deren Zah! zu vermindern.

Nicht festangestelltes Personal.

1. Aspiranten und Lehrlinge. Im Berichtsjahre wurden 313
Lehrlinge aufgenommen, gegenitber 266 im Vorjahre.

264 Lehrlinge legten die Patentpriifung ab. Davon erhielten
64 die Note 1 (gut);
130 die Note 2 (befriedigend);
54 die Note 3 (mittelmissig);
16 konnten nicht patentiert werden.

Zusammen 264
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Ende 1913 standen in Verwendung:
498 patentierte Aspiranten (1 weiblicher)
321 Lehrlinge (0 weibliche).

Zusammen 819 Aspiranten und Lehrlinge, wovon 1 weiblicher.

Mit den Aufnahmspriifungen fiir Postlehrlinge wurden be-
auftragt je ein Vertreter der Oberpostdirektion und der Kreispost-
direktion, in deren Kreis die Priifung stattfand, sowie ein ausser-
halb der Verwaltung stehender Sachverstindiger.

2. Gehiilfen und Aushelfer. Im Jahre 1913 wurden wihrend
des ganzen oder eines Teils des Tages stindig 139 Beamten-
aushelfer (Gehiilfen) und 763 Angestelltenaushelfer verwendet.
Die Zahl des gesamten, nicht festangestellten Personals betrug
demnach 1721 (819 4 139 -4 763).

Die Gesamtzahl des festangestellten und des nicht fest-
angestellten Personals betrigt 16,758 (15,037 4+ 1,721).

Besoldungen und andere Beziige.

1. Die auf 1. April 1912 durchgefiibrten allgemeinen Besol-
dungserhéhungen dehnten ihre Wirkung auf das ganze Bericht-
jabr aus, wihrend sie die Postverwaltungsrechnung von 1912 nur
wihrend 9 Monaten belasteten.

An Besoldungen und Vergiitungen wurden ausgerichtet:

Tm Jabre 1913: Fr. 42,773,272. 85
» » 1912: | 40,456,655. 55

Es ergibt sich somit fiir 1913 eine Mehrausgabe von
Fr. 2,316,617. 30, die jedoch nicht ausschliesslich durch die all-
gemeinen Besoldungserhohungen verursacht wurde. Sie umfasst
auch die auf andere Ursachen zuriickzufiihrenden Aufwendungen,
so z. B. die Kosten der durch die Verkehrszunahme bedingten
Personalvermehrung, sowie der Dienstverbesserungen aller Art;
die Auslagen fiir dem Personal gewiahrte Besserstellung (s. Abschnitt
III, Inland, Ziff. 1, » und ! hiervor und Ziff. 2 hiernach) und
die durch den vermehrten Beizug des Postpersonals zum Militir-
dienst (s. Abschnitt III, Inland, Ziff. 5 hiervor) verursachten Aus-
gaben.

Uber den Stand der Besoldungen auf Ende 1913 verglichen
mit dem Stand auf Ende 1911 und 1912 unterrichtet Beilage IV.



Bez’iage Iv.

Zu Seite 279.

Besoldungavergleichungeérn.
Dezember 1911, 1912 und 1913,

Diese Ubersicht hat, weil sle sich nur auf die Rechnung des Monats Dezember stiitzt,
nur Wert fiir die Darstellung der prozentualen Zu- oder Abnashme der durchsehnittlichen
Besoldungen. Die wirklichen Besoldungsausgaben weisen andere Zahlen” anf, die der eid-
gentssischen Staatsrechnung zu entnehmen sind.

phoneinkommen.

mit kleinern Besoldungen.

Anfangsbesoldung.

- ' p=2] -
25| 42 |E2w| § |EF
T=| E£E8 |££5| § |55
52| S=3 858l £ |23
2| 2B |20 Sk
cl .-E— ?!’o‘ 25 8 3 & vgor%eel;geﬁ:;ndee[z
N L "Jahr
Fr. Fr. %o %o
Oberpostdirektion . 1911 | 148 597,372 | 4036 | Oy —
1912 157 661,140 | 4211 4,33 —
1913 | 167 708,384 | 4242 | 0,3 —
Kreispostdirektionen . 1911 | 412 | 1,542,360 | 8744 | — 3,50
1912 435 | 1,733,184 | 8982 | 6,m —
1913 450 | 1,769,172 | 8932 — 1,26
Postverwalter und Chefs
bei den Bureaux I, Klasse 1911 | 314 | 1,335,744 | 4254 | — 1,50
1912 | 3311} 1,515,876 | 4579 | 7, —
1913 | 489 | 2,117,160 | 4330 | — 5,aat
Postverwalter und Chefs
bei den Bureaux II. Klasse 1911 239 | 1,029,144 | 4306 — 1,8
1912 272 | 1,280,324 | 4523 | 5,04 —
1913 | 3829 | 1,436,988 | 4368 | — 3,43
Commis bei denBureaux !, Klasse 1911 | 1962 | 4,901,196 | 2498 | — 3,02
1912 | 2077 | 5,594,304 | 2695 | 7,es —
1918 | 2026 | 5,333,904 | 2633 — 2,30 °
Commis bei den Bureaux ILKlasse 1911 653 | 1,739,400 | 2664 — 3,58
1912 770 | 2,161,476 | 2807 | 5, —
1913 777 | 2,084,424 | 2683 — 4,407
Bureaux III. Klasse 1911 | 1640 | 3,588,156 | 21887 1l,s _
1912 | 1746 | 4,228,596 | 24221 10,00 | —
1913 | 1753 | 4,170,600 | 2879} — 1,78
Ablagen 1911 | 1904 2f 2.496,984 | 1311% 4, —
1912 | 18434 2,656,776 | 1447 (10, —
1913 | 18767 2,686,428 | 14821 — | Lo
Angestellte bei den Postbureaux
I u 1. KL u Landbrieftriger 1911 | 6378 113,354,092 | 2094 — 2,60
1912 | 6717 [15,513,192 | 2809 |10,n —
1913 | 6967 }15,952,296 | 2290 —_ 0,82
Kondukteure . 1911 138 381,660 | 28703 1,02 —
1912 139 428,040 | 307983 7,2 —
1913 131 403,560 | 30813 Oye —

t Bei den Postbureauz III Klasse kommen hinzu: die Entschidigungen fir Lokale,
Holzung, Beleuchtung, Sonntagsdienst und allenfalls noch das Telegraphen- und Tele-
Bei den Postablagen kommt die Entschadigung filr Sonntagsdienst dazu.

2 Nicht inbegriffen die Poststellen, die nur im Sommer getffnet sind.
3 Fahrtentschidigungen nicht inbegriffen.
¢ Verminderung verursacht durch die Befrderung einer grossern Zahl jilngerer Leute

§ Verminderung zurlickzufihren auf den Ersatz ilterer Beamter durch jungere mib
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2. Zur Erzielung einer ausgedehntern Beaufsichtigung des
Dienstganges, namentlich wihrend der Nacht, ferner als Ausgleich
fir die grossere finanzielle Verantwortlichkeit des Schalterpersonals

"bei den Bureaux mit sehr starkem Geldverkehr, sowie im Hin-
blick auf die Wichtigkeit der Obliegenheiten einer Anzahl nicht
gradierter Beamter wurde auf den 1. November eine Vermehrung
der gradierten Beamtenstellen bei den Bureaux I. und II.
Klasse um 184 durchgefiihrt. Uberdies wurden 17 bereits be-
stehende gradierte Stellen in hohere umgewandelt. Diese Mass-
nahme bedeutet auch ein weitgehendes Entgegenkommen den
‘Wiinschen des Personals gegeniiber.

3. Von den weitern Forderungen der Personalverbiinde, durch
die finanzielle Vorteile erstrebt werden, seien genannt:

@. Erhohung der den Beamten fiir den Bahnpostdienst
bereits bewilligten Entschiddigungen durch Gewshrung einer festen
tiglichen Zulage von Fr.1.—; -

b. Ausrichtung von Kassenzuschiissen an die Schalter-
beamten.

Mit der Erfillung dieser Forderungen wiren bedeutende
Mehrausgaben verbunden. Schon aus diesem Grunde konnten sie,
auch wenn keine andern grundsitzlichen Bedenken bestinden,
angesichts der allgemeinen Finanzlage und der Finanzlage der
Postverwaltung im besondern, nicht beritcksichtigt werden.

Biirgschaften. Verluste.

1. Die von uns in Ausfihrung von Art. 2 des Gesetzes
betreffend die Aunfhebung der Amtsbiirgschaften (A.8. n.F.
XXVIII, 95) fur die Riickgabe der personlichen Biirgschaften
und Entlassung des schweizerischen Amtsbiirgschaftsvereins als
(Gresamtbirge festgesetzte Frist lief am 1. Februar 1913 ab
(s. Geschiftsbericht von 1912, Abschnitt II, Ziff. 6).

Die wenig zahlreichen personlichen Birgschaften wurden auf
diesen Zeitpunkt zuriickerstattet.

Die Auflssung des Amtsbiirgsehaftsvereins erfolgte unter Mit-
wirkung der Oberpostdirektion. 93 °/o aller Mitglieder verzichteten
durch persénliche Abtretungserklirungen auf ihren Anteil am
Vereinsvermogen zugunsten des Hilfskassenfonds des Personals
der Bundesverwaltung. Gemiss Ubergabsprotokoll vom 8. August
1913, konnte der Hilfskassenfonds-Genossenschaft eine Summe
von Fr. 252,414.21 iberwiesen werden. Von dieser Summe
entfallen Fr. 220,049. 34 auf die Abtretungen der Mitglieder.
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Das Archiv des Amtsbiirgschafsvereins wurde demjenigen der
Oberpostdirektion einverleibt.

2. Seit Inkrafttreten des Gesetzes betr. die Aufhebung der
Amtsbiirgerschaften (A. 8. n. F. XXVIII, 95), d. h. seit 1. Februar
1912, muss die Postverwaltung fiir die Schiden, welche durch
Veruntreuungen des Postpersonals entstehen, selbst aufkommen.

Im Berichtsjahr erlitt sie dadurch einen Verlust von
Fr. 10,444. 20, der sich auf 5 Fille verteilt.

Wenn man bedenkt, dass voraussichtlich ein Teil dieses
Verlustes ohnehin auf die Postkasse iibernommen worden wiire,
und dass es sich dabei um ein Personal von iber 16,000 Mann
handelt, so darf gesagt werden, dass sich die Zahl der Fiille in
bescheidenen Schranken hilt und dass auch die Hohe des Ver-
lustes nicht derart ist, dass er zu vermehrtem Aufsehen mahnen
witrde.

V. Inspektionen.

1. Die Zahl der Inspektionen betrigt:
1913 1912
a. bei Ortgpoststellen :
1. Uber die Geschifts- und Kassenfihrung 4659 4599
2. Uberdie Besorgung desFuhrwesenmaterials 550 604

3. Uber die Inventarfihrung . . . . . 72 70

4. Uber den Bankverkehr . . . .o 44 12
b. bei fahrenden Postbureaux (Bahn- und

Schiffsposten) . . . . .. 902 909
¢. bei den Kreispostkanzleien, Krelspostkassen

Wertzeichenbureaux und Kreispostkontrollen 64 32

im ganzen 6281 6226

Die Inspektionen wurden vorgenommen:
bei Ortspoststellen,
211 durch Beamte der Oberpostdirektion,
4448 durch Beamte der Kreispostdirektionen;
bei den fahrenden Bureaux,
109 durch Beamte der Oberpostdirektion,
793 durch Beamte der Kreispostdirektionen.

2. Die Inspektionen itber die Besorgung des Fuhrwesen-
materials fallen in die Titigkeit der Traininspektoren der Ober-
postdirektion.
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Die Inventarrevisionen (iiber das Fuhrwesenmaterial und
das Mobiliar) werden durch Revisoren der Oberpostdirektion
besorgt. '

3. Die Inspektionen bei den Ortspoststellen haben folgende
Unterschiede im Kassenabschluss zutage gefordert:

1913 1912

Zahl der Unterschiede iiber Fr. 50 bis 100 . . 291 269
. " s y 100 , 200 . . 130 150

b " s 5 200 . 500 . . 44 55
o " s u 900 , 1000 . . 29 10
5w » s 5 1000 . 2000 . . 14 8
1) ” ” bl b 2000 b)) 5000 L 3 -
5 % " s 5 5000 o 2 —

im ganzen 513 492

Schwerere Strafen, als weleche wir Bussen von Fr. 5 oder
daritber, Versetzung in provisorische Anstellung oder Entlassung
betrachten, wurden infolge von Wahrnehmungen bei Inspektionen,
wegen Ungehorigkeiten, sei es in der Kassenfithrung oder in den
tibrigen Dienstverrichtungen, verfigt:

3913 1912
Bussen in . . . . . . . . . . . . 60 34 Fillen
Versetzung in provisorische Anstellung in . . 14 3
Entlassung in . . . . . . . . . . . 14 9

Die Zahl der Inspektionen, die zu keinen Bemerkungen
Anlass gaben, betrug 1085. Sie hat sich gegentiber dem Vorjahr
um 5 vermehrt.

VYI. Bauten und Umbauten.

1. Die Verhandlungen betreffend die Erstellung eines neuen
Postgebidudes in Montreux (siehe Geschiftsbericht 1912, Ab-
schnitt VI, Ziffer 1) durch eine Gesellschaft wurden fortgesetzt.
Schwierigkeiten hinsichtlich der Erwerbung des Bauplatzes und
der darauf stehenden Hiuser, sowie der Beschaffung der notigen
Geldmittel baben es verhindert, dass im.Laufe des Berichtsjahres
eine endgiiltige Verstindigung erzielt werden konnte.

2. Auch in den Unterhandlungen mit der Gesellschaft,
welche zum Zwecke der Beschaffung neuer Dienstriume fiir Post
und Telegraph in Vevey (siehe Geschiftsbericht 1912, Ab-
schnitt VI, Ziffer 2) gegrindet wurde, ist infolge der misslichen
Lage des Geldmarktes eine Stockung eingetreten, so dass eine
endgitltige Abmachung noch nicht zustande kommen konnte.
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Die Gesellschaft setzt jedoch ibre Anstrengungen, die zur
Vorlage eines bestimmten Angebotes fiihren sollen, fort.

3. Das Gebéiude in der neuen Bahnhofanlage in Vallorbe
(siehe Geschiftsbericht 1912, Abschnitt VI, Ziffer 3), in dem
das Paketauswechslungsbureau untergebracht werden soll, geht
seiner Vollendung entgegen und wird voraussichtlich auf den
Zeitpunkt der Eroffnung der neuen Linie Frasne-Vallorbe bezogen
werden konnen. Der Bau wird durch die schweizerischen Bundes-
babnen ausgefiihrt und durch sie an die Postverwaltung vermietet.

4. Die Postlokale in Brig geniigen fiir den gesteigerten
Verkehr nicht mehr. Uberdies lassen es die bereits erfolgte Er-
offnung der Lotschbergbahn und die in Aussicht stehende K-
offoung der Furkabahn des ziemlich regen Umleitungsverkehrs
wegen als wiinschenswert erscheinen, das Postbureau an den
Bahnhof zu verlegen. Ein giinstiger Bauplatz in unmittelbarer
Nihe des Aufnahmsgebiudes wird gemiss getroffener Verstin-
digung von den schweizerischen Bundesbahnen zur Verfiigung
gestellt. Auf den Ablauf des jetzigen Mietvertrages (Juli 1916)
werden auf diesem Platze die notigen Réume fir den Post-, den
Telegraphen- und Telephondienst erstellt werden kénnen.

5. Im Laufe des Berichtsjahrs sah sich die Postverwaltung
gendtigt, sich ernstlich mit der Frage zu befassen, wie dem in
den Betriebsriumen im Erdgeschoss des Postgebiudes Bern und
besonders im Brieftrigerraum sich fithlbar machenden Platzmangel
abgeholfen werden konne. Nachdem bereits zweimal Teile an-
stossender Bureauriume dem Brieftrigersaal angegliedert worden
sind, scheint eine weitere Vergrosserung dieses Lokals auf Kosten
anderer Abteilungen ausgeschlossen. Es muss im Gegenteil darauf
Bedacht genommen werden, auch diesen Abteilungen, besonders
dem Briefversand und der Paketaufgabe, etwas mehr Bewegungs-
freiheit zu verschaffen.

In Aussicht genommen ist die Verlegung der Brieftriger-
abteilung ins Telephongebidude, das sich zufolge seiner Lage in
unmittelbarer Niahe des Bahnhofs auch in dienstlicher Hinsicht
vorziiglich hierza eignet. Diese Losung scheint aber noch auf
Schwierigkeiten zu stossen.

6. Vom Gemeinderat Biel wurden dle in Aussicht gestellten
(siehe Geschiftsbericht 1912, Abschnitt VI, Ziffer 4) Antrige
betreffend die Erstellung eines Post- und Te]egraphengebiiudes
als westlicher Abschluss des neuen Bahnhofplatzes eingereicht.
Diese von Plinen begleiteten Antrige werden gegenwiirtig ge-
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priift. Sollte sich die Wiinschbarkeit der Erstellung eines Post-
und Telegraphengebiudes durch den Bund ergeben, so wiirde
die Angelegenheit den eidgenossischen Riten in einer besondern
Botschaft unterbreitet werden.

Inzwischen wurde mit den Vermietern der jetzigen Dienst-
riume eine Verlingerung des Mietvertrages bis 1921 und eine
Erweiterung der Lokale durch Hinzunahme einiger Raume im
1. Stock vereinbart. Auf diese Weise wurde es moglich, dem
herrschenden Platzmangel wenigstens einigermassen zu begegnen.

7. Das durch die schweizerischen Bundesbahnen erstellte
und der Postverwaltung mietweise iibergebene Transitpostgebinde
im Bundesbahnhof in Basel (siehe Geschiftsbericht 1912, Ab-
schnitt VI, Ziffer 6) wurde am 1. September 1913 bezogen. In
diesem Gebiude ist der gesamte auslandische Paketauswechslungs-
dienst, der sich vorher im alten badisechen Bahnhof und in einem
Teil des Anbaues zum Aufnahmsgebiude der schweizerischen
Bundesbahnen in Basel abwickelte, untergebracht. Das neue
Transitpostgebiiude dient aunch der Postverzollung; ferner ist ein
Teil der Raumlichkeiten einer Speditionsfirma, mit der die Post-
verwaltung fiur den englischen und tiberseeischen Paketverkehr
in einem Vertragsverhaltnis steht, untermietet.

8. Das neue Post- und Telegraphengebiude in Aarau (siehe
Geschiiftsbericht 1912, Abschnitt VI, Ziffer 8) konnte im Berichts-
jahre bis zum Dachstuhl ausgefithrt werden. Der Bezug wird
voraussichtlich im Herbst 1914 erfolgen.

9. Das vom Gemeinderat Luzern in Aussicht gestellte fach-
miinnische Gutachten iiber die zwischen der Postverwaltung und
der Generaldirektion der sechweizerischen Bundesbahnen verein-
barte Erstellung eines Fliigelanbaus an das Eisenbahnaufnahms-
gebdude Luzern fir post- und bahndienstliche Zwecke (siehe
Greschiftsbericht 1912, Abschnitt VI, Ziffer 9) ist im Juli 1913
eingegangen. .

Der Verfasser, Herr alt Gotthardbahndirektor Dietler, kommt
zum Sechluss, dass von einer Unterbringung der Post in ein er-
weitertes Aufnahmsgebdude abgesehen werden miisse.

Diese Meinungsiusserung vermag aber die Uberzeugung der
Postverwaltung nicht zu erschiittern, dass die Erstellung des ge-
planten Fligelanbaus ohne Gefabrdung berechtigter Interessen
die zweckmigsigste, rascheste und —— was bei der gegenwirtigen
Finanzlage besonders zu beachten ist — weitaus billigste Losung
der durch das lange Hinansziehen iusserst dringlich gewordenen
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Frage der Beschaffung neuer Dienstriume zur Entlastung des
zu klein gewordenen Postgebiudes Luzern bilden wiirde.

Die Angelegenheit wartet der Entscheidung durch den Ver-
waltungsrat der schweizerischen Bundesbahnen.

10. Fir ein Postdienstgebiude im Bahnhof Zirich (siehe
Geschiiftsbericht 1912, Abschnitt VI, Ziffer 10) wurden Pline
ausgearbeitet. Diese bediirfen einer eingehenden Priifung, welche
noch einige Zeit in Anspruch nehmen wird. Die Kosten fir die
geplanten Bauten, mit Inbegriff des Bodenwertes, der Posttunnel-
und der Bahngeleiseanlagen fir Bahnpostwagen werden auf iiber
5 Millionen Franken geschitzt. Schon deshalb muss auf eine
moglichste Vereinfachung des Projektes gedrungen werden.

Die Frage, ob der Bau durch die Bundesbahnen oder durch
den Bund zu erfolgen habe, steht noch offen, und werden wir
daritber in einer besondern Vorlage an die Bundesversammlung
oder im n#chsten Geschiftsbericht nihere Vorlage machen.

11. Die Vollendung des der Post und dem Zoll dienenden
Gebiudes im Bahnhof Romanshorn (siehe Geschiiftsbericht.
1912, Abschnitt VI, Ziffer 12) auf 1. Oktober 1914 steht in
sicherer Aussicht. Der Mietvertrag betreffend die Rdume, die fir
die in das neue Gebaude zu verlegenden Dienste jetzt in An-
spruch genommen werden, wurde deshalb auf 30. September
1914 gekiindet.

12. Nach einer Mitteilung der Direktion der eidgenossischen
Bauten ist mit ziemlicher Sicherheit anzunehmen, das neue Post-
und Telegraphengebiude in 8t. Gallen (siehe Geschiftsbericht
1912, Abschnitt VI, Ziffer 13) werde auf 1. Juli 1914 bezugs-
bereit sein.

13. Den schweizerischen Bundesbahnen ist ein Raumprogramm
zugestellt worden fir die Errichtung eines Transitpostburcaus,
fir den Fall, dass in Rorschach ein Zentralbahnhof erstellt
werden sollte. Von diesem Transitbureau aus hitte auch die
Vertragung der Postsachen zu erfolgen. Dadurch kénnten die fiir
den gesteigerten Verkehr zu eng gewordenen Postdienstriume
im Innern der Stadt entlastet werden.

14. Die Riume fiir den Post-, Telegraphen- und Telephon-
dienst in Davos-Platz, die von der Postverwaltung gemietet
sind, mussten im Berichtsjahre wegen ausserordentlicher Verkehrs-
zunahme umgebaut und erweitert werden. Die Umbauten wurden
auf Schluss des Jahres fast ganz vollendet
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15. Die weitern Unterhandlungen mit den schweizerischen
Bundesbahnen iiber Zuweisung von Raumen fir das Postbureau
Chiasso-Durchgang in den neuen Bahnhofanlagen in Chiasso
(siehe Geschaftsbericht 1912, Abschnitt VI, Ziffer 14) fithrten
zu einer vorliufigen Verstindigung, nach der durch Verwendung
des jetzigen FEilguts und des Zollhauses zu postdienstlichen
Zwecken Riaume von etwa 700 m? im Erdgeschoss geschaffen
werden sollen.

Ein Zeitpunkt fir den Bezug dieser Riume ist noch nicht
bestimmt. Deren Erstellung hingt vom Fortschreiten des Umbaus.
der ganzen Bahnhofanlage ab. Sie muss sich in diesen Umbau
eingliedern.

VII. Kursdienst,
Postwagenkurse.

1. Veranlasst dureh die allgemein gespannte Geschifislage
hat die Postverwaltung im Berichtsjahr bei der Errichtung
neuer oder Verbesserung bestehender Postwagen-
verbindungen moglichste Zuriickhaltung walten lassen, und
nur bei dringendem Bediirfnis Neuerungen eingefubrt. In An-
betracht des grossen Kostenaufwandes, den der Postkursbetrieb:
erfordert, beschiftigte sich die Oberpostdirektion auch im Berichts-
jabr eingehend mit der Frage, wie dem anwachsenden Ausfall
begegnet werden konnte. Dabei ergab sich, dass an eine Ver-
minderung der Kurskosten wegen der anhaltenden Teuerung fir
die nichste Zeit nicht zu denken ist. Zwar verzeichnen zahl-
reiche Postwagenverbindungen ein Ertrignis, das in keinem
richtigen Verhaltnis zu den Ausgaben steht, allein es handelt sich
dabei um Kurse, bei denen, wie bereits im Geschiftsbericht Ffiir-
das Jahr 1912 (siehe Abschnitt V1I, Ziffer 1) dargelegt wurde,
die fiskalischen Erwigungen gegeniiber den von der Postverwal-
tung zu erfillenden volkswirtschaftlichen Aufgaben zuriicktreten
miissen.

2. Im Berichtsjahr wurden 16 neue Postkurse errichtet,
wovon 9 auf Strecken, die bisher von Postfuhrwerken nicht
befabren worden waren. Neu zur Einfiihrung kamen im weitern
5 Fahrbotenkurse und 5 Paketwagenkurse., Ferner wurden um-
gewandelt: 5 subventionierte Jahreskurse in gewohnliche fir
Rechnung der Postverwaltung betriebene Postwagenkurse; 2 Fahr-
botenkurse in Personenpostkurse; 3 Sommerpostkurse in Jahres-
kurse. Ausserdem wurden namhafte Verbesserungen des Post--
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kursbetriebs durch Vermehrung der Fahrten, Verwendung grosserer
Fubrwerke, Ausdehnung der Kursdauer, Vermehrung der Bei-
fuhrwerklieferung und anderes mehr eingefithrt.

3. Die anhaltende Steigerung des Paketverkehrs erforderte
auch im Berichtsjahr die Vermebrung der Paketwagenfahrten
in verschiedenen Stidten und grisseren Ortschaften.

4. Infolge Eroffnung des Eisenbahnbetriebs auf bisher durch
Postwagenkurse bedienten Strecken kamen 15 Postkurse und
3 Fahrbotenkurse in Wegfall. Eine Automobilunternehmung,
die mit der Besorgung des Postdienstes betraut war, hat infolge
Eroffnung des Eisenbahnbetriebs auf ihren Strecken die Fahrten
eingestellt.

5. Die anhaltende Teuerung, die bei verschiedenen wesent-
lichen Betriebsmitteln eingetretene Preissteigerung, sowie die all-
gemeine Erhohung der Arbeitslohne, der Mietzinse und der Futter-
mittelpreise veranlassten auch im Berichtsjahr zahlreiche Post-
pferdehalter, ibre Postfihrungsvertrige mit der Verwaltung
zu kiindigen, in der Erwartung, dadurch eine erhthte Zahlung
zu erhalten. Im Berichtsjahr erfolgten 33 solcher Vertragsauf-
kiindungen, die trotz 6ffentlicher Ausschreibung der Fuhrleistungen
meistens zu dem von den Unternehmern beabsichtigten Zweck
fiihrten.

6. Aus der beigefiigten Ubersicht (Nr. VI) ist die Anzahl
der Reisenden, sowie der Ertrag der Personen- und Gepéck-
taxen bei den hauptsiichlichsten Alpen- und Touristenkursen im
Berichtsjahr und im Vorjahr ersichtlich. Wie im Jahr 1912,
<0 hat auch die ausserordentlich ungiinstige Witterung des Sommers
1913 den Reiseverkehr in der Schweiz nachteilig beeinflusst.
Der Haupigrund des betrichtlichen Riickgangs der Einnahmen
liegt aber in dem Umstand, dass infolge Eréffnung der Eisenbahn
Bevers-Schuls wichtige Postkurse in Wegfall gekommen sind.

7. Die Offnung der Alpenpisse fiur den Wagen-
wverkehr erfolgte:

1913 1912

Maloja . . . am 10. Mirz am 24. April
Ofen . . . . , 22 April , 26.
Julier . . . . , 15. Mai 5, 17. Mai
Simplon . . .  25. o, 140
Splagen . . . , 29. » 28.
8t. Bernhardin ., 29. o 26,
Oberalp 5 31 5 30,




Bedlage VI.

Touristenkursen im Ja

: *Tbersicht

1913 gegeniiver 1912.

Zu Seite 280

nd Gepécktexen bei den hauptsichlichsten Alpen- und

I 1913: . 1912:
, Téglich befahrene i Td“:h ngfahrene
Kilometer Reisende Ertrag 580 K+ ometer Reisende Ertrag
Sommer Winter . Somm!tF | Winter
Fr. Fr.

94, 94 || 1,718)  9,058.30 | Simplon (Brig-Iselle) . 94,5 94, | 1,675}  8,803. i?
148, - 5,059 39,529. 95 | Grimsel (Meiringen-Gletsc 148,4 — 5,235 44,293- 18
2306 | 103, | 5,711| 19,253.75 | Bernhardin (Mesocco-Spli 230,6 | 103, ) 4,878 18,;93- s

© 821 | 240, || 16,424 58,382.75 | Splugen (Thusis-Chiavennal] . . . . . . . . 3210 | 240,  16,553) 60,973 .
438,4 354, | 25,024| 56,437. — | Julier (Chur-Tiefencaste! ufll Tiefencastel-Silvaplana) 438, 354, | 24,566 57,539. §5
184, 184, || 25,117) 129,618.10 | Schanfigg (Chur-Innerarosa 184,2 | 184, || 20,180 112,936. o
1740 | — 2,751|  17,646.80 | Fluela (Davos-Platz-Sis) Hil . . . . . 2155 | — 7,882} 67,013 :
966,4 781, || 59,936 235,911. — | Maloja und Engadin (Chiafina-Pfunds)?) . 1,027,2 818, || 92,696 385,153.g

38, 24 352 668. 30 | Bernina (Berninahospiz-La J&a-Poschiavo) %) 36,4 2. 3,158 8,566. 52
280, | 1300 | 15,848 49,807. 40 { Oberalp (ReichenauFlimsIff und Disentis-Goschenen) . 460, 310, | 24,203 75,20$. 55
346,0 172, | 19,102 119,351. 54 | Furka (Brig-Gschenen) . i . . 346,0 154, || 19,126 119,35 e
51,0 — 484 1,716. 20 | Lukmanier (Disentis-Acquadlia) . 51,0 - 388 1’322' 85
2364 157, 5,673 28,768.45 | Ofen (Zernez-Miinster)*) . ; 1576 1576 4,507 23,1 3' o
34, — 996|  4,434.65 | Umbrail (Sta. Maria im Muflertal-Stilfserjoch) 34,2 — 953| 4,08 15
198, 274 | 3,713| 17,754.10 | Klausen (Altdorf-Linthal) 19855 275 || 4,098 19,230' "
Ble | — 976||  4,168.55 | Gotthard (Andermatt-Airol Ble | — 969) 3,828

3,793,6 | 2,271, 188,884 | 792,506. 84 | Zusammen Zusammen | 3,995, | 2,517, [231,0621,009,735. 18

') Ab 1. Juli 1913 werden nur noch 2 statt 3 Kurse ausgefithrt und nur zwis
?) Infolge Bahneréffoung auf der Linie Bevers-Schuls auf 1. Juli 1913 verkehr

St. Moritz und Schuls-Pfunds.

?) Die Aufzeichnungen betreffen nur noch den Lokalkurs Poschiavo-La Résa i
4) Auf 1. Juli 1918 wurde noch ein neuer (dritter) Sommerkurs eingefithrt.

inter und bis Berninahospiz im Sommer.

n Davos-Platz und Siis, statt wie friher zwischen Davos-Platz und Schuls:
die Postwagen von diesem Zeitpunkt an nur noch auf den Strecken Chiavenna-
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1913 1912
Fliela . . . am 2 Juni am 1. Juni
Furka. . . . , 8 v 9o
Lukmanier . . , 9. 5 13.
Umbrail . . . , 10. 5 15,
St. Gotthard . ., 11. 5 14,
Klausen . . . ., 14. 5 12,
Grimsel . . . , 14. 5 19.
Berpina . . . , 15. 5 15, Mai

8. An Fuhrwerken wurden angeschafft: 128 Wagen
und 22 Schlitten.

Von den Wagen sind 34 zweiplitzig, 33 vierplitzig, 10
sechsplitzig, 2 achtplitzig, 3 Paketwagen A, 32 Pakelwagen B,
2 Briickenwagen und 12 Feldpostbriickenwagen. Von den
Schlitten sind 14 zweiplitzig, 5 vierplitzig, 2 sechsplitzig und
1 Paketschlitten.

9. Die im Jahr 1913 zwischen der Postverwaltung und der
Berninabahn versuchsweise getroffenen Abmachungen (siche
‘Greschiiftsbericht von 1912, Abschnitt VII, Postwagenkurse, Ziffer 7)
wurden durch einen Vertrag mit zehnjahriger Dauer ersetzt. Die
Berninabahn verpflichtet sich darin, dem Bahnbetrieb méglichst
das ganze Jahr aufrechtzuerhalten und die regelmiissige Beforde-
rung der Postsachen auch dann zu sichern, wenn der durch-
gehende Bahnbetrieb im Winter zeitweilig unterbrochen werden
sollte. Dafir bezahlt die Postverwaltung der Bahngesellschaft
eine besondere Entschidigung.

10. Durch die am 1. Juli 1913 erfolgte Ersffnung des Eisen-
bahnbetriebs auf der Strecke Bevers-Schuls wurden die
Postwagenfahrten zwischen Samaden und Schuls entbehrlich. Diese
Postwagenkurse gehdrten zu den verkehrreichsten der Schweiz.

Mit der Aufhebung der Unterengadiner-Postverbindungen
fallt auch die Einstellung der schweizerischen Postwagenfahrten
auf der internationalen Strecke Schuls-Nauders zusammen, sowie
die Verlegung der Postanschliisse nach Osterreich auf die Strecke
Schuls-Pfunds, unter Benutzung der neuerbauten Strasse
tiber Weinberg. Den Betrieb dieser Kurse hat die schweizerische
Postverwaltung iibernommen.

11. Auf der neuerstellten Strasse zwischen Martmsbruck und
Samnaun (siche Geschiftsbericht von 1912, Abschnitt VII,
Postwagenkurse, Ziffer 3) wurde eine neue Postvs agenverbmdung
eingerichtet,

Bundesblatt. 66. Jahrg. Bd. IL 19
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12. Zwei konzessionierte Kraftwagenunternehmungen
wurden neu mit der Besorgung des Postdienstes betraut, nimlich
zwischen Rochefort und Colombier und zwischen Bazenheid und
Gihwil,

13. Die Absicht, in Basel die Pferdepaketwagen teilweise
durch Kraftfahrzeuge zu ersetzen (siehe Geschiftsbericht von
1912, Abschnitt VII, Postwagenkurse, Ziffer 8), wurde auf den
1. Oktober 1913 verwirklicht. Der Dienst wickelt sich befriedigend
ab, verursacht aber bedeutend héhere Ausgaben als der Paket-
wagendienst mit Pferdebetrieb.

14. Um mit der Verwendung von Kraftwagen im Paket-
bestelldienst einen weitern Versuch zu machen, schloss die
Postverwaltung mit der Fabrik elektrischer Fahrzeuge A. Tribel-
horn & Cie., in Feldbach, einen Vertrag ab, zur mietweisen
Uberlassung eines elektrischen Kraftwagens, der im Bestelldienst
beim Postbureau Zirich 12 (Neumister) Verwendung findet. Die
Versuchszeit hat am 1. Dezember 1913 begonnen und soll 12
Monate dauern.

° 15. Der Kraftwagendienst fir Personenbeféorde-
rung auf Rechnung der Verwaltung beschrinkte sich im Berichts-
jahr auf einen einzigen in Bern ausmiindenden Kurs, Die Wagen
werden von Reisenden ziemlich stark beniitzt. Dessenungeachtet
ist das finanzielle Hrgebnis ungiiostig. Eine Ausdehnung dieses
Betriebs auf andere Strecken erscheint zurzeit nicht empfehlens-
wert.

Bahnposten. Leitung der Postsendungen.

1. Die sechs im Geschiftsbericht fiir 1912 (siehe Abschnitt VII,
Bahnposten, Ziffer 1) erwihnten, mit den neuesten Einrichtungen
versehenen vierachsigen Bahnpostwagen wurden am 1. Oktober
1913 auf der Linie Basel-Mailand in Betrieb gestellt.

Im weitern wurde der Stand der Bahnpostwagen vermehrt
durch sechs zweiachsige Bahnpostwagen ohne Seitengang, mit
elektrischer Beleuchtung und Sulzerscher Heizungseinrichtung —
Caleidum —- zur Verwendung auf der schmalspurigen Rhitischen
Bahn, und neun normalspurige, dreiachsige Bahnpostwagen obne
Seitengang, ihrer Bauart nach ebenfalls den neuesten Anforderungen
entsprechend. Vier alte, baufillige Bahnpostwagen wurden aus-
gemustert.
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Die Bahnpostwagen haben im Jahr 1913 téglich 75,309 km
dur chlaufen gegen 68,317 km im Vorjahr. Es ergibt sich somit
eine tigliche Mehrleistung von 6992 km gegeniiber dem Jahr 1912.

2. Auf den Nebenbahnen: .

Appenzellerbahn,

Burgdorf-Thun-Bahn,

Montreux-Berner Oberland- und

Traverstalbahn,
wurden neue Post- und Gepickwagen mit verbesserten Einrich-
tungen fiir den Bahnpostdienst in Betrieb gestellt.

3. Die zwischen der schweizerischen Oberpostdirektion und
den Postverwaltungen von Bayern, Wiirttemberg und Oesterreich
schwebenden Unterhandlungen zur Umleitung der jetzt uber den
Bodensee beforderten Pak etsendungen auf die Linie Lin dau-
Bregenz-St. Margrethen (siehe Geschiftsbericht von 1912, Ab-
schnitt VII, Bahnposten, Ziffer 3) haben nicht zum gewiinschten
Ziel gefithrt, weil eine Einigung mit den osterreichischen Post-,
Zoll- und Eisenbahnbehorden nicht erzielt werden konnte. Die
Beforderung der Paketwagen findet somit, wie bisher, mit der
Trajektfihre Lindau-Romanshorn statt.

4. Die schweizerischen Bundesbahn- und Postbehérden be-
schiftigten sich fortgesetzt mit der Frage einer Beschleunigung
der Blumenbeférderung aus Italien nach Deutschland und
weiterhin, um diesen Verkehr, der in den Wintermonaten einen
sehr bedeutenden Umfang annimmt, auf seinen natiirlichen Weg
durch die Schweiz zu leiten. Diese Verhandlungen haben noch
nicht dazu gefiihrt, die gewiinschte Verbindung herzustellen, doch
waren sie insofern von Erfolg, als der Blumenverkehr im Be-
richtgjahr so stark ansetzte, dass zu dessen Vermittlung im Nacht-
zug Chiasso-Basel ausser dem regelmissigen Bahnpostwagen noch
tiglich ein grosser, vierachsiger Eisenbahngepickwagen gefiihrt
werden musste.

5. Auf der Simplonlinie nimmt der Briefposttransit-
verkehr erfreulich zu, dagegen findet der Austausch der Paket-
post zwischen Frankreich und Ifalien immer noch fast ausschliess-
lich iiber den Mont-Cenis statt. Die Oberpostdirektion hat nun
mit den Postverwaltungen von Frankreich und Grossbritannien
im Berichtgjahr neuerdings Unterhandlungen gepflogen, um einen
regelmissigen Austausch von Paketsendungen im Verkehr mit
Ttalien und den Travsitlindern via Simplon herbeizufithren, wo-
durch eine wesentliche Beschleunigung erzielt werden konnte.
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Die Unterhandlungen dauern fort; es steht zu hoffen, dass nach
Eroffnung der Linie Frasne-Vallorbe die angestrebte Neuerung
zustandekomme,

6. Am 15. Juli des Berichtsjahres wurde die Létschberg-
bahn dem Betrieb iibergeben. Die dadurch geschaffenen giinstigen
Verbindungen werden fiir den Postdienst sowoh]l im eigenen als
im Transitverkehr reichlich ausgenutzt. Fiir die Beforderung der
Paketpost aus Deutschland und weiterher nach ltalien via Simplon
verkehren tiglich besondere Bahnpostwagen von Basel nach Domo-
dossola iiber den Lotschberg. Neue Bahnpostkurse Delle-Bern-
Lotschberg-Brig, mit Fortsetzung nach Domodossola, vermitteln
ginstige Verbindungen von Paris, London, Brissel usw. nach
Bern, dem Berner Oberland, Ifalien und umgekehrt.

Nachdem durch Schlussnahme des Bundesrates vom 28. No-
vember 1913 die Strecke Scherzligen-Spiez-Brig als Hauptbahn
bezeichnet wurde, fallen auch fir die mit der Berner Alpenbahn-
gesellschaft B. L. 8. vereinigten Nebenbahnlinien die ausserordent-
lichen, vom Reinertrag abhingigen Postentschiidigungen dahin,
da diese Entschidigungen gemiiss Art. 4 des Bundesgesetzes itber
Bau und Betrieb der schweizerischen Nebenbahnen (A. 8. n. F.
XVIII, 42) nur an Nebenbahnen, die nicht Bestandteile des Netzes
einer Hauptbahn bilden, auszurichten sind.

Die Verhandlungen iber die vertragliche Regelung der Be-
ziehungen der Berner Alpenbahngesellschaft zum Postdienst sind
im Berichtsjahr nicht zum Abschluss gelangt.

7. Im Monat Mai des Berichtsjahres fanden die gemiss § 7
des Art. 4 des Weltpostvertrags von Rom (A. 8. n, F. XXII[, 409)
gleichzeitig im ganzen Gebiet des Weltpostvereins alle sechs Jahr
einmal wihrend 28 Tagen vorzunehmenden statistischen Er-
hebungen zur Ermittlung der Briefposttransitkosten statt.
Das Ergebnis dieser Statistik dient als Grundlage fur die Ab-
rechnung iber die Transitvergiitungen wihrend eines Zeitabschnitts
von sechs Jahren vom 1. Januar 1914 an. Die beziiglichen Rech-
nungen kionnen erst im Jahr 1914 vollstindig abgeschlossen werden ;
die anhaltende Steigerung des Verkehrs durch die Schweiz, haupt-
sichlich mit der Gotthardbahn und via Simplon, lisst eine an-
gemessene Erhohung der Entschidigungen zugunsten der Schweiz
fur die Vermittlung des Briefposttransits erwarten.

8. Zwischen Cadenazzo und Reazzino, an der Eisen-
bahnlinie Bellinzona-Locarno, wurde am friihen Morgen des 9. Ok-
tober der Hisenbahndamm durch Hochwasser des Tessin weg-
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gespiilt, was ein schweres Eisenbahnunglick zur Folge
batte. Die Lokomotive und der Postwagen des Zuges 2502,
Bellinzona-Locarno, samt- Bedienungsmannschaft verschwanden in
den Fluten. Der Lokomotivfiihrer und ein junger Bahnpostbeamter
kamen dabei ums Leben, und ein anderer Bahnpostbeamter, sowie
der Postkondukteur wurden schwer verletzt. Der Bahnpostwagen
wurde vollstindig zertrtmmert und die Postladung grisstenteils
vernichtet.

Die daherige Haftpﬂichtfrage ist noch nicht gelost.

9. Am 4. November 1913 ereignete sich bei Melun in
Frankreich ein schweres Eisenbahnungliick, wobei eine
grissere Anzahl franzosischer Postbeamter in Ausiibung ihres
Dienstes den Tod fanden. Eine bedeutende Menge von ein-
geschriebenen und uneingeschriebenen Briefsendungen, sowie zahl-
reiche Wertsendungen aus Frankreich, Grossbritannien, Belgien,
Spanien, Portugal und aus iiberseeischen Gebieten nach der Schweiz
wurden dabei durch Feuer zerstort.

VIII. Postcheckdienst.

1. Auf den Anfang des Berichtsjahres bestanden 13,947
Postcheckrechnungen, und auf Ende des Jahres waren deren
15,812; die Zunahme betrug mithin im Berichtsjahr 1865
Rechnungen. Dieses Ergebnis ist befriedigend.

2. Die in Beilage VII folgende Ubersicht zeigt die Zunahme der
Zahl der Rechnungsinhaber bei den einzelnen Postcheckbureaux
und ihre Verteilung auf die letztern an.

3. Im Berichtsjahr sind Elnzahlungen ge-
macht worden . . . . . . 8,147,484 Stick

Ausserdem wurden auf den Postcheckrech-
nungen gutgeschrieben: Post- und Zahlungs—
anweisungen . . o 722,669 Stuck

Postehecks wurden emgerexcht ... 1055476

Diese Postchecks gaben Veranlassung: zu 294,876 baren
Auszahlungen durch die Postcheckbureaux, zu 1,294,262 An-
weisungen auf Poststellen und zu 1,290,247 Ubertragungen im
Inlands-Giroverkehr.

Der durchschnittliche Betrag einer Einzahlung belief sich auf
Fr. 109. 80, der Durchschnittsbetrag der Auszahlungen durch die
Postcheckbureaux auf Fr, 2214, 40, der Durchschnittshetrag der
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Zahl der Rechnungsinhaber im Postcheckverkehr.

]

Stand auf
Postcheckbureau |, s 11 jan, |1. Jan.|1. Jan.| 3% Dez. | 31. Dex. | 81. Dex. | 81. Dey.
1806 | 1907 | 1008 | 1609 | 1909 | 1910 | 19ii 1012

Genf . 38 144 193 235| 9828| 44b5| 5456| 667
Lausanne 92| 318 377 461 524 642 701 833
Freiburg . — 1 — | — | =N 121 127| 143 162
Vevey — = - = — —% 152} 169
Bern . 141 | 382 465 567 623 797 964 | 1,140
Burgdorf — b — — =% 137] 147 188§ 169
Langenthal . — | - — | --9] 108 129| 185| 160
Neuenburg . 55| 229 166 206 258 300 333 369
Biel . N — 110 181 217 288 344 401
Chaux-de-Fonds . | — | — 102 158 183 210] 275 311
Basel 194 | 381 504 602| 7387| 1035| 1,287 1,839
Olten . — — — | =7 117 130 148 167
Solothurn — —_ - 121 140 166 1947 229
Aarau 81} 193 237| 288 360 458 509 580
Luzern . 89| 186 243| 308 382 468 560 662
Zitrich 487 810/1023 [1118| 1631 2089 | 2,614 3,120
Frauenfeld . . - = - - —3 219| 250| 284
Schaffhausen . — —_ — 156 213 249 289 342
‘Winterthur — — — 133 183 214 249 309
St. Gallen 2431 369| 440| 515 688 767 924 | 1,077
Glarus”™ . — | — — | — —3| 160] 192; 217
Chur . 541 112( 121( 140 189 256 328 416
Bellinzona . 5 71 86| 114 156 213 262 324

Zusammen | 1479 | 3190 | 4066 | 5301 | 7295 | 9509 {11,541 |13,947
Vermehrung im

Jahre 1918 . — i _— - = —_ —_ — —

') Evoffnet 1. Februar 1909.
%) Eroffnet 1. Januar 1909.
%) Eroffnet 1, Januar 1910.
%) Eroffnet 1. Januar 1911.
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Anweisungen auf Fr. 239. 20 und der Durchschnittsbetrag der
inlindischen Ubertragungen (Giro) auf Fr.1331.10. Am 31. De-
zember 1913 erreichte das durchschnittliche Guthaben eines
Rechnungsinhabers den Betrag von Fr. 2168.30.

4, Was den Jahresabschluss anbetrifft, so wird auf Ab-
schnitt IX, Ziffer 1 hiernach verwiesen.

IX. Rechnungswesen.

1. Der Jahresabschluss itber den Postcheck- und Giro-
verkehr stellt sich wie folgt:

Ubersicht des Umsatzes im Jahre 1913.

Aktiven.
a. Bare Auszahlungen:
1. durch die Postcheckbureaux . . Fr. 652,973,664, 67
2. durch die Poststellen . . . » 309,632,945, 63

b. Lastschriften im Giroverkehr (Inla,nd) » 1,717,510,063. 38
5,  (Ausland) 17,721,364. 03
d. Zunahme der Emla,gensaldl ey 1,061,993. 66

Fr. 2,698,800,031. 37

®

Passiven.

a. Bare Einzahlungen . . Fr. 973,708,304. 44
b. Gutschriften im Giroverkehr (Inland) .y 1,717,510,063. 38
c. " " " (Ausland) 7,581,663. 55

Fr. 2,698,800,031. 37

Der Verkehr betrug mithin in dop-

pelter Aufrechnung . . Fr. 5,396,538,069. 08
im Vorjahr erreichte er die Summe von ., 4,939,812,300. 58
somit Mebrumsatz . . . . . . . . Fr. 4b56,725,768. 50

Durch den inléndischen Ubertragungsverkehr (Giro) wurden
abgewickell 63,65 °/0 des Umsatzes oder Fr. 3,435,020,126. 76
im Vorjahr 63,15 %0 des Umsatzes oder , 3,119,431,531. 10

Der Giroverkehr erzeigt somit eine
absolute Zunahme von . . . . . . Fr. 315,588,595. 66
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Die Zunahme des Inlands-Giroverkehrs beruht zum Teil
auf dem Verkehr mit der schweizerischen  Nationalbank. Wird
dieser Verkehr ausser Betracht gelassen, so betrigt der Giro-
verkehr noch 58,05 °/o des Umsatzes, was gegeniiber dem Vor-
jahr eine Vermehrung von 0,6 °/0 bedeutet und immerhin als
ein befriedigendes Ergebnis angesehen werden kann,

Die Beilage VIII gibt Auskunft iiber den Verkehr der ein-
zelnen Postcheckbureaux, sowie dariiber, welche Summen bei
den einzelnen Postcheckbureaux im ganzen, sowie in Prozenten
durch Ubertragung (Giro) ausgeglichen worden sind.

Der Uberweisungsverkehr mit den staatlichen Verwaltungen
des Auslandes hatte nachstehendes Ergebnis.

Uberweisungen aus der Schweiz nach:

Anzahl Betrag

Reichspost . . . . 60,178 Fr. 12,142,725. 45
Bayern . . . . . 9,039 . 2,643,442, 71
Wiirttemberg . . . 8,344 » 1,775,515, 52
Osterreich . . . . 2130 5 1,020,920. 71
Ungarn . . . . . 119 ,  48,008.76
Belgien . . . . . 71 " 87,477. 72
Luxemburg . . . 15 » 3,273. 16

Zusammen 79,896 Fr.17,721,364. 03

Uberweisungen nach der Schweiz von:

Anzahl Betrag

Reichspost . . . . 8,755 Fr. 4,831,872. 59
Bayern . . . . . 1,184 , 471,529, 06
Wiirttemberg . . . 966 ., 550,789. 78
Osterreich . . . . 1,962 , 1,372,878, 19
Ungarn . . . . . 587 s 307,351, 06
Belgien . . . . . 90 ” 46,920. 65
Luxemburg . . . . 3 “ 322, 22

Zusammen 13,547 Fr. 7,581,663. 55

Gegeniiber dem Vorjahr zeigen die Uberweisungen im
Verkehr mit dem Ausland folgendes Bild:
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Postcheck- und -Giroverkehr von 1913.

Zusammenstellung nach Postchélckburea,ux.

—————

Zu Seite 287.

Eingelangte Einzahlungsscheine, Ausgestellte Eingelangte Postchecks f Giroverkehr Prozentsatz
- Postcheckbureaux Post- und Zahlungsanweisungen Zahlungsanweisungen im Imiern der Schweiz mit dem Auslande Gesamtumsatz gf:mlgrlﬁggﬁs
Anzahl Betrag Anzahl Betrag Anzahl 2ur Barzahlung Gutschriften i ! Lastschriften Gutschriften Lastschriften GES&I;%“NSMZ
Fr. Fr. Fr. Fr. j Fr. Fr. Fr. Fr.
Genf 462,508 | 41,020,787. 66 36,769 5,275,694. 61 | 51,377 | 17,745,006. 83 43,597,637.}03 61,461,662. 79 169,100,788. 92 62,13
Lausanne 553,999 | 58,469,560. — 81,704 | 19,502,881.19 | 58,941 | 18,065,195. 86 78,512,658.[13 99,191,888. 30 273,742,183. 48 64,92
Freiburg . 133,934 | 13,642,510. 04 9,907 2,7157,563. 84 | 11,000 4,087,422. 62 7,792,317. 57 14,580,521. 35 42,860,335. 42 52,20
Vevey 123,936 | 10,657,073. 94 13,416 | 18,122,220.70 | 11,579 3,595,008, 18 21,051,402. :‘22 9,964,050. 51 63,389,755. 55 48,93
Bern 1) . 866,291 (124,521,737. 60 184,430 | 40,842,288. 48 | 92,906 |393,081,824. 87 598,839,574. §71 289,272,396. 99 370,168. 22 1,248,248. 01 | 1,448,176,238. 88 61,33
Burgdorf 96,737 | 12,702,485.73 10,243 2,584,421. 58 | 12,795 2,930,718. 14 8,706,721. !79 15,857,800. 46 42,782,147, 70 57,42
Langenthal . 92,536 | 12,699,851. 78 11,033 2,066,113. 93 | 13,116 1,516,853. 52 10,729,456. :34 19,844,274, 35 46,856,549. 92 65,25
Neuenburg . 221,688 | 21,004,187. 60 31,064 6,556,682. 35 | 26,380 4,642,410. 44 17,598,271, 32 27,448,331, — 117,249,888. 71 58,31
Biel 189,605 | 18,227,392.12 30,224 3,855,319. 64 | 28,400 4,943,152. 59 15,402,172, 302 24,7161,932. 69 67,189,969. 06 59,18
I Chaux-de-Fonds 149,700 | 11,507,123. 63 24,744 3,105,910. 94 | 18,144 3,805,240. 05 10,611,660. 64 15,138,673. 91 44,168,609. 17 58,80
Basel ?) . 1,051,171 |115,454,140. 06 103,594 | 28,214,830. 40 | 139,600 | 49,135,926. 93 182,281,513.12 211,772,927, 76 3,495,999, 36 5,801,000. 89 602,156,338, 52 66,44
Olten . 126,036 9,799,461. 48 12,2714 2,249,230. 29 | 14,130 2,688,032. 79 6,765,673.195 11,506,953. 54 33,009,352. 05 55,56
Solothurn 120,212 | 12,173,766. 84 17,218 3,052,627. — | 15,517 4,938,4617. 90 14,376,466. 56 18,521,390. 25 53,062,718. 55 62,00
Aarau 471,457 | 56,459,259. 55 84,637 | 29,334,630.90 | 48,592 | 10,202,830. 53 72,765,767, 104 89,570,186. 76 258,332,674, 78 62,54
Luzern . 4271331 49,143,084, 25 68,417 | 14,052,972.29 | 51,272 | 12,187,137. 57 50,444,906. }57 73,232,595, — 199,060,695. 68 62,13 I
|l Zirich %) 2,144,352 |214,137,506. 36 298,750 | 63,634,196. 28 | 252,584 | 79,402,779. 17 347,287,591./54 410,385,118. 36 3,404,385. 56 | 10,536,760. 62 | 1,128,788,337. 89 67,12
Frauenfeld . 105,528 | 14,114,165.90 22,651 4,666,512. 89 | 17,671 1,233,330. 68 22,219,581. 86 30,430,996. 83 72,664,588. 16 72,46
Schaffbausen 168,688 | 17,117,685, 11 21,219 4,394,314. 94 | 25,893 6,447,782, 15 19,651,366.25 25,902,138. 25 73,513,286. 70 61,07
Winterthur . 213,508 | 30,840,913. 33 31,663 6,848,458.18 | 32,158 7,708,761. 08 51,470,090.168 67,765,881. 47 164,634,104. 74 72,42
St. Gallen?) 659,972 | 76,085,772, 217 120,379 | 24,637,277.57 | 76,182 | 14,065,342, 97 94,993,741.[78 132,507,190. 61 311,110. 41 135,354. 51 342,735,790. 12 66,38
Glarus 78,368 9,209,191. 90 14,372 3,431,794. 79 | 14,557 3,026,229. 23 7,473,948.‘07 10,319,257. 73 33,460,421. 72 53,18
Chur. 185,238 | 25,943,510. 34 37,7107 8,727,893. 69 | 21,813 3,405,438. 81 25,444,169. 18 39,572,960. 67 103,093,972. 69 63,07
Bellenz . 227,556 | 18,777,136. 95 27%847 11,619,109. 15 | 20,869 4,118,771, 76 9,493,369. 01 12,500,933. 80 ! 56,509,320. 67 38,02
Zusammen | 8,870,153 |973,708,304. 44 1,2941262 309,532,945, 63 | 1,055,476 |652,973,664. 67 |1,717,510,063. 38 1,717,510,063. 38 7,5681,663. 55 | 17,721,364. 03 | 5,396,538,069. 08 63,65
Zusammen 1912 | 7,791,340 |906,890,679. 10 1,185‘{,583 289,984,968, 52 954,661 603,383,676. 67 | 1,559,715,765. 55 |1,559,715,765. 55 5,888,617, 67 | 14,232,827, 52 4P939’812’300' 58 63,15
Vermehrung | 1,078,813 | 66,817,625, 34 108i679 19,547,977.11 100,815 | 19,589,988, — 157,794,297. 83 157,794,297. 83 1,693,045. 88 3,488,536. 51 456,725,768, 50 0,50
1) Auswechslungsbureau fiir den Giroverkehr mit der Reichsposé.
2) ) . " s » » , Bayern, Osterreich, Ungarn, Belgien und Luxemburg.
P » v » » » » , =  Wirttemberg, Osterreich und Ungarn.
D) ” nom » » Osterreich.
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a. Uberweisungen aus der Schweiz nach dem Ausland:

1913 Anzahl 79,896 Betrag Fr. 17,721,364. 03
1912, 64,152 » oy 14,232,827, 52
Vermehrung 15,744 Fr.. 3,488,536. 51

Der durchschnittliche Betrag einer Uberweisung belief sich
1913 auf Fr. 221.80, 1912 auf Fr. 221. 85.

b. Uberweisungen aus dem Ausland nach der Schweiz:

1913 Aunzahl 13,547 ~ Betrag Fr. 7,581,663. 55
1912 10,276 » p 9,888,617, 67
Vermehrung 3,271 Fr. 1,693,045. 88

Der durchschnittliche Betrag einev Uberweisung belief sich
1913 auf Fr. 559. 70, 1912 auf Fr. 573. 05.

Der Verkehr nach und aus Grossbritannien durch Ver-
mittlung des Schweizerischen Bankvereins ergab:

8012 Uberweisungen im Betrage von Fr. 990,333 aus der
Schweiz und 385 Uberweisungen im Betrage von Fr. 72,138 aus
Grossbritannien.

Der Verkehr nach und aus Argentinien durch Vermitt-
lung des Banco Suizo-Sudamericano zeigte folgendes Bild:

54 Uberweisungen im Betrage von Fr. 45,054 aus der Schweiz und
168 Uberweisungen im Betrage von Fr. 42,607 aus Argentinien.

Die Uberweisungskurse passten sich méglichst den Borsen-
kursen an.

Das Guthaben der Rechnungsin-
haber auf ihren Postcheckrechnungen be-
trug auf den 31. Dezember 1912 . . . Fr. 33,223,219. 68
im Berichtsjahr nahm dasselbe zu um
(Unterschied zwischen den Gut- und Last-

schriften) . . . . . . . . . . -5 1,061,993, 66
so dass am 31. Dezember 1913 ein Gut-
haben vorhanden war von . . . . . . Fr. 34285213. 34

Soweit das Guthaben der Rechnungsinhaber den Betrag,
welcher fiir die . tigliche Zahlungsbereitschaft notwendig ist,
ubersteigt, kann es zinstragend angelegt werden, um dadurch zur
teilweisen Deckung der Verwaltungs- und Betriebskosten bei-
zutragen. Das auf Ende des Berichtsjahres vorhandene Guthaben
war wie folgt verwendet:
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Anlagen in Anleihen des Bundes, der Bundesbahnen und der
verstaatlichten Bahnen, von Kantonen und Gemeinden, sowie
in Obligationen von akkreditierten, inlindischen Bankinstituten
und auslindischen Effekten (deutsche Reichsanleihe, fran-
zésische Rente, englische Consols, India Stock, irische Anleihe
und ungarische Staats-Kassascheine) . Fr. 25,702,053. —

Anlagen auf kurze Frist . . . . . . 1,000,000 —

Guthaben bei der Schweiz. Nationalbank,

Kassenbestand und Zuschuss an das Be-

triebskapital der Postverwaltung . . . 17,535,457.13
Saldo zugunsten im internationalen Uber-
weisungsverkehr . . . . . . . . 47,703. 21

Fr. 34,285,213. 34

Die Obligationen sind in Verwahrung der schweizerischen
Nationalbank, und die Depotscheine hierfiir liegen bei der Ober-
postdirektion.

2. Der interne Postanweisungsverkehr ergibt an
Einnahmen Fr. 671,828,709.72 (1912 Fr. 815,562,596. 39),
an Ausgaben Fr. 671,801,464.31 (1912 Fr. 815,534,251. 61),
somit einen Jahresumsatz von Fr. 1,343,630,174. 03 (1912
Fr. 1,631,096,848). :

Die Verminderung rithrt hauptsichlich daher, dass der all-
mounatliche Saldoausgleich der Poststellen aus dem Nachnahmen-
verkehr seit 1. Januar 1913 nicht mehr durch Postanweisungen,
sondern direkt durch den Rechnungsabschluss erfolgt. Auch der
Umstand, dass sich das Publikum fiir die Geldvermittlung, statt
des Postanweisungsdienstes, mehr und mehr des billigern Postcheck-
und Girodienstes bedient, itht seinen Einfluss aus.

Auf der andern Seite ist die Zahl der Poststellen, die fiir
ihren Geldverkehr in direkter Verbindung mit benachbarten Post-
bureaux, statt mit der Kreispostkasse, stehen, im Jahre 1913
von 2193 (54 %) auf 2466 (60 %) angewachsen.

Es geschieht dies im Sinne der Vereinfachung und Be-
schleunigung des Geldverkehrs, unter tunlichster Einschrinkung
der amtlichen Hin- und Hersendung von Geldern. Der rech-
nerische Ausgleich zwischen den Poststellen findet durch Post-
anweisungen statt.

3. Der internationale Postanweisungsverkehr
ergibt auf Grund der Abrechnungen der Oberpostkontrolle mit
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dem Ausland im Jahr 1913 Fr. 30,273,760.61 an bezahlten
und Fr. 17,586,612, 11 an eingegangenen Abrechnungssaldi.

Der Jahresumsatz des daherigen Verkehrs bei den Post-
stellen erreicht Fr. 172,797,843 (1912 Fr. 167,153,416), von
welchem Betrag Fr. 80,177,360 auf die vom Ausland einlangenden
und Fr. 92,620,483 auf die in der Schweiz aufgegebenen Post-
anweisungen entfallen.

Dabei bewirken die in Italien ausbezahlten Postanweisungen
aus der Schweiz mit Fr. 24,803,363. 28 (1912 Fr. 28,071,646. 51)
den grossten Passivsaldo, da ihnen in umgekehrter Richtung nur
Fr. 5,418,185. 72 gegeniiberstehen. Der Ausgleich erfolgt durch
Checks auf Paris. Hinsichtlich des Einzahlungskurses verweisen
wir auf Abschnitt III, Ausland, Ziffer 7 hiervor.

Der Durchschnittsbetrag der internationalen Postanweisungen
belduft sich im Versand aus der Schweiz auf Fr. 45,85 (1912
Fr. 45. 42) und im Empfang auf Fr. 64. 90 (1912 Fr. 64.29).

Die Postanweisungsgelder werden in den Kassen der Post-
verwaltung nicht ausgeschieden und bilden somit einen Teil des
Betriebskapitals der letztern. Anlagen in Obligationen usw., wie
beim Postcheckdienst, kommen hier nicht in Betracht. An den
Abrechnungen sind 42 fremde Postverwaltungen beteiligt, von
denen dreizehn fiir die Saldierung am Clearingverkehr des inter-
nationalen Postbureaus in Bern teilnehmen.

4. Die Inventarrechnung ergibt auf Ende 1913 einen
Inventarbestand von Fr. 7,206,411. 28 und gegeniber dem Vor-
jahr eine Vermehrung um Fr. 705 ,260. 06. Die Neuanschaffungen
betragen Fr. 2,581,513. 56, die Abschrelbungen Fr. 626,197. 79.

5. Der Geldverkehr fir die Telegraphenverwaltung
bei den Kreispostkassen Lausanne, Bern, Aarau, Zirich, St. Gallen
und Chur weist an Einnahmen und Ausgaben je Fr.30,060,078. 30,
also einen Jahresumsatz von Fr. 60,120,156.60 auf, gegen
Fr. 50,113,797.92 im Vorjahr.

6. Im Berichtsjahr sind weitere 7 Poststellen zu direkten
Beziehungen im Kontokorrent-Verkehr mit der
Nationalbank ermichtigt worden, womit deren Gesamtzahl
auf 195 ansteigt. 1913 lieferten diese Poststellen Fr. 321,136,446. 52
ab, wogegen sie Fr. 24,993,750 von der Bank bezogen haben.

7. Im Jahre 1913 betrug der gesamte Geldumsatz der
Postverwaltung im Verkehr mit der Nationalbank (Betriebskonto A)
Fr. 995,992,147. 32 und bei den elf Kreispostkassen Franken
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2,782,935,567. 718 gegen Fr. 2,410,454,595. 40 im Vorjahr. Dabei
verzeigten die letztern einen durchschnittlichen tiglichen Barbestand
von zusamien Fr. 497,119. 17 gegen Fr, 498,374. 62 im Vorjahr
und Fr. 619,036. 98 im Jahr 1910.

8. Neben der als Anhang zur eidgeniossischen Staatsrechnung
erscheinenden Betriebsrechnung erstellt die Postverwaltung jedes
Jahr eine Generalabrechnung auf Grund einer doppelten
Buchhaltung.

Fiir das Jahr 1913 ergibt sich aus deren Abschluss folgende

Kapitalbilanz:

A. Aktiven,
1. Postcheckdienst . . . . . . . . . Fr. 26,749,756. 21
2. Unfallfonds . . . . . . . . . . 302,791.10
3. Inventarbestinde . . . . . . . . ,  7,206,411.28
4. Hinterlagen von Unternehmern usw.. . ., 20,785. 80
5. Betriebskonto bei der Nationalbank . . .,  3,455,370. 09
6. Kreispostkassen, Aktivsaldo-Vortrage . . ., 9,790,921, 44
Zusammen Fr. 47,526,035.92

B. Passiven.
1. Postanweisungsdienst . . . . . . . Fr. 2,909,301.56
2. Postcheckdienst. . . . . . . . . . 35,285213.34

3. Guthaben des Bundes, von Unternehmern

usWw. .. . . .., 7,529,988. 18
4. Betriebskonto bei der Nationalbank . . ,  1,801,532.84

Zusammen Fr. 47,526,035. 92

Das finanzielle Jahresergebnis der Betriebsrechnung
ist im Eingang von Abschnitt 1 hiervor dargestellt.

X. Gesetzesiibertretungen.

Im Berichtsjahr kamen folgende Ubertretungen des Bundes-
gesetzes betreffend das schweizerische Postwesen zur Anzeige:
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1. Unbefugte Beforderung von Personen und Sachen
(Art. 4 des Bundesgesetzes betreffend das schwei-

zerische Postwesen) . . . 2
2. vorschriftswidriges Zusammenpacken von Sendungen
an verschiedene Empféinger . . . 52

3. Verwendung bereits benutzter Wertzelchen, sowie
Beifiigung von brieflichen Mlttellungen in Druek-

sachen und Warenmuster'. . . .. . . 1438
4. unbefugte Benutzung der Portofrelhelt e 26
5. unbefugtes Mltfahren in Postwagen . . .. 1
6. Aufgabe von Sendungen verbotenen Inhalts . . . 4

Zusammen 1523

XI. Krankheiten und Unfalle.
Krankheiten.

1. Die Krankheits- und Sterblichkeitsstatistik erstreckt sich
auf das festangestellte mannliche Personal der Oberpostdirektion,
der Kreisverwaltungen, der Postbureaux 1. und II. Klasse, der
Postagenturen in Pontarlier, Domodossola und Luino, sowie auf
simtliche Postkondukteure, Postaspiranten und Postlehrlinge. Weib-
liche Personen fielen, da zu wenig zahlreich in diesen Personal-
gattungen vertreten, ausser Betracht.

Im Berichtsjahr erkrankten von 10,579 Beamten und An-
gestellien 4661 in 6474 Fillen mit zusammen 111,364 Krank-
heitstagen. Darunter befinden sich 1544 leichte Erkrankungen,
die nur eine Dienstabwesenheit bis zu zwei Tagen bedingten,

68 Personen sind gestorben.

Von 100 beobachteten Personen erkrankten somit durch-
schuittlich 43,97, und es trifft anf 100 beobachtete Personen 61,07
Erkrankuogen mit 105060 Krankheitstagen und 0,64 Sterbefille.

2. Fiir die einzelnen Postkreise ergeben sich, in Prozenten
ausgedriickt, folgende Durchschnittsziffern :

Erkrankte Personen  Krankheitsfdlle Sterbef4ile
Bellinzona . . . 59,84 9,0 1,20
Basel . . . . . 48,00 65,03 0,70
Bern . . . . . 45,52 75,07 0,68
Zirich . . . . 45,45 60,64 0,64
Genf . . . . . 45,85 63,10 0,28
Neuenburg . . . 44,50 67508 0,65

Lausanne . . . 43.61 60,08 0,50
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Erkrankte Personen  Krankheitstlle Sterbefiille
Chur . . . . . 41,65 ' 58,55 0,70
Luzern . . . . 41 36 55,00 1,08
Aarau . . . . 36,03 44,12 0,98
8t. Gallen . . . 32,84 39,70 0,28

Die Krankheitsformen, die Todesursachen und das Alter der
Erkrankten und Gestorbenen sind aus der Beilage V ersichtlich.

Unfille im Postbetrieb.

1. Im Betriebsjahr sind in 549 Fillen Fr. 92,238.15 als
Entschidigungen fiir Unfille im Postbetrieb ausgeriehtet worden.
528 Fille mit einer Entschidigungssumme von Fr. 56,818. —
betreffen das Postpersonal und die Postillone. Fur Unfille anderer
Personen sind in 21 Fillen Fr. 35,420. 15 bezahlt worden.

Die Zahl der Unfille hat gegenitber dem Vorjahr um 16 °
zugenommen, die Ausgaben sind um Fr. 1621. 70 gestiegen.

An das Postpersonal und die Postillone wurden Fr. 3105. 90
weniger ausgerichtet als im Jabr 1912, wogegen die Entschidi-
gungen an Privatpersonen einen um Fr. 4727. 60 hohern Betrag
erreichten als im Vorjahr.

2. Das reine Vermigen des Versicherungsfonds der Postver-
waltung betrug auf Ende des Jahres 1913 . Fr, 302,791. 10
wihrend es sich auf Ende 1912 belief auf . , 278,376. 85

Bs ergibt sich somit auf Ende des Berichts-
jahres eine Vermogensvermehrung von . . . Fr. 24,414. 25

XII1. Verschiedenes.

1. Auch im Berichtsjahr empfing die Postverwaltung den
Besuch mehrerer hoherer Beamter auslindischer Verwaltungen,
die beauftragt waren, sich iiber die schweizerischen Posteinrich-
tungen im allgemeinen oder iiber einzelne Zweige des Posthetriebs
zu unterrichten.

2. Das Postmuseum erfreute sich auch im abgelaufenen
Jahr eines ziemlich regen Interesses seitens des Publikums. Die
Besucherzahl betrug trotz dem geringen Fremdenverkehr 1386
gegen 1711 im Jahre 1912,

Im Berichtsjahr sind dem Postmuseum drei weitere Post-
wagenmodelle, simtliche Flugpoststempel, einige alte, zum Teil
sehr seltene, Post- und Reisekarten, sowie Photographien betreffend
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den Postdienst, alte Empfangscheine, Postfahrkarten usw., zum
Teil als Geschenke von Privaten, zugegangen.

Die Oberpostdirektion wird fortfahren, die Sammlunoen des

Postmuseums nach Massgabe der vorhandenen Mittel zu Vervoll-
stindigen. Das Museum ist tiglich (also auech an Sonn- und
Feicrtagen) von 10—12 Uhr vormittags zur unentgeltlichen Be-
sichtigung geosffnet.
"~ 3. Die Feldpost war in Titigkeit bei den Ubungen der
1. und 2. Division, bei der St. Gotthardbesatzung und bei der Be-
satzung von St. Maurice; ferner bei den Gebirgsbrigaden 9, 15,
und 18. Wihrend den Ubungen der Infanteriebrigaden 7, 8,
10, 12 und 21, sowie bei den Kavalleriebrigaden 1—4 wurden
Zivilpostsammelstellen in Betrieb gesetat.

Die Feldpost war iiberall ihrer Aufgabe gewachsen, obwohl
sie bei den Grebirgsbrigaden grosse Schwierigkeiten zu iiberwinden
hatte.

4. Seit einiger Zeit werden die Postkarten durch die An-
kunftspoststellen nicht mehr abgestempelt. Irgendweleche Ein-
sprachen gegen die Neuerung wurden nicht erhoben. Dagegen
haben die frither nicht ganz seltenen Klagen wegen Verunstaltung
des Textes der linken Hilfte der Vorderseite der Karten durch
Stempelabdriicke vollstindig aufgehort.

Die Massnahme wurde versuchsweise auch auf Warenmuster
und gewéhnliche Drucksachen ausgedehnt, auf denen oft ein deut-
licher Stempelabdruck nicht angebracht werden kann.

Die Briefe und alle eingeschriebenen Priefpostgegenstinde
werden von der Poststelle des Bestimmungsortes auch weiterhin
abgestempelt.

5. Die Vorarbeiten fiir die Beteiligung der Postverwaltung

an der schweizerischen Landesausstellung (sieche Geschifts-
bericht 1912, Abschnitt XII, Ziffer 3) wurden im Berichtsjahr
soweit gefordert, dass ihr Ausstellungsraum voraussichtlich auf
den Tag der Eroffnung fiir den Empfang der Besucher bereit
sein wird.
) 6. Die Stempelmaschinen mit elektrischem Antrieb
(siehe Geschiftsbericht 1912, Abschnitt XII, Ziffer 5) leisteten
auch im Berichtsjahr bei grossem Verkehr und bei Massenauf-
gaben gute Dienste.

In ihrem Bestand ist keine Anderung eingetreten, doch sind
Unterhandlungen wegen mietweiser Ubernahme weiterer solcher
Maschinen im Gange.
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Uberdies wurden mit befriedigendem Erfolg Versuche mit
einer Handstempelmaschine schweizerischen Ursprungs gemacht.
Diese Maschine eignet sich hauptsichlich fiir mittelgrosse Post-
stellen. Die Anschaffung einiger solcher Handstempelmaschinen
ist in Aussicht genommen.

7. Die Ende 1912 noch versuchsweise aufgestellten Auto-
maten fiir den Wertzeichenverkauf (siche Geschiftsbericht
1912, Abschnitt X11, Ziffer 7) wurden im Berichtsjahre, weil die Ver-
suche befriedigten, angekauft. Im ganzen besitzt die Verwaltung
nun zu Eigentum 55 derartige Automaten, die auf die wichtigsten
Verkehrsorte verteilt sind.  Die Postverwaltung hat mit einer
auslindischen Gegellschaft einen Vertrag zur Aufstellung einer
grossern Zahl von Wertzeichenautomaten abgeschlossen. Diese
Automaten werden auf Rechnung der Gesellschaft geliefert, welche
vom Erlos der Wertzeichen eine durch Art. 89, Ziffer 1, der
Postordnung (A. 8. n, F. XXVI, 1125) festgesetzte Provision
bezieht.

8. Die Zahl der samthaft frankierten Sendungen
(siehe Geschiftsbericht 1912, III, Inland, Ziffer 8) hat im Be-
richtsjahr eine bedeutende Steigerung erfahren.

Sie stieg auf 35,447,791 Stiick mit einem Gesamtfrankatur-
betrag von Fr. 931,529. 04 gegeniiber 31,397,447 Stick mit
einer Einnahme von Fr. 803,310. 05 im Vorjahr.

9. Im Berichtsjahr wurden verkauft:

a. 4,906,500 Stick Frankomarken aller Taxwerte in
Rollen zu 500 und 1000 Stick zur Verwendung in Porto-
kontroll- und Frankiermaschinen, gegen 2,700,500 im Vorjahr.

b. 142,240 Stiick Postkarten za 5 und 10 Rappen in durch-
lochten Streifen zu 8 Stiick.

10. Die Zahl der Aufdrucke von Postwertzeichen auf
Briefumschlige, Karten usw. belief sich im Jahre 1913 bei 1028
Bestellungen auf 3,637,705 Stiick, gegen 1029 Auftrige und
3,336,000 Stiick im Vorjahre. Der Wertbetrag aller gelieferten
Aufdrucke stieg auf Fr. 280,378. 23, gegen Fr. 246,342. 69 im
Jahre 1912. :

11. Der Verbrauch an Frankomarkenheftchen (Taxwerte
2, 5, 10 und 25 Rappen) stieg im Jahr 1913 auf 2,091,000
Stiick mit 59,958,000 Marken, gegen 1,882,000 Stiick mit
54,066,000 Marken im Vorjahr.

12. Die Postkartenheftchen, die seit 1. Juli 1912 aus-




gegeben werden, erfreuen sich allseitiy grosser Beliebtheit. Sie
entlasten und beschleunigen tiberdies den .Dienst am Schalter.

Im Berichtsjahre wurden 985,600 dieser Heftchen —
9,856,000 Karten verkauft. Seit dem Monat November 1913
sind sie auch mit einem Loschblatt versehen, das, wie die Innen-
seiten des Umschlages, mit Anpreisungen versehen wird (siehe
Abschnitt III, Inland, Ziffer 12, hiervor).

13. Seit Beginn des Berichtsjahres und bis zum Schluss der
schweizerischen Landesausstellung gelangen bei den Post-
bureaux I. und II. Klasse, sowie auf Verlangen auch bei kleinern
Poststellen neben den gewdhnlichen Postkarten solche mit dem
Aufdrucke ,Schweizer. Landesausstellung, 15. Mai bis 15. Ok-
tober 1914“ zur Ausgabe. Diese Karten werden an das Publikum
vorzugsweise abgegeben. Doch besteht fiir letzteres kein Kauf-
zwang; es sind bei allen Poststellen auch Postkarten ohne Auf-
druck erhiltlich. .

Einen #hnlichen Hinweis auf die grosse nationale Veran-
staltung tragen die Fahuen der Stempel einiger Stempelmaschinen
(siehe Ziffer 6, hiervor).

14. Die Zahl der in der Schweiz verkauften Antwort-
scheine beliduft sich auf 132,000, gegen 115,000 Stick im
Vorjahr.

15. Die Zahl der Schlossficher betrug auf Ende 1913
17,109 Stiick gegen 16,381 Stiick auf Ende 1912. Vermehrung
somit 728 Stiick.

Nach lingern Versuchen und eingehender Prifung (siehe
Greschiftsbericht 1912, Abschnitt ITI, Inland, Ziffer 4, ¢), wurde
fir die Schlossficher ein neues Muster gewihlt, das hauptsichlich
folgende Vorteile bietet:

@. Der Fachinhaber behilt stets die gleiche Fachnummer,
da bei Verlust von Schlisseln oder Beschidigungen nur noch
das Schloss, nicht mehr die ganze Tiire ausgewechselt wird.

b. Ein Missbrauch mit gefundenen Schiiissein kann nicht
mehr vorkommen.

¢. Zwei kleine Ficher konnen durch das Bureaupersonal
feicht in ein grosses umgewandelt werden. Damit ist ermoglicht,
die Zahl der grossen und kleinen Ficher jeweilen genau den
Bediirfnissen anzupassen.

d. Durch Einfihrung eiserner Kasten gewinnt jedes Fach
I cm in der Hobe und in der Breite.

Die erstmalige Verwendung der neuen Ficher fillt ins
Jahr 1914,
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16. Ende 1913 bestanden 320 Privatwertzeichen-
verkaufsstellen. Thre Zahl hat sich gegeniiber dem Vor-
jahr um 15 vermehrt. Die Privatwertzeichenverkiufer bezogen
an Entschidigungen Fr. 8785.26 (1912 Fr. 8879. 46).

17. Identititsbiicher wurden im Jahr 1913 1182 Stiick
verkauft, gegeniiber 958 im Vorjahr.

18. Von den in der Schweiz aufgegebenen Briefpost-
sendungen kamen als unbestellbar an deu Aufgabeort zuriick
2,268,026 Stiick, oder 0,54 °/o des Gesamtverkehrs. Davon konnten
nachtriiglich den Absendern zuriickgegeben werden 2,018,749
Stiick, oder 89,01% der von den Bestimmungspoststellen als un-
anbringlich zuriickgesandten Sendungen. Endgiiltig unanbringlich
waren 249,277 Stick = 10,99 °/6 der am Bestimmungsort un-
bestellbaren Sendungen oder 0,06 °/o des Gesamtverkehrs.

Als unbestellbar wurden ins Ausland zuriickgesandt 560,316
Briefpostgegenstinde.

19. In den Briefkasten, also unter den gewdohnlichen un-
eingeschriebenen Sendungen wurden im Berichtsjahr durch das
mit der Leerung betraute Personal 1357 Wertgegenstinde (Bar-
geldpakete usw.) im Gesamtbetrag von Fr. 25,433.13 auf-
gefunden und zur richtigen Behandlung (Einschreibung) abge-
liefert.

IIL. Telegraphen—~ und Telephonverwaltung.

1. Allgemeines.

Der vorwiegend schlechten Witterung wihrend der Sommer-
monate, die den Fremdenverkehr nachteilig beeinflusste, ist es
wohl vorab zuzuschreiben, dass der inléndische Telegrammverkehr
auch in diesem Jahre eine Abnahme (3,538 °/o) aufweist. Der
internationale Telegrammverkehr erzeigt demgegeniiber eine kleine
Steigerung von 0,048 °/o. Eine bedeutende Abnahme (9,es2 %/0)
ist beim Transitverkehr zu verzeichnen. Der Grund dieses Ver-
kehrsriickganges muss jedenfalls in der zufolge kriegerischer
Ereignisse gespannten politischen und gedriickten wirtschaftlichen
Lage gesucht werden. Der telephonische Gesprichsverkehr und
die Telephonabonnemente weisen hingegen eine recht erfreuliche
Zunahme auf; diese betrigt fiir den gesamten Gresprichsverkehr
T,56 °/o (Lokalgespriche 7,6 %o, interurbane inlandische 8,50 /o,
auslindische 12,54 %/0) und fiir die Abonnemente 5,4 %o.

Bundesblatt. 66. Jahrg, Bd. IL 20
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Das finanzielle Gesamtresultat der Telegraphen- und Telephon-
verwaltung, wie es sich aus der Abrechnung ergibt, stellt sich
im Vergleich zum Vorjahre wie folgt:

1912 1913
Einnahmen . . . Fr.18,541,804.85  Fr. 21,182,715.19
Ausgaben . . . . , 17,532,220.75 . 20,016,954.97

Uberschuss. . . . Fr. 1,009,575.10  Fr. 1,165,760.22

Im urspriinglichen Voranschlag war ein

Uberschuss vorgesehen von . . Fr. 2,538, —
An Nachtragskrediten zulasten der Be-

triebsrechnung sind bewilligt worden . . . ,  111,900. —

so dass sich ein Passivsaldo von . . . . Fr. 109,362. —

ergeben hitte.
Statt des urspriinglich vorgesehenen Uber-

schusses von Fr. 2538 ergab sich aber ein
solcher von . . . . . . . . . . . , 1,165,760.22

und es stellt sich somit die Rechnung um . Fr. 1,275,122. 22
ginstiger als der Voranschlag.

Der Uberschuss von Fr. 1,165,760. 22 wird, gestiitzt auf die
Zustimmung der eidgenossischen Rite zu den Antrigen der
Botschaft des Bundesrates betreffend den Voranschlag fir 1897
(Ausgabenrubrik X der Telegraphen- und Telephonverwaltung),
zur Abschreibung auf der Baukontoschuld als ausserordentliche
Amortisation verwendet. Die Baukontoschuld erreicht auf 1. Januar
1914 die Summe von Fr. 23,420,681.39 und stellt sich um
Fr. 3,073,551. 19 hoher als der vorjihrige Betrag des Kontos.

Auf Ende 1913 betrug der Schatzungswert:

@. des verzinslichen Inventars
(Linienbauvorratsmaterial, = Apparate
und Bureaugeritschaften) . . . Fr. 20,914,927, 65
b. des unverzinslichen Inventars
(im Betrieb stehende ober- und unter-
irdische Telegraphen- und Telephon-
linien) . . . . . . .. . 4 35,116,091, 57

Die Schatzungssumme des gesamten
Inventars der Telegraphen- und Telephon-
‘verwaltung betrigt somit . . . . Fr.56,031,019. 22
und ubersteigt den Wert des vorJahrlgen Bestandes (Flanken
51,383,006. 86) um Fr. 4,648,012. 36.
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Auf Rechnung des Baukontos wurden im Jahre 1913 fiir
* Neuanlagen Fr. 7,291,380. 96 verausgabt (veranschlagt waren
Fr. 5,729,000 oder, mit Inbegriff der Kreditibertragungen und
der Nachtragskredite im Betrage von zusammen Fr. 2,588,200,
insgesamt Fr. 8,317,200). Die Amortisation dagegen betrug nur
Fr.4,217,829.77, wovon die ordentliche zu 15°/o = Fr.3,052,069.55
und die ausserordentliche Fr. 1,165,760. 22, so dass der Baukonto
auf Ende 1913 eine Erhohung um Fr. 3,073,551.19 erfuhr.
Der Gegenwert des Baukontos liegt im Inventarwert der Linien
im Betrieb (unverzinsliches Inventar).

Der Gesamttelegrammverkehr mit 6,140,526 Tele-
grammen erzeigt gegeniiber dem Vorjahre (6,301,089) eine Ver-
minderung um 160,563 Telegramme (2,548 °/0) (1912: Vermehrung
4,638 °/0).

Gegeniiber dem Vorjahre ergibt sich beim inldndischen
Telegrammverkehr, mit Inbegriff der Phonogramme und
bei einer Gesamtzahl von 1,646,129 Telegrammen, eine Ver-
minderung von 60,378 (3,538 %), beim internationalen
Verkehr mit 3,185,545 Telegrammen eine Steigerung von
29,772 (0,945 °%/0) und beim Transitverkehr mit 1,308,852
Telegrammen eine Verminderung von 129,957 (9,082 %/o).

Die dringenden Telegramme sind von 42,489 im
Vorjahre auf 46,001 im Berichtsjahre angestiegen. '

lder Gesamtertrag der Telegramme blieb, ent-
sprechend den Verkehrszahlen, um Fr. 7174. 26 unter demjenigen
vom Vorjahre und um Fr. 388,532. 66 unter dem Voranschlag.

Im telephonischen Gesprichsverkehr ergaben sich
58,623,567 taxpilichtige Lokalgespriche und 13,488,792 inter-
urbane Gespriche (inbegriffen 462,049 ausgehende internationale
Gespriche). Es kommt dies gegeniiber dem Vorjahre einem
Zuwachs von 3,968,124 - Lokal- und 1,083,858 interurbanen
Gesprichen gleich. Die eingehenden internationalen Gespriche
erreichten die Zahl von 482,644, gegeniiber 431,081 im Vor-
jahre; die Vermehrung betrigt somit 51,563 Gespriche. Die
Zahl der interurbanen Nachtgespriche zu ermissigten Gebiibren
betrug im ganzen 290,963, mit einer Vermehrung von 47,731
gegenitber dem Vorjahre. Von dieser Zunahme entfallen 35,583
auf Gespriche zwischen Netzen im Innern der Schweiz und
12,148 auf den internationalen Nachtverkehr.

Der Gesamtertrag der Lokal- und interurbanen Gespriche
(inbegriffen die internationalen), sowie der Gespriachsabonnemente
stellt sich mit Fr. 8,385,563. 70 um Fr. 659,076. 74 héher als
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im Vorjahre, bleibt jedoch um Fr. 111,736. 30 unter dem Vor-
anschlag.

Die Zahl der Telephonabonnemente stieg auf 80,517, was
einer Vermehrung von 4126 gegeniiber dem Vorjahre gleich-
kommt. Entsprechend dem Zuwachs und dem durchschnittlichen
Mehrertrag der Abonnemente (Fr. 0,76), hat der Gesamtertrag
der Abomnementsgebiihren im Jahre 1913 (Fr. 5,335,132. 67)
denjenigen vom Vorjahre (Fr. 5,004,359. 21) um Fr. 330,773, 46
itherschritten.

Die Einnahmen der Rubriken Telephonabonnementsgebiihren
und Verschiedenes, sowie die Inventarvermehrung sind zusammen
um Fr. 1,356,439. 37 grosser, die iibrigen Einnahmen (Ertrag der
Telegramme, Gesprichtaxen und Gemeindebeitrige) dagegen um
Fr. 500,724. 18 geringer, als der Voranschlag vorsah. Die Gesamt-
einnahmen ergeben somit gegeniiber dem Voranschlag ein Mehr
von Fr. 855,715.119. Diese grosse Mehreinnahme entfillt in der
Hauptsache auf die Einnahmeorubrik 5, Inventarvermehrung,
welche mit einem Betrage von Fr. 2,291,467. 95 den Voranschlag
um Fr. 991,467. 95 iibersteigt. Da aber jeder Inventarvermeh-
rung ein entsprechender Ausgabeposten in den Betriebsausgaben
gegeniibersteht, so kann die Inventarvermehrung nicht als eigent-
liche Betriebseinnahme betrachtet werden. Sieht man von der
Inventarvermehrung ab, so stehen die iibrigen Betriebseinnahmen
um Fr. 135,752. 76 hinter dem Voransehlag zuriick.

Anderseits stellen sich die Gesamtausgaben (nicht inbegriffen
die ausserordentliche Amortisation) um Fr. 1,445,226, 07 giinstiger,
als veranschlagt war (inbegriffen Fr. 1,312,900 Nachtragskredite
und Fr. 1,387,200 Kreditibertragungen vom Vorjabre, zusammen
Fr. 2,700,100). Auch bei Beriicksichtigung der Kreditiibertragung
auf das Jahr 1914 im Betrage von Fr. 1,118,550 bleiben die Aus-
gaben (ohne ausserordentliche Anmortisation) immer noch um
Fr. 326,676. 07 unter dem Voranschlag.

Im Berichtsjahr hat der Bundesrat ein von der schweizerischen
Telegraphen- und Telephonverwaltung mit den Verwaltungen
Frankreichs und Englands getroffenes Abkommen uber die Er-
offnung telephonischer Verkehrsbeziehungen zwischen der Schweiz
und England genehmigt. Mit Riicksicht auf das Ergebnis vor-
genommener Sprechversuche musste der Verkehr vorliufig auf
die Netze Basel, Genf und Lausanne einerseits und London ander-
seits beschrinkt bleiben. Im Laufe des Jahres 1914 wird es vor-
aussichtlich moglich sein, weitere schweizerische Netze, worunter
such Zirich und Bern, zum Verkehr mit London zuzulassen.
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Weitere Verhandlungen, welche die Er6ffnung telephonischer
Verkehrsbeziehungen zwischen der Schweiz und Belgien bezwecken,
waren am Jahresschluss noch mnicht bis zu einem Abkommen
gediehen; sie werden jedoch aller Wahrscheinlichkeit nach im
Laufe des Jahres 1914 zu einem positiven Ergebnis fihren.

Zur Erleichterung des internationalen Telephonverkehrs wur-
den auch im Berichtsjahr wieder einige neue Leitungen eroffnet,
und zwar:

Lausanne-Dijon,

Zirich-Mailand,

Basel-Lorrach, dritte Verbindung,

Basel-8t. Ludwig, dritte und vierte Verbindung.

Die schweizerischen Teilsticke der internationalen Verbin-
dungen Berlin-Frankfurt a. M.-Mailand und Basel-Mailand sind im
Frithsommer fertiggestellt und alsdann streckenweise vorerst dem
inlindischen Verkehr dienstbar gemacht worden. Die Leitung
Berlin-Frankfurt a. M.-Mailand war wegen Starkstromstérungen
auf italienischem Gebiet am Jahresschluss noch nicht eroffnet.
Die Verbindung Basel-Mailand steht seit dem 23. Juli im Betrieb.

Im Monat Juni wurde die Kabelanlage durch den Lotsehberg-
tunnel fertiggestellt, Das Kabel reicht von Kandersteg bis nach
Hothen (zirka 23 km) und umfasst 10 Doppeladern, wovon 8
fir Telephonbetrieb und 2 fiir Telegraphenbetrieb bestimmt sind.
Die zur Anschaltung von Telephonleitungen bestimmten Adern
sind, zur Verringerung der Selbstinduktion, nach System Krarup
mit Eisendraht umsponnen. Die unterirdische Linienanlage musste
um zirka 6 km tber das Siidportal des Lotschbergtunnels hinaus
bis nach Hothen gefithrt werden, weil der Bau von betriebs-
sichern Freileitungen auf der Strecke Goppenstein-Hothen nicht
moglich gewesen wiire.

Seit 19. August 1913 ist die Telegraphenleitung Basel-
Hamburg in Frankfurt am Main eingefithrt und wird statt mit
Hughesapparaten mit Baudotapparaten in Staffelschaltung betrieben.
Diese Betriebsweise gestattet dem Bureau Basel, iiber diese eine
Leitung sowohl mit Hamburg als auch mit Frankfurt am Main
gleichzeitiz zu verkehren. Die zwischen Frankfurt und Basel
bestehende besondere Leitung war infolge dieser Anordnung fiir
die Abwicklung des Verkehrs zwischen diesen beiden Stidten
nicht mehr notwendig und wurde mit einer bestehenden Leitung
Basel-Bern zuzammengeschaltet. Die so erhaltene Verbindung
Bern-Frankfurt wird mit Hughesapparaten betrieben.
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In Luzern, Vivis und Schaffhausen wurden neue C. B. Zen-
tralen dem Betriebe iibergeben.

Von wichtigeren Verordnungen und Beschliissen, die in das
Berichtgjahr fallen, mégen erwihnt werden:

die Feldtelegraphenverordnung vom 24. Februar 1913 (A. S.
n.-F. XXIX, 29); sie ersetzt die Verordnung vom 15. Juni 1901;

eine neue Verordnug betreffend die Errichtung von Tele-
graphenbureaux vom 7. Juli 1913 (A. S. n. F. XXIX, 287);

eine neue Telegraphenverordoung vom 18. November 1913
(A. S. n. F. XXIX, 435), nebst Betriebsvorschriften fur den
Telegraphendienst vom 1. Dezember 1913;

die Ermissigung der Gebiibren fiir Einzelgespriiche zur
Nachtzeit im Telephonverkehr zwischen der Schweiz und Deutsch-
land auf ®/5 der Gebithr fiir Tagesgespriche, unter Festsetzung
einer Mindestgebiihr von 25 Rappen.

2. Linien.
a. Bestand der Linien (Trassen).
Die Linienbestinde ergeben folgende Zahlen :

Linien der Telegraphen- und Telephonverwaltung.

Linienlinge (Trassenltinge) in km
oberirdisch unterirdisch  Zusammen

Telegraphenlinien . . . . 3,399, 106, 3,505,5
Telephonlinien . . . . . 18,1004 8953 18,996,1
Gemischte -Linien . . . . 3,395, 385, 3,780,
Bestand Ende 1913 . . . 24,895 1387, 26,282,4
Bestand Ende 1912 . . . 24325, 12775  25,603s

Vermehrung 5699 109,; 679,z

Die gemischten Linien sind solche, an denen sowohl Tele-
graphen- als auch Telephouleitungen gefithrt sind.

Konzessionierte Privatlinien.
Linienléinge (Tras-
senldnge) in km

Bestand Ende 1913 . . . . . . . . . . 31024
Bestahd Ende 1912 . . . . . . . . . . 2897s

Vermehrung. = 204,
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b. Telegraphennetz.

Der Leitungsbestand des Telegraphennetzes weist die fol-
genden Zahlen auf:
Drahtléinge in km

oberirdisqh unterirdisch Zusammen

Bestand Ende 1913 . . . 21,993, 483170 26,830,0!
Bestand Ende 1912 . . 21,8853 46466 26,531.9
' Vermehrung 1086 190.4 299,0

¢. Telephonnetz.

_Der Bestand des Telephonneizes ist aus folgenden Zahlen
ersichtlich :

Zahi der. Zahi der Umschalte-

- Telephonnetze stationen
Bestand Ende 1913 . . . . . 455 342
Bestand Ende 1912 . . ., . . 442 . 347

Yermehrung 13
Verminderung 5
Zah! der Zahl der
Abonnemente  Abonnentenstationen
Bestand Ende 1913 . . . . . 80,517 96,624
Bestand Ende 1912 . . . . . 76,391 90,573
Vermehrung 4,126 6,051

Lokale Telephonnetze
Drahtldnge in km
oberirdisch  unterirdisch  Zusammen

Bestand Ende 1913 . . . 77,655; 258,763, 336,419,°
Bestand Ende 1912 . . . 74,0525 242,720 316,773,

Vermebrung  3,603,¢ 16,0425 19,645,

! Inbegriffen 1788,4 km (1912: 1720, km) Reserveleitungen,
% Inbegriffen 111,754, km (1912: 105,613,0 km) Reserveleitungen.




304

Von den 79,967 Abonnentenleitungen sind

vollstindig oberirdisch gefihrt . . . 16,069 =20, %o,
ganz oder teilweise unterirdisch . . . 63,898 = 79, %o.
Von diesen Abonnentenleitungen sind
doppeldrihtig . . .. 14,170 = 92, %o,
eindrahtig, mit Erde als Ruckleltung . 5,743 = T2 %,
eindrahtig, mit gememschafthcher metal-
liseher Rickleitung . . . .. 54 = 0, %.

Uber diese Ausscheidung der Abonnentenleitungen liegt bei
der Obertelegraphendirektion eine Tabelle zur Einsicht auf, in
welcher die betreffenden Zahlen nach Netzgruppen zusammen-
gestellt sind.

Tabelle I, am Schlusse des Abschnittes 2, gibt eine nach
Kantonen geordnete Ubersicht iiber die Telephoneinrichtungen.

Es folgen nachstehend die Abonnentenzahlen der Ortschaften
mit 300 und mehr Telephonabennenten, d. h. derjenigen Zentral-
stationen, in denen der volle Nachidienst eingefithrt ist. Die in
Klammern angegebenen Zahlen bedeuten die Vermehrungen gegen-
iber dem Vorjahre. .

Abornemente Abonnemente

Aarau . . . 601 (12) { Le Locle. . . 351 ( 9)
Badem . . . 449 (12) | Lugaso . . . 878 ( 71)
Basel ., . . . 5624 (213) | Lugern . . . 2024 ( 91)
Bern . . . . 4501 (282) | Montreux . . 949 ( 50)
Biel (B). . . 1077 ( 69) | Neuenburg . . 1126 ( 44)
Burgdorf . . 319 (12) { Olten . . . . 311 ( 27)
La Chaux-de-Fonds 1592 ( 70) | Rorschach . . 456 ( 16)
Chur . . . . 527 (42) | St. Gallen . . 3028 (133)
Daves . . . . 585 (51) | St.Moritz . . 364 ( 48)
Frauenfeld . . 356 ( 10) | Schaffhausen . 945 ( 40)
Freiburg . . . 593 ( 3) | Solotharn . . 621 ( 31)
Genf . . . . 7517 (430) | Thun . . . . 519 ( 36)
Glarus . . . 312 (17) | Vevey . . . 749 (39
Herisau . . . 361 ( 13) | Winterthur . . 1141 ( 41)
Interlaken . . 498 (13) |Zug . . . . 332 (21)
Lausanne . . 3675 (253) | Zurich . . . 10668 (432)

Die Bestinde der Abonnemente und Abonnentenstationen der
einzelnen Netze und Umschaltestationen und die Lingen der Lokal-
drihte der einzelnen Netze (die dazu gehirenden Umschaltestationen
inbegriffen) sind aus einer bei der Obertelegraphendirektion auf-
gelegten Tabelle ersichtlich.
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Das interurbane Telephonunetz weist die folgenden Be-

stinde auf:
Interurbanes Telephonnetz

Lénge der Verbindungen in km
oberirdisch  unterirdisch Zusammen

Bestand Ende 1913 . . . 28,746, 3859, 32,606,
Bestand Ende 1912. . . 26,6815 35745 30,255,

Vermehrung 2,065,2 285,; 2,350,

Linge der Drdhte in km
oberirdisch unterirdisch  Zusammen

Bestand Ende 1913 . . . 57,3795 7720, 65,0992
Bestand Ende 1912. . . 53341,  T1485 60,490,

Vermehrung 4,037, 57,2 4,609,

Uber die Zahl der interurbanen Leitungen am 31. Dezember
1913 und die Vermehrung im BerlchtSJahr gibt die folgende

Zusammenstellung Aufschluss:
Bestand Ende Vermehrung

1913 1912 im Jahr 1913
Interne Leitungen . . . . . . 1014 965 49
Internationale Leitungen . . . . 78 73 5

Total 1092 1038 54

Ansserdem waren Ende 1913 97 (96 inlindische und 1
internationale) kombinierte interurbane Leitungen im Betrieb,
welche durch geeignete Schaltung von je zwei gewiohnlichen Lei-
tungen hergestelllt worden sind.

d. Kabelanlagen.

Im Berichtgjahr wurden in folgenden weiteren Ortschaften
Kabelanlagen erstellt: Au (St. G.), Avenches, Chiteau-d’Oex,
Chesieres, Dombresson, Ebnat, Elgg, Flims, Gampel, Guuten,
Heerbrugg, Laupen, Mitholz, Niederbipp, Oberhofen, Pratteln,

Reiden, Schénbiihl, Le Sentler, Speicher, Unterigeri, Weggis,
~ sowie zwischen Kandersteg und Hothen (Lotschbergtunnel).

Die Zahl der mit Kabelanlagen versehenen Ortschaften be-
trigt nun 221.

! Inbegriffen 2568, km (1912: 19043 km) Reservedoppelleitungen.
? Inbegriffen 5187, km (1912: 3809,s km) Reserveleitungen.
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Die Kabelnetze ergaben auf Ende Dezember 1913 die nach-
stehenden Gesamtbestinde. Die in Klammern angegebenen Zahlen
bedeuten die Vermehrungen im Berichtsjahre.

Linge der unterirdischen Linien (Trassen)  1,385,1 km  (104,9)

Aderlinge der Telegraphenkabel. . . 4,097 ,  (292)
Aderlinge der interurbanen Telephonkabel ~ 7,620,1 (618,5)
Aderlange der Abonnenten-Telephonkabel 259,075,0 . (14,808,)
Lioge der Rohrleitungen . . . . . 126, (3)
Liange der Zoreskandle . . . . . . 1,119 ,  (101,)
Zahl der Einsteigschaehte . . . . . 1,753 (714 )
Zahl der Erdkabeluberfiihrungen. . . 4,794 (332 )

Eine bei der Obertelegraphendirektion zur Einsicht aufliegende
Tabelle enthilt die obigen Angaben nach Netzgruppen ausge-
schieden.

e. Bahndienstliche Leitungen.

Die an den Linien der Telegraphen- und Telephoenverwaltung
gefiihrten Schwachstromleitungen der Eisenbahnverwaltungen (Tele-
graphen-, Telephon- und Signalleitungen) huben den folgenden
Bestand : :

Drahtlidnge in km

Ende 1913 . . . . . . . . . . . . . 14,3189
, 1912, 0 O o . o o0 0L 0. 14,0972
Vermehrung . . . . . . . . . . . . 2215

f. Konzessionierte Privatleitungen.

Die nachstehenden Zahlen zeigen den Bestand der konzes-
sionierten Privatleitungen (fir den Betrieb von Telegraphen-
und Telephonapparaten; Liuteeinrichtungen, elektrischen Uhren,
‘Wasserstandsanzeigern ete.):

Drahtlinge in km

Privatleitungen an selbstindigen Linien . . . 7113,
Privatleitungen an Staatslinien . . . . . . 511,
Bestand Ende 1913 . . . . . . . . . . 76844

" y 1912 0 .0 . . 0 00 L 0. 66914

" Vermebrung . . . . . . . . . . . . 9935
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g. Beteiligung an der Kontrolle der elekirischen Anlagen.
(Gemiss Art. 15 und 21 des Bundesgesetzes vom 24. Juni 1902.)

Die seit Inkraftireten des Bundesgesetzes vom 24. Juni 1902
festgestellte stetige Zunahme der eingereichten Vorlagen fiir
elektrische Starkstromanlagen wurde im Berichtsjahr 1913 nicht
mehr mit der frithern Regelmissigkeit wahrgenommen, und es

ist bei gewissen Vorlagen sogar ein kleiner Rilckgang bemerkt
worden. ‘

Es wurden eingereicht und sind zum Teil noch in Behandlung:

1. Allgemeine Vorlagen fir Starkstromaniagen.

Im Jahre 1902 . . . . . ... 202 Vorlagen,
, 1912 . . . . . . . 1574 ”

w oy 1912 . . . . . . . 1853

n w1913 . . . . . . . 1849 "

Die 1849 Vorl.agen des Berichtsjahres beziehen sich auf:
.421 neue Hochspannungsleitungen und Abzweigungen,
286 neue Niederspannungs-Verteilungsnetze und
1142 Erweiterungen und Umbauten bestehender Anlagen.

2. Spegielle Vorlagen fiir Parallelfihrungen und Kreugungen von
Starkstromleitungen mit Eisenbahnen.

Im Jabre 1902 . . . . . . . 174 Vorlagen,
w o 1911 . . . . . . . 347 "
w1912 . . . . .. 410 "
w w1813 . . . . . . . 444

3. Vorlagen fir Starkstromleitungern clekirischer Bahnen.

Im Jahre 1902 . . . . . . . 11 Vorlagen,
w o A1 . . 0 49 »
y o Y912 . . . . . . T2 »
y w 1913 . . . . . . . 4 "

Die 44 Vorlagen des Jahres 1913 betreffen :

14 neue elektrische Bahnen und Tramlinien und
30 Erweiterungen und Anderungen bestehender elektrischer
Bahnen und Tramlinien.
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Kontrollinspektionen.

Die Behandlung der sub 1, 2 und 3 erwihnten 2337 ein-
gereichten Vorlagen bedingte in der Regel je einen Augenschein
vor Ausfihrung der Arbeiten, zwecks Versténdigung iiber die
zum Schutze der Schwachstromlinien notigen Sicherungsmass-
nahmen, sowie je eine Schlussinspektion nach Fertigstellung der
Starkstromleitungen.

Ausserdem wurden Kontrollinspektionen iiber die Kreuzungen
und die Parallelfithrungen alterer Stark- und Schwachstromleitungen
ausgefithrl, und zwar:

Jm Jabre 1902 . . . . an 144 Anlagen,
s w 1912 . . . . . 30 »
" 1912 . . . . ., 80 ”
s oy 1913 . . . o 5 209 "

Die 209 Inspektionen des Berichtsjahres verteilen sich auf:

20 Hochspannungsleitungen und

15 Niederspannungsnetze, welche durch die Obertelegraphen-
direktion kontrolliert wurden, sowie auf

174 durch die Kreisdirektionen kontrollierte Niederspannungsnetze..

Trotz einer nennenswerten Zunahme der Kontrollinspektionen
gegeniiber dem Vorjahre ist die Anzahl derselben relativ noch
immer sehr gering, wenn man bedenkt, dass die Gesamtzahl der
bestehenden Verteilungsnetze iiber 10,000 betrigt und jihrlich
um mehrere Hundert vermehrt wird. Die im letzten Geschiifts-
bericht erwihnte Revision der Vorschriften betreffend Planvor-
lagen fir elektrische Starkstromanlagen wird voraussichtlich in
der ersten Hilfte des Jahres 1914 in Kraft treten. Die dadurch
angestrebte Vereinfachung des Geschiftsganges bei der Behandlung
der weniger wichtigen Erweiterungsvorlagen wird es erméglichen,
kiinftig mehr Zeit auf die Kontrollinspektionen zu verwenden.
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Tabelle 1.

Ubersicht der Telephoneinrichtungen nach Kantonen,

= . o T |

& S|l=5 2 H -é’—‘: 5:3 2 Na-,

Kantone ZE5|E5| S5 | 58 g |53%

£ S|SE|25 (55| § |=7¢

(] @ o L < & &
Zurich 568 | 42| 28| 80 (15,104 33
Bern . 961 65| 921 126 {11,583 56
Luzern 2131 26| 13| 10| 3,037} 55
Uri . . 31 8 2 — 267 83
Schwyz . 761 13 2 4 639] 91
Obwalden 21 4 21 — 180 95
Nidwalden . 28 4 1 4 143| 96
Glarus 31 7 4 8 576| 58
Zug . . 59 3 3 6 5121 55
Freiburg 305 10 231 112 ] 1,229] 114
Solothurn 156 8] 10| 62| 1,464| 80
Baselstadt 6 1 1 1] 5,534| 25
Baselland 89 7 6 40 8491 90
Schaffhausen . . 42 4 6] 2511,102] 42
Appenzell A.-Rh. . 43 6 8 1 9811 59
Appenzell I-Rh. 18 1 21 — 1311 112
St. Gallen . 3717 41| 20 38| 6,176] 49
Graubtinden 260 | 89 11 ] 13 2,564 46
Aargau . 275 26| 16| 79] 2,815| 82
Thurgau . 349 | 17 21| 43| 2,293} 59
Tessin 310 | 37 1§ 201 2,154] 173
Waadt 558 | 39| 38| 213 [ 8,281 38
Wallis 201 30| 10| 10 969 | 132
Neuenburg . 121 | 16| 10| 10| 3,951| 34
Genf . 119 1] 12| 15 7,983} 19

Zusammen | 5,229 | 455 | 342 | 922 |80,517| 46,

) Nicht inbegriffen die mit Telegraphenbureaux verbundenen Gemeinde-
stationen (15), welche ausschliesslich den Telegrammvermittlungs-

dienst besorgen.

%) Auf Grundlage der Volkszihlung vom Jahr 1910.
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3. Stationseinrichtungen.

Die Bestinde der wichtigeren Apparate in den Telegraphen-
und Telephonstationen auf Ende 1913 und die Vermehrung im
Betriebgjahre sind aus nachstehender Zusammenstellung ersichtlich:
Vermehrung

oder
Verminderung

Bestand Bestand
Ende 1913  Ende 1912

a. Apparate der Telegraphenbureauz.

Farbschreiber fiir Arbeitsstrombetrieb 1,166 1,172 — 6
Farbsechreiber fiir Ruhestrombetrieb 658 615 — 17
Klopferrelais . . . . . . . . 131 129 4+ 2
Relais . . . . . . . . . . 689 527 4 162
Hughesapparate . . . . . . . 114 117 — 3
Baudotapparate . . . . . . . 8 74+ 1
b. Apparate der Telephonzentral- und
wmschallestationen.

1. Fir Lokalbatteriebetrieb:
Umschalteschrinke fiir Lokalleitungen 716 97 — 21
Umschaltekasten fiir Lokalleitungen 338 340 — 2
Umschalteschrinke fiir interurbane

Leitungen . . . . . . . . 114 124 — 10

2. Fir Zentralbatteriebetrieb:
Umschalteschrinke fiir Lokalleitungen’ 96 82 + 14
Umschalteschrinke fiir interurbane

Leitungen . . . . . . . . 64 47 4 17
¢. Apparate der Abonnentenstationen.

1. Fir Lokalbatteriebetrieb:
‘Wandtelephonstationen. . . . . 60,970 61,914 — 944
Tischtelephonstationen . . . . . 9,235 8,212 41,023
Umschaltekédstchen . . . . . . 6,653 6,313 4 340

2. Fir Zentralbatteriebetrieb:
Wandtelephonstationen . . . . ., 20,670 16,626 4,044
Tischtelephonstationen . . . . . 5,653 3,815 41,838

Umschaltekdstchen . . . . . . 1,662 1199 -4 463
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4. Bureaux.
Im Jabhr 1913 wurden neu eroffnet:
Staats-
Privat- ’
Filial- (IIL Klasse) [ | °\egraphenbureaux,
Bahn-
Aufgabebureau,

Gemeindetelephonstationen mit Telegraphendienst,
Telephonzentralstationen III. Klasse,
Telephonumschaltestationen. -

Aufgehoben wurden:

Gemeindetelephonstationen mit Telegraphendienst,
Telephonumschaltestation.

Umgewandelt wurden :

Telegraphen- und Telephonbureau III. Klasse in ein solches
II. Klasse,

Eisenbahn- in Staatstelegraphenbureaux,
Gemeindetelephonstation in Staatstelegraphenbureau,

Privat- in Staatstelegraphenbureau,

Aufgabebureaux in Bahntelegraphenbureaunx,
Umschaltestationen in Zentralstationen II. Klasse.

Im Vergleich zum Vorjahr ergeben sich folgende Zahlen:

Tel h Bestand Ver- Ver- Bestand
elegrap Ende 1912 - mehrung minderung  Ende 1913
Bureaux I. Klagse . 32 — — 32
. om . 50 1 — 51
” o, . 1220 10 1 1229
Eisenbahnbureaux . . 61 7 2 66
Gemeindetelephon- '
stationen mit . Tele-
graphendienst . . 939 5 7 9317
: 2302 23 10 2315 .
Aufgabebureaux . . 72 1 3 70

2374 24 13 2385
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Bestand Ver- Ver- Bestand
Telephion End?t?mz mehrung mindﬁrung Ende 1913
Bureaux I Klasse . . . 12 —_ — 12
" Im ., . . . 53 1 — 54
. L 4 .. 3 13 1 389
Umschaltestationen . . . 347 2 7 342
789 16 8 7917
Nach ihrer Dienstart verteilen sich die Bureaux wie folgt:
Telegraph Telephon
Mit ununterbrochenem Dienst. . . 8 29
Mit verlingertem Dienst (°%/7 m. bis 10 a) 17 2
Mit vollem Tagdienst (/s m. bis 9 a.) . 401 353
Mit erweitertem Tagdienst ("/s bis 12 m.,
1 bis 82 a) . . 126 77
Mit beschrinktem Tagdlenst (7/3 bis 12 m.,
2 bis 6, 8 bis 8% a) . . . . . . 1833 336
2385 797

5. Personal.

Im Laufe des Berichtsjahres sind im Personalbestand der
Telegraphen- und Telephonverwaltung folgende Anderungen ein-

getreten :
Freiwilli - 3
a. Beamte. erf:::ltrit%: bertﬁzngen T?:I?:
Zentralverwaltung . . — 1 3
Telegraphenbureaux I. und
II. Klasse . . 4 3 3
Telegraphenbureaux IL K. 14 1 28
‘Telephonbureaux I. u. IL. Kl 1 — 1

b. Angestelite.
Telegraphenbureaux I. und

II. Klasse . . 3 2 1
Telephonbureaux I. u. II KL 85 2 10
Gemeindestationen . . . 39 1 6

146 10 52
Auf 31, Dezember 1913 standen im Dienst der Verwaltung:
an definitivem Personal . . . . . . . . 4874
an provisorischem Personal . . . . . . . 1574

Zusammen 6448 Personen.
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Dieses Personal setzt sich folgendermassen zusammen :

Obertelegraphendirektion.

Beamte . . . . . . . . . e e e e .. 99
Angestellte . . . . . . . . . . . . . . . . 36

Zusammen :35

Kreisverwaltungen.

a. Kreistelegraphendirektionen.

Beamte . . . . . . . . . . . . . . . ... 68
Angestellte . . . . . . . . . . . . . . . . 16

Zusammen 84

b. Telegraphenbureaur I. und II. Klasse.

Bureauchefs . . . . . e e . .. . .. . . 6
Dienstehefs . . . . . . . . . . . . . . .. 41

< . ménnlich . . . . . . . . . . . 407
Telegraphisten { weiblich . . . . . . . . . . . 36
Definitive Gehillfinnen . . . . . . . . . . . . 46
Auslaufer und Bureaudiener . . . . . . . . . . 221

Zusammen 817

¢. Telegraphenbureausz III. Klasse.
Bedient durch :

Telegraphisten mit Postdienst { 13::1}31&11 o ggg
b { minalich . . . . . 104

7 ome .y weiblich . . . . . 208
Eisenbahnbeamte . . . . . . . . . . . . . 66

Zusammen 1294

Von den Inhabern der Bureaux III. Klasse amteten 359 Tele-
graphisten mit Postdienst und 213 Telegraphisten obne Postdienst
gleichzeitig als Telephonisten von Zentralstationen III. Klasse und
Umschaltestationen.

Bundesblatt. 66. Jahrg. Bd. IL 21
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d. Gemeindetelephonsiationen.
~ (Mit Telegraphendienst.)
Bedient durch:

lich. . . .. ..... T

Telephonisten mit Postdienst { $:?l:lhlc(;1 o 1g9,
ho { mannlich . . . . . . 553

n ohne n weiblich . . . . . . 148

Zusammen 937

Voun den Inhabern der Gemeindetelephounstationen amteten
27 Telephonisten mit Postdienst und 34 Telephonisten ohne Post-
dienst gleichzeitig als Telephonisten von Zentralstationen III. Klasse
und Umschaltestationen.

e. Aufgabebureaus.
Bedient durch:

Postbeamte 4
Eisenbahnbeamte e e e e e 65
Ubrige Beamte . . . . . . . . . . . . . . . 1

Zusammen 70

) f. Telephonbureauz I. und II, Klasse.

Telephonchefs . . . . . . . . . . . . . . 18
Chefstellvertreter . . e e 8
Elektrotechniker und Gehulfen e e e e ... .o 129
Kopistinnen . . . Ce e e 21
Aufseherinnen . . . . . . . . . . . . L. 73
Telephonistinnen. . . . . . . . . . . . . . 88
Bureaudiener . . . e 6
Monteure und leena.rbeltel - 113

Zusammen 1441

Die Zahl der Telegraphenbeamten, welche gleichzeitig Tele-
phonnetze II. Klasse verwalten, belduft sich auf 50; dieselben
sind in ibrer Eigenschaft als Telegraphenbureauchefs aufgefithrt
und erscheinen somit nicht unter dem Telephonpersonal.
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9. Zentralstationen -I11. Klasse. o
(Ohne Telegraphendienst.)
Bedient durch: '

Postbeamte . . . . . . . . . . . . . . . . 14
Ubrige Beamte . . . . . . . . ... . . . . . 1

Zusammen 15
h. Umschallestationen. '
(Ohne Telegraphendienst,)

Bedient durch:
Postbeamte . . . . . . . . . . . . . . . . 45
Ubrige Beamte . . . . . . . . . .. . . . . . 36

Zusammen 81

Provisorisches Personal.

Die Verwaltung verfiigte iiber folgendes provisorische Personal:

8 technische Gehiilfen,
7 miénnliche Telegraphengehiilfen,
145 weibliche v
101 Telegraphenlehrlinge,
13 Telegraphenlehrtochter,
‘112 Hulfsausldufer und Saalboten,
306 Reservetelephonistinnen,
" 46 Telephonlehrtochter,
836 Taglohnarbeiter.

1574

Im Berichtsjahr wurden 53 neue Lehrlinge aufgenommen, und’
es sind simtliche 53 Teilnehmer am Telegraphistenkurs vom 3. Mirz
bis 26. April 1913 patentiert worden.

Bussen.

Die den Beamten und Angestellten im Laufe des Berichts-
jahres auferlegten Ordnungsbussen haben die Zahl von 587 erreicht,
somit gegeniiber dem Vorjahre um 46 Fille zugenommen. Der
daherige Gesamtbetrag von Fr. 1285, gegeniiber Fr. 993 fiir
1912, wurde vorschriftsgemiss dem Zentalkomitee des schweize-
rischen Lebensversicherungsvereins eidgendssischer Beamten und
Angestellten itberwiesen.




316

Schwerere Strafen, wie Bussen von Fr.10 und mehr, Dienst-
einstellung mit Gehaltsentzug, Versetzung in provisorische Anstel-
lung oder Entlassung, waren im ganzen 38 zu verzeichnen.

6. Internationales Bureau der Telegraphenunion.

Dem Berichte des internationalen Bureaus der
Telegraphenunion iber seine Geschiftsfiihrung im Jahre
1913, welcher der Bundesversammlung zur Verfiigung steht,
entnehmen wir folgende Angaben:

Die Ausgaben beliefen sich auf Fr. 204,521. 90, die Ein-
nahmen auf Fr. 79,973. 90, so dass von den Verwaltungen eine
Mehrausgabe von Fr. 124,548 zu decken war, woran die Schweiz
Fr. 1940 beizutragen hatte.

Der Union gehoren zurzeit 49 Staaten an. Die Gesamtheit
aller Staaten umfasst einen Flichenraum von 70,707,223 Quadrat-
kilometern mit einer Gesamtbevolkerung von 1,069,092,183 Ein-
wohnern.

Von den Privattelegraphengesellschaften gehéren 19 der
Unpion an; 14 andere halten sich, ohne den Beitritt formlich er-
klirt zu haben, im allgemeinen an die Bestimmungen des Dienst-
reglements und stehen mit dem internationalen Bureau in regel-
missigem Geschifisverkehr. Eine weitere Gruppe von 5 Gesell-
schaften verkehrt mit dem internationalen Bureau nur durch
Vermittlung einer der erwihnten Gesellschaften.

Nach dem Berichte der radiotelegraphischen Ab-
teilung iber die Geschiftsfiihrung im Jahre 1913 weisen
die dem internationalen Radiotelegraphenvertrag zurzeit ange-
horenden Staaten am Ende des Berichtsjahres 3998 Stationen
auf, und zwar 483 Kiisten- und 3515 Bordstationen. Die Rech-
nung dieser Abteilung erzeigt an Ausgaben Fr.203,032. 98, an
Einnahmen Fr.110,174.98, so dass von den Vertragsstaaten eine
Mehrausgabe von Fr. 92,858 zu decken blieb.

7. Telegraphischer und telephonischer Verkehr.

Wie in frithern Jahren folgen hiernach:

1. eine vergleichende Ubersicht der Telegrammzahlen in den
beiden letzten Jahren (Zabelle II);

2. eine vergleichende Tibersicht der in den beiden letzten Jahren
nach den verschiedenen auswirtigen Staaten beforderten
und von dort eingegangenen Telegramme (Tabelle III).




Vergleicliende Ubersicht der Telegrammzahlen 1912 und 1913,

Beforderte und

Tabelle II.

Beftrderte inlindische empfangene inter- Transittelegramme Zusammen
Monat Telegramme . | nationale Telegramme
1912 1913 1912 1913 1912 1913 1812 1913 lI

Januar . 112,033| 112.196] 241,689 247,941| 113,668 107,100| 467,390| 467,237
Februar 108,8141 101,107} 220,076| 213,141] 112,856 102,926] 441,746 417,174
Mérz 119.643| 119,588| 235.294| 233,997 134,977| 114,786 489914 468,371
April 131,359 | 126,736 | 239,929| 245,626 124,548| 118,179 495.836| 490,541
Mai 142,689 | 141.331| 242.417| 251,484 124,701| 105.073| 509,807| 497,888
Juni 145,844 | 143,110| 243,177| 255,815 115,560| 100,866 504,581 499,791
Juli 192,561 | 176,070| 322,059 324,611| 116,404| 106,297| 631,024 606,978
August 205,499 193,069 385,085| 371,032 120,916 102,892} 711,500( 666,993
September 164,286| 164,309] 298,367| 308.479| 123,087| 117.908| 585.740| 590,696
Oktober 153,049 | 143,643 280,173 272,763{ 135,132 116,954| 568,354| 533,360
November 115,043 108,085| 223,001| 221,947 113,123| 106,181 451,167 436,213
Dezember . 115,687 | 116,885 224,506 238,709 103,837| 109,690| 444,030| 465,284
Zusammen |1,706,507 1,646,129 3,155,773 |3,185,545 [1,438,809 {1,308,852 |6,301,089 |6,140,526

Vermehrung — 29,172 ' — —

—_ 0,943%0 — —_
Verminderung | - 60,378 — 129,957 160,563
3,588 /o —_ 9,082 %/o © 2,848 %

L18




Tabelle III.
Telegrammverkehr mit dem Auslande in den Jahren 1912 und 1913.

Ausgang Eingang Summeder Telegramme
Liinder — e .
1912 1913 I 1912 1913 1912 1913
Europa. . . i :
Deutschland . . . . . . . . . . . 511,621 509,744 569,786 581,479 | 1,081,407 | 1,091,223
Frankreich . . . . . ... . . . . . 370,003 861,059 402,718 395,190 772,716 756,249
Italien . . . . . . . . . . . . . 157,320 167,795 161,756 173,836 319,075 841,631
Grossbritannien . . . . . . . . . . 106,777 106,784 147,489 148,383 254,266 255,167
Osterreich-Ungarn . . . . . . . . . 121,455 117,545 126,595 182,141 248,050 249,686
Russland . . . . . . . . . . . . 52,239 58,240 55,770 64,746 108,009 122,986
Belgien . . . . . . . . . . . .. 39,079 36,719 38,714 36,278 77,793 72,997
Niederlande . . . . . . . . . . . 25,437 25,951 24,347 24,484 49,784 " 50,485
Spanien . . 19,127 17,750 19,834 18,735 38,961 36,485
Rumanien, Serblen, Bosmen Herzegowma
Montenegro . . .. 11,879 10,023 13,667 11,797 25,546 21,820
Tiirkei, europdische und asiatische. . . . 5,868 4,988 6,121 5,433 11,989 10,421
Schweden . . . . . . . . . . . . 3,995 3,670 4,717 3,984 8,712 - 7,654
Portugal . . . . . . . . . . . . . 3,643 3,515 3,266 3,514 6,909 7,029
Bulgarien . . . . . . . . . . . . 3,490 8,558 3,729 3,195 7,219 6,753
Griechenland . . . . . . . . . . . 2,665 2,865 3,258 38,684 5,913 6,549
Didgemark . . . . . . . . . . . . 3,042 2,935 3,561 3,134 6,603 6,069
Norwegen . . . . . . . . . . . . 1,701 1,866 1,711 2,158 3,412 4,024
Luzemburg . . e e e 964 1,082 998 | - 1,411 1,962 2,493
Gibraltar und Malta . . . . . . . . 323 313 404 494. 727 807
Ubertrag | 1,440,618 | 1,436,402 | 1,588,435 | 1,614,076 | 3,029,058 | 8,050,478




Ausgang

Eingang

Summe der Telegramme

Ubertrag
Amerika.

Nordamerika
Siidamerika .
Zentralamerika,

Asien,
Britisch-Indien
Japan
China . .
Philippinen .
Niederliandisch- Indien
Andere Linder

Afrika.
Agypten . . .
Algier und Tunis
Andere Lénder
Australien.

Australien, Neu-Kaledomen Neuseeland and
Tasmanien . . c e .

Zusammen

1912 1913 1912 1913 1912 1913
1,440,618 | 1,436,402 | 1,588,435 | 1,614,076 | 3,029,053 | 3,050,478
29,438 31,363 34,621 35,676 64,059 66,939
5,250 6,851 5,347 7,429 10,597 14,280
492 672 617 635 1,109 1,307
5,059 5,407 6,134 6,483 11,193 11,890
2,026 2,340 2,883 3,262 4,909 5,602
1,271 1,374 1,823 1,964 3,094 3,338
430 422 540 528 970 950
359 366 288 431 647 797
1,347 1,090 1,776 1,553 3,123 2,643
5,830 6,024 7,501 7,424 13,331 13,448
4,444 4,162 5,348 5,108 9,792 9,270
1,230 1,439 1,326 1,802 2,555 3,241
648 647 693 716 1,341 1,362
1,498,442 | 1,498,559 | 1,657,331 | 1,686,986 } 3,155,773 | 8,185,645

61¢



320

Die Zah! der beforderten und empfangenen Telegramme (Tran-
sit und ibertelegraphierte Telegramme nicht inbegriffen) stellt sich
fiir die bedeutenderen Ortschaften wie folgt:

Zirich .
Basel
Geneve .
Bern
Luzern .
Lausanne
St. Gallen .
Winterthur
St. Moritz .
Montreux
Lugano .
Davos
Neuchitel .

La Chaux-de-Fonds .

.Chur
Interlaken .
Vevey .
Baden . . .
Biel . . . .
Schaffhausen .
Fribourg
Solothurn
Chiasso .
Thun

Olten

Locarno
Bellinzona .
Aarau '
Leysin . .
Pontresina .
Rorschach .
Territet

Brig. .
Buchs (St. Gallen)
Arosa

Zahl der

Telegramme
im Jahre 1913

.1,013,256

560,313
469,141
282,115
261,831
260,683
172,088
138,512
127,203
100,680
96,820
89,124
57,927
57,096
55,859
54,171
51,763
50,593
46,608
40,526
37,351
31,096
30,190
29,152
28,628
28,089
27,602
- 97,127
27,084
25,929
24,907
23,891
23,589
22,333
21,444

Durch-
schnitt
im Tag
2776
1535
1285
773
17
714
471
379
348
276
265
244
159
156
153
148
142
139
128
111




Uberdies finden sich:
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5 Ortschaften mit 41-—50 Telegrammen im Tag.

14 » 5, 381—40 "
36 » » 21—30 »
74 " 5 11—20 »
820 » , 1—10 »
1192 " , Wweniger als 1 Telegramm

]

n
n
n
n

n
N
N
n
n

Die Statistik der Telegramme ergibt mit Bezug auf

den Inhalt folgende Prozentsiitze :

Inléindische Internationale
1912 1913 1912 1913
Staatstelegramme . . 1,46 1,5 1,38 0,20
Borsennachrichten . . 2,55 1,80 8,12 8,78
Handelstelegramme . -. 35,22 33,48 46,80 49,3
Privatangelegenheiten . 58,01 61,90 42,04 40,99
Zeitungsnachrichten . | . 2,70 1,20 1,62 0,86

100’00 100)00 100,00 100,00

Die in dieser Ausscheidung nicht inbegriffenen Dienst-

telegramme erreichen die Zahl von 182,512,

Nachstehend folgt eine Zusammenstellung der verschiedenen

Inlindische abgehende Telegramme . 1,646,129

" ankommende Telegramme 1,653,258

Internationale abgehende Telegramme 1,498,559
ankommende Telegramme 1,686,986

n»

Amtliche abgehende Telegramme B 182,512

" ankommende Telegramme . 167,509

Inléndische und internationale iibertelegraphierte

Internationale Transittelegramme (Auswechslungs-
verkehr) .

Summe der Telegramme

Telegrammgattungen, wobei die Transittelegramme doppelt ge-
rechnet sind.

3,299,387
3,185,545

350,021
5,273,715

7,460,816

19,569,484
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Die der Verwaltung wegen Nichtankunft, Verspitung oder
Verstiimmelung von Telegrammen zugegangenen Beschwerden
erreichen die Zahl von 1419, wovon 944 durch die Zentral-
verwaltung und 475 durch die Keisdirektionen erledigt wurden.

Davon fallen auf den internen Verkehr 357, von denen
252 zu Gebithrenerstattungen und Strafverfiigungen Anlass gaben,
withrend 102 als unbegriindet abgelehnt wurden. 3 Fille blieben
auf Ende des Jahres unerledigt. Die Summe der Ritckzahlungen
beléuft sich im Inlandsverkehr auf Fr. 141. 80.

Auf den internationalen Verkehr fallen 958 Be-
schwerden, wovon sich 635 als begriindet erwiesen, withrend
257 abgelehnt wurden. 66 Fille blieben auf Jahresende un-
erledigt.

Im Transitverkehr betrug die Zahl der Beschwerden
104, wovon 63 anerkannt und 17 abgelehnt wurden, wiihrend
24 auf Ende des Jahres unerledigt blieben.

Dabei ist jedoch zu bemerken, dass nur ein kleiner Teil
der als begriindet anerkannten Beschwerden im internationalen
und Transitverkehr auf Unregelmissigkeiten im schweizerischen
Betriebe zuriickzufithren ist.

In 632 den internationalen und den Transitverkehr be-
treffenden Fillen fanden Gebithrenerstattungen im Betrage von
Fr. 1960 statt, an welchen sich die Schweiz mit Fr. 821. 20
zu beteiligen hatte.

Der inlindische Verkehr weist eine Abnahme von 77 und
der Transitverkehr eine solche von 10 Beschwerdefillen auf,
wihrend beim internationalen Verkehr die Beschwerdefille um
15 zugenommen haben, woraus sich gegeniiber 1912 (1491) eine
Verminderung der Zahl der Beschwerden um 72 ergibt.

Bei 950 als begriindet befundenen Beschwerden und einer
Gesamttelegrammzahl von 6,140,526 entfillt eine begriindete
Beschwerde auf durchschnittlich 6464 Telegramme, gegeniiber
6675 im Vorjahre.

Beschwerden betreffend den internationalen Telephon-
verkehr sind im Berichtsjahre 45 eingelangt, wovon 15 aner-
kannt und 30 als unbegriindet abgelehnt wurden, Daherige Ge-
bithrenerstattungen fanden statt im Betrage von Fr. 69. 75, an
welchen die Schweiz mit Fr. 20. 60 beteiligt war.
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Der telephonisehe Verkehr erzeigt im Vergleich zum
Vorjahre folgende Zahlen:. o .
: 1912 1913 Vermehrung

Taxierte Lokalgespriche . 54,655,443 58,623,567 3,968,124
Taxfreie " . 819,129 908,497 89,368

55,474,572 59,532,064 4,057,492

Interurbane Gespriche:

mwiets{ L1—B50km . . 8904762 9,600,235 695,473
nin- | IL iber 50—100km 2,267,194 ~ 2,497.089 229,895
dische |JIT, tber 100 km . . - 824,609 929,419 104,810
11,996,565 13,026,743 1,030,178

tavierto {Ausgang .. 408,369 462,049 53,680

imematinale | Eingang . . 431,081 482,644 51,563

839,450 944,693 105,243

taxfreie . ... . . . 193,900 230,435 36,535
Summe der interurbanen )
- Gespriiche . . . . 13,029,915 14,201,871 1,171,956
Summe aller Gespriche 68,504,487 '73,733,935 5,229,448
Phonogramme . 43,676 49,848 - 6,172
Telephonisch  vermittelte

Telegramme . . . . 451,768 452,936 1,168

Summealler Vermittlungen 68,999,931 174,236,719 5,236,788

Die Vermehrung betrigt bei den taxierten Lokalgesprichen
7,26 %0, bel den taxierten interurbanen inlindischen Gesprichen
8,69 %0 und bei den taxierten internationalen Gesprichen 12,54%o.

Bei den Phonogrammen zeigt sich eine Vermehrung von
14,13%6 und bei den telephonischen Telegrammvermittlungen eine
Vermehrung von 0,26 %/o.

Von den taxierten interurbanen inlidndischen - Gesprichen
fallen 73,70%o in die erste, 19,17°5 in die zweite und 7,13%o
in die dritte Zone. Gegeniiber dem Vorjahre haben die Gespriche
in der ersten Zone um 7,81 %o, in der zweiten um 10,14 %o und in
der dritten um 12,71 %0 zugenommen.

Der in obigen Zahlen inbegriffene Gespriachsverkehr der
ausgschliesslich fiir den offentlichen Dienst errichteten 440 Sprech-
stationen betrug im Jahre 1913:
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Lokalgesprache . . . . . . . 1,456,740
Interurbane Gespriche . . . . 721,896

{inléndische und internationale) —_—
Total 2,178,636

Der telephonische Verkehr zur Nachtzeit, welcher

in vorstehenden Zahlen ebenfalls inbegriffen ist, weist auf:
1912 1913 Vermehrung
Taxierte Lokalgespriche . . 878,787 1,027,520 148,733

Interurbane Gespriche:
taxierte{ L.1—50 km . . 71,701 93,240 15,639

inlin- { IL iber50—100km 64,191 76,187 11,996
dische |IIL ober 100 km . 38,741 46,789 8,048

180,633 216,216 35,583

taxierte {Ausgang . 25,449 33,481 8,032
internationale | Eingang . . 37,150 41,266 4,116

62,599 74,747 12,148

Total der interurbanen Ge-
spriche . . . . . . . 243,232 290,963 47,731

Total aller Gespriche . . . 1,122,019 1,318,483 196,464

Von den internationalen Gesprichen zur Nachtzeit fallen
auf den Verkehr mit:

Einzelgespriche Abonnementsgespriche
. ;usgehende eingehende  ausgehende eingehencE
Deutschland . . . 3,000 2,039 3,090 8,770
Frankreich . . . 4,900 7,148 6,705 1,020
Italien . . . . . 4686 2581 6,540 15,388
Osterreich . . . . —9 —n 4,560 4,320

Die 57 Gesprichsabonnemente verteilen sich auf die ver-
schiedenen Verbindungen wie folgt: Basel-Berlin 1, Zirich-
Miilhausen 1, Zirich-Berlin 1, Genf-Lyon 2, Vallorbe-Paris 1,
Zurich-Paris 7, Basel-Paris 2, Ziirich-Mailand 6, Zarich-Miinchen 3,
Zirich-Wien 4, Berlin-Basel 3, Berlin-Ziirich 3, Frankfurt-Basel 2,
Paris-Genf 2, Mailand-Basel 4, Mailand-Zirich 4, Turin-Basel 5,
Munchen-Ziirich 3 und auf die Verbindung Wien-Basel 3.

Die durchschnittliche Zahl der Lokalgespriiche, nach der Ge-
) Die Einzelnachtgesprache im Verkehr mit Osterreich sind nicht

beriicksichtigt, weil auf diesen Gesprichen keine Gebiihrenerméssigung
eintritt.
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samtzahl der mit einer Zentral- oder Umschaltestation verbundenen
80,404 Abonnenten - berechnet (die 113 unabhingigen fallen
picht in Betracht), betrigt 740,41 gegenitber 727,42 im Vorjahre,
diejenige der interurbanen abgehenden Gespriiche (die internatio-
nalen mitgerechnet) 170,63 gegeniiber 165,20 im Jahre 1912. Die
durchschnittliche Gesprichszahl der Abonnenten itberhaupt (lokale,
interurbane, inlindische und internationale) stellt sich auf 911,04
(1912: 892,9).

Im Verkehr mit dem Auslande ergaben sich in den Jahren
1912 und 1913 folgendé Gesprichszahlen:

. Ausgang .
Ausgan Eingan A

Nach und von gane gang und Eingang
1912 | 1913 | 1912 | 1913 | 1912 | 1913
Deutschland . 231,160 | 251,812 | 227,976 | 247,353 | 459,136 | 499,165
Frankreich . 99,436 | 121,969 | 126,217 | 151,019 | 225,653 | 272,988
Italien . 58,242 | 68,713 | 54,219| 58,405] 112,461 | 122,118
Osterreich 19,518 | 24,546] 22,660 25,859{ 42,178 | 50,405
Luxemburg . 13 9 9 8 22 17
Zusammen | 408,369 | 462,049 | 431,081 | 482,644 | 839,450 | 944,693

Die nachfolgende Zusammenstellung (Tabelle IV) zeigt fir
die wichtigeren Netze die durchschnittliche Zahl der vou einer
Abonnentenstation im Berichtsjahre ausgegangenen lokalen und
interurbanen Gespréche (inbegriffen die internationalen), sowie
den Tagesdurchschnitt aller taxierten Gespriche.

. Dis Klassifikation simtlicher Netze nach dem Tagesdurch-
schnitt aller taxierten Gespriiche erzeigt:

7 Netze mit iiber 5000 taxierten Gesprichen im Tag

5 , 5 2501—5000 ” -
12 , , 1001—2500 » . m
12 , , 501—1000 » . m
28 , ., 251— 500 " .
2 , o, 101— 250 » N
36 " ) 76— 100 b n n "
49 b n 51— 75 " n n "
84 ” n 26— 50 n n n n
150 n ) 1— 25 ” n n N

Uber den Gesprichsverkehr der einzelnen schweizerisechen
Telephonnetze im Berichtsjahre gibt eine Tabelle Aufschluss, die
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Tabelle IV.

o Gesprachszahlen.

Von einer Abonnentenstation aus-
gegangene Gespriche i. ). 1913

Taxierte Gespriche

[ Durchschnittszahl Tagesdurchschnitt

}Zijrich. . 1,216 | Zirich * . . 36,433
Gendve . 1,190 | Genéve . . 25,749
| Davos . . . 1,188 | Basel. . . 18,943
‘Baset . . . . . . 1,160 | Bern. . 14,412
' La Chaux-de-Fonds . 1,125 | Lausanne . 11,458
Lausanpne . .. 1,110 | St. Gallen . 10,255
St. Gallen . 1,103 { Luzern . . . . . 3,802
Bern . . . 1,089 | La Chaux-de-Fonds . 4,934
St. Moritz . . 1,047 | Winterthur . 2,907
Luzern . 1,021 | Neuchétel 2,862
Montreux . 983 | Montreux . 2,634
Schaffhausen . 940 | Schaffhausen 2,546
Solothurn . 917 | Biel . 2,460
Olten . . 896 | Lugano . 2,000
Winterthur 872 | Davos 1,900
Lugano 863 | Solothurn 1,681
Chur . 857 | Vevey 1,623
Baden . 839 | Aarau 1,447
Neuchétel 817 | St. Moritz 1,402
Biel 784 | Fribourg 1,392
Fribourg . 777 | Thun. 1,198
Interlaken 713 | Chur . 1,155
Zng . 766 | Baden 1,152
Vevey . 750 | Interlaken . 1,063
Aarau . 742 | Zng . . 899
Thun . . 738 | Rorschach 808
Vallorbe . 737 | Olten 772
Delémont . 722 | Herisau . 726
Liestal . 713 | Burgdorf . 707
Chiasso 706 | Frauenfeld . 646
Herisau 678 | Le Locle 629
Altdorf 673 | Glarus . . 626
_Brig 661 | Wil (St. G.) 551
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Gesprachszahlen.

Von einer Abonnentenstation aus- .
gegangene Gespre%lehe i. ). 1913 Taxierte Gespriche
Durchschnittszahl Tagesdurchschnitt
Rorschach. . . . . 650 | Kreuzlingen . . . . 515
Le Loele . . . . . 645 ) Weinfelden . . . . 514
Burgdorf . . . . . 641 | Langenthal . . . . 506
Romanshorn . . . . 633 | Yverdon . . . . . 465
Kreuzlingen . . . . 630 | Liestal . . . . . . 450
Wohlen (Aarg.). . . 628 | Morges. . . . . . 434
Rheinfelden . . . . 619 | Nyon . . . . . . 430
Ragaz . .- . . . . 612 Porrentruy . . . . 379
Wadenswil . . . . 612 ) Romanshorn . . . . 369 |
Morges. . . . . . 607 | St.Imjer . . . . . 365
Bellinzona. . . . . 605 |{Brugg . . . . . . 362
Zofingen . . . . . 602 Chiasso . . . . . 350
Nyon . . . . . . 601 |Locarno . . . . . 340
Yverdon . . . . . 600 Delémont . . . . . 334
Brugg . . . . . . 598} Arbon . . . . . . 325
Langenthal . . . . 598 | Langnau i. E. . . . 319 |}
Rapperswil (St. G) . . b97 | Zofingen . . . . . 306
St. Imier . . . . 591 | Uster . . . . . . 298
Wil (8t. Gy . . . . 587 | Widenswil . . . . 290
Arbon . . . . . . b86 | Bellinzona . . 289
Porrentruy . . . . 582 | Rapperswil (St. Gr) . 267
Bulle . . . . . . 574 |Bule . . . . 263
Schwyz . . . . . 569 | Altdorf. . . . . 261
Glarus . . . . . . 563} Wohlen (Aarg) .. 256
Uster . . . . . . 557 | Rheinfelden . . . . 240
Frauenfeld . . . . 540 Vallorbe . . . . . 238
Sion . . . . . . B533Aigle . . . . . . 233
Aigle . . . . . . 529 S]OIl . ... 215
Weinfelden . . . . 527 Martlgny-Vllle . . . 186
Langpnau i. E. . . . 516 |Ragaz . . . . . . 179
Payerpe . . . . . 514 |Schwyz . . . . . 176
Martigny-Ville . . . 494 | Payerne . . . . . 174
Locarno . . . . . 490 {Brig . . . . . . 166
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bei der Obertelegraphendirektion zur Einsicht aufliegt. Aus der-
selben seien hier nur die Ergebnisse einiger der wichtigsten Netze
hervorgehoben. Dabei ist zu bemerken, dass die Kategorie der
interurbanen Gespriiche auch die internationalen Gespriche umfasst.

Netze

Aarau .

Baden .

Basel

Bern

Biel . . . . .
Burgdorf . . . .
La Chaux-de-Fonds.
Chur

Davos . .
Frauenfeld
Fribourg .
Gendve

Glarus .

Herisau
Interlaken
Lausanne .

Le Locle .
Lugano

Luzern
Montreux .
Neuchitel .

Olten .
Rorschach

St. Gallen .

St. Moritz .
Schaffhausen .
Solothurn .

Thun

Vevey . . . .
‘Wil (St. Gallen).
‘Winterthur

Zug .

Zjiirich .

Tabelle V.
Interurbane Ge-
Summe der
Lokalgespriiche  spriiche (Ausgan
9P und Eingar?g)g Gespriicho
373,900 291,672 665,572
215,483 235,479 510,962

6,334,869 1,156,330 7,511,199
4719,362 1,427,632 6,146,994

720,834 376,369 1,097,203
180,292 157,007 337,299
1,625,870 339,590 1,965,460
320,045 249,489 569,534
640,379 98,085 738,464
163,314 132,741 296,055
419,194 184,048 603,242
9,102,677 736,007 9,838,684
175,454 104,702 280,156
179,548 158,277 337,825
282,586 194,380 476,966
3,739,072 900,381 4,639,453
175,589 104,386 279,975
665,401 179,882 845,283
1,816,602 648,163 - 2,464,765
762,401 364,100 1,126,501
906,497 304,118 1,210,615
192,069 169,553 361,622
193,279 183,326 376,605
3,202,404 932,318 4,134,722
425 635 176,272 601,907
805,840 239923 1,045,763
485,148 236,195 721,343
307,440 250,828 558,268
448,653 313,591 762,244
125,795 144,963 270,758
837,109 452,427 1,289,536
240,726 164,521 405,247

C11,989720 2,585,844 14,575,564

g
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