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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer elektrischen Schmalspurbahn von Herzogen-
buchsee iiber Koppigen nach Kirchberg und von Koppigen.
tber Utzenstorf nach Lyss.

(Vom 6. Dezember 1909.)

Tit.

Mit Bundesbeschluss vom 22. Dezember 1903 (E. A. 8. XIX,,
238) haben Sie einem aus den Herren Rud. Leuch in Utzenstorf,
J. R. Weber in Grasswil, Fr. Suter in Messen und Karl Jordi
in Herzogenbuchsee bestehenden Aktionsausschusse die Konzession
fir den Bau und Betrieb einer Normalspurbahn von Lyss iiber
Utzenstorf nach Herzogenbuchsee, eventuell mit Abzweigung von
Koppigen nach Kirchberg erteilt. Die im Art. 5 dieser Konzession
angesetzte Frist zur Einreichung der technischen und finanziellen
Vorlagen, sowie der Gesellschaftsstatuten, wurde letztmals durch
Bundesratsbeschluss vom 28. Januar 1908 (E. A. S. XXIV, 38)
um weitere zwei Jahre, d. h. bis zum 22. Dezember 1909, ver-
langert.

Da es sich mit der Zeit herausstellte, dass die Normalspur-
bahn nicht finanziert werden konne, bildete sich ein durch die
Herren Schirer, Prisident, und Notar F. Luder, Sekretir, beide
in Koppigen, vertretenes Initiativkomitee, welches das Projekt.
einer elektrischen Schmalspurbahn studierte. Die bisherigen Kon-
zessionsinhaber traten unterm 15. August 1908 ihre Konzession
dem neuen Initiativkomitee ab. Mittelst Eingabe vom 25. Juni
1909 stellt nun das Initiativkomitee das Gesuch um Anderung
und Ubertragung der Konzession, indem es ausfihrt, dass nach
seiner Uberzeugung die angestrebte Linie nur als elektrische
Schmalspurbahn zur Ausfihrung gelangen kénne. Mit Hiiife der
interessierten Gemeinden sei bereits ein vollstindiges Projekt
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fur die Schmalspurbahn, welche den Verkehrsbediirfnissen der
betreffenden Gegend in richtigem Mass geniigen werde, ausge-
arbeitet worden. Das Tracé bleibe in der Hauptsache das im
ersten Projekt vorgesehene und die Beniitzung der Staatsstrasse
gei bereits vom Grossen Rate des Kantons Bern bewilligt worden.

In einem erginzenden Bericht vom 16. Juli 1909 fiigte das
Initiativkomitee noch bei, es berechne die Kosten der Erstellung
der Bahn auf Fr. 102,000 per Kilometer. In Bezug auf die
Rentabilitdt gebe sich das Komitee zufrieden, wenn in den ersten
Jahren die Betriebskosten, die Obligationenzinse und die Einlagen
in die verschiedenen Fonds bestritten werden koénnten. Ferner
miisse der Bahngesellschaft gestattet werden, die Bahn in zwei
Sektionen, némlich Herzogenbuchsee— Koppigen——Kirchberg und
Koppigen—Utzenstorf—Lyss, zu erstellen.

Da bei Beriicksichtigung des Gesuches des Initiativkomitees.
mehrere Artikel der Konzession nebst Titel und Ingress hitten
abgeéndert werden miissen und es sich zudem noch um die
Ubertragung der Konzession auf das neue Initiativkomitee, sowie
um die Verlingerung der am 22, Dezember nichsthin ablaufen-
den konzessionsmissigen Fristen handelte, schien es zweck-
miissiger, einen neuen Bundesbeschluss unter Aufhebung des bis-
herigen zu entwerfen. Von konferenziellen . Verhandlungen wurde.
Umgang genommen, da im Grunde nur die Abinderung und
Ubertragung einer bereits bestehenden Konzession in Frage steht.
Dagegen wurde der Konzessionsentwurf sowohl den Gesuchstellern
als den interessierten Kantonsregierungen zur Rickiusserung zuge-
stellt. Das Initiativkomitee und die Regierungen der Kantone
Solothurn und Bern erklirten sich mit Schreiben vom 22., 24.
und 25. November mit demselben einverstanden.

Wir empfehlen l[hnen den nachstehenden Beschlussentwurf .
zur Annahme und beniitzen auch diesen Anlass, Sie, Tit., unserer
ausgezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 6. Dezember 1909.

- Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Deuncher.

Der 1. Vizekanzler:
Schatzmann.
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{Entwurf.)

Bundesbeschluss
 betreffend

Konzession einer elektrischen Schmalspurbahn von Herzogen-
buchsee iber Koppigen nach Kirchberg und von
Koppigen iiber Utzenstorf nach Lyss.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Initiativkomitees fur eine elektrische Schmal-
spurbahn Herzogenbuchsee- Utzenstorf-Lyss und Koppigen-
Kirchberg, vom 25. Juni 1909

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 6. Dezember 1909,

a

beschliesst:

Einem durch die Herren Schiarer, Prisident, und Notar
F. Luder, Sekretir, beide in Koppigen, vertretenen Initiativ-
komitee wird zuhanden einer zu bildenden Aktiengesellschaft
die Konzession fiir den Bau und den Betrieb einer elektrischen
Schmalspurbahn von Herzogenbuchsee itber Koppigen nach
Kirchbergund von Koppigen itber Utzenstorf nach Lyss,
unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen
erteilt.
< (@leichzeitig wird die durch Bundesbeschluss vom 22. Dezember
1903 (B. A. 8. XIX, 238) erteilte Konzession fiir eine Eisenbahn
von Lyss itber Utzenstorf nach Herzogenbuchsee, eventuell mit
Abzweigung von Koppigen nach Kirchberg aufgehoben.
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Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie -alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbeborden iiber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen Jedeuext genaue Beachtung
finden. .

Art. 2. Dle Bahn- wird als Nebenbahn im Sinne des Bundes-
gesetzes vom 21. Dezember 1899 erklirt,

Art. 3. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkrafttreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.

Art. 4. Der Sitz der Gesellschaft ist in Koppigen.

Art. 5. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weiteren Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welehe
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 6. Es ist der Gesellschaft gestattet, die Bahn in zwei
Sektionen, nidmlich:

I. Herzogenbuchsee-Koppigen-Kirchberg, und
II. Koppigen-Utzenstorf-Lyss
zu erstellen,

Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Inkrafttreten des
gegenwirtigen Beschlusses an ‘gerechnet, sind dem Bundesrat die
vorschriftsmassigen technischen und finanziellen Vorlagen fiir die
1. Sektion nebst den Statuten der Gesellschaft zur Genehmwung
sinzureichen.

Tonert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fir die Erstellung der I. Sektion zu beginnen.

Binnen zwei Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an ge-
rechnet, ist die I. Sektion zu vollenden und dem Betriebe zu
itbergeben.

Fir die IL Sektion wird der Bundesrat die Fristen nach An-
horung der Gesellschaft und der Kantonsregierung festsetzen.

Die Nichteinhaltung der Fristen fir eine Sektiou hat nur den
Hinfall der Kounzession fur die betreffende Sektion zur Folge.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfihrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinderung
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derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Fitrsorge fiir
die Sicherheit des Betriebes geboten ist. :

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und
eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitit betrieben.

. In bezug auf die Benitzung der Offentlichen Strassem fur
die Anplage und den Betrieb der Bahn gelten die Vorschriften:
des Beschiusses des Grossen Rates des Kantons Bern vom 16. Fe-
bruar 1909, soweit diese Vorschriften nicht mit der gegenwirtigen.
Konzession und der Bundesgesetzgebung im Widerspruch stehen..

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage geférdert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen usw., sind Eigentum desjenigen Kantons,
auf dessen Gebiet sie gefunden werden und an dessen Regierung
unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriehes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfallung ihrer Aufuabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilea der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige
Personal und Material zur Verfiigung zu stellen.

Art. 11. Der Buondesrat kann verlangen, dass Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausitbung ihrer Funk-
tionen zn begrundeten Klagen Anlass geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung ge-
wiesen, bestraft oder nétigenfalls entlassen werden.

Ebhenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der
Verwaltung, welchen vortibergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten iibertragen sind und die in der
Ausiibung derselben Anlass zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement.
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterzichen. Soweit sic Anderungen nétig findet, kounen solche
erst eingefihrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
worden sind.

Art. 13. Die Beforderung von Persomen soll tiglich min-
destens sechsmal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt
der Bahn zum andern und mit Anhalten auf allen Stationen, erfolgen.
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Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrate fest-
gesetzt.
Die Fahrpline unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung
‘Wagen mit nur einer Klasse aufstellen, deren Typus vom Bundesrat
genehmigt werden muss.

Die Geselischaft hat dafiir zu snrgen, dass alle auf einen Zug
anit Personenbeforderung sich Anmeldenden, wenn immer moglich,
durch denselben, und zwar auf Sitzplitzen, beférdert werden konnen.
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Warenziigen Per-
sonen zu beférdern.

Art. 15. Die Gesellschaft kann fir die Beférderung von Per-
sonen eine Taxe von hdchstens 10 Rappen per Kilometer der
‘Bahnlinge beziehen.

Fiir Hin~ und Rickfahrten sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen als fiir doppelte einmalige Fahrten.

Kinder unter vier Jahren sind gratis zu befordern, sofern fiir
solche kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird.

Fir Kinder zwischen dem vierten und dem zurdckgelegten
awolften Altersjahre ist die Hilfte der Taxe zu zahlen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
‘Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
dillette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 16. Fur die Beforderung von Armen, welche sich als
solehe durch Zeugnis der zustindigen Behdrden ausweisen, ist die
halbe Personentaxe zu berechnen.

Auf Anordnung eidgenossischer oder kantonaler Behdrden
sind auch Arrestanten zu transportieren,

Der Bundesrat wird hiertiber die nihern Bestimmungen auf-
stellen.

Art. 17, Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Beldstigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden “kann.

Fir anderes Reisegepick kann eine Taxe von hdochstens
10 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fir das Reisegepick
«in Abfertigungsverfahren mit einer einbeitlichen Taxe eingefiihrt .
-werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die Taxe fest.




446

Art: 18. Bei der Erstellung der Gitertarife ist im allge-
meinen vom Gewicht und Umfang der Warensendungen auszu--
gehen, aber, soweit es die Bediirfnisse von Industrie, Gewerbe,
Handel und Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und
die wirtschaftliche Bedeutung der Waren Ricksicht zu nehmen.

Es sind Klassen aufzustellen, deren hdchste nicht iber
5 Rappen und deren niedrigste nicht iber 212 Rappen per 100 Kilo-
gramm und per Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) bat gegenitber den Sticksendungen Anspruch auf’
Rabait.

Bei Beforderung von Waren in Eilfracht kann die Taxe um
100 % des gewohnlichen Ansatzes erhéht werden.

Die fir Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft etforderlicher.
Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 19. Fur den Transport von Edelmetallen, von barem
Gelde und von Kostbarkeiten mit deklariertem Wert ist finr-
Fr. 1000 per Kilometer hichstens 2%z Rappen zu erheben.

Art. 20. Traglasten mit lapdwirtschaftlichen und einheimi-
schen gewerblichen Krzeugnissen, sowie Handwerkszeug fir deo
personlichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der-
Trager, wenn auch in besonderen Wagen, mit den Personenziigen
transportiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Ewpfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 15 Kilo-
gramm nicht tbersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht ist die-
Taxe fir Waren in gewohnlicher Fracht zu erheben.

Art. 21. Beim Eintritt von Notstinden, insbesondere bei.
ungewohnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, sind fir
den Transport von Getreide, Mehl, Halsenfriichten, Kartoffeln.,
Futtermitteln usw. zeitweise niedrigere Taxen einzufithren, welche
vom Bundesrate nach Anhorung der Bahnverwaltung festgesetzt.
werden.

Art. 22. Fur den Transport lebender Tiere mit Guterziigen
koonen Taxen erhoben werden, welche nach Klassen und Trans-
portmengen (Stuckzahl, Wagenladungen) abzustufen sind und den
Betrag von 20 Rappen per Stick und Kilometer fiir die hdchste
und 5 Rappen fur die niedrigste Klasse nicht uibersteigen diirfen.
Bei Beforderung in Eilfracht kann ein Taxzuschlag bis auf 40 %
erhoben werden.

I
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.Art. 23. Far Gepick, Gitter- und Tiersendungen kann eine
Minimaltaxe erhoben werden, die aber den Betrag von 40 Rappen
fir eine einzelne Sendung nicht iberschreiten darf.

Art. 24. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen:
bloss den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsvérladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafir in der Regel nicht er-
hoben werden. Aunspahmen hiervon sind pur mit Zustimmung
des Bundesrates zulédssig fiir einzelne Klassen von Wagenladungs-
gitern, fir lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Ver-
ladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 25. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines.
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Das Gewicht wird bei Gitersendungen bis auf 20 kg fir
volle 20 kg gerechnet und bei Gepacksendungen bis auf 10 kg
fir volle 10 kg; das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je:
10 kg berechnet, wobei Jeder Bruchteil von 10 kg fur eine ganze
Einheit gilt.

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruchteile von Fr. 500
als volle Fr. 500 gerechnet.

Wenn die genaue Ziffer der so berechneten' Taxe nicht ohoe
Rest durch 5 teilbar ist, so wird sie auf die nichsthohere durch
5 teilbare Zahl aufgerundet, sofern der Rest mindestens einen:
Rappen betragt.

Art. 26. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind:
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 27. Simtliche Reglemente und Tarife sind mindestens.
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ibergeben wird..
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 28. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent uibersteigenden Reinertrag abwirft, so-
ist das nach gegenwartiger Konzession zuldssige Maximum der
Transporttaxen verhédltnisméassig herabzusetzen. Kann hieriiber eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nichi.
erzielt werden, so entscheidet die Bundesversammlung.
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Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich der Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifunsitze gestatten. Solche Beschlitsse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen,

Art. 29. Die Geselischaft ist verpflichtet, far Aufaung ge-
nigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Aanstalt zu versichern. Die hieritber aufzu-
stellenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des
Bundesrates.

Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt
beziiglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche aus
dem Haftpflichtgesetz vom 28, Marz 1905 mit Bezug auf Unfille
beim Bau, beim Betrieb und bei Hilfsgeschiften sich ergeben.

Art. 30. Fir die Austbung des Rickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons
Bern gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frihestens 30 Jahre nach Eroffnung des
Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres er-
folgen. Vom Entschluss des Ritckkaufes ist der Gesell-
schaft drei Jahre vor dem Eintritte desselben Kenutnis zu
geben.

b. Durch den Ruackkauf wird der Riickkiufer Eigentimer der
Baho mit ihrem Betriebsmaterial und allen tbrigen Zuge-
héren. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des
Pensions- und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem
Zeitpunkte auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn
samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande ab-
zutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige gelan
werden, und sollte auch die Verwendung der Erneuerungs-
und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhaltnis-
missiger Betrag von der Rickkaufssumme in Abzug zu
bringen,

¢. Die Entschidigung fir den Rickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1950 rechtskriftiz wird, den 25fachen Wert
des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Ritckkauf der
Goesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Ruckkauf zwischen dem 1. Janusr 1950 und
1. Januar 1965 erfolgt, den 22Yafachen Wert; — wenn der
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Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1965 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages ; — untér Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schluss aller anderen etwa damit verbundenen Geschifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss

der Betriebseinnahmen itber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
. fonds einverleibt wurden.

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablafs der
Konzession ist nach der Wahl des Ritckkiuférs entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

Streitigkeiten, die itber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes. :

Art. 31. Haben die Kantone Bern und Solothurn den Riick-
der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund 'nichtsdestoweniger

befugt, sein Rilckkaufsrecht, wie es im Art. 30 definiert worden,

Jjeder:
Rech
terer
recht

zeit auszuitben, und die Kantone haben unter den gleichen
ten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letz-
dies von der konzessionierten Gesellschaft zu fordern be-
igt gewesen ware.

Art. 32. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vor-

schriften dieses Beschlusses, welcher am 1. Januar 1909 in Kraft

tritt,

beauftragt.
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