Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betrefiend Kon--
zession einer elektrischen Drahtseilbabhn von Chur auf’
den Mittenberg.

(Vom 16, November 1909.)

Tit.

Fir eine elekirische Drahtseilbahn von Chur auf den.
Mittenberg sind sukzessive zwei Konzessionsgesuche einge-
reicht worden, das erste unterm 23, Juli 1908 von den Herren
Strub, Peter und Wildberger in Zirich und Chur und
das zweite unterm 31. August 1908 von einem aus den Herren
Lorenz Hunger, C. Wolf, G. Braun, Kilian Hitz, simt-
lich in Chur, und Ing. F. Durrer in Luzern bestehenden Ini-
tiativkomitee. Da auf Grund einer Verstindigung zwischen den
beiden Gruppen der Konzessionshewerber das erste Konzessions-
begehren naechtraglich zuriickgezogen wurde, gestatien wir uns,,
von einer nihern Beschreibung des Projektes der Herren Strub,
Peter und Wildberger Umgang zu pehmen und auf das Koo-
zessionsgesuch selbst, das bei den Akten liegt, zu verweisen.

In dem, seinem Konzessionsbegehren beigegebenen alige-
meinen Bericht geht das Initiativkomitee, welches das zweite
Projekt einer Drahtseilbahn von Chur auf den Mittenberg ein-
gereicht hat, davon aus, dass man vom Mittenberg, einer schénen
Bergterrasse dstlich von Chur, eine grossartige Rundsicht auf dag.
Rhein- und Schanfiggtal geniesse. Man gelange aber nur durch
steile Fusswege auf dieses Hochplatean. Da der Bau eines:
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grosseren Hotels auf dem Mittenberg vorgesehen sei und mam
annehmen miisse, dassb ald Privatvillen und Chalets erstellt wiir-
den, miisse auch fir eine bessere Verbindung mittelst einer
Drahtseilbahn gesorgt werden. Auch der Stadt Chur werde diese:
Bahn nicht zu unterschitzende Vorteile bringen, da sie den Frem--
den einen schinen Aussichtspunkt leicht zuginglich mache.

Dem technischen Bericht entnehmen wir folgende Angaben:
Linge der Bahn: 900 m horizontal gemessen, 1028 m schief”
gemessen.
Spurweite: 1 m.
Hohenkoten: Untere Station 596 m, Obere Station 109340 m..
Minimalradius: 300 m.
Betriebsysstem : Elektrizitit. Kraftbezug vom Elektrizitatswerk
Chur.’

Die Bahn soll nebst der Beftrderung von Personen auch.
den Transport von Giitern iibernehmen.

Der Kostenvoranschlag setzt sich aus folgenden Posten zu-
sammen :

Projektstudien , Kapltalbeschaﬁ'ung, Bauzinsen

und Bauleitung . . . . . . . . Fr. 50,000
Grunderwerb . . . . . . . . . . . 4 5,000
Unterbau . . e e . ..., 160,000
Oberbau und Kabel . . . . . . . . . 34,000
Hochbau S ..o ..., 80,000
Rollmaterial . . .y 25,000
Antriebstation und elektrlsche Emrlchtungen . . 37,000
Mobiliar und Greratschaften ey 2,000
Unvorhergesehenes . . . . . . . . . . 4 27,000

Total Fr. 370,000
oder Fr. 360,000 per Kilometer schiefer Linge.

In seiner Vernehmlassung vom 6. Oktober 1908 befiirwortete-
der Kleine Rat des Kantons Graubtinden die Erteilung der nach-
gesuchten Konzession.

In den konferenziellen Verhandlungen, welche am 11. Ok-
tober 1909 in Bern stattfanden, wurde dem vom Eisenbahn-
departement vorgelegten Konzessionsentwurf zugestimmt. Kin von
den Vertretern der Konzessionsbewerber gestellter Antrag be-
treffend Erhohung der Taxen fir den Personentransport wurde
pachtriglich mit Zuschrift des Inltlamvkomltees vom 20. Oktober
1909 7uruckgemgen
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Indem wir Ihnen den nachstehenden Beschlussesentwurf zur
Annahme empfehlen, beniitzen wir auch diesen Anlass, Sie, Tit.,
unserer ausgczeichneten’; Hochachtung zu versichern.

Bern, den 16. November 1909.

Im Namen des schweiz, Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Deucher.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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{Euotwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer elektrischen Drahtseilbahn von Chur
auf den Mittenberg.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe eines Initiativkomitees vom 31. August 1908 ;
2. einer Botschaft des Bundesrates vom 16. November 1909,

beschliesst:

Einem aus den Herren Lorenz Hunger, C. Wolf, Gottfried .
Braun, Architekt, Kilian Hitz, Agent, simtlich in Chur, uad
Ingenieur F. Durrer in Luzern bestehenden Initiativkomitee wird
zu handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession
fur den Bau und den Betrieb einer elektrischen Drahtseil-
bahn von Chur auf den Mittenberg unter den in den nach-
folgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Buudesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehdrden iiber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2, Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundes-
gesetzes vom 21. Dezember 1899 erklirt.

Art. 3. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkrafttreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.

Bundesblatt. 61. Jahrg. Bd. V. 47
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Art. 4. Der Sitz der Gesellschaft ist in Chur.

Art. 5. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 6. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Inkraft-
treten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorschriftsméssigen technischen und firanziellen Vor-
lagen nebst den Statuten der Gesellschaft zur Genehmigung ein-
zureichen.

Inpert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu beginnen.

Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an gerechnet,
ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem Betriebe
zu tibergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfiuhrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abidnderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Firsorge fitr
die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig erstellt und mittelst Elektrizitit betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche:
durch die Baunarbeiten zu Tage gefoérdert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u, s. w., sind Eigentum des Kantons
Graubiinden und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern..

Art. 10. Den. eidgendssischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bshnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige
Personal und Material zur Verfigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausubung ihrer Funk-
tionen zu begrindeten Kla,ven Anlass geben und. gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
hestraft oder nétigenfalls entlassen werden.
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.Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der
Verwaltung, welchen voritbergehend oder. dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten iibertragen sind und die iun .der
Ausiibung derselben Anlass zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art, 12. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen. Soweit sie Anderungen nétig findet, konnen solche
erst eingefithrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
worden sind.

Art. 13. Die Gesellschaft iibernimmt die Beforderung von
Personen, Gepick und Giitern. Zur Beférderung von ‘lebenden
Tieren ist sie nicht verpiflichtet. ' '

Art. 14. Die Beférderung von Personen soll tiglich mindestens
sechsmal nach beiden Richtungen erfolgen.

Die Fahrgesechwindigkeit wird vom Bundesrate festgesetat.

Die Fahrpline unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung
Wagen mit zwei Klassen aufstellen, deren Typus vom Bundesrat
genehmigt werden muss.

Art. 16. Fir die Befoérderung von Personen koonen Taxen
bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

Bergfahrt Talfahrt Berg- u. Talfahrt-
Fr. ' Fr. © Fr.
II. Klasse . . . 2. — 1.40 2. 80
III. Klasse . . . 1.30 —. 90 1. 80

Kinder uuter vier Jahren sind gratis zu beférdern, sofern fur
solche kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird.
. Fir Kinder zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten
zwolften Altersjahre ist in beiden Wagenklassen die Halfte der
Taxe zu zahlen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben,

Art. 17. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Belistigung der Mit-
reisenden im- Personenwagen untergebracht werden kann.
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‘Fiir anderes Reisegepick kann eine Taxe von hochstens
Fr.1 per 100 Kilogramm fiir die Berg- oder die Talfahrt bezogen
werden.

Art. 18. Fur die Beforderung von Giitern konoen per 100 Kilo-
gramm hochstens 80 Rappen fiir die Berg- oder die Talfahrt be-
uogen werden. '

Art. 19. Fur Gepick- und Gitersendungen kann eine Mini-
maltaxe erhoben werden, die aber den Betrag von 40 Rappen
fiir eine einzelne Sendung nicht itberschreiten darf.

Art. 20. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen bloss
den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von den
Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom Adres-
saten auf der Bestimmungstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht er-
hoben werden.

. Art. 21. Das Gewicht wird bei Giitersendungen bis auf 20 kg
fir volle 20 kg gerechnet und bei Gepicksendungen bis auf 10 kg
fir volle 10 kg; das Mehrgewicht wird nach Einheiten von. je
10 kg berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg fiir eine ganze
Einheit gilt.

Wenn die genaue Ziffer der so berechneten Taxe nicht ohne
Rest durch 5 teilbar ist, so wird sie auf die nichsthohere durch
5 teilbare Zahl aufgerundet sofern der Rest mmdestens einen
Rappen betrigt.

Art. 22. Fir die Einzelheiten des Transportdlenstes sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Samtliche Reglemente und Tarife sind mindestens
drei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben wird,
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent tibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der
Transporttaxen verhilinismissig herabzusetzen. Kann hierliber eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet die Bundesversammlung.



709

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Aufoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzu-
stellenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des
Bundesrates.

Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt
beztiglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche aus
dem Haftpflichtgesetz vom 28. Mirz 1905 mit Bezug auf Unfille
beim Bauw, beim Betrieb und bei Hulfsgeschiiften sich ergeben.

Art. 26. Fir die Ausibung des Riickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons
Graubiinden gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Rickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Eroffnung
des Betriebes und von da an‘je auf 1. Januar eines Jahres
erfolgen. Vom Entschluss des Riuickkaufes ist -der Gesell-
schaft drei Jahre vor dem Eintritte desselben Kenntnis zu
geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Ruckkiufer Elgentumer der

- Bahn mit ihrem Betriecbsmaterial und allen tbrigen Zu-
gehéren. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu
welchem Zeitpunkte auch der Rickkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehor in vollkommen befriedigendem
Zustande abzutreten, Sollte dieser Verpflichtung kein Ge-
ntige getan werden, und sollte auch die Verwendang der
Erneuerungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so
ist ein verhdltnismissiger Betrag von der Rickkaufssumme
in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fur den Riackkauf betriagt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1950 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert
des durchschuittlichen Reinerlrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Ruckkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1950 und
1. Januar 1965 erfolgt; den 22%/2fachen Wert; — wenn der
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Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1965 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des .oben
beschriebenen Reinertrages; — unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds,

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schluss aller anderen etwa damit verbundenen Geschafts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss
der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Rickkaaf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 27. Hat der Kanton Graubtinden den Riickkauf der
Babn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt,
sein Rickkaufsrecht, wie es im Art. 26 definiert worden, jederzeit
auszuiiben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von
der konzegsionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen
‘ware.

Art. 28, Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vor-
schriften dieses Beschlusses, welcher am 1. Januar 1910 in Kraft
tritt, beauftragt.

-, =
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