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Bericht
des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, iiber seine
Geschiftsfiihrung im Jahr 1878. .

Geschiftskreis des Eisenbahn- und Handelsdepartements.

1. Eisenbahnabthéilung.

A. Organisation des Departements. Personelles.

Die durch den Stinderathsbeschluf vom 21. Dezember 1877
angeregte Krage, ob nicht eine Reorganisation der Eisenbahn-
abtheilung des Risenbahn- und Handelsdepartements einzutreten
habe, halten wir fir einmal als erledigt durch den Bundesbeschlufl
vom 21. Augstmonat 1878 iuiber die Organisation und den Geschiifts-
gang des Bundesrathes, wonach die Eisenbahnabtheilung in ihrem
gegenwiirtigen Bestand unverindert mit dem Post- und Telegraphen-
departement vereinigt wurde. Soweit ibrigens jene Frage auf das
in der Eisenbahnabtheilung wmitbegriffene Gotthardbahninspektorat
Bezug bhat, so wird gemidl der verinderten Stellung, welche der
Bundesrath nach dem Zusazvertrag vom 12, Marz 1878 vom
Staatsvertrag uber die Subventionirung der Gotthardbahn zum
15. Oktober 1869 zur Verwaltung dieses Unternehmens einzunehmen
hat, eine durchgreifende Reorganisation jenes Inspektorates jeden-
falls im Lauf des Jahres 1879 durchgefithrt werden miussen. Im
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Uebrigen aber scheint es uns, daf man die Frage ruhen lassen
sollte, um sie allenfalls wieder aufzunehmen dann, wenn die auch
nur #uferliche Vereinigung des Eisenbahnwesens mit dem Post-
departement vielleicht neue Gesichtspunkte eroffnet oder aber eine
Klirung der zur Zeit nichts weniger als durchsichtigen Verhilt-
nisse im schweizerischen Eisenbahnwesen sich vollzogen hat und
daraus neue Aufgaben in erkennbarer Weise sich gestalten.

Im Personal der Eisenbahnabtheilung trat eine Aenderung so-
weit ein, als in Folge der Demission des Sekretiirs eine Neuwahl
erforderlich geworden ist. Ferner wurde dem administrativen In-
spektorat mit Riiksicht auf die stets wachsenden Geschiifte im
Tarifwesen provisorisch ein Aushilfsarbeiter mif einer Besoldung
von Fr.-2500 jahrlich beigegeben. Diese Besoldung konnte aus
dem dem Departement ordentlicher Weise zur Verfiigung gestandenen
Kredit fiir Besoldungen und Kopiaturen ausgerichtet werden.

, B. Allgemcines.
Geseze und Verordnungen. Postulate.

Die im Jahr 1878 betreffend das Elsenbahnwesen erlassenen
Geseze sind:

1. Das Nachtragsgesez vom 14. Hornung zum Art. 9
des Gesezes iiber den Bau und Betrieb der Eisenbahnen
vom 23. Christmonat 1872, A. 8. n. F. IIL, 419.

2. Das Bundesgesez bemeﬁ'end Handhabung der Bahn-
polizei, vom 18, Homung, A.S. o, F, 100, 422,

Beide Geseze sind nach unbeniizt abgelaufener Referendums-
frist am 15. Juni in Kraft gesest worden.

3. Das Bundesgesez betreffend die Sicherstellung der
Krankenkassen u.s. w. der Eisenbahnangestellten, vom 20. Christ-
monat.

Damit’ sind die Petitionen erledigt, von denen unter dem
Titel ,, Allgemeines, Ziff. 2% des vorjihrigen Geschiftsberichts Mit-
theilung gemacht worden ist.

Verordnungen allgemeiner Art mit Bezug auf das Bisen-
bahnwesen wurden erlassen:
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1. Am 15. Méarz betreffend die Vorlage, Prifung und
Genehmigung der Eisenbahnfahrplane; Eisenbalhnakten-
sammlung n. F. V, S 24,

2. Am 11. Brachmonat betreffend die Vollziehung des
Bahnpolizeigesezes; ebendaselbst 8. 38 und 40.

3. Am 23. Heumonat betreffend eine Abdnderung der Be-
stimmungen iiber den Bezug der Gebithren bei Eisenbahn-
verpfiandungen; ebendaselbst S. 76

4. Am 27. Augstmonat betreffend die Einrichtung der
Eisenbahnwagen zum Krankentransport; ebendaselbst S. 85.

5. Am gleichen Tag betreffend die Befreinng des Eisen-
bahn- und Dampfschiffpersonals von der Wehrpflicht;
ebendaselbst 8. 87.

6. Am 19. Christmonat betreffend die Bestimmung des
Minimums des von den Babnverwaltungen zu beschaffenden
. Rollmaterials; ebendaselbst 8. 134,

7. Am 24. Christmonat betreffend die Vlehausfuhl nach
Frankreich; ebendaselbst S. 136.

Ziffer 4, 5 und 7 wurden voun andern Departements heantragt;
wir erwihnen dieselben, weil auch in’s Gebiet -der Eisenbahnen
eintretend, hier gleichwobl,

Soweit zu den einzelnen Gesezen oder Verordnungen An-
merkungen zu wachen sind, geben wir dieselben im Verfolg bei
Besprechung der betreffenden Materien,

Ebenso verweisen wir hinsichtlich des Subventionsgesezes fiwr
Alpeneisenbahnen auf den das Gotthardunternehmen beschlagenden
Theil dieses Bervichtes.

In Behandlung sind:

A 1. Die Frage der Regulirung der Taxerméfligungen fir

den Heimtransport von bediirftigen Auslindern auf
schweizerischen Eisenbahnen. Diese Angelegenheit ist schon seif
1870 hingig. Die Staats- und Privetbahnen benachbarter Linder
gestatien theils jezt schon auf Bwmpfehlung der schweizerischen Ge-
sandtschaften den Heimtransport armer Schweizer gratis oder zu
ermafigier Taxe, theils aber machen sic die Gewidhrung soleher
Verglinstigungen abhingig von der Zusicherung Gegenrechtes. Die
Versuche, die schweizerischen Babnverwaltungen zu Bewilligung
dieses Gegenrechtes zu bringen, scheiterten bisher am Widerstand
cinzelner Verwaltungen, wihrend anderve thatsichlich schon jezt
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mehr konzediren, als wir ihnen zuzumuthen im Falle sind. Wir
haben indessen begriindete Hoffnung, daf die im Berichtjahr neu
aufgenommenen Verhandlungen im Jahr 1879 in einer Art zum
Abschluf gelangen, welche uns erméglichen wird, im Namen aller
schweizerischen Eisenbahnen dem Ausland Reziprozitit zuzusichern.

2. Die fast ebenso alte Frage betreffend die Aufstellung ein-
heitlicher Vorschriften iiber die Behandlung lebender Thiere
wihrend des Eisenbahntransportes. Diese Angelegenheit
wurde s. Z. von dem Vorstand der schweizerischen "Thierschuaz-
vereine anhidngig gemacht. Seither haben, wesentlich veranlaft
durch die Thétigkeit der Thierschuzvereine in den Kantonen, manche
Anordnungen kantonaler und kommunaler Behorden, nicht weniger
aber auch der Eisenbahnverwaltungen stattgefunden, welche wesent-
liche Verbesserungen in Riiksicht auf die Behandlung der zum
Transport gelangenden Thiere in sich begreifen; nichtsdestoweniger
hat das Departement die Akten gesichtet und es liegt die von dem-
selben entworfene Vorlage dermalen bei einem Experten, von
dessen Vernehmlassung wir es abhingig zu machen gedenken, ob
die Angelegenheit zu einer weiteren SchluBnahme fithren oder als
mit der Zeit gegenstandslos geworden abgeschrieben werden soll.

3. Die Ausfubrung des Art. 18 des Eisenbahngesezes vom
23. Christmonat 1872 in Verbindung mit Art. 27 der sogenannten
Normalkonzession, betreffend die Feststellung der Anlage-
kosten der Bahnen (Postulat der gesezgebenden Rithe vom
22. Juni 1877), Wir bedauern, dafl die im leztjihrigen Geschifts-
bericht ausgesprochene Hoffnung, die gewiinschten Normalien im
Berichtjahr feststellen zu kiénnen, sich nicht verwirklicht hat. Die
Erledigung des Postulats wird indessen zweifellos wihrend der
ersten Halfte des Jahres 1879 stattfinden.

4. BEbenso harrt auch das Postulat des Stéuderathes
vom 28, Juni 1878, | der Bundesrath ist eingeladen, die Frage,
ob npicht in Zukunft beziglich der Ertheilung der KEisenbahn-
konzessionen, des Finanzausweises und der Fristverlingerungen
strengere Grundsize einzuhalten seien, resp. das Risenbahngesez
vom 23, Christmonat 1872 modifizirt werden sollte, zu untersuchen
und daritber Bericht und Antrag vorzulegen,“ — noch seiner Er-
ledigung. Es involvirt dieser Beschlufy die Erneuerung des im Ge-
schaftsbericht von 1877 berithrten Postulates vom 21. Marz gl. J.,
zu welchem damals gesagt wurde, dafl das Eisenbahndepartement
sich veranlalt gesehen habe, die dabei in Betracht fallenden wich-
tigen Fragen zum Gegenstand einer besondern Untersuchung zu
machen. Allerdings ist seither der fiir die Untersuchung iber die
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Verhiltnisse des Betricbes der schweizerischen Eisenbahnen bestellte
Sachverstindige gestorben und damit diese Arbeit in’s Stoken ge-
rathen; es soll dieselbe aber wieder aufgenommen und mit der
ibr gebithrenden Aufmerksamkeit zu Ende gefuhrt werden. Das
Postulat selber ist z. Z. kaum dringlich; die Verhdltnisse im All-
gemeinen sind nicht danach angethan, wirthschaftlich unberechtigte
Projekte aufkommen zu lassen; es zeigen auch die Erfahrungen
der zunichst hinter uns liegenden Jahre, daf die Projektirung neuer
Bahnen in einem Mall (im Berichtjahr wurden nur 2 Konzessionen
verlangt und zwar fir Bahnen, welche offenbar nicht unter die
vom Postulat verstandenen Unternehmungen gehéren) abgenommen
hat, das eine Einddnmmung der Produktion von Gesezes wegen als
sehr post festum erscheinen lassen dirfte. Was die Fristver-
lingerungen anbetrifft, so haben Sie es ohne weitere gesezliche Be-
stimmungen in der Hand, mit der Uebung zu brechen, nach welcher
bisher den einkommenden Gesuchen durchweg entsprochen wurde,
und es wird der Bundesrath einer solchen Gegenstrémung, wenn
sie sich einstellen sollte, sich nicht widersezen.

5. Die Frage wegen vollstindiger Durchfithrung des lezten
Alinea des Art. 31 des Eisenbahngesezes vom 23. Dezember 1872
im Sinn des Nationalrathsbeschlusses vom 4. Juni 1878,

6. Mit Bezug auf das Gesez betreffend die Verpfan-
dung und die Zwangsliquidation der Eisenbahnen
(vgl. den Bericht der nationalrithlichen Kommission zum vorjihrigen
Geschifstbericht, Titel VI) haben wir, wie wir Thnen iibrigens schon
bei Vorlage unseres Berichts vom 29. November betreffend die
Sicherstellung der Eisenbahnkrankenkassen mitzutheilen die Ehre
hatten, vor Allem aus das Bundesgericht als die vermdge der in
Konkurssachen von Eisenbahnen gemachten Erfahrungen kompetente
Stelle um ein Gutachten dber die Punkte angegangen, in denen
das Gesez revisionsbediirftig sei. Dieser Bericht steht noch aus.
Vor Kenntniff desselben in anderer Richtung vorzugehen, scheint
uns nicht zwekmifig.

7.

Die Vollziehung des von Ihnen am 21. Christmonat be-
schlossenen Gesezes betreffend die Sicherstellung der
Eisenbahnkrankenkassen ete. endlich wird uns Anlafl geben,
auf die ebenfalls in dem erwidhnten Kommissionalbericht behandelte
und dem Bundesrath zu weiterer Erwigung empfohlene Frage uber
das Verhdltni der Hafipflicht bei Todtungen und Verlezungen zu
den Statuten der Pensions- und Unterstiizungskassen zuritkzukommen.




390

Internationale Verhiiltnisse.

1. Unter diesen Titel fallen unsere Mittheilungen Dbetreffend
den weitern Verlauf der Verhandlungen itber ein interna-
tionales Eisenbahntransportrecht.

Nachdem den Staaten, welche sich an solchen Verhandlungen
theilznnehmen bereit erklirt hatten, noch Rufiland beigetreten war,
fanden vom 13. Mai bis am 4. Juni in Bern Konferenzen statt, an denen
Abordnungen von Deutschland, Frankreich, Italien, Qesterreich-
Ungarn, Belgien, Luxemburg, der Niederlande, Rufiland und der
Schweiz theilnahmen. Das Resultat der Verhandlungen liegt in
den folgenden drei Arbeiten:

1) Entwurf eines internationalen Vertrages iiber den Eisenbahn-
frachtverkehr.

2) Entwurf von Ausfithrungsbestimmungen zum Vertrag tber
den internationalen Eisenbahnfrachtverkehr.

3) Entwurf eines Vertrages betreffend die Einsezung einer inter-
nationalen Kommission zur Ueberwachung der Vertragsaus-
fuhrung.

Diese Arbeiten sind sowohl den betheiligten Staaten als dann
hierorts den Kantonen, den Eisenbahngesellschaften und den Ver-
einigungen des Handels und der Gewerbe zur Prifung und Ver-
nehmlassung zugestellt worden. Die darin niedergelegten Grund-
size haben bisher ausnahmslose Billigung erfahren; dagegen sind
hinsichtlich der Ausfithrung nach der einen und der andern Richtung
eine Reihe von Abinderungsvorschligen eingegangen, welche die
Binberufung einer zweiten Konferenz nothwendig erscheinen lassen,
bevor den gesezgebenden Behorden eine Vorlage gemacht werden
kann.

2. Ueber unsere Theilnahme au einem KongreB betreffend die
Etablirung einer internationalen Eisenbahnstatistik
berichten wir unter dem Spezialtitel ,Statistik“.

3. Zu einer Reihe von Korrespondenzen gab die Frage der
Verbindung einer von Genf kommenden Bahn
mit dem obersavoyischen Eisenbahnuez AnlaB.

Weder diese Frage noch diejenige

4. der projektirten Verbindung zwischen den bernisechen
Jurabahnen und der Linie Besangon-Morteau beim Col
des Roches sind im Berichtjahr zum Abschlul gekommen.
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Yerhiiltnisse zu den kantonalen Gesezen und Behorden.

1. Der Kompetenzkonflikt, den Zirich wegen Er-
theilung der Konzession fiir Straflenbahnen erhoben hat, fiihrte
zunichst zu einer Konferenz, welche am 12. Februar statthatte
und anlaBlich welcher man iibereinkam, dafi vor Allem aus die
kantonale Regierung die betheiligten Gemeindebehorden hinsichtlich
der Konzessionsbedingungen zum Schuz der lokalen Interessen zu
héren und Namens derselben mit dem Konzessionsbewerber zu
verhandeln habe. Seither sind wir ohne weiteren Bericht geblieben ;
offenbar haben die gedritkten finanziellen Verhiltnisse eine Vertagung
des Projekts (Strafenbahn Riesbach-Ziirich) herbeigefiihrt, aus
welchem der Konflikt hervorgegangen war.

2. Zu mehrfachen Verhandlungen wmit kantonalen Behérden
gab nach Eroffnung der Zwangsliquidation der Na-
tionalbahn die Frage des Fortbetriebs dieser Unternehmung
Anlaf.

Wir verweisen hieriber auf die unter dem Titel ,Zwangs-
liquidationen“ sich befindenden Bemerkungen.

3. Ueber die gegen Ende des Berichtjahres von der Regierung des
Kantons Aargau zur Sprache gebrachten Verhandlungen einzelner
Bahnverwaltungen, betreffend Regulirung der bestehen-
den Konkurrenzver haltnlsse verweisen wir auf den
Titel ,Betriebsvertrage®.

C. Spezielle Angelegenheiten betreffend den Bau und Betrieb
der Eisenbahnen.

a. Rechtliche Grundlagen der Eisenbahnunternehmungen.

Konzessionen. )

Neue Konzessionen wurden ertheilt:

1) am 17. August: fir eine Stralenbahn von Genf nach Veyrier
(5840 Meter Linge);
2) am 18, Christmonat: fir eine Drahtseilbahn vom Brienzersee
zum Hotel GieBbach (300 Meter).
Pendent sind aufer dem schon besprochenen Gesuch um Kon-
zessionirung einer Strafienbahn Riesbach-Zirich noch zwei sich kon-
kurrenzirende Konzessionsgesuche fiir die Erstellung einer Straflenbahn
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von Genf einerseits nach St. Julien und anderseits nach Fernex. Nach-
dem sowohl die Regierung des Kantons Genf, als auch die meisten der
interessirten Gemeinden sich zu Gunsten desjenigen Bewerbers aus-
gesprochen haben, der die Bahn schmalspurig bauen will, haben
wir diesen eingeladen, sich vor Allem aus behufs mdglichster Be~
seitigung der von den stidtischen Behiorden von Genf erhobenen
technischen Bedenken wegen der Inanspruchnahme gewisser Strallen
und Britken mit diesen Behorden in’s Einvernehmen zu sezen. Eine
Erledigung dieser Einladung steht noch aus.

Fristerstrekungen wurden bewilligt :

1) fur die aargauische Sudbahn, Glarus-Linththal, Thalweil-Zug.,
Ezwylen - Schaffhausen, Biilach - Schaffhausen, Koblenz-Stein,,
rechtsufrige Ziirichseebahn und Dielsdorf-Niederweningen ;

2) fur die Touristenbahnen im Berner Qberland ;

3) fir die Strallenbahn Chéne-Bougeries-Moillesulaz

4) fir die aargauisch-luzernische Seethalbahn;

5) fir die Baho Thun-Konolfingen

6) fir die Bahn Langnau-Burgdorf;

7) fir die Bahn Pfiffikon-Brunnen.

Zu eventueller Bewilligung der fiir Seebach - Ziirich nach-
gesuchten Fristverlingerung erhielt der Bundesrath Vollmacht.

Pendent ist noch das Gesuch um Fristverlingerung fir die Streke
Urnisch-Appenzell der schweizerischen Lokalbahnen, gegen welches.
die Regierung von Appenzell J. Rh. Einsprache erhoben hat, sowie
hinsichtlich der Wasserfallenbahn und der Linie Solothurn-Schén-
bithl, mit Bezug auf welche ein. Fristerstrekungsgesuch in den
lezten Tagen des Dezembers eingekommen ist.

Konzessionsanderungen wurden bewilligt:
1) der Rorschach-Heiden-Berghbahn am 22. Hornung;
2) der Bahn Lausanne-Echallens am 24. Brachmonat;
3) der Tolthalbahngesellschaft am 18. Christmonat;

im Sinn der Erhohung der Taxenmaxima;

4) der Zirichsee- Gotthardbahngesellschaft am 22. Brachmonat
1878, im Sinne einer konzessionsrechtlichen Ausscheidung der
Unternehmung nach zwei Sektionen.

Durch Fristablauf endlich sind folgende Konzessionen
erloschen :
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1) am 23. Marz fir die waadtlandischen Jurabahnen;
2) am 21. April fir die Spligenbahn;

3) am 21. Juni fir die Bahn Vevey-Palézieux ;

4) am 30. Juni fur die Bahn Bulle-Thun;

5) am 19. Wintermonat fir die Bahn Stans-Rothschuh;
6) am 31. Christmonat fir die Bahn Stifa-Wezikon.

Vollendet und in Betrieb gesezt wurden:
1) auf den 1. Juli die Streke Leuk - Brieg der Simplonbahn
(27,643 Kilometer Betriebslinge);
2) auf den 27. August die Streke Rapperschweil - Pfiffikon der
Zirichsee-Gotthardbahn (3,973 Kilometer Betriebslinge).

Auch wurde die Pferdebahn Bozingen-Biel-Nidau mittelst einer
etwelchen Verlingerung (407 Meter) bis nach Nidau gefiihrt.

Im Bau standen am Knde des Berichtjahres:
1) die Gotthardbahn (212,6 Kilometer) mit Vollendungstermin
auf 1. Weinmonat 1881 ;
2) Glarus-Linththal (15,8 Kilometer) mit Vollendungstermin auf
1. Mai 1879,

Die konzessionirten, aber noch nicht in Bau ge-
nommenen Linien sind auf 31. Dezember 1878:
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Eisenbahnen.

. Liestal-Waldenburg .

. Aargauische Seethalbahn . .
. Rechtsufrige Ziirichseebahn .
. Thalweil-Zug

Ezweilen-Schaffhausen

. Wynenthalbahn .

Aargauische Siidbahn:
Muri-Rothkreuz .
Brugg-Hendschikon
Rothkreuz-Immensee

. Koblenz-Stein

. Burgdorf-Langnaun
. Liestal-Oensingen
. Thun-Konolfingen .
. Biilach-Schaffhausen
. Urniisch-Appenzell .

. Langenthal- Wauwyl
. Touristenbahnen

im Berner
Oberland :

Bénigen-Lauterbrunnen - Grin-
delwald

Lauterbrunaen - Wengernalp-
Grindelwald

Linge.
Kilom.

125
43.0
32.3
18.0
15.0
23.2

17.0
11.47

26.2
20.7
25.7
14.7
25.34
10.7
21.9

27.90
17.0

Vorlage der
techmschen und finan-
ziellen Ausweise.

31. Dezember 1880.
18, Juli 1880.
“
.,:)

X
K

12. Juni 1879.
1. Januar 1880.
1. Januar 1880.
1. Januar 1880.

)
31. Dezember 1880.

*¥*)31. Dezember 1878,

17. September 1881,

)
3 1. Marz 1878.
31. Dezember 1881,

31. Dezember 1880.
24, Mai 1881.

Arbeitsbeginn.

21. April 1881.
1880.

18. Juli
")
)
%)
12. Juni 1879.
1. April 1880.

1. April 1880.

1. April 1880.

s

,x .;‘

2
)

31. Dezember 1881.

1. April 1881.
1. April 1882,

Vollendungstermin.

31. Mirz 1884,
1. Juni 1884.
*)

)

*)

12. Juni 1882.

1. November 1881.

{Gleichzeitig mit Vollendung

des grossen
Gotthardtunuels.

)
31. Dezember 1880. 31. Dezember 1881.
**) 31. Marz 1879.
1. Januar 1882.

**) 31. Marz 1884,

1. September 1883.

)
**) 1. Marz 1879,
1. Juli 1884.

1. Oktober 1882.
1. Juni 1883.

¥68




Vorlage der
Eisenbahnen. Linge.  technischen und finan- Arbeitsbeginn, Vollendungstermin,
ziellen Aunsweise.
Kilom,

16. Solothurn-Schonbitht . . . 29.440 **)31.Dezember1878. **) 31. Miarz 1879. **) 31. Mirz 1884,
17. Simplonbahn:

Brieg - italienische Grenze . 1. Mai 1880.
. Mit Eroffnung der
Bouveret - St. Gingolph . . _ — — {frz. Anschlugbahn.
18. Briinighahn e 1226 31. Mai 1879. 1879, 1882,
19. Dielsdorf-Niederweningen . T.33 *) * )
20. Pfiffikon-Brunnen . . 47.8 25. Dezember 1881. 1. April 1882. 1. April 1885.

91. Seebach (Oerlikon) - Zirich . 4.aso ) 4. Jamuar 1878,  *%) 1. Mai 1878,  *¥) 1. Mai 1880.
22. Genf-Carouge-Chéne - Landes-

grenze . . . . . . . . 1207 Y : Y Y
23. -Genfer Pferdebahn (Chéne-
Bougeries nach Moillesulaz .- 1. Januar 1879. 1. April 1879.
24. Genf-Veyrier . . . . . Bs 17. Oktober 1878. 1. Januar 1879, 1. Januar 1880,

25. Brienzersee-Giefbach . . . 0. — — 1. Juni 1880.

*) Die in den Konzessionen und in den Beschliissen der kantonalen und Bundesbehirden aufgestellten Fristen
sind um 8 Jahre erstrekt. Soweit unter den Betheiligten eine dieBbeziigliche Vereinbarung besteht, hat der Bundesrath
nach Ablauf des Jahres 1885 zu entscheiden, ob die Nordostbahn wieder geniigend erstarkt sei, um den Bau dieser Linien
an Hand zu nehmen, und in welcher Reihenfolge die§ zu geschehen habe, uund er wird dann, unvorgreiflich den gesez-
lichen Befugnissen der Bundesversammlung, fiir jede einzelne Linie den Ausweis- und Bautermin nen Testsezen.

*¥y Kin Fristverldngerungsgesuch pendent.

**?1 Die Bauntermine dieser Linie sind bedingt .durch die Regulirung des technischen Anschlusses der Bahn an
die Eisenbahnen von Obersavoyen.

S68
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Betriebsvertrige.

Es wurden vorgelegt und genehmigt:

1) Der Vertrag vom 10./15. November 1877, betreffend die
Uebernahme des Betriebs der Linie Bulle-Romont durch die Gesell-
schaft der schweizerischen Westbahnen.

2) der Vertrag vom 17. November 1875 sammt zwei Nach-
trigen, betreffend die Uebernahme des Betriebs der Streke Rap-
perschweil-Pfiffikon durch die Gesellschaft der Vereinigten Schweizer-
bahnen.

3) Der Vertrag betreffend Uebernahme des Betriebs der Schmal-
spurbahn Rigi Kaltbad- Scheidege wahrend der Dauer der ein-
getretenen Zwangsliquidation durch die Luzerner Rigibahn.

Anliflich der leztern Genehmigung, welche unter Kenntnifi-
gabe an die Bundesversammlung durch den Bundesrath ausge-
sprochen wurde, hat die erstere grundsizlich erklirt, daB sie mit
der Auffassung einverstanden sei, wonach solche Betriebsvertrige,
welche aus Grund eingetretenen Konkurses zur Sicherung des Fort-
. betriebes einer Bahn geschlossen werden mufiten, nicht der Bundes-
versammlung vorgelegt werden sollen. Damit erledigt sich die
Differenz in den Anschauungen iiber die formelle Behandlung solcher
Betriebsvertrige , von welchen im Bericht der nationalrithlichen
Geschaftsprifungskommission pro 1877 bei Besprechung des Titels
wLiquidation* die Rede war.

Sodann haben wir Ihnen in Vervollstindigung unserer be-
ziiglichen Bemerkung im Geschiftsbericht fiir 1877 mitzutheilen,
dall der Vertrag vom 25. Januar 1875 betreffend Mitwirkung der
Nordostbahn am Bau und Betrieb der Eisenbahn Wiidenschweil-
Einsiedeln auf 31. Dezember 1878 in seinem ganzen Umfang hin-
fillig geworden ist und die leztere Bahn seither eine selbststindige
Unternehmung bildet,

Noch am Ende des Jahres hat sich eine Frage geoffnet,
der wir an dieser Stelle Erwidhnung thun wollen, wenn auch die
betreffenden Akten noch in keiner Weise spruchreif sind. Durch
die Mittheilung offentlicher Blatter wurde bekannt, daB die Ver-
waltungen, zunichst der westschweizerischen Bahnen und der Nord-
ostbahn, dann aber auch der Centralbahn, der Jurs-Bern-Luzern-
bahn und eventuell der vereinigten Schweizerbahnen iber eine Re-
gulirung der Konkurrenzen im schweizerischen Verkehr und
der gegenseitigen Zuleitung der Giitertransporte sich zu verstindigen
suchen. Die Regierung des Kantons Aargau wendete sich, gestizt
darauf, daf dureh dieses Abkommen die Nationalbahn von der
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Theilnahme am Transitverkehr thatsichlich ausgeschlossen wiirde, im
Interesse ihrer bei dem Nationalbahnunternehmen betheiligten Ge-
meinden mit dem Begehren um Intervention an den Bundesrath, wel-
cher es zwar ablehnte, in schwebende Verhandlungen iiber Angelegen-
heiten, welche zudem moglicherweise der Genehmigung der Bundes-
behérden nicht unterstellt werden mifiten, einzugreifen. Um aber den
richtigen Sachverhalt zu erfahren und der Nationalbahn den ailenfalls
néthigen und maglichen Schuz zu gewihren, wurde auf den 23. De-
zember eine Konferenz zwischen der Nordostbahn und der schweizeri-
schen Centralbahn einerseits und den Hauptbetheiligten am National-
bahnunternehmen anderseits angeorduvet, welche das Vorhandensein
der von Aargau angedeuteten Bestrebungen bestitigte, indessen mit
der Erklarung schlof, dal wenn man darin eine Beruhigung erbliken
koénne, die Bahnen bereit seien, zu noch zu vereinbarenden Bedingungen
den Betrieb der Nationalbahn oder diese auch kduflich zu iibernehmen.
Da ein solcher Uebergang der Nationalbahn an die benachbarten Ge-
sellschaften bei den Vertretungen der erstern Anklang fand, so
wurde fir den Anpfang des neuen Jahres eine neue Konferenz
zur Besprechung der inzwischen zu formulirenden Forderungen und
Anerbietungen verabredet, iiher deren Ausgang und Konsequenzen
wir uns spater auszusprechen haben werden. Immerhin gestatten wir
uns hier die Bemerkung, daf wir gesonnen sind, den Verhandlungen
der Eingangs genannten Bahnen gegenuber die Autoritit der Ge-
seze unter allen Gesichtspunkten zu wahren. Wir haben dieselben
denn auch eingeladen, vor jedem Vollzug allfslliger Vereinbarungen
diese dem Bundesrath zur Priifung vorzulegen.

Statutengenehmigungen
‘wurden nachgesucht und bewilligt :

1) Fiir die Zirichsee-Gotthardbahn im Sinn einer Vereinfachung
des Verwaltungsorganismus.

2) Fur die Centralbahn mit dem Zwek, die Beschluffassung
iiber Auszahlung von Dividenden jeweils auf die Zeit nach vollen-
detem RechnungsabschluB zu verschieben.

3) Fir die Lausanpe-Ouchybahn im Sinn einer etwelchen Ver-
mehrung der Kompetenz des Verwaltungsrathes.

Finanzausweise, Bauprogramme, Kautionen.

Im Berichtjahr wurden weder Finanzausweise abgenommen,
noch Bauprogramme aufgestellt.
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Dagegen wurde gemifi Art.6 der neuen Konzession der Ligne
d’Italie vom 24, Herbstmonat 1873 nach stattgefundener Betriebs-
iibergabe der Linie bis Visp der Simplonbahngesellschaft die Hilfte
der s. Z. mit Fr, 500,000 geleisteten Kaution zuritkkgegeben. Die
andere Hilfte dieser Kaution soll stehen bleiben, bis die Arbeiten
bis zur italienischen Grenze vollendet sein werden.

Liguidationen.

1) Im Berichtjahr konnte endlich der aus der Séquesterver-
waltupg der Ligune d’Italie herstammende Saldo von zirka
Fr. 100,000 an die Berechtigten aushingegeben werden.

2) Die Liquidation der Bern-Luzernbahn wurde von
der Massaverwaltung bis anf ganz wenige Punkte fertiz gebracht,
obne daf der Bundesrath in irgend einer erwihnenswerthen Weise
weiter in Anspruch genommen wurde. Die Logschung der aus
dieser Liquidation mit zirka Fr. 800 (fir Fr. 1000) zur Ritkzahlung
gekommenen Obligationen gab AnlaB zu der oben unter Ziffer 3
der Verordnungen genannten Aenderung hinsichtlich der Tax-
erhebung fiir Loschungen, sofern hier festgestellt wurde, dafl diese
Taxen nicht (wie bisher vorgeschrieben war) nach dem Nominal-
betrag, sondern nach dem Betrag berechnet werden sollen, welcher
darauf wirklich erhiltlich war.

3) Leider mufiten im Lauf des Berichtjahrs vom Bundesgericht
wieder zwei Zwangsliquidationserkenntnisse ausgesprochen werden
und zwar :

a) gegen die Schmalspurbahn Rigi-Kaltbad-Scheidegg;
b) gegen die Nationalbahn.

Ueber die Rigi-Kaltbad-Scheideggbahn haben
bereits zwei Steigerungen stattgefunden, aber mit einem Resultat,
weleches das Bundesgericht veranlaBte, eine dritte Steigerung und
zwar auf Abbruch der Bahn anzuordnen, sofern nicht inzwischen
ein Arrangement zu erzielen ist, das den Fortbestand der Bahn
unter besseren Bedingungen fiir die Gldubiger sichert. Wir haben
im Einverstindnil mit den Regierungen von Luzern und Schwyz
diesem Verfahren unsere Zustimmung ertheilt, nicht nur, weil in
den Konzessionen dem Eigenthiimer der Bahn das Recht auf Ein-
stellung des Betriebs und Abbruch der Bahnanlagen nach seinem
Gutfinden vorbehalten war, sondern auch, weil wir irgend ein
dringendes Verkehrsbediiefniff nicht zu finden® vermochten, welches
fir den Forterhalt der Bahnanlagen sprechen konnte.
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In gréfierem Mall beschiftigte uns das Schiksal der National-
bahn und speziell die Frage der Fortfubrung des Betriebs. In
Uebereinstimmung mit dem in Sachen der Bern-Luzernbahn (vergl.
Geschiftsbericht von 1876) eingenommenen Standpunkt gingen wir
auch hier davon avs, dall die Bundeskasse fiir ein allfilliges Be-
triebsdefizit nicht einstehen konne, und daf fir die Frage des Fort-
betriebes zunichst entscheidend sei, ob die dafiir nithigen Mittel
vorhanden seien oder von der Masseverwaltung aufgebracht werden
konnen, da die Bestimmung des Art. 20 des Verpfindungs- und
Liquidationsgesezes vom 24. Juni 1874 : ,Das Bundesgericht . . .
trifft Vorsorge, daf der Betrieb der Bahn nicht unterbrochen werde,*
ganz offenbar nicht eine- Verpflichtung des Bundes, néthigenfalls
auf seine Kosten den Betrieb fithren zu lassen, konstatiren will,
sondern lediglich eine Anweisung an das Konkursgericht enthilt,
das in Liquidation gekommene Geschift im Interesse der Glaubiger
fortfithren zu lassen, soweit die Verhaltnisse, d. h. der Stand der
Betriebsmittel, es erlauben. Gliiklicherweise ist es den vereinigten
Bemiithungen des Departements und der betheiligten Kantonsregie-
rungen gelungen, in allerdings weitléufigen und langwierigen Ver-
handlungen die nichsten Intevessenten am Fortbetrieb, die betheiligte
Landesgegend und die Hauptgliubiger der Bahn, zum KEinstehen
fir ein allfilliges Betriebsdefizit bis zum Oktober 1879 zu veran-
lassen. Wir hoffen, daf bis dahin die Nationalbahn wieder in
festen Hidnden und so situirt sein werde, um an eine Betriebsein-
stellung nicht mehr denken zn miissen,

Eine Steigerung ist vom Bundesgericht noch nicht angeordnet
worden, da dieses die Erledigung der Frage, in welchem Umfang der
neue Krwerber der Nationalbahn sich an den Kosten der Erweite-
rung des Bahnhofs Winterthur zu betheiligen habe, vorausgehen
lassen will, wihrend hieriiber noch ein Prozel schwebt, dessen
Ausgang zum Theil wieder von Verhandlungen zwischen Winter-
thur und den am dortigen Bahnhof betheiligten Bahnen abhingt,
die iibrigens nach derzeitiger Lage der Sache allernichstens zu
einem Abschlull zu kommen versprechen.

Expropriationsverfahren.

Die hieher gehorenden Geschifte waren wenig zahlreich und
geben zu besondern Bemerkungen keinen Anlaf.

b. Verpfindungen.

Im Berichtjahr wurden folgende Eisenbahnverpfindungen be-
willigt :
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1) auf das Nez der bernischen Jurabahnen fiir ein Anleihen von
3 Millionen Franken;

2) auf das Nez der westschweizerischen Bahnen fir
a. ein Anleihen von 70 Millionen Franken und

b. die aus dem Anleihen von 70 Millionen abzubezahlenden
glteren Anleihen von 28 Millionen Franken;

3) auf die Linien der Nordostbahn im Betrag von 160, resp.
185 Millionen Franken.

In ein auf die Simplonbahn bestehendes Pfandrecht fir ein
Anleihen von 3 Millionen Franken wurde die neue Streke Leuk-
Brieg einbezogen.

Pendent ist noch das Gesuch der Eisenbahngesellschaft
Widenschweil-Einsiedeln um Bewilligung eines Pfandrechts II. Rangs
fiir einen Betrag von Fr. 1,300,000, welcher Bewilligung eine zur
Zeit noch nicht erledigte Protestation entgegen steht.

Die fur die Pfandbuchfihrung zu Handen der Staatskasse er-

wachsenen Gebiihren betragen fir Pfandrechts-
bestellungen . . . . . Fr. 57,423, 45
fiir Pfandrechtsloschungen ete. . . . . , 6,980, —

Fr. 64,403. 45

c. Statistik.

Die Herausgabe des IV. Bandes der Statistik, umfassend die
Jahre 1874 —1876, fand Mitte August des Berichtjahres statt.

Bei Bearbeitung dieses Bandes zeigte sich die Nothwendigkeit,
das bisherige Formular, welches namentlich in Bezug auf die Dar-
stellung der finanziellen Verhiltnisse der Bahnen nicht mehr als
zwekmadfBig erschien, zu revidiren.

Nach vielfachen und sorgfiltigen Untersuchungen, welche denn
auch die Bearbeitung des vorerwihnten IV. Bandes verzogerten,
wurde ein den gegenwirtigen Verhiltnissen angepalites neues Schema
fir die alljahrliche Statistik ausgearbeitet und den Bahnverwaltungen
mitgetheilt. Bs bleibt gegenwértic nur noch ibrig, ein Schema
aufzustellen fir die etwa alle funf Jahre zu publizirende Bahnbe-
schreibung , sowie fir eine iibersichtliche Darstellung des Konzes-
sionswesens etc. Die schon seit mehreren Jahren pendent gewesene.
Frage der definitiven Formulirung der schweizerischen Eisenbahn-
stafistik darfte somit im Jahre 1879 eine allseitig befriedigende
Losung finden.
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SehlieBlich haben wir zu evwihnen, dall vowm 23. bis zum
26. September die fachminnische Kommission fiir internationale
Eisenbahnstatistik in Bern ihre Jahresversammlung hielt, an welcher
auch unser Hisenbahndepartement, sowie eine Abordoung des
schweiz. Bisenbahnverbandes, theilnahmen. Gegenstand der Ver-
handlungen bildete die Aufstellung eines Formulars fir internatio-
nale Eisenbahunstatistik , gemill welchem das in Wien domizilirte
Biireau der genannten Kommission vorlanfig die Ergebnisse des
Jahres 1876 sammeln und zusammenstellen wird.

d. Bahnbau und baulicher Zustand.
Uebersicht,

Neue Bahnbauten wurden nicht begonuen, dagegen die langere
Zeit eingestellt gewesenen Arbeiten an -der Linie Glarus-Linththal
(15,887 Kilometer) wieder aufgenommen. Im Berichtjahre befanden
sich noch im Bau die oben schon als pun vollendet erwihnten
Streken: Leuk-Brieg (27,648 Kilometer) und Rapperswyl-Pfaffikon
(Sektion der Zitrichsee Gotthardbahn , 3,978 Kilometer), nebst einem
Stitke der Pferdebahn Bozingen-Biel-Nidau zur Verlingerung der-
selben bis nach Nidau (407 Meter), im Ganzen 47,860 Kilometer,

Mit Ausnahme von Glarus-Linththal konnten diese Streken im
Berichtjahr dem Betrieb iibergeben werden (32,025 Kilometer inkl.
Pferdebahn), so dafl Ende 1878 die bauliche Linge des ganzen
schweizerischen Bahnnezes mit Inbegriff der auf Schweizergebiet
gelegenen Theile auslindischer Linien 2583,34s Kilometer, die Be-
triebslinge 2636207 Kilometer betridgt, wozu noch 16,159 Kilometer
Tramways kommen. Dic Linge der einzelnen Bahnen, nach No»-
malbahnen, Spezialbahnen und Tramways ausgeschieden, ist aus
beigefiigter Tabelle ersichtlich.

Die Kollandationen der neu erdffneten Linien ergaben im All-
gemeinen ein giinstiges Resultat und konstatirten deren Betriebs-
fahigkeit, so dafl die Bewilligung zur Eroffoung unter wenigen
Vorbehalten ertheilt werden konnte. An die Genebmigung der
Baupline fir die Seedammbaute bei Rapperswyl, die zugleich den
Bahn- und den Strafienverkehr vermitteln soll und mit Hulfe einer
Bundessubvention erstellt worden ist, war behufs Erleichterung der
Schifffabhrt auf dem Zurichsee auf Begehren der Regierungen von
Ziurich und Schwyz die Bedingung gekniipft worden, dal sammt-
liche Durchlafioffnungen bis auf eine gewisse Distanz und Tiefe
ausgebaggert werden sollten. Mit Ruksicht darauf, daf inzwischen
die Dampfschifffahrt auf dem Obersee eingestellt worden war und
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Schweizerische Eisenbahnen.
Lange der Ende 1878 im Betriebe stehenden Linien.*)

Zur Seite 401.

Bauliche Linge

|

L4

in!slgwivegepaghtifo@er Fahrlange. Doppel-
Eisenbahnen mitbenuzte und exklusive geleisige
' verpachtete Streken.
' - - — | Streken.
Einzeln. IZusammen. Einzeln, |Zuosammen.
§
A. Normalbahnen. Meter. Meter. Meter. Meter. Meter.
Suisse Occidentale.
Eigenes Nex 413,484 492,407 60,301
Simplonbahn 116,649 116,401
Bulle-Romont 18,410 18,166
———————1| 608,543 |[—— (26,974
Nordostbahn.
Eigenes Noz 390,663 407,282 16,399
Zurich-Zug-Luzern 66,182 64,530
Botzbergbahn . 57,231 57,2b4
) Effretikon-Hinweil 23,227 22,637
| — 537,303 j--——— -~ 553,408
. Jura- Bern-Luzern- Bahn.
_ Eigenes Nex 254,682 258,608 4,219
i Bern-Luzern-Bahn . 94,515 94,171 ‘
l Bédelibahn 8,360 8,237
= 387,562 t--———— 361,016
Centralbahn.
Rigenes Nez . . 300,336 314,789 88,215
Basler Verbindungsbahn 4,869 4,869
Aargauische Sudbahn 29,094 238,820
; Wohlen-Bremgarten 7,125 7,011
o od T AR AR
- Vereimigte Schweizerbahnen. 341,424 345,484
‘ KEigenes Nex . 270,131 278,766
; Toggenburgerbahn 20,257 24,357
Wald-Riti . 6,504 (6,094
{ Rapperswyl-Pliffikon 4,60 3,913
; 505,982 | - == 314,190 7 T ]
| Nationalbaln 161,339 163,302
1 Gotthardbahn 66,883 65),863
]i Tossthalbahn 59,850 397648
' Enwnenthalbakn . 24’023 23,995
‘ Gesammtlinge der Normalbahnen 2,442,909 9,493,880 |1 920,194

*) Die aus den im Gange befindlichen Léngenmessungen sich ergebenden kleinen Differenzen werden hier nicht
beriiksichtigt, weil die Verifikation noch nicht fur alle Linien vollendet ist.




Bauliche Lénge
inklusive gepachtete oder “ Doppel-
Eisenbah mitbeuuztbeundexklusive Fahrldnge. eleisiae
Isenbahnen. verpachtete Streken. g 9
- : ; Streken.
Einzeln. |Zusammen.| Einzeln, |Zusammen.
. . Meter. r, Meter. Meter.
B. Spezialbahnen. Meter eter Meter eter eter
Wiidensweil-Einsiedeln . . . 16,637 16,657
Appenzellerbahn | . . . . 14,766 14,866
Lausanne-Echallens . . . . 14,324 14,180
Arth-Rigibahn . . . . .| 11,172 11,172 330
Uetlibergbabn . . . . . 9,130 9,038
Rorschach-Heiden . . . . 7,163 7,136
Rigibahn . . . . . . 7,035 7,035 1,800
Rigi-Scheideckbahn . . . . 6,750 6,750
Lausanne-Ouchy . . . . . 1,564 1,496
Gesammtlinge der Spezialbahnen 88,041 88,510 213,06
C. Tramways. :
Genfer Tramways . . . . 1,616 7,516
Bicler Tramways . . . . 4,882 4,882
Gresammtlinge der Tramways 12,398 12,398
D. Auslindische Bahnen in der
Schweiz.
Badische Staatsbahmn. ,
Grenze bei Leopoldshihe-Basel 2,432 2,432 2,432
" » Grenzach-Basel . . 3,197 3,197 2,250
» y Loirrach-Basel . . 4,232 6,672
» » Erzingen-Schaffhausen 18,433 18,637 7,227
" » Thayngen-Schaffhausen 10,005 10,319
— -1 38,299 - f 41,157
Paris-Lyon-Méditerranée.
) Grenze bei La Plaine-Genf . o 16,249 } o 15,344 | 15941
Reichsbahn Elsass-Lothringen.
Grenze bei St. Ludwig-Bascl 3,954 3,954 3,490
Vorarlbergerbahan.
Mitte Rhein-St. Margrethen . . 1,287 1,189
Mitte Rhein-Buchs . . . 1,062 1,604
- 2,349 |[-— - 2,193
Oberitalienische Bahnen.
Grenze-Chiasso . . . . 261 2061 .
Gesammitlinge der auslindischen Bahnen 61,112 063,009 | 31,340
|




Bauliche Linge
inklusive gepachtete oder u Doppel-
Ei hah mithenuzte und exklusive Fahrldnge. eleisiae
Isen ne{" verpachtete Streken. 9 g
e — : Streken.
Einzeln. |Zusammen.| Einzeln. ;Zusammen.
E. Schweizerische Bahnen im Meter. Meter. Meter. Meter. Meter.
' Auslande.
a. in den Lingen der Normalbahnen
inbegriffene Streken.
Nationalbahn.
Schweizergrenze-Singen . 6,516 6,789
Schweizergrenze-Constanz 953 253
6,769 7,042
Nordostbahn.
Mitte Rhein-Waldshut 1,740 1,740
Schweizergrenze-Constanz 25() 250
—_ 1,990 1,990
Jura-Bern-Luzern-Bahn.
Schweizergrenze-Delle 460 460
9,219 9,492
b. In den Lingen der Normalbahnen
nicht inbegriffene Streken.
Suisse Occidentale.
Grenze bei Vallorbes-Pontarlier®) . —_ 22,769
Grenze bei Verriéres-Pontarlier™) . - 11,124
e — - 33,893
Gesammtlinge der schweizer. Bahnen
im Auslande 9,219 45,385 -
Zusammenstellung.
a. Schweizerische Eisenbahnen: :
in der Schweiz®) 2,522,231 2,672,698 231,330 }
im Auslande . 9,219 94921 — | — ]
———-1 2,631,450 [—————| 2,582,190
b. Auslindische Bahnunternchmungen in
‘ der Schweiz . . . . 61,112 63,509 31,340
¢. Total Eisenhahmen in der Schweiz 2,083,343 2,636,207 | 262,670
bd, Ausidndische Eisenbahnen im Betriehe '
| schweizerischer Unternelmungen — 33,893 —
| e, Tramways in der Schweiz 12,398 12,398

‘ *) Die Suisse Occidentale besorgt auf den beiden franzisischen Linien nur den Traktions- und Zugsdienst.

#%) Das der schweizer, Nationalbahn gehérende Verbindungsgeleise Emmishofen-Kreuzlingen, mit einer baulichen
Linge von 595 Meter, ist in obiger Zusammenstellung nicht inbegriffen, weil genanntes Geleise in Friedenszeiten
nicht betrieben wird. i
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die bestehende Seetiefe fiir den Tiefgang der iibrigen Schiffe ge-
niigend erscheine, glaubte die Bahngesellschaft die Erfillung dieser
Bedingung einstweilen verschieben zn koénnen. Wir sahen uns
nicht veranlafit, die sofortige Ausfihrung der fraglichen MaBregel
zu verlangen , behielten jedoch vor, dafl die Ausbaggerung vorzu-
nehmen sei, sobald -das Bisenbahndepartement dieselbe anordnen
werde.

Die Sektion Leuk - Vispach der Simplonbahn hitte geméfl
Bundesheschluff vom 24. September 1873, betreffend eine neue
Konzession fur die Ligne d’Italie, spitestons am 1. Mai 1878 vol-
lendet und dem Betrieb iibergeben werden sollen. Nachdem aber
die Gesellschaft sich entschlossen, gleichzeitic mit Leuk-Vispach
auch Vispach-Brieg zu bauen, gewihrten Sie durch Beschluf vom
21. Dezember 1877 eine Fristverlingerung fiur Leuk-Vispach bis
1. August 1878 unter der Bedingung, daf bis dann auch die Sek-
tion Vispach-Brieg betriebsfihig werde, Da die Erioffuung der ganzen
- Btreke Leuk-Brieg am 1. Juli, also einen Monat vor dem vorge-
schriebenen Termin, stattgefunden hat, so ist dieser Bedingung Ge-
niige geleistet worden.

AuBer den gréflern Britken der neuerdffneten Bahnstrcken
wurde auch die im Laufe des Jahres 1878 erweiterte Fluthbriike
im Rickenhofe (Toggenburgerbahn) einer Belastungsprobe unter-
worfen.

Plangenehmigungen.

Es kamen im Ganzen 35 Vorlagen mit 92 Plinen zur Behand-
lung und Genchmigung. Davon fallen 6 Vorlagen mit 38 Plincn
auf die im Bau begriffenen Linien, ndmlich:

Leuk-Brieg: Situationsplan, Lingenprofil und Querprofile
der Streke Vispach-Brieg, Hochbaupline des Bahnhofes Brieg. Spe-
zialpléne der grofern Britkken (17 Pline);

Glarus-Linththal: modifizirte Situationspline und Langen-
profile der ganzen Linie, Situations- und Hochbaupline der Stationen
(21 Pléne).

29 Vorlagen mit 54 Plinen beziehen sich auf im Betrieb
stehende Bahnen, auf neue Fahrbetrichsmittel und auf industrielle
Verbindungsgeleise, und zwar in folgender Weise:

a. Stationserweiterungen.

Westschweizerische Bahnen: Palézienx (Aufnahms-
gebiude) und Ependes (Kreuzungsgeleise).
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Nordostbahn: Pfiffikon, Stein (neue Lokomotivremise).

Centralbahn: Sursee (Aufuahmsgebiude), Liestal (Giter-
schuppen und Laderampe), Scherzligen (Aufnahmsgebiude).

b. Anderweitige Bauten und bauliche
Aenderungen.

Westschweizerische Bahnen: Legung neuer Geleise auf
der Linie Morges-Lausanne-Yverdon (drittes Geleise Renens-Bifurca-
tion La Sorge, zweites Geleise Bifurcation La Sorge-Bifurcation La

Poudritre, zweites Geleise Bussigny-Daillens (Abzweigung der Jougne-
Linie).

Nordostbahn: Stralenkorrektionen bei Horgen und Effre-
tikon.

Jura-Bern-Luzern-Bahn: Errichtung einer neuen Halt-
stelle Grandgourt. *

Centralbahn: Korrektion der Einfahrisgeleise bei der Station
Schonbiih]l, Ersezung der holzernen Ueberfahrtshrike in der Mues-
matt bei Bern durch eine erweiterte eiserne.

Vereinigte Schweizerbahnen: Errichtung einer neuen
Station Goldach, Erweiterung der Fluthbriike im Rickenhofe, Ver-

grollerung eines Dammdurchlasses bei Rickenbach (Toggenburger-
bahn).

Nationalbahn: Verlingerung eines Seitengeleises auf der
Station Kemptthal.

c. Betriebsmaterial.

Zeichnungen fiir fiinf neue Lokomotiven der Centralbahn und
zwei solche der Linie Widensweil-Einsiedeln.

d. Industrielle Verbindungsgeleise.

Es wurden auf Grund des Gesezes vom 19. Dezember 1874
die Plape fir neun neue Verbindungsgeleise gepruft und genehmigt,
und zwar fir folgende Firmen:

1) Société de la halle aux grains et des magasing généraux &
Genevé: (Anschluf an die Linie Genf-Lyon.)

2) Schwander & Miiller in Kirchberg. (Anschluf an die Emmen-
thalbahn.)

3) H. Kunz in Linththal. (Anschlul au Glarus-Linththal.)
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4) Gasfabrik in Morges. (Anschiuff an Lausanne-Morges.)

5) Lagerhausgesellschaft Jenny & Kiebiger in Basel. (Central-
bahnhof)

6) Anglo-Swiss Condensed Milk Company in Cham. (Anschluﬁ
an die Nordostbahn.)

- T) Société d’exploitation des foréts de la Gamsa. (Anschlul an

die Simplonbahn.)

8) Audran in Basel, (Badischer Bahnhof.)

9) Farster in Basel. (Badischer Bahnhof.)

Auf die sehon im vorjihrigen Geschiftsbericht erwihnte Vor-
lage fiir ein Verbindungsgeleise mit der Nordostbahn in AuBersihl
konnten wir nach wiederholter Priffung der Angelegenheit fir ein-
mal nicht eintreten, weil das erwihnte Bundesgesez dem Wortlaut
und dem Sinne nach eine gewerbliche Anstalt voraussezt’, die zur
Zeit Dbereits besteht oder deren Entstehung als durchaus gesichert
betrachtet werden kann, was im f)aghchen Falle nicht a]s voll-
stindig zutreffend anzuerkennen war.

Bahnhoffragen.

Bern. Auf das im lezten Geschiftsbericht erwithnte, aus den
Verhandlungen zwischen dem Eisenbahndepartement und den Staats-
und Stadtbehorden hervorgegangene Erweiterungsprogramm liefl
sich die Bahngesellschaft dahin vernehmen, daf die vorhandenen
Bahnhofriumlichkeiten und Hinvichtungen, wenn auch theilweise
etwas beengt, bei zwekmiBiger Ausnuzung, verbesserten Kontrol-
und Signaleinrichtungen und sovgfiltiger Ueberwachung des Be-
triebsdienstes noch auf Jahre hinaus allen berechtigten Anforderungen
zu entsprechen vermdéchten; sie konne daher bei der gegenwirtigen
finanziellen Lage der Gesellsulnaft den gestellten Postulaten keine
Folge geben. Da sowohl die Regierung als der Stadtrath in Wiir-
digung der Zeitverhiltnisse sich geuelot zeigten, auf verschiedenen
frither geltend gemachten Desiderien vorldufig nicht weiter zu be-
stehen, resp. zu gestatten, dafl deren Realisirung auf spitere, giin-
stigere Zeiten verschoben werde, so glaubte das Departement seiner-
seits fiir einmal davon absehen zu kénnen, die Durchfiibrung des
ganzen KErweiterungsprogramms zu urgiren, ohnc indessen die ein-
zelnen Postulate desselben ganz und fir immer fallen zu lassen,
Dagegen wurde eine ungesdumte Beseitigung der binsichtlich der
Einrichtungen fiir die Sicherheit des Verkehrs und Betriebs bestehen-
den Uebelstinde (namentlich verbesserte Signal- und Weichen-
stellung) und die von der Gemeindebehdrde seit Jahren postulirte
Erstellung eines Wartlokals beim Ausgang verlangt.
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Neuenburg., Auf wiederholtes Dringen des Departements
wurden endlich die Vorarbeiten fur die nothige Umgestaltung und
Erweiterung dieses Bahnhofes ernstlich an Hand genommen und
so weit gefordert, dal gegen Ende des Jahres die beziiglichen
Pline zur Vorlage gelangten. Die weitere Behandlung dieser An-
gelegenheit fillt nicht mehr in das Berichtjahr.

Basel, Da die nothige Verstindigung zwischen der Regie-
‘rung von Baselstadt und der Centralbahngesellschaft iiber die defini-
tive Gestaltung des Bahnhofes noch immer nicht stattgefunden
hat, so ist diese schon so lange pendente Frage auch im verflos-
senen Jahr ihrer Losung nicht néher gerukt.

Aarau. Auch diese Angelegenheit ist unerledigt ins neue
Jahr hiniibergegangen,

Winterthur., Zu den Schwierigkeiten, welche am Ende
des vorigen Jahres der Erledigung dieser Frage entgegenstanden,
gesellte sich im Anfang des Berichtjahres noch der Kintritt der
Zwangsliquidation der Nationalbahn und die daraus hervorgehende Un-
moglichkeit fur diese Unternehmung, an die Kosten der Bahnhof-
erweiterung weitere vorschulweise Beitrdge zu leisten; nicht weniger
aber auch die Erklirung der Nordostbahn, daB sie nicht in der
Lage sei, aus ihren Mitteln den verlangten Ausbau dieses Bahn-
hofs zu zahlen. Wir muBten uns auch gestehen, dafi, abgesehen
namentlich von der Frage der REinfithrung der Ostlinien, die im
Jahre 1876 genehmigten Pline einer Bahnhoferweiterung erhebliche
Aenderungen zu sofortiger Ausfuhrung in Aussicht nahmen, die
fiiglich noch etwas verschoben bleiben dirften. So bot unser Eisen-
bahn- und Handelsdepartement denn Hand zu Besprechungen zwi-
schen den betheiliglen Bahnverwaltungen und dem Stadtrath von
Winterthur , welehe eine solche Verschiebung zum Zwek hatten
und dann auch mit Vorschligen seitens des Departements schlossen,
die seither zum Gegenstand weiterer Besprechungen unter den In-
teressenten gemacht worden, von denen uns mitgetheilt worden ist,
daff sie nahe daran seien, zn einer Verstindigung zu fithren, ohne
dafl eine solche aber bis zum Ende des Berichtjahres erfolgte.

Kontrole des Bahnzustandes.

Die detaillirte Kontrole des Bahnzustandes konnte im Bericht-
jahre wegen vielfacher anderweitiger Inanspruchnabme des damit
betrauten Personals (Priifung des Projekts und Kostenvoranschlags
fiir das reduzirte Nez der Gotthardbahn, kontradiktorische Nach-
messung von Bahnlinien ete.) nicht iiber sdmmtliche Linien aus-
gedehnt werden.
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Zunichst wurde auf einigen Bahnstreken, deren Zustand bei
der lestjihrigen Begehung ein besonderes Aufsehen néthig zu machen
schien , eine Nachschau iiber die Ausfihrung der verlangten Ver-
besserungen, bezw. Unterhaltungsarbeiten gehalten.

Die ordentliche Inspektion, welche aus dem angefithrten Grunde
erst im Sommer beginnen konnte, muflite sich auf die Begehung
von 1557 Kilometer oder 65 % der Gesammtlinge des schweize-
rischen Bahnnezes beschrinken.

Dabei wurden zunichst die altern, stirker in Anspruch ge-
nommenen Linien begangen und die Untersuchung mehrerer mit
noch neuem Oberbau versehenen und weniger befahrenen Streken
auf das folgende Jahr verschoben.

Gemill dem in unserm vorjihrigen Bericht angedeuteten Modus
wurden die Bahnverwaltungen jeweilen vom Zeitpunkt der Be-
gehung in Kenntnifl gesezt, in der Absicht, ihnen damit Gelegenheit
zu geben, sich bei den Inspektionen vertreten zu lassen. In Folge
dessen fanden leztere in der Regel in Begleitung eines Sektions-
ingenieurs oder Bahnmeisters statt.

Die Uebermittlung der Berichte der Konfrolingenieure iiber
das Resultat ihrer Beobachtungen und Untersuchungen an die
Bahnverwaltungen geschah in der Regel unmittelbar nach der
Begehung der betreffenden Linien. Nur gegen Ende des Jahres
wurde hievon abgewichen und die Abfassung und Expedition der
Berichte verschoben, um die bessere Jahreszeit zur Inspektion selbst
moglichst auszunuzen.

Was die Antworten der Bahnverwaltungen auf diese Berichte
anbelangt, so kann es bei der Verschiedenartigkeit der Anschauungs-
weisen und bei der gegenwirtig herrschenden Sparsamkeitstendenz
nicht fehlen, daf in diesem und jenem Punkte die Organe der
Gesellschaften anderer Ansicht sind, als unsere Kontrolbeamten;
indessen werden in den meisten Fillen die gemachten Aussezungen
anerkannt und das Néthige angeordnet, um denselben Rechnung
zu tragen. Immerhin sah sich das Departement in einzelnen Fillen
zu besondern Mahnungen veranlaft.

Einigen Verwaltungén scheint die Koantrole zu sehr in’s Detail
zu gchen und hinsichtlich der Instandhaltung der Bahn allzu rigorose
Grundsidze zu befolgen. Bs wurde denselben bemerkt, dafl die
Berichte der Kontrolingenieure instrukiionsgemif eine vollstindige,
moglichst objektiv gehaltene summarische Darstellung des Zustandes
einer Bahnlinie geben und daher auch weniger wesentliche Punkte
berithren miissen, die, wenn sic auch nicht gerade gravirender Art
sein sollten, doch immerhin Beachtung verdienen. Andern Ver-
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waltungen hinwieder sind solche detaillirte Berichte ganz willkommen,
indem sie finden, daBl es nur in ihrem Interesse liegen kann, durch
dieselben eine eingehende, unbefangene Kenntnil von dem Zustande
ihrer Linien zu erlangen.

Ueberhaupt muB sich das technische Inspektomt die Aufgabe
stellen, durch Anschauung, Notirung und Diskussion uber Calle
bauliehen, betriebstechnischen und technisch-tkonomischen Ver-
hiltnisse der Bahnen und ihrer Elemente eine vollstindige Einsicht
und Kenntnify zu erlangen, um deren jeweiligen Zustand und Um-
gestaltung mit Ruksicht auf Sicherheit und Pinktlichkeit des Betriebes

in einer grindlichen und zugleich billigen und praktischen Weise
konstatiren zu konnen.

Diesem Zweke dienen u. A. die vielen im lezten Jahre theils
begonnenen, theils fortgefihrten Erhebungen und Zusammen-
stellungen uber den Stand und die Umgestaltungen der wichtigern
Unterbauohjekte, tiber die Qualitit, Erneuerung ete. des Oberbaues,
Abschlufs, Beleuchtung, Bedeutung ete. der Niveauitberginge, iber
die Signaleinrichtungen, iiber den Dienst und die Arbeitszeit der
Bahnangestellten u. 5. w.

Auf den leztjihrigen Inspektionen konnte im Allgemeinen
koustatirt werden, dafi, troz der bei allen Gesellschaften eingefiihrten
groeren Sparsamkeit in Bezug auf Anstellung von Personal und
Erncuernng von Material, der Zustand unserer dlteren Bahnen seit
dem vorlezten Jahre sich im groBen Ganzen nicht merklich ver-
schlimmert hat. Hiebei ist zu bemerken, dafll auf vielen Linien
seit lingerer Zeit ein tiichtiges, gutgeschultes Personal sich befindet
welches im Stande ist, ohne Ueberanstrengung etwas mehr zu leisten
als frither, withrend anderseits, theils infolge des Baues von neuen
Linien, theils infolge der allgemeinen Geschiéftsstokung, die Inanspruch-
nahme vieler Bahnen eine geringere geworden ist.

Die aufBerordentlich niedrigen Metallkurse und namentlich der
Umstand, daf gegenwiirtig Stahlschienen mit zehnjiahriger Garantie
um uangefahr die Halfte des Preises, welcher vor einigen Jahren
fir Hisenschiencn bezahlt wurde, erhiltlich sind, erweisen sich fir
die Erbaltung der Bahnen ginstig und veranlassen wohl manche
Gesellschaft, ithre OQLerbauerneucrungen gerade jest nicht allzusehr
einzuschrinken.

Immerhin gibt es Ausnahmen, namentlich auf verschiedenen
Streken der westschweizerischen Bahnen, auf welchen der Unter-
halt der Oberbaulage, der Schwellen, der Schienen, deren Befestigungs-
mittel und Ausweichungsapparate seitens der Bahngesellschaft nicht
mit der nothigen Aufmerksamkeit und Punktlichkeit besorgt wird.
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Mangelhafte Schwelleneintheilung und Lagerung, beschidigte Schienen,
Weichen und Kreuzungen, lokere oder gar fehlende Nigel und
Bolzen ete. wurden dort in einem auf anderen schweizerischen
Bahnen nicht vorkommenden Grade angetroffen. Solche Mingel
wurden jeweilen vom Kontrolingenieur, in Gegenwart der Gesellschafts-
organe, in sehr einlifllicher Weise notirt und geriigt. Die betreffende
Verwaltung erhielt vom Eisenbahndepartement wiederholte Mah-
nungen und selbst Androhungen von Exekutionsmafiregeln fir den
Fall, dal sie ihre simmtlichen Linien nicht in einen besseren, dem
Unterhalte der ibrigen Bahnen entsprechenden Zustand stellen
sollte.

Kontrole des Betriebsmaterials.

Das im Geschiftsbericht des Vorjahres erwihnic Résumé des
Betriebsmaterials, eine Zusammenstcllung der wichtigsten Daten und .
Verhdltnisse simmtlicher Lokomotiven und Wagen, wit erliuternden
Skizzen, wurde durch den Druk vervielfiltigt. Dasselbe gewiahrt
die nothwendwe Uebersicht iber den delmallgen Bestand uud die
Lelstungsfahlokelt des schweizer. Materialparks.

Behufs Fortfuhrung der Statistik des Rollmaterials bis Ende
1878 sind die nothigen Erhebungen gemuacht worden.

Der Bestand hat sich im abgelaufenen Jahr wenig verindert.
Der Zuwachs beschriinkt sich auf 5 Lokomotiven und 47 Gepik-
und Giiterwagen; so dafl auf 1. Januar 1879 die schweizer.
Eisenbahnen mit 544 Lokomotiven, 1655 Personenwagen und
8542 Gepik- und Giterwagen ausgeriistet waren, wozu noch
82 Bahnpostwagen kommen.

Der Erledigung Ihres Posiulats vom 1. Juli 1875, betreffend
strengere Vollaehunc des Art. 31 des ElsenbﬂhnoeseLes hinsichtlich
des von den Balmvelwaltnnuen Al beschaffcnden Betriebsmaterials,
wurde schon oben gedacht. Das technische Inspektorat machte
diese Frage zum Gegenstand einldBlicher statistischer Erhebungen,
Studien und Zusammenstellungen. Der von demselben erstattete
Bericht gelangte im Wesentlichen zu folgenden Schlissen:

1. Fir den jezigen Bedarf sind die schweizer. Bahnen im All-
gemeinen in genigender Weise mit Rollmaterial versehen.

2. Die Normirung des Minimalbestandes kann nur in der Weise
geschehen, da jeweilen an der Hand der Verkehrs- und
Betriebsstatistik die in den lezten Jahren stattgefundenc In-
anspruchnahme des Rollmaterials konstatirt wird, um zu




Bestand des Betriebsmaterials ‘der schweiz. Eisenbahnen am I. Januar 1879.
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= Lokomotiven. Personenwagen. Glterwagen.
§ Eisenbahn. ll;ahr- I Per A;?:z?;cﬁsi};ﬁ- Anzahl Wagen,| Anzahl Achsen,| Anzahl Sizplize. | Anzahl Wagen.|| Anzahl Achsen, Tragkraft.
& inge. | Im To. . -
'S Ganzen. Klio Im Per In Per Im Per Im Per | Per In Per In Per Per | Per
8 meter.| Ganzen.| Kilom.| Ganzen.| Kilom/| Ganzen.| Kilom Ganzen.| Kilom.| Achse.| Ganzen.| Kilom.| Ganzen.| Kilom.| 10 Ganzen. | giiom | Achge.
A. Normalbahnen. °
1 Suisse Occidentale. Kilom. Tonnen. | Ton. |Tonnen.
" | Bigenes Nez . 492.4 96 | 0.as || 250 | O.s 287 | 02 || 644 | 1.7 |11,737 | 215 | 182 1915 | 3.50 (13,850 | 7.3 || 18,544.000 | 34.06 | 4.822
Fremde Linien 33.9 — — — — — — —_ — | — — | — — — — — — — —
Bulle-Romont . 18.2 — —_ —_ —_ — —_ — — — N — — — — — — —
Ligne du Simplon . 116.4 9 1 Ous 18 | O.us 35 | 0.3 70 | Owo || 1,192} 16.2 ) 170} 117 | l.oo 234 | 2.00 996.000 | 82| 4.260
660.9 )
I Nordostbahn,
Eigenes Nez . 407 .2 141 | O 312 | O 478 | 0.0 || 1096 | .06 [|119,378| 36,5 | 17.7| 2867 | 4.5 [|4,766 | 8.08 || 25,787.500 | 48.09 | B.avo
Zurich-Zug-Luzern . 66.3 - — — — — — — —_ — —_ | — — —_ — —_ —_ — —
Botzbergbahn . . 573 —_— — — — — — — — — —_ = — — - —_ — —_ _
Effretikon-Hinweil . 22.5 8 | 0.3 6 | 0.26 10 | 0w 20 | O.ss 376 16.7| 183 47 | 2.0 94 | 410 512.000 | 22.30 | 4.010
553.3
1L Jura-Bern-Luzern-Bahn.
Eigenes Nez . 258.6 48 | 0.4 125 | 0.1 156 | O.60 ||~ 452 | 1.5 || 7,791 32,0 17| 538 | 2.8 [[1,082 | 4.8 || 5,254.000 | 2032 | 4.856
Bern-Luzern . 94.2 11| 0.12 33 | 0.6 19 | 0.2 62 | Owes || 1,106 11| 24| 140 | 1.8 280 | 2.96 1,400.000 | 14.80 { 5.000
Bodelibabn . 8. 3 | Ouar 6 | 074 16 | l.s 32 | 3.00 || 1,024 |125.0| 820 9| lao 18 | 2.20 78.000 | 9.1 | 4.333
’ 361.0
Iv. Centralbahn.
Eigenes Nez . . . . . 304.s 95 | 0.2 242 | Q.13 184 | O.54 668 | l.o7 10,324 | 30.0 | 15.5 | 1595 | 4.9 ||3,233 | 9.11 || 16,068.000 | 42.85 | 4.070
Basler Verbindungsbahn . 498 — — — — — — — _ — _— ] - — - —_ — — — —
Aargauische Siidbahn . 28s)| — — — — — —_ — — — —_ | =] = — —_ — — — _
Wohlen-Bremgarten 7.0 2 | 0.9 6 | O.s 6 | O.s6 12 | 172 220| 31.4| 16 14 | 2.0 28 | 4.0 144.000 | 20.57 | 5.143
345.5 '

V. Vereinigte Schweizerbahnen.

Eigenes Nez . 278.8 56 | 0.0 || 132 | O 177 | O.et 516 | 18 || 8,301 | 287 | 16a] 898 | 3.0 {11,812 | 6.6 || 9,432.500 [ 32.6 | B.2os
Wald-Ruti . . . . 6.6 —_— — —_— — — —_ — — — —_ | — — — — _ —_ —_ —
Zirichsee-Gotthardbahn 4.0 — — — — — — — — —_ —_ | - — — _— — — — _
Toggenburgerbahn . 24.9 3 | 0us 9 | 0.3 14 | Ous 28 | 0O.36 528 | 37.7 | 18s6 54 | 2.7 108 | 4.34 532.500 | 21,33 | 4.931
314.3

VL. | Nationalbahn . 163.4 18 | 0.1 54 | O.33 87 | 0.3 174 | l.os || 4,010} 24.5 | 246} 323 | 1.0s 646 | 3.9 3,688.000 | 22.58 | B.70o
VIL | Gotthardbahn 65.8 14 | 0. 34 | 0.2 67 | Lot | 158 | 2.10 || 2,610 | 89.1| 16.5| 264 | 4ot || 528 | 8.02 | 2,830.500 |43.02 | B.ze1
VIL | Tossthalbahn . 39.6 6 | 0.5 16 | 0.40 16 | O.us 40 | 1. 9641 245 242 ] 100 | 2.5 200 | B.1o 1,000.500 | 25.51 | 5.000
IX. | Emmenthalbahn . 24, 3 | 0.3 8 | O.33 6 | 0.5 18 | 0.15 330| 13.5 | 18.3 35 | l.s 70 | 2.92 350,500 | 14.58 | B.ooo
Total Normalbahnen | 2527.s 508 | 0.20 || 1251 | O.s0 | 1558 | O.62 || 3990 | 1.ss [69,891 | 27.6 | 175 | 8416 | 3.33 {116,949 | 6.70 || 86,568.900 | 34.25 | B.108

pd- | Zaha-

. dsions-] rad-

B. Spezialbahnen. achsen. achsen.

L. | Widensweil-Einsiedeln . 16.537 2 | 012 6 - 16 | O.s4 32 | l.es 762 | 445 2385} 16 | Qs || 32 1.8 152.000 | 8.05 | 4.5
IL. | Appenzellerhahn . 14.866 4§ Ot 12 — 15 Lot 48 S8a3ll 548 | 36.0] 114} 52 8.50 104 | 7.00 | 312.000 {20.99 [ 38.000
IIL. | Lausanne-Echallens . 14.150 4 | 0.s 8 — 14 | 0.9 || 28 l.os{ 810 | 207 | 10.s| 24 | l.eo 48 | 3.38 104.000 | 6.93 | 2.170
IV. | Arther-Rigibahn . 11.172 6 | 051 3 51 10 | 0se || 20 1rs |l 360 | 32.2| 18.0 5 | O.ss 10 | 1l.3s 87500 | 3.36 | B8.750
V.| Uetliberghahn 9.03~ 4 {0as]| 12 — 9 | loo | 18 2.00l 360 | 39.8| 20.0 3 | 033 6 | 0.6 22500 | 2.9 | 3B.7s0
VL | Rorschach-Heiden Tase | 8 | Oz 3 3 9 |1l || 18 | 2s2] 400 | 55.6| 222 8 | lu 16 | 2.4 48.000 | 6.86 | 2.s12
VIL | Rigibahn Toss | 10 | Lz || — 10| 12 | 1o | 24 2.2 600 | 83.3| 25.0 5 | 0.1 10 | 1.4 37.500 | 5.36 | 2.500

VIIL | Rigi-Scheideck 6.750 3 | 0.4 9 — 3 | O 12 las| 165 | 20.5 | 13.s 3 | 0. 6 | O.s8 15.000 | 2.22| 2.500
IX. | Lausanne-Ouchy . 1406 — — — — 9 6.01 18 | 1202 3800 {2008 164} 10 6.8 20 {13.36 T5.000 | 504 | B.ise
Total Spezialbabhnen | 88310 36 | O 53 181 97 lae §| 218 | 2.7 || 8795 | 43.0| 174 126 1.3 252 | 2.85 803.500 | 9.10| 3.188




Parcours-Kilometer der im Jahr 1878 gepriiften alten Lokomotivkessel.
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Total Durchschnitt . Total Durchschnitt .
‘ Parcours Jahres- Jahre Total Du;clll\schmtt Dampfdruk. ‘ Parcours Jahres- Jahre Total Durchsehpitt | Dampfdruk.
Kessel Indienst- Total |seit Indienst-| parcours seit| zwischen | Parcours :;'czflsr-s i Kessel Indienst- Total [seit Indienst-{ Parcours | zwischen | Parcours Jahres-
Bahnen. " m Seg“ng Dienst-| sezung des I“g‘fﬁ“‘ den lezten | zwischen den zwgscﬁen don | Bahnen. - sezung Dieust.| sezumg [5¢it Indienst-| don jesten | swischen den ] Wligzgzzr;en
M es jahre. Kessels sezung zwel lezten zwei . |Arbeits- | Probe- || o es jahre. | des Kessels sezung zwei lezten zwei - {Arbeits- | Probe-
Kessels. bi lezt des Kessels Prob Prob lezten zwei Kessels. " b : lezt des Kessels Prob Prob lezten zwei
is zur lezten {y. ' Jesten roben. roben. Proben. druk. | druk. is zur leaten ty . ' 0 Jezten roben. Troben. Proben. druk. | druk.
Probe, Probe. Probe. Probe.
S. 0. 113 1869 9 236,302 26,256 9 236,302 26,256 9 | 12Ys I B. L 8 1864 | 14 297,323 21,237 | unbek. | unbekannt | unbekannt 8 |12
126 1872 61/s 113,788 18,206 61/4 113,788 18,206 9 12 11 1864 183/4 313,533 22,802 » . " '8 12
22 | 1868 | 10Ys | 438,880 49,818 10Ys 438,880 42,818 9 | 123 (B. B) 1 1872 6 38,807 6,448 6 38,807 6,448 8 |12
73 1872 6Ys | 196,654 31,465 6Ys 196,654 31,465 9 | 122! 104 1874 | 4 98,513 21,892 N 50,402 11,859 9 |13
57 1862 | 16Y« | 401,070 24,681 43, 56,304 11,853 8 | 11% 202 1875 3Y2 | 122,606 35,030 31z 122,606 31,530 9 | 14
87 | 1870 8Ys | 116,945 14,174 8%y 116,945 14,174 10 |12 152 1875 31, 90,723 25,921 31y 19,070 5,448 10 |15
122 1874 4Ys | 172,078 40,489 4% 172,078 40,489 9 | 12Y% 12 1864 | 1434 | 363,238 24,626 — unbekannt | unbekannt 8 |12
52 1862 | 16Y+ | 336,308 20,696 234 42,765 15,549 ‘8 | 12 201 1875 384 | 149,398 39,840 33/s 149,398 39,840 9 | 14
72 1872 6Y2 | 211,599 32,554 61/ 211,599 32,554 9 |18 | 9 1864 | 15 364,606 24,307 | — unbekannt | unbekannt 8 |12
23 1868 | 10Y2 | 437,921 41,707 314 148,837 45,796 9 | 18Y% I purchschnitt R Py 3%/ 204 5 6
16 1858 201/s 342,927 16,728 6 68,087 11,348 8 12 h urc. scht(; \ 9 4 04,305 4,678 4,1 76,057 19,025 8,51 13
125 1872 642 | 181,893 27,984 612 181,893 27,984 9 121 | ota _ _ - — — - - - —
76 1872 62 | 266,661 41,025 612 266,661 41,025 9 113%s
71 1872 632 | 211,599 31,348 63/a 211,599 31,348 9 |13 | S. C. B. 80 | 1873 5 97,103 19,421 5 97,103 19,421 10 | 15
101 1858 2034 402,508 19,397 unbek. | unbekannt | unbekannt 8 13 | 44 1874 38y 93,195 24,852 334 93,195 24,859 10 15
104 | 1862 | 16%s | 352,076 21,019 ” » 8 |12 64 | 1869 93/ 196,888 20,194 934 196,888 20,194 | 10 | 15
55 1862 | 1634 | 511,006 30,508 4 08,742 24,685 8 |12 41 1872 634 | 130,314 19,306 21y 45,644 20,291 10 |15
20 | 1858 | 2084 | 454,729 21,914 | unbek. | unbekannt | unbekannt 8 |12 8 1868 | 10%2 | 294,360 28,034 10z 294,360 28,034 10 | 15
17 | 1858 | 21 573,312 27,300 5 98,816 18,763 8 |12 Durchschni — 7 o 97 35
18 | 1858 |21 | 421,269 | 20,060 | unbek. |unbekannt |unbekannt | 8 | 12 are SO};"?‘]’ PO B I Il Bl I B S| 2LETT | 10115
53 1862 | 17 328,714 19,336 41 79,799 17,733 8 |12 | ota — — — — — “‘ — — —
Durchschnitte | — 1866 | 12,8 319,390 27,127 5,9 160,867%)| 26,585%)] 8,5 12,4 V. S. B 49 1875 91/s 38 306 15,393 o1y 38 306 15,393 w0 |1
» O D , ’ 2 ’ ’
Total 21 _" _ _ — — — — — ) 37 1859 19Y2 | unbekannt | unbekannt 514 144,406 27,506 7 11
- ‘ 2 1876 2 44,820 22,410 2 44,820 22,410 | 10 |17
N. 0. B. 84 | 1873 5Y2 | 186,482 33,906 5Y2 186,482 33,906 11 16 71 1875 3Y2 77,710 22,203 3Ys 77,710 22,203 12 |19
59 1869 9 261,347 29,038 284 67,215 24,114 10 15 Durchsohni — 6
20 | 1874 | 4 113,508 | 28,377 4 113,508 | 28,377 | 11 | 16 ure SCTmZtG; 1871 ” 53,612 | 19,978 | 34 76,310 | 21,860 | 91| 155
60 1870 8Ys | 314,335 38,101 31y 76,212 23,604 12 17 ota 4 _ _ — — — — _ - —
79 1873 48, | 129,230 27,206 43 129,230 27,206 11 16 |
78 1874 4% | 108,593 23,607 410> 108,593 23,607 12 17 T. T. B. 5 | 1876 18/a 63,551 42,368 132 63,551 42,368 | 10 | 15
70 1872 61 | 169,547 27,126 1Yz 26,717 17,811 12 17 2 11875 3 75,099 25,033 1y 18,520 37,040 | 10 | 15
50 1868 | 10Ys | 350,982 34,242 43y 144,246 30,367 11 16 - —
- 26 1874 31). 76,563 53650 by 76863 53650 11 6 | Durchschnitte 1875/76 | 2,3 69,325 38,700 1 41,085 39,704 | 10 | 15
58 1869 § 10 228,534 22,853 2%/ 55,440 22,184 10 15 | Total 2 - — — — — — — - —
73 | 1873 5Y: | 186,164 33,844 51/ 186,164 33,844 12 17
51 1868 | 1042 | 344,734 32,831 41 140,301 31,178 11 16 R. B 5 ] 1872 6 12,706 2,118 6 12,706 2,118 | 10 | 15
61 1870 8Yz | 282,540 33,240 2Ye 74,326 29,730 12 17 6 1873 5 13,088 2,618 5 13,088 2,618 10 | 14Y
54 1868 | 10Y2 | 355,102 33,829 514 192,644 36,694 11 16 8 1873 5 11,551 2,310 5 11,551 2,310 10 | 14Ys
122 | 1875 3Ys | 118,785 33,940 31s 118,785 33,940 12 17 10 1873 5 12,795 2,599 5 12,795 2,599 10 | 15
62 1870 813 | 295,002 34,302 21/, 44,048 19,577 12 17 7 1873 5 15,752 3,150 5 15,752 3,150 10 | 15
64 | 1870 8Y: | 278,728 32,792 31/ 106,717 30,490 12 17 | 9 1873 5 8,695 1,739 5 8,695 1,739 | 10 | 15
103 1874 4 163,886 40,972 4. 163,886 40,972 12 17 2 1871 8 24,745 3,093 5 14,727 2,945 10 | 132
68 | 1872 63/s | 184,225 27,292 3Ys . 51,774 15,930 12 17 - :
19 1875 3Us | 108,087 33,257 31, 108,087 33,257 11 16 | Durchschnitte | — 1872 5,5 14,190 2,518 5,1 12,759 2,497 10 | 14,6
29 | 1875 | 3u.| 89,828 | - 27639 314 89,829 | 27,639 | 11 | 16 | Total | 7 | — — - — - — — — | —
1 1 |
| 25 | 1874 41/4 84,968 19,992 41/4 84,968 19,992 11 16 )
I 113 1875 3Yz | 154,729 44,208 31g 154,729 44,208 12 17 ) A. B. 2 1875 3 unbekannt | unbekannt } unbek. | unbekannt } unbekannt | 10 | 15
; 49 | 1865 | 1334 | 429,911 31,266 3 88,960 29,653 10 15 4 1875 312 » » o, ” ” 10 | 15
; 55 1868 | 11 366,324 33,302 434 183,192 38,567 11 16 - ; 1 —
72 | 1873 | 5% | 177,801 | 30922 | 5% | 177.801 | 30922 | 12 | 17 |  Durchschuitte} — 1} 1875 | SW} - - - 10118
: 82 | 1873 | 5% | 167,698 | 29,165 1Ys 43,748 | 29,165 | 11 | 16 | Total 2 — — — — — — — — | =
1 75 | 1873 53¢ | 185,329 32,248 534 185,329 32,248 12 17
' 183 1876 3 68,563 22,854 3 68,563 22,854 12 17 u. B. 1 1874 4y 37,443 8,810 4% 37,443 8,810 12 |17
74 | 1873 512 | 172,032 31,278 51z 172,032 31,278 12 v 4 | 1874 5 30,191 6,038 5 30,191 6,038 12 |17
 Durchschnitte | — 1872 6,5 205,130 31,270 3,8 114,030 29,940 11,4 | 16|  Durchschnitte | — 1874 4,6 33,817 7,424 4,6 33,817 7,424 12 |17
| Total | 30 - — —_ — — — — — - Total 9 - — —_ — — — - — -
I | .
#) Durchschnitt von 17 Lokomotiven.
Y

—i



1878. — Lokomotiv-Kesselproben. — 1878.

Zur Seite 408,

Lokomotiven. - Alte Kessel. Neue Kessel. Total alte und neue Kessel.
. . . % An alten | An neuen
s Im Dienst| Zuwachs {Im Dienst}Im Dienst . Nach aus-| Total Nach aus-|{ Total
. . , - | Lokomo-
Bezeichnung der Bahnen am u. Abgang am am Tm Jahre | Im Jahre | ™ 7 'al;ce %&%ﬁlﬁ; tivoer;) 111;)] Im Jahre | wirtigen | gepreSt | Im Jahre | wirtigen | im Jahre
1. Januar | im Jahre | 1. Januar | 1. Januar | ersezt. | gepreft. ge}()ile Jabre in | Jahre in | gepreBt. |Zeugnissen| oder geprefit. |Zeugnissen| proto-
1878. 1878. 1879, 1878. ocer Betrieb | Betrieh gebucht. | gebucht. gebucht. | lollirt.
ersezt. resezt. gesezt,
Suisse Qeccidentale, mit Inbegriff
der von dieser Gesellschaft be-
triebenen Linien 105 — 105 105 — 21 20.0 %/, — — — - — 21 - 21
Nordostbahn . . . . . 148 — 4 144 148 — 30 20.2%/o — — — — — 30 — 30
(Gleich wie bei 8. 0.)
Jura-Bern-Luzern . . . . . . 59 + 3 62 59 — 9 15.5%/o — 3 - 3 3 9 3 12
(Gleich wie bei S. 0.)
Centralbahn .o . 93 + 5 91 93 5 6 11.5 % 5 5 10 — 10 16 - 16
(Gleich wie bei 8. 9.) —1
Vereinigte Schweizerbahnen 61 — 2 59 61 2 4 9.5%0 2 — — 2 2 4 2 6
(Gleich wie bei 8. 0.)
Nationalbahn 18 — 18 18 — — —_ — — — — —_ — — -
Gotthardbahn 14 — 14 14 —_ — — —_ —_ — _— — — — —_
To8thalbahn 6 — 6 6 — 2 33.3 %o — —_ — — — 2 — 2
Emmenthalbahn 3 — 3 3 - — — — — — — — — - —
Totale und Durchschnitte der Nor-
malbahnen Coe 507 + 8 508 507 7 72 | 15.6 %o 7 8 10 5 15 82 5 817
— 1 durchschnittl.
Total der Spezialbahnen © 34 + 2 36 34 — 11 30.: %o —_— 2 — 2 2 11 2 13
Im Ganzen 541 4+ 3 544 541 7 83 16.6 %o 1 10 10 7 17 93 7 100
Eatsprechende Zahlen im Vorjahre 550 — ig 541 550 24 - 8 18.6 %o 24 —19 15 18 33 93 18 11
+ + 10
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sehen, ob dieselbe die Grenzen der Sicherheit iberschreitet.
Die Inanspruchnahme, welche auf jeder Bahn der Sicherheits-
grenze entspricht, ist aber zu variabel und hingt von zu
vielen Faktoren ab, um ein fir allemal in Zahlen ausgedrikt
zu werden, und mu diese Frage der jeweiligen kompetenten
Erwigung aller einschligigen Faktoren uberlassen werden.

3. Nach den Resultaten friherer Jahre diirfte bei gehorigem
Unterhalte das vorrdthige Material fir noch hohere Leistungen
geniigend sein.

Bei dieser Sachlage hielten wir dafir, es misse von einer
festen Normirung des von jeder Eisenbahnunternehmung zu haltenden
Rollmaterials, wenigstens zur Zeit, Umgang genommen werden, und
es geniige, wenn die Thatigkeit des Eisenbahndepartements fort-
wihrend darauf gerichtet bleibe, die einschligigen Verhiltnisse
genau zn dberwachen und je nach Umstinden einzuschreiten.

Was den Zustand des Betriebsmaterials betrifft,
so kann derselbe auf Grund der diesfalls geiibten Kontrole iin All-
gemeinen als ein normaler bezeichnet werden. Bei den Inspektionen
wahrgenommene Maingel und Unregelméafigkeiten wurden in &hn-
licher Weise, wie dies hinsichtlich des Bahnzustandes geschieht,
den betreffenden Bahnverwaltungen sofort zur Kenntnil gebracht,
um dieselben zu entsprechenden Mafregeln zu veranlassen.

Zu besondern Uutersuchungen gaben u. A, verschiedene in
Folge von Defekten des Betriebsmaterials erfolgte Unfille, wie Achs-
‘und Bandagenbriche, Kuppelungsbriiche u. s. w. Anlaf. Die
“Unzuldnglichkeit der Schirmdicher einer Anzahl. von Lokomotiven,
die Art der Zugskomposition auf einer Bergbahn, ungeniigende
Signaleinrichtungen an Lokomotiven und Wagen und andere derartige
Fragen wurden zum Gegenstand beziiglicher spezieller Reklamationen
gemacht.

Kesselproben fanden im Berichtjahre 100 statt — wovon
83 im Beisein und uanter Aufsicht eines Kontrolingenieurs — und
wurden entsprechend protokollirt, Die Resultate von 17 zum Theil
im Auslande erfolgten Proben sind auf Grund beglaubigter Atteste
in unsere Verzeichnisse cingetragen worden. Das Nahere uber die
Kesselpriifungen ist aus ncbenstehender Tabelle ersichilich.

Auch im Berichtjahre mufiten wegen ritkstindigen Kesselproben
zahlreiche Mahnungen an einzelne Bahnverwaltungen erlassen werden,
was hauptsichlich dem Mangel gesczlicher Normen und der daherigen
Differenz der Ansichten zuzuschreiben ist. Die neue Verordnung
tiber die technische Einheit wird auch diese Kontrole 1evdn und
einen normalen Zustand herbeifuhren.
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Technische Einheit.

Wir haben in unserm lezten Geschiftsbericht auf die Noth-
wendigkeit hingewiesen, in Ausfilhrung der Art. 29 und 31 des
Eisenbahngesezes einheitliche Normen fiir Bahnbau, Betriebsmaterial,
Bahnbetrieb ete. aufzustellen.

Nach umfassenden daherigen Vorarbeiten wurde nun ein neuer
Entwurf Verordoung iber die technische Einheit im schweizer.
Eisenbahnwesen ausgeurbeitet, umfassend die Vorschriften iber

I. Bahnbau,

II. Betriebsmaterial,
IIl. Revision des Rollmaterials,
IV. Handhabung des Betriebs.

Im Anschlusse an diese Vorschriften wurde, zunichst ver-
anlat durch eine Eingabe des Vereins schweizer. Lokomofivfihrer,
eine Ergdnzung zur Signalordnung vom 7. September 1874 ent-
worfen wnd unter Ziffer V obiger Verordnung angefiigt.

Dieser Entwurf ist der Prisidialverwaltung der Konferenz
schweizer. Eisenbahnverwaltungen behufs Formulirung allfilliger
Zusize und Aenderangen ibermittelt worden, begleitet von einer
vergleichenden Zusammenstellung der entsprechenden Paragraph-
Nuommern und Hauptdaten der bei Abfassung desselben in Erwigung
gezogenen und benuzten schweizerischen und aunslindischen Normen,
Entwinrfe ete. Nach Eingang der daberigen Antworten werden wir
die Materie weiter behandeln und die definitive Redaktion festsezen,

Art. 29 des Bisenbahngesezes bestimmt: . Es soll auf Kin-
fihrung eines gleichartigen (des amerikanischen) Wagensystems fir
die Personenbeftrderung Bedacht genommen werden. Der Bundes-
rath wird ermichtigt, Bestimmungen zu treffen, welche den allmiligen
Uebergang za einem solehen System verwirklichen,®

Die Frage, wie die durch diesc Bestimmung bezwekto Aus-
rangirung «<er auf unsern Bahnen noch kursirenden Wagen
franzsischen oder englischen Systems, deren Zahl sich auf zirka
300 belduft, zu bew ukbtelhgen sei, glaubten wir nach Anhirang
der betleﬁ"enden Bahnverwaltungen und auf Grund cines die Ver.
hiltnisse in einlaBlicher Weise beleuchtenden Berichts des tech-
nischen Inspektorats in folgendem Sinne losen zu sollen:

1. In Anbetracht, daff angenommen werden kann, es werden
in einer Zeit von zirka 20 Jahren die im Park der schweizer.
Eisenbahnen befindlichen Wagen dieses Systems g]oﬁtenthuls zur
Ausrapgirung gelangen, ist von der Festsezung eines absoluten
Endtermins far diese Ausmntrlrung 7ur Zeit abzusehen.

~
L
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2. In Zugen mit Wagen beider Systeme hat die Gruppirung,
soweit thunlich, nach dem System zu geschehen.

3. Wihrend der Fahrt soll die Benuzung der Trittbretter der
Coupé- Wagen durch das Zugspersonal sich auf das unumginglich
Nothwendige beschrinken und ist die Billetkontrole fiir diese Wagen
demgemif} einzurichten.

Verifikationen.

Kontradiktorische Nachmessung der Bahnldngen. —
Nachdem die schweizerischen Bahnverwaltungen auf ein daheriges
Zirkular des Departements sich der Mehrzahl nach mit der kontra-
diktorischen definitiven Festsezung der Distanzen ihrer Bahnlinien,
sowie mit den fiir das beziigliche Verfahren vom Departement in
Vorschlag gebrachten Grundsizen -einverstanden erklirt, wurden
diese Nachmessungen von einem Kontrolingenieur in Gemeinschaft
mit je einem Delegirten der betreffenden Gesellschaft begonnen und,
80 lange die Jahreszeit es gestattete, fortgefiihrt. Die Gesammtlinge
der auf diese Weise verifizirten Bahnstreken betrigt 816 Kilometer.
Das Resultat dieser Verifikation, die moglichst pald wieder auf-
genommen und im laufenden Jahr zu Ende gefihrt werden soll,
hat neuerdmgs deren Nothwendigkeit auf’s Klarste dargethan.

Die Mitwirkung unseres technischen Personals bei der Priufung
und Begutachtung des Projekts und Kostenvoranschlags
fir das reduzirte Nez der Gotthardbahn durch die von uns
bestellten Experten nahm dasselbe ca. 22 Monate (die 5 Kontrol-
ingenieure fir Bahnzustand im Ganzen 326 Tage) in Anspruch, in
Folge dessen, wie bereits erwihnt, andere vorgesehene Arbeiten
verschoben werden mufiten oder nicht im wiinschbaren Male
gefordert werden konnten.

e. Darstellungen nach Vollendung des Baues.
Grenz- und Katasterpline.

Unser Planarchiv weist troz wiederholter Mahnungen an die
Bahngesellschaften immer mnoch betrachtliche Lilken auf. Von
2583 Kilometern Gesammtlinge der schweizerischen Bahnlinien
besizen wir bis jezt die definitiven Katasterpline fur 1497 Kilometer

oder 58 % sie stehen somit noch aus fiur 1085 Kilometer oder
42 %o,
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Eingelangt sind im Berichtjahr die Katasterplane fiir folgende
seit 1873 ervffnete Linien:

Brugg-Pratteln (Botzbergbahn),

LyB Frischels,
Winterthur-Singen-Kreuzlingen,
Biasca-Locarno und Lugano-Chiasso. °

Dazu kommen die Situationspline fiir einige altere, vor 1873
bestandene Linien, namlich:

Winterthur-St. Gallen und Maienfeld-Chur (V. 8. B.),

Aarau - Olten - Herzogenbuchsee und Herzogenbuchsee - Biel
(8. C. B),

Oberlauchringen-Singen (badische Bahn),

Genf-La Plaine (P. L. M.),

Buchs-Landesgrenze und St. Margarethen-Landesgrenze ( Vorarl-
bergerbahn).

Auf unsere jingste Recharge sind von verschiedenen Bahn-
verwaltungen baldige weitere Sendungen in Aussicht gestellt worden.

o]

f. Bahnbetrieb.

Tarifwesen.

Die Angelegenheit der Unifikation sammtlicher das
Tarifwesen betreffenden Konzessionshestimmungen
schreitet langsam vor, wie dies die Natur der Frage mit sich bringt.
Indel hat das Geschiftsjahr doch einige Resultate zu verzeigen,
die zur Hoffnung auf das Gliken des Werkes berechtigen. Die
Bahnverwaltungen haben vorab sich damit einverstanden erklart,
nicht bei dem ersten Reformvorschlage — allseitige Einfihrung
kilometrischer Grundtaxen — stehen zu bleiben, sondern gleich-
zeitig das in Deutschland zur allgemeinen Geltung gebrachte neue
Gitertarifsystem anzunehmen. Die Mehrheit der Bahngesellschaften
hilt iiberdies die einheitliche Normirung der Taxbildung fiir durch-
aus ausfihrbar und zwekmiiBig und zwar betrachtet sie hiefir als
das gegebene, in der Natur der Sache begriindete, den schwei-
zerischen Verhéltnissen wie der Gesezgebung entsprechende System
dasjenige der proportionalen Strekentaxe in Verbindung mit einer
festen, fur alle Entfernungen gleich bleibenden Expeditions- oder
Manipulationsgebiihr. Mit der formellen Einheit der Tarife ist nach
Ansicht der Majoritit der Bahnverwaltungen auch deren materielle
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Einheit in dem Sinne anzustreben, daf sogenannte Normaltaxen
aufgestellt wiirden, welche mit Ausnahme von Bahnen oder ein-
zelnen Bahnstreken in besonderen Verhiltnissen gleichmiflig auf
alle schweizerischen Normalbahnen Anwendung finden sollen. Er-
héhungen derselben konnten nur mit Bundesbewilligung, Reduktionen
aber von den Gesellschaften mittelst Specialtarifen nach eigenem
Ermessen vorgenommen werden., Ausnahmesize fir die Taxen
einzelner Bahpen sollten als Regel durch eine entsprechende Di-
stanzénderung (Tarifdistanz, virtuelle Lange) ausgedrikt werden.
Die Minderheit der Bahnverwaltungen lelint die Annahme einheit-
licher Expeditions- und proportionaler Strekentaxen ab und wiinscht
fiur gewisse Fille die Beibehaltung des sogenannten Staffelsystems,
d. h. solcher Taxen, welche mit der wachsenden Entfernung kilo-
metrisch abnehmen. Nur auf diesem Wege betrachtet sie eine
Reform ohne unertragliche Taxsteigerungen fiir einen Theil des Ver-
kebrs und mit der auslandischen Konkurrenzen gegeniiber noth -
wendigen Wirksamkeit als durchfithrbar.

Konferenzen, welche das Eisenbahndepartement zur Erorterung
der verschiedenen Programme angeordnet hat, sind unter Niherung der
Gregensiize nicht ohne Erfolge geblieben. Die Ergebnisse harren
jedoch noch der allseitigen ‘Ratifikation, und einige Fragen, darunter
auch die Personentarife, bediirfen noch weiterer Berathung. Unsere
definitiven Schlufinahmen werden wir nicht fassen, ehe auch Handel,
Industrie und Landwirthschaft Gelegenheit gefunden haben, ihre
Interessen geltend zu machen.

Zu erwigen wird alsdann noch sein, ob die Abschlisse auf
dem Wege der Gesezgebung oder der Konzessionsinderung ins
Leben treten sollen.

Das Tarifwesen hat auch in anderer Richtung das Eisenbahn-
departement wieder vielfach beschiftigt. Zur Priifung und Geneh-
migung liefen wiahrend des Berichtjahres ein:

Allgemeine Tarife . . . 100
Nachtrige zu allgemeinen Tarifen 187
Spezialtarife . . . . 86 N
Nachtrage zu Spezialtarifen .20
Camionnagetarife . . . 2
Rikvergiitungsanzeigen . . 30

Total 432

Im Vorjahre 374
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Diese Ziffern zeigen, wie grofl die Beweglichkeit im Tarifwesen
zur Zeit noch ist, und obschon namentlich die Tarife fir den in-
ternen schweizerischen Verkehr in ihrer grofien Mehrzahl zum
Abschlufl gelangt sind, dirfte sie miBigere Dimensionen doch erst
dann annehmen, nachdem die Tarifunifikation fur die schweizeri-
schen Bahnen zur Thatsache geworden sein wird.

Der direkte Giitertarif zwischen der Schweiz und Italien via
Mont-Cenis, dessen wir im leztjdhrigen Berichte Erwihnung thaten,
ist am 15.-Mai 1878 in Kraft getreten. Gleichzeitig erfolgte auch
die Einfihrung von Tarifen fur den Transport von Reisenden und
Gepidk, von Waaren sowie speziell von Seide und Konsumtibilien
in Hilfracht. N

Um beziiglich des iiberseeischen Verkehrs die franzosischen
Mittelmeerhafen sowohl als die eigene Linie Genf-Mittelmeer gegen-
ither dem Plaz Gtenua und der Mont-Cenis-Route, an welcher sie
mit einem viel kleinern Parcours betheiligt ist, konkurrenzfihig
zu erhalten, ubertrug die Direktion der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn
den Tarif via Mont-Cenis mit etwas billigern Frachtsizen als fiir
Genua auf jhre Stationen Marseille, Arles, La Ciotat, Toulon und
Cette und kam dem Mont-Cenis in der Weise zuvor, dall der be-
treffende Tarif schon am 15. Marz 1878 in Wirksamkeit gesext
wurde. Derselbe lie}, wie jener via Mont-Cenis, den Plaz Genf
unberiiksichtigt und erhielt aus diesem Grunde ebenfalls nur pro-
visorische Genehmigung. Gegen diese weitere Beeintriachtigung der
Handelsinteressen von Genf, in seiner Eigenschaft als internationalem
Verkehrsvermittlungsplaze, erhob der Staatsrath erneuerte lebhafte
Beschwerde bei unserm Eisenbahndepartement, welches dieselbe
zunichst der Direktion der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn iiberwies und
ibr Mittel und Wege in Vorschlag brachte, um dem Begebren
Genfs in thunlichster Weise gerecht zu werden. Die Vernehm-
lassung hieritber steht zur Zeit noch ans. '

Den einheitlichen, alle schweizerischen Bahnen umfassenden
Tarif fur den Bezug von Nebengebiithren haben wir unter
Billigung der vom Eisendepartement beantragten Modifikationen
durch Beschluff vom 27, August 1878 genehmigt- und ein Gesuch
der Konferenz der schweizerischen Bahnverwaltungen um Revision
dieses Beschlusses im Sinne theilweiser Erhthung der Taxen ab-
gelehnt. Der neue Tarif wird am 1. Marz 1879 in Kraft treten.

Ueber die einheitliche Normirung der Gebithren fir die
bahnseitige Zollbehandlung konnten sich die Bahnverwal-
tungen nicht verstindigen, und um endlich auch diese seit langem
pendente Frage zu erledigen, hat, wie im leztjihrigen Berichte be-
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merkt, das Eisenbahndepartément einen Maximaltarif ausgearbeitet,
innert dessen Grenzen die Bahnverwaltungen nach freiem Ermessen
sich bewegen koonnen. Derselbe hat unsere Genehmigung gleich-
zeitig mit dem allgemeinen Gebihrentarife erhalten. Die Mehrzahl
der Verwaltungen hat ihre Tarife hienach abgedndert, drei Gesell-
schaften dagegen (darunter diejenige der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn)
sind erst nach Ablauf des Berichtjahres mit dem Gesuche eingelangt,
wir mdchten auf unsere SchluBnahme zurikkommen und den Fort-
bezug der bisherigen hohern, vom Handelsstande mehrfach bean-
standeten Ansdze gestatten.

Ungentigender Betriebsergebnisse halber sind Begehren um
Erhohung simmtlicher oder einzelner Taxen gestellt worden von
den Gesellschaften der Lausanne-Echallens-, der ToQthal- und der
Bernischen Jura-Bahnen, von den leztern nur fiir die auf Berner und
Solothurner Gebiet gelegenen Streken Tavannes- Delsberg-Delle-
Grenze und -Basel,

Den Gesuchen der Lausanne-Echallens- und der TéB8thalbahn
haben Sie auf dem Wege der Konzessionsinderung - Beschlisse
vom 24. Juni und 18. Dezember — entsprochen; dasjenige der
Jurabahpen stiizte sich auf konzessionsgemilie Bestimmungen und
hat demnach von uns aus zustimmend erledigt werden konnen.

Einzelne Bahngruppen und Bahngesellschaften haben riiksicht-
lich der Instradirung des direkten Giiterverkehrs unter sich das
Prinzip der kirzesten Distanz adoptirt, wobei mit Bezug
auf die Tarifbildung als allgemeine Regel galt, dal in denjenigen
Fillen, wo zwei Punkte durch mehrere Linien mit einander ver-
bunden sind, jeweilen die niedrigsten der aus der Gegeniiberstellung
der verschiedenen Routen sich ergebenden Taxen als fir die kur-
zeste Route mafigebend erklirt wurden. Seitens einer Gesellschaft
ist nun der Versuch gemacht worden, von dieser Regel abzugehen
und die Tarife ausschliefilich nach den fir die kiirzeste beziigliche
Instradirungsroute giiltigen Taxen zu berechnen, woraus sich
die sonderbare Thatsache gestaltet haben wiirde, dafl die Frachbten
iiber diese Route theurer zu stehen gekommen wiren, als iiber die
frihere lingere Route. Das Eisenbahndepartement zdgerte nicht,
ein solches Beginnen als unzuldssig zu erkliren, indem es sich dabei
auf den Standpunkt stellte, dal, wenn es auch dem Publikum
gleichgiltiz sein konne, welcher Art die Abmachungen zwischen
den Bahnverwaltungen riiksichtlich der Instradirung der Giiter seien,
es doch ein in den Konzessionen und mehr noch durch das Eisen-
bahngesez begriindetes Recht habe, zu verlangen, dafll die Fixirung
der Frachtsize in der bisher geiibten, oben geschilderten Weise
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erfolge. Es komme nidmlich in solehen Fillen die Verzichtleistung
der lingern zu Gunsten der kirzern Route gewissermaflen einer
Abtretung konzessionsgemiBer Pflichten gleich, welcher die Auf-
sichtsbehiorde nur dann zustimmen diirfe, wenn dadurch die In-
teressen des Verkehrs nicht geschadigt werden. Wenn demnach
die Inhaberin der kiirzern, mit héhern Tarifansdzen dotirten Linie
sich der vom Departement gestellten Forderung nicht figen wolle,
erwachse daraus fiir diejenige Verwaltung, tiber deren Linie bei
normaler Rechnung sich niedrigere Taxen ergeben, die Verpflichtung,
besondere, tiber ihre eigene Linie lautende Tarife zu erstellen und
zur Anwendung zu bringen.

Die Verhandlungen tiber diese Frage endigten damit, daB sich
die betreffende Bahnverwaltung ohne Prijudiz fur ihre rechtliche
Stellung unterzog.

Die definitive Regulirung des Gegenstandes ist im Programme
der Tarifunifikation vorgemerkt.

Auch die Gestaltang der Getreidetarife hat das Departement
im Laufe des Berichtjahres vielfach beschiftigt. Neben den Spezial-
tarifen einzelner Verwaltungen fir den internen Verkehr bestand
fir den direkten schweizerischen Verkehr und den Verkehr mit
dem Auslande seit 1. Mai 1869 der Spezialtarif Nr. 5, auf der
nachbezeichneten , mit der Entfernung fallenden Taxskala be-
ruhend: voa 1 bis 96 Kilometer 11,46, von 96 bis 192 Kilometer
5,21 und aber 192 Kilometer 2,08 Cts. per Tonne und Kilometer,
nebst einer fixen Expeditionsgebihr von Fr. 1. 20 per Tonne,
wobei jede der drei Distanzstufen gesondert gerechnet und aus deren
Addition die Gesammttaxe gebildet wurde. Dall ein derartig kon-
struirter Tarif die Lagerung und den Handel sowohl als die Mithlen--
industrie im Innern der Schweiz sehr belasten und erschweren
mufite, mag ein einziges Beispiel belegen. Der direkte Frachtsaz
Romanshorn-Vevey betrug Fr. 20. 20 per Tonne, bei Lagerung oder
Verarbeitung in Aarau dagegen mubite bezahlt werden:

Romanshorn-Aarau Fr. 11. 20
Aarau-Vevey ., 1740

Total Fr. 28. 60, also Fr. 8.40 per
Tonne mehr als bei direkter Spedition ab Romanshorn

Diesem offenbaren Uebelstande gegeniiber . konnten auf die
Linge auch die Bahnverwaltungen nicht indifferent bleiben. - Der
Tarif Nr. 5 wurde im November 1877 gekiindet und auf den
15. Februar 1878 ein neuer Tarif in Aussicht gestellt. Die zur
Bearbeitung desselben niedergesezte Kommission der Eisenbahnver-
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waltungen schlug in ihrer Mehrheit eine einheitliche, fir alle Ent-
fernungen gleichbleibende Strekentaxe von 8 Cts. per Tonne und
Kilometer und eine feste Expeditionsgebithr von Fr. 2 per Tonne
vor. Die Minderheit beantragte die Beibehaltung einer modifizirten.
Skala, namlich: von 1 bis 200 Kilomater 9 Cts., uber 200 Kilo-
meter 7 Cts. per Tonne und Kilometer, nebst einer Expeditions-
gebithr von ebenfalls Fr. 2 per Tonne. Die Mehrheit der Bahn-
verwaltungen sprach sich schliefilich fiir dieses System aus.

Das Eisenbahndepartement, das die Ansicht vertritt, es sei das
Institut der Staffeltarife prinzipiell mit den Vorschriften von Art. 35,
Ziffer 3 des Hisenbahngesezes nicht vereinbar, versagte dem so er-
stellten Tarife die Genehmigung. Die daherigen Verhandlungen
mit den Bahnverwaltungen zogen sich indel etwas in die Linge,
go dafl, nachdem die leztern die bestimmte Erklirung abgegeben,
die Giltigkeitsdauer des gekiindeten Tarifes vom Mai 1869 nicht
weiter erstreken zu wollen, das Departement sich vor die Alternative
gestellt sah, den neuen Tarif provisorisch in Kraft treten oder aber
das Publikum so zu sagen tariflos zu lassen. BEs entschlof sich
zum erstern, was es um so eher rechifertigen zu konnen glaubte,
als es sich um einen Grundsaz handelt, der tief in bestehende Ver-
haltnisse einschneidet und deshalb geeignet schien, am passendsten
bei den bevorstehenden Berathungen iiber die Tarifunifikation be-
handelt zu werden.

Unmittelbar nachher, d. h. am 15. Mirz trat, wie an anderer
Stelle schon bemerks, der direkte Tarif ab Marseille ete. in Kraft,
in welchen Getreidefrachtséize nach .Basel, Aarau und Luzern auf
Grund eines einheitlichen Aunsazes von 4 Cts. per Tonne und K]lo-
meter einbezogen wurden.

Diese. aulerordentliche PreisermafBigung konnte nicht ohne
nachtheiligen Einfluf auf die Einfuhr aus Bayern und Oesterreich-
Ungarn via Romanshorn und Rorschach bleiben. Die davon zu-
nichst betroffene Nordostbahn suchte ihn dadurch abzuschwichen,
dall sie vorerst fiur den internen Verkehr einen neuen Spezialtarif
mit einer Grundtaxe von 12,6 Cts. per Tonne und Kilometer bis auf
50 Kilometer usd 5 Cts. fir weitere Entfernungen erstellte und am
20. Oktober in Kraft sezte, sodann aber mit den iibrigen Bahn-
verwaltungen in Verbindung trat, um auch die Tarife fir den
direkten Verkehr neu zu regliren. Man einigte sich dahin, es seien
die ermifigten Getreidefrachtsize in den Tarifen aus Italien und
Marseille auf den ersten offenen Termin, also auf den 15. Mirz,
beziehungsweise 15. Mai 1879 zu kiindigen und der direkte schweiz.
Getreidetarif vom 15. Februar 1878 auf folgender Basis neu zu
berechnen:

Bundesblatt. 31. Jahrg, Bd. 1L 27
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Von 1—100 Kilometer 9 Cts.
101 — 200 " 7 , | per Tonne u, Kilometer <4~
s 201 —300 " 3 4 [ Fr.2 Zuschlag per Tonne.
ither 300 ” 2

Der neue Tarif trat am 1. Dezember 1878 in Kraft. Diesem
sowohl als dem internen Spezialtarife der Nordostbahn ertheilte das
Departement, weil neuerdings auf sehr prononcirtem Statfel beruhend,
ebenfalls nur provisorische Genehmigung. Gegen den lestern ist
iiberdies von der Generaldirektion der Vereinigten Schweizerbahnen,
welche eine weitere Betheiligung an neuen Staffeltarifen tberhaupt
abgelehnt hatte, unter Berufung auf Art. 35, Ziff. 3 des Eisenbahngesezes
beim Eisenbahndepartemente Einsprache erhoben, nachtriglich aber
und bis zur prinzipiellen Erledigung der Frage durch die Tantumﬁkahon
zuriikgezogen worden. Hs ist emleuchtend dafl delaltlfre rasch
aufemandel folgende und belangreiche Tdufa,ndeluntren einer ruhigen
und 1Loe]maﬁloen Abwiklung des Verkehrs mcht férderlich sein
ki)nnen, and es widmet denn auch das Departement der Sache
seine volle Aufmerksamkeit. So hat es, um wihrend der Dauer
des Provisoriums wenigstens die Situation der Getreidelagerhiuser
im Innern der Schweis ertriiglich zu machen, an die am direkten
Tarif vom 1. Dezember 1878 betheiligten Bahnverwaltungen das
Begehren gestellt, es seien die direkten Taxen desselben auch auf
dasjenige Getreide anzuwenden, das zecitweise in jene Lagerhiuser
verbracht und von dort weiterbefordert wird. Die daherigen Ver-
handlungen ziehen sich in das Jahr 1879 hiniiber.

Die durch das franzosische Gesez vom 21. Miiry 1874
dekretirte Steuer von 3% auf den Transportkosten fiir ge-
wohnliche Guter ist durch Gesez vom 26. Marz 1878 auf den
1. Juli gleichen Jahres aufgehoben worden.

Transportwesen.

1. Nachdem wiram 7. Februar dem uns vorgelegten Reglement fiir
den Transport von Giiternim dsterreichisch-ungarisch-
bayerisch-schweizerischen Verkehr unter einigen Be-
dingungen die Genehmigung ertheilt hatten, begannen die Ver-
handlungen aufs Neue, da ein Theil der schweiz. Bahnverwaltungen
mit unsern Vorbehalten sich nicht befreunden konnte und des-
wegen dic Vereinbarung eines modifizirten Projektes anstrebte. Am
11. Oktober waren wir im Falle, den Interessenten die Erkldrung
abzugeben, daf wir mit der Eiofilhrung des neuen Reglementes
auf 1. Dezember einverstanden seien. So lange indefl die Bahnen
von Eisaf-Lothringen, Baden und Wiirttemberg noch aufler diesern
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Verbande stehen, ist dem Art. 55 des Transportgesezes kein volles
Geniige goleistet. Zwar hat die Generaldirektion der Reichsbahnen
in Stralburg die Erklirung abgegeben, dali das deutsche Reichs-
kanzleramt sie ermichtigt habe, das erwihnte Reglement auf den
Verkehr mit den Stationen der Reichsbahnen oder dariiber hinaus
anzuwenden, unter der Voraussezung, dall alle ubrigen betheiligten
Eisenbahnverwaltungen der unverdnderten Annahme ebenfalls zu-
stimmen; von Baden und Wirttemberg aber war auf den Schlufl
des Berichtjahres noch keinerlei RitkduBerung erfolgt.

2. Das Transportreglement der schweiz. Eisenbahnen:
vom 1. Juli 1876 hat im Geschiftsjahre eine Modifikation dahin
erhalten, daf gestiizt auf das Gutachten eines Sachverstindigen und
auf gedullerte Winsche aus dem Handelsstande zu § 72, Ziff. 1,
,Bilgut“, nachstehender Zusaz mit Giiltigkeit vom 1. August an ge-
nehmigt wurde:

pAusnahmsweise werden folgende in § 84 benannte nur be-
dlngungswelse zum Transport zugelassene Giiter auch zur Beforderung
als Eilgut angenommen: Alkohol, Weingeist und andere nicht
genannte Spirituosen, sowie Hefe (sowoh] flissige als feste), sofern
diese Artikel in Fissern, Kisten oder anderer genﬁgender Verpakung
-mit Ausschlul von Korbflaschen und sonstigen Glasgefifien aller
Art zur Aufgabe gelangen.“

In Anwendung des lezten Sazes von § 98 haben wir mit Riik-
sicht auf den sehr komplizirten Verkehrsdienst im Bahnhofe Basel,
der sich als Transit-, Grenz- und Zollstation zugleich darstellt, fur
Detailgiiter in gewohnlicher Fracht, welche im direkten Verkehr
zwischen der Schweiz. Zentralbahn, der Bozbergbahn, der Jura-Bern-
Luzernbahn und der Basler Verbindungsbahn im Zentralbahnhof
Basel zur Umladung gelangen, eine Verlingerung der Liefer-
frist von 24 Stunden bewilligt.

3. Wiederholt ist es seit der iiber eine Anzahl schweiz. Bahn-
unternehmungen hereingebrochenen finanziellen Krisis vorgekommen,
dall eine Verwaltung der anderen die sofortige Binstellung des
direktern Verkehrs angedroht hat, weil die leztere mit der
Bezahlung von Guthaben aus dem direkten Verkehr im Riikstande
sich befand. HEs ist dem Eisenbahndepartement jeweilen gelungen,
das Uebel abzuwenden durch Herbeifihrung einer Verstindigung;
immerhin aber diirften die Bahnverwaltungen die Frage ernstlich
priifen, ob nicht durch eine Aenderung des Abrechnungswesens den
zu Tage getretenen Mifverhidltnissen abgeholfen werden konne.
Die Anaeleoenhelt méchte ibrigens auch bei einer Revision des
Bundestresezes iiber Verpfandung und Zwangsliquidation der Eisen-
b@hnen zur Sprache gelangen.
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4. Als die Unterhandlungen zwischen einer Gesellschaft und
dem Inhaber eines industriellen Etablissements iber die Rechts-
verhidltnisse eines Verbindungsgeleises zu keiner Ver-
standigung fithrten, wurden wir gemidf Art. 2 des Gesezes vom
19. Dezember 1874 zur Feststellung eines Vertrages aufgerufen.
Der Etablisseur wollte keinerlei Bestimmungen im Vertrage zugeben
fiur Dinge, beziiglich welcher in der Bundesgesezgebung die erforder-
lichen Verfiigungen enthalten sind, wogegen die Bahngesellschaft
die Ansicht vertrat, es sollte ihr gestattet sein, auch andere auBer-
Jhalb des Gesezes liegende Bestimmungen aufzunehmen, sobald sie
nicht direkt den Vorschriften desselben zuwiderlaufen. Mit den
von uns adoptirten Punktationen stellten wir uns im Wesentlichen
auf den Standpunkt des Etablissementsbesizers.

5. Die Verordnung vom 11. Januar 1875 iber die Militér-
transporte auf Eisenbahnen sezt in Art. 5, Lit. d fest, daf
geladene Artilleriemunition und loses Pulver nur mit Waarenziigen
befordert werden konnen. Nachdem abet infolge des verminderten
Giiterverkehrs auf einzelnen Linien die besondern Waarenziige
ginzlich weggefallen waren, mulite nothwendigerweise die Frage
entstehen, ob es der eidg. Verwaltung in solchen Fillen konveniren
konne, alle Transporte erwihnter Natur durch Extraziige spediren-
zu lassen, oder ob die Bahngesellschaften zu ermachtigen seien,
geladene Artilleriemunition und loses Pulver auch mit gemischten
und Personenziigen su befordern, wie dies von einer Verwaltung
unter besonderen Vorsichtsmaflregeln seit dem Jahr 1875 ohne
nachtheilige Folgen praktizirt worden ist.

Da sich herausstellte, daff auch noch andere Kriegsmaterialien
als loses Pulver und geladene Artilleriemunition nur mit Giter-
zigen zur Spedition gebracht werden wollten, so beauftragten wir das
Militar- und das Eisenbahndepartement, zunichst durch Fachminner
feststellen zu lassen, welche von diesen Artikeln, ohne die Sicher-
heit des Betriebes zu gefihrden, auch mittelsé gemischter Zuge,
resp. Ziige mit Personenbeférderung, transportirt werden konnen
und weiche Kautelen hinsichtlich Verpakung und Verladung, Pla-
zirung in den Wagen und im Zuge, Transportmaximum u. s. w.
aufzustellen seien. Zum Abschlufl wird die Frage erst im laufenden
Jahre kommen,

Fahrtordnung und Fahrpliine.

Die Stimmen, welche nach einem konstanten, ohne gewichtige
Motive nicht mehr zu #ndernden Fabrplan der schweiz. Bahnen
riefen, sind wohl noch verfriiht gewesen in einem Jahre, da die
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Geschiftskontrole des Kisenbahndepartements 293 Einginge und
325 Ausginge in dieser Branche aufweist. Die im lesten Berichte
erwithnte Verordnung betreffend Vorlage, Priifung und Genehmigung
der Eisenbahnfahrtenpldne ist am 15. Marz von uns erlassen worden
und alsbald in Kraft getreten. Seither haben wir auf den Wunsch
mehrerer Bahnverwaltungen den § 3 derselben in der Weise re-
vidirt, dafl auch die Abdnderungsantrige des Fost- und Eisenbahn-
departements zu den Fahrplanentwiirfen spatestens am 15. April, be-
zichungsweise 31. August den Gesellschaften mitgetheilt werden
sollen.

Es hat sich pidmlich erzeigt, dall wenn die oft sebr ein-
greifenden- Begehren der Postverwaltung sowie der Eisenbahn-
abtheilung des Departements den Bahnverwaltungen erst beim
Zusammentritt der Konferenzen eréffnet werden, die Reprisentanten
der Gesellschaften nicht immer in der Lage waren, definitiv dariiber
sich aussprechen zu konnen, sondern eine Anzahl dieser Antrige
ad referendum nahmen, um sie nach genauer Prifung auf schrift-
lichem Wege zu beantworten. Dartiber verstreichen die in § 5 fur
den Entscheid des Departements tber die am Schlusse der Konferenzen
noch nicht vereinbarten Punkte vorgesehenen finf Tage und es
konnen folgerichtig auch die weiteren Termine nicht mehr genau
eingehalten werden. Die Verordnung wird aber ohne Schwierig-
keiten ihrem ganzen Inhalte nach vollziehbar sein, wenn bei Beginn
der Konferenzen schon alle Abiénderungsbegehren den Bahnver-
waltungen bekannt und von ihnen untersucht worden sind. Daf
auch im Berichtjahre die Tendenz anf méglichste Reduktion der
Zugszahl Fortschritte machte, und dafi ihr Zugestindnisse von Be-
horden und Publikum nicht verweigert werden durften, erklirt
sich leider aus der. Thatsache, dafl die Betriebseinnahmen der
schweiz. Kisenbahnen fir das Jahr 1878 um etwa 2 Millionen
Franken unter denjenigen von 1877 stehen.

Wir legen auch diesmal unserm Berichte vergleichende Tableaux
iiber die Zugsverspatungen von 1877/1878 hei. Hatte das
Jahr 1877 gegeniber dem vorausgegangenen eine Minderung der
Verspitungen von 2,04 % auf 1,71 % zu verzeichnen, so ist firr das
Jabr 1878 nur noch 1,31 % sdmmtlicher fahrplanméBiger Ziuge mit
Personenbefsrderung als verspitet zu notiren. Zieht man in Be-
tracht, dall auch im Berichtjahre der Zugsverkehr mehrfach durch
Naturereignisse gestért worden ist (so im Januar und Dezember
durch starken Schneefall, im Juni durch Wasserverheerungen), daf
beispielsweise die zum grofiten Theile den Schneestirmen zuzu-
schreibenden Verspitungen des Monats Dezember nahezu 22 % der
Gesammtsumme des Jahres betragen, so darf dies Resultat ein be-




friedigendes geheilen werden. Die Korrespondenz mit den Bahn-
verwaltungen iiber das Kapitel der Verspatungen zihlt 361 Nummern
in der Geschiftskontrole.

Ueber den von der Direktion der Westhahnen beim Bundes-
gericht angehobenen Enischiadigungsprozell wegen des
ihr auvferlegten vierten tiglichen Zuges auf der Broyethal-
bahn konnen wir Ihnen nur rapportiren, daf die ProzeBinstruktion
beendigt ist und zu Anfang des Jabres 1879 Experten ernannt
wurden, um eventuell die nothigen Anhaltspunkte zu gewinnen,
welche von Einfluf auf das Mal der Entschiadigung sein konnten.

Unfille.

Die angefiigte Statistik gibt Ihnen ein Bild éber die beim Bahn-
betrieb im Jahre 1878 vorgekommenen Unfille. Die 54 Todtungen
sind simmtlich eigener Unvorsichtigkeit oder ungliiklichen Zufillen
beizumessen, von 78 Verlezungen fallen nur 7 zu Lasten des Bahn-
personals (incl. der Folgen von Entgleisungen und Zusammen-
stofen).

Vom Tunnelbau am Gotthard sind dem Departement 27 Todtungen
und 72 Verlezungen einberichtet worden. Unter den lezteren sind 25
Arbeiter nicht begriffen, welche bei der Entgleisung eines Material-
zuges nur unbedeutende Beschidigungen erhielten. Gegeniiber 51
im Vorjahr mufiten im Jahr 1878 nur 35 Fille betreffend Ge-
fahrdung von Eisenbahnziigen an die kantonalen Gerichte ver-
wiesen werden. Hievon wurden 3 durch Freisprechung, 11 durch
Sistirung , 14 durch Verurtheilung erledigt, 7 gingen als
Pendenzen in das laufende Jahr iber. In acht von den elf
sistirten Fillen konnte die Thiterschaft nicht entdekt werden.
Wir erwihnen dies, um daran die Mittheilung zu kntipfen,
dafl ein HErlal des preuBischen Handelsministers vom 16. Januar
dieses Jahres die konigl. Bisenbahndirektionen und Kommissionen
ermichtigt hat, fir die Ermittlung und Anzeige der Urheber von
Freveln, durch welche die Sicherheit des Bahnbetriebes gefahrdet
wird, je nach der Bedeutung des Falles Belohnungen bis zur Hohe
von 300 Mark auszusezen und dem Denunzianten auszahlen zu
lassen, wenn auf Grund seiner Anzeige die rechtskriftige Ver-
urtheilung des Thiters erfolgt.

Betriebsstorungen sind im Laufe des Jahres eingetreten
in Folge bedeutender Schneefille im Januar und Dezember, durch
Erdrutschungen und Felsstiirze :
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Im Monat Juni haben die Wasserverheerungen in der Ostschweiz,
in den Monsten Januar und Dezember starke Schneefille die
RegelmiBigkeit des Zugsverkehrs wesentlich beeintrichtigt.

Im f:aufe des Jahres 1878 wurden neu erffnet: .
1) Lenk-Brieg mit 27 Kilometer am 1. Juli.
2)'Rapperschwyl-Pfaffikon mit 4 Kilometer am 27. Angust.
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. - 3 i i . . i 1 . . ) B 7 M [ . - ;o N N R
November . . .-~. . 2,592 | 254 |- 12,395 ]. 6,566 | 1,890 60 455 873,262 |- 23,067,088 "184,61‘1 - 18,674,516 41 985 8,899 231 | 14 - 88 ] 38| 182 85 | 21 17 | 48 991 -421 ] 143 b 12 260 1 278 39 39| 147 | 2.5 2,822 1 67,175 } 25.s 17.¢
Dezeiiibier g;bsz 252 | 12,728 {6,600 | 1,980 30 851 887,460 | 21,841,879 %0&2,9'1_9 - 17,889,996 | 42 | 926 8,427 457 | 16| - 888 | do| 198 | is1]2i]| d2| w9 | s0a 1,ii8 138 5 171 652 a| 680 150 | 64| 8us | 1.0 | 1,180 | 26,309 | 25 | 17
Totale und Durchschnitts- : . t ] ; :
zahlen . . . . . - 2,576 | 254 {157,262 | 82,165 |22532 1 1,048 | 3,872 | 10,942,047 | 281,346,390 9,%55,557 233,294,262 | 42 | 974 | 109,218 | 2,799 { 14 | 1,227 [ 38 | 258 | 803 [ 20 | 243 | 57 | 304 [ 5,072 | 1,986 | 53 | 116 (2,941 [ 26 {3,136 | 616 | 204 | 1s2 | 1 | 3,175 | 74,302 | 255 | 174 |
Im Jahre 1877. . . . 2,451 | 223 | 153,761 | 83,319 | 25,873 | 1,224 | 4,275 | 11,214,805 | 296,338,297 9,?_35,354 232,787,604 | 42 | 982 | 120,905 | 3,544 | 14 | 1,009 | 34 | 360 |1,014 | 21 267 | 55 | 350 | 5924 | 1,877 | 75| 124 13,792 | 56 |4,047 | 355 [ 205 | 14, | 24| 2,455 | 57521 | 262 | 17
Bemerkungen. %) Im Jahre 1876.




der im Jahre 1878 auf " den scl}Weizeriséhen Eisenbahnen beforderten Ziigb und '-d»e're_l‘l' Verspiitungen; -

algen

:} Inclusive Wald-Riti, Toggenburgerbahn und vom 27. August an Rapperschwyl-Pfaffikon mit 4 Kilometer. ‘

n

g

Bétzbergbahn,

Aarganische Siidbal

Jongne-Eclépens,
hander 7

ossan and Effretikon-Hinweil.
und Wohlen-Brem%arten.
Bulle-Romont, Broyethalbahn und Simplonbshn (vom 1. Juli an Lenk-Brieg mit 27 Kilometer).

{lung sind die Rigibahnen und die Ustlibergbshn als ausschliefliche Tonristenbshnen, sowie die

n vorst
Lausanne-Onchy-Bshn, nicht aufgencmmen,

- Nachweisung Zur Beite 42,

- A Lo 7 (Bahnweise) ’

1. 2. 3. 4 18, 6. 7. .8 9. 10. 11 - 12 13.] 14 16| 160 J17 18, F19.f 20.) 21 | 22.] 28.) 24.] 25.{ 26 27. | 28. | 29. | 30. | 31.| 32. ] 83.] 34.]-35. ] 36. | 397. 1 38. 39. | 40.
] ' . Davon entfallen auf die | Trifft im o B An den Endpunktei: der Fahrt trafen ein: Anschliisse §§ 2 Folgende Durchschnitt-
< . . . . éﬂ g . Ursache der Verspatungen. o wurden | 4 §§ = e lich legten per
B g’ Im Ganzen zurik- fahrplanmiiQigen Schnell-, | Durchschnitt 2 %” ‘Bchnell- und Personenziige . Gemischte Zoge g ] a versBumt: {2 5§ | & Anzshl Stunde Ge-
<84 & gelegte ) und gemischt auf einen | 8 &2 4 : : ; g 8 g38] ° sammtfahrzeit
w g.g 2 A X 8 ) |Sd mit Verspiitung von: KS mit Verspitung von: & E - s & o g §° § | g . ‘; 5 . % Ach inclus. Aufent-
1825 & Zoge. dieser Zuge. §_§,§ 1020 Miput, | iber 20 Minut. | 5 |15—30 Minutaber 30 Min) 3 2 l%g |lw. E'gg 3 ’E‘E gg 4|8 :%- S g | “98% | 2 | halt zarnk:
. - REE 3 2 2 g 2 l58 o |5 .1 o & 3 03
Bezeichnung der Eisenbahnen. |[SEg51 ° 82 = = | <E s . S5 2 | 95 [PE[sE5| 55 [Fag B (225 $4E| B Kilomete .
: gme| 8 . ST E Z ol § = & R 2% 23|85 al&s g S 138|845 28 ometer i e
P g' . g2 ER EX i EE 25| & 5 28 |2S)oES] & SEE T g lE 8 22lE58 =k kommen auf T
28 g Nuiscnt Por- Zogs- Achs Zugs- Achs  [Zuge|Achs-| o =g 2R [EE 2 A ERlaaEEl8 ) C | 52 [2E|55E S, §“g§ g5 A 2| g3 2 eine 28 (€8
5 Personend™ . 3 g -Anzahl.ggAnzahl.gglg sabl gg gl = K] i>_5 gl Elog E 28|28 28zl = ﬂg- S
. L . 2, mE zahl. |5 8 5 w2 18 o a 2 S3f| = Verspatung = &
a i sonen 4 =L I I Rl o1 b = I NI I M EST EC B gl FEE | aitgee |22
- - : £ i} g g
Kilometer, . - Ziige. . Ziige. Kilometer. Kilometer. Kilometer. } <% S Min, Min.} Min, Min. Min. g Min. Q g g ; E > Anzakl, |Prozent.) __'E - Bahn. Kilometer. -
Vereinigte Schweizerbahnen?) . s08 | -8 21,620 | 6344 156 48 135 | 1,307,590 | 32,496,454 | 1,301,517 | 82,237,550 47 (1,162 | 105,508 | 421 | 14 89 |s2) 120 - 99} 19 15 | 72 | 207 624 263 5 12 s40] 2| 361] 30| 31] 120 | L -3,605 89,301 | 254 | 154
Schweizerische Nordostbahn?) . 552 1 82| 44,860 17,522 5898 | 114 793 | 2,866,476 | 81,376,184 2,550,784 67,0833,4070 41 11,075 | 147,421 457 |-14 112 | 33 | 126 37| 21 5195 | 304 611 191 3 9| 408| — | 420] 66| 24} O lor | 6,073 | 159,730 | 27.0 | 178
Tossthalbahn . . . . . w] —| 1888 1762 - 12 1 130,927 1,716,001 | 130625 | 1,713,909 | 36| 4v0 42,903 60 | 14 19 | 44 { 166 42|19 5| 54 ‘84 126 15 3 2| ws}] —] m 81 11| B | 228 | 1177 | 15441 | 224 | 19,
Schweizerische Nationalbahn 163 ) 6] 10893 " 8,480 -398 25 122 511,966 7,658,162 501,582 | 7,378,334 | 35- /516 46,983" 132 § 14 36 ]33] 74 31|19) 10]54] 120 200 | 101 —- 14 92 2| 108} 50| 38| 016 | 1uo | 4644 | 68,318 | 277 | 17
Schweizerische Centralbahn?®) .. 339 | 96 23,127 11,159 | 5,383 49 9| 1576519 | 46,720,241 | 1,363,755 | 86,411,455 | 40 {1062 | 1378187 271 |18 207 | 34 } 124 77 24| 27| 43| 92 582 291 5 12| 273 1{ 201 91 8| Os | 1as | 4,686 [125125 | 28 | 184
Basler Yerbindungsbahn . 5} —| 379 ]. — '330 — " 67 20,965 495,340 18,980 452,980 6| 19| 99088 ‘asfie| . 1s|s2| ] —f=| -~ — 58 56 —| — 2! — 2] 34] — ] Gos | 0.0 | 9,490 {226,490 | 302 | —
Emmenthalbahn . .~ 24| —] 1,468 2,408 - 62 6 68,451 746,634 67,919 742,476 | 18| 192 | " 31,110 7|15 — | = 19§ -15{22 4(38{ 40 26 19 1 1 5) —{ 7] — 3] 0as | 0.0 ) 9,703 | 106,068 | 255 | 21s
Jura-Bern-Luzern-Bahn 341 | 10} 19,650 | 8,135 | 2,328 127 | 569 | 1,399,522 | 30,859,274 | 1,332,007 | 28,462,777 | 48 1,024 | 90,496 605 | 14 {. 219 38 ) 283 138 2_6 23 | 55 ) 148 985 | ‘311 6 10] 6aa]| 14 674 ) 164 32} 2.6 | 340 | 1976 | 42,280 | 225 | 15,
Suisse Occidentale?). 674 | 52 21,032 | 18,019 | 8,039 90 | 1,361 | 2,698,948 | 75,054,779 | 2,335,689 | 54,670,737 | 60 {1,400 | 111,357 602 | 11 457 | 42 | 244 | 260} 21 | 134 | 57| 245 1,453 379 | 25| .45 999 511,074 | 172 | 66| 235 | 3.6 2;,175 ‘ 50,904 | 265 | 17.
Brimnighahn .- . of —| amsii- - 43| 741 22,566 263,644 | 19,269 226542 7] s1) 20204 147)1a| e0s2|u0] — V=] — )~ —1! 07| ‘18] 1] 6] —1 19] =] — ot | 0ur | 1,004 | 12028 | 15. ] —
Gotthardbabn ) . 671 — '3,854_); ::1,%6 = 2 — }72,§40 2,426,976 | - 172,798 2,426,346 | . 33 457 | _ 36,224 49 14 14 | 31 .53 6l19) —1 <] 24 69 63| —§ — 6] — 8 1{ — 1 O | 0.1 [28800 |404,391 | 25.8 { 224
Lausanne-Echallens . 1) —1 —< P2e17], — 38 16 41,804 -444,707 41,57§ 438791 | 1a]| 147] 20647 - | = - - = “g{at| 1071 ] 134 18 — — 8 10| — 18] —1 = 0e { 0us 23100 24377 | — | 17
_BRorschach-Heiden . . . . . 7| — 2364 |n— -~ 31 8 16,746 61,433 116,524 60,675 7 26 8,776 314 ijssts| — |—] -1—-1 — 4 3| — 1f — — 1] —] —] 0ee | — }16524)] 60,675 7.6 —

. . ." ¥ . . - . L. . . o - . . B £ 2 .
Appenzellerbahn . 15| — — 6,169 — 269 14 58,515 672,824 56,811 650,767 9] 105 44,855 - - — 121 = 81.4 19 7|43 61 88 52 3] — 331 —1 8} — 1] Oss | O | 1,578 18,077 | — 146
‘Wildensweil-Einsiedeln . . 171 — = 12,730 - 138 30 48,212 353,637 45,719 334516 | 17 ( 123 20,802 — | = - 1= = 9119 3}173] 118 12 4l - 1 7] = 8] —1 —] 02 | 0 | 5,715 | 41,815 | — 16.7
Totale und Durchschnittszahlen 2,576 | 254 | 157,282 | 82,165 {22,582 | 1,048 | 3,873 | 10,942,047 281,346,390 | 9,955,557 | 283,294,262 | 42| 974 | 109,218 | 2,799 | 14 1,227 | 38 | 253 | 803 [ 20 { 243 | 57 | 04 | 5,072 | 1,936 [ 53 116 2941 26 3,136 616 | 214 | lor | lm | 3,175 | 74,392 | 250 | 174
Im Jahre 1877 2,451 | 223 | 153,761, ‘83‘,319 25878 | 1,224 | 4,275 | 11,214,805 | 296,338,297 | 9,935,354 | 232,787,604 | 42 | 982 | 120,905 | 3,544 [-14 1,099 | 34 | 360 {1,014 | 21 { 267 55350 | 5,924 | 1,877 { 75| 124 {3,792 | 56 14,047 ] 355 | 205 | L | 2.04%)] 2,455 | 57,521 | 26a | 17.6

Bemerkungen. #) Im Jahre 1876,
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Zur Seite 422.

Statistik der Unfalle beim Eisenbahnbetrieh im Jahr 1878

Folgen der Entgleisungen

Todtungen und Verlezungen, welche nicht eine Folge von Entgleisungen oder

Entgleisungen. Zusammensttsse. und Zusammenstdsse. Zusammenstissen waren, Ges:mvmtzlahl der Tﬁd:u"g_e" Hievon fallen
= Ursachen. Davon Ursachen. D?’Vﬁn Todtung E,d‘ Verlezung Reisende. Bea,m{;e'und Bedienstete|| Fremde, wederzu den Passag, Selbst- o %relelf:t':gg:d:rjc' die bu Lasten der
Bezeichnung £ _ . entfallen entfalien von Personen. eim Betrieb. noch zum Personal gehrend. mord. auf eigene Angelste&lten,
2w 1S o & 2 . e . : . ' . . g . . . . | Tavorcahtig. || inel. der
: E § NE g %ﬂ :—g < . %’ g dé . é & %0:3 . é & G‘retodtetj Verlezt. | Getodtet. | Verlezt. Getodtet, | Verlest. || Getodtet. | Verlezt. E g Getodtet. V%rlezt. ig:oéig‘htzl%_ Folgen von
der ER 134, SE s ™ |5 =8 g |24 |5218 |2 < | & g { 3 S fall [Entgleisungen
E’é N_‘E 5 g%% 8 4 gg S s | 5|28 EE 3535; 5’.8 < g |3 s lwgl o =3y |5 g & .l = = R1E ] . £ ' U. Zusammen-
Eisenbahnen S8 (5% |38 88|05 S| S |2 |2FssalEalS | €| & |5 68| 5 |28|2, 128 8, 685, |58 5, 15¢8|515¢6|5.\88|| £ |#12. |g8|5.]38|= stossen.
g 25|54 |57 |58 sk s |2 |35 |ak 5| s |z | 2|22 w2285 E S5 CE|SE|CE|BE CE|SE SE5ETE g 8|55 CE 55588l g .4
< lBslg |3EE (2|57 51 Z |88|22 (8% |5 S1Z 15188 8 |38]a8 |38 P 2229 |58 |95 | B3| |25 2R |25 < | © |« 53|88 | 32| £ |42 2 | 5D
s° |8 |E5 | |2 5185 |53 S 2| 3|8 |Ra| & |@Al= TR | Rl TR (TRlg (Te|q (TR 5] B | < Z 21 £ |Fg| £ |F8
s = 5 = < [t S = 5 < 1S 2 A4 P
= A 14 : = = -
Vereinigte Schweizerbahnen . 311 2| — 3 24 1 8| 1 T2 -1 -1 1 3 15 2| — | =l 1| =] 1] 2] —1|~— 1] 1 3] 4y 21 1 21 1 1} — 4 4 5 6 81 10| — 1
Nordostbahn ' 552 | — | — 2 4 — 11 31— 3| 1 — | =1 2| — 2| -/ —{ —{ == =] =1 — 1 1 1112 1 4 2| — 5| — 2 5 3 12 71 15 — —
Tothalbahn 40 | — | — i — 2 3 — 31— _ - == -] -1 =1 1] -] || -] === =1 —=—] = —_ _— _ 1 — _ - 1
Nationalbahn 163 | — | — — — | — | = T o L B 2| — | — 1 1| — | — | — || — ] — 3 —_ — 1 3 1 — .
Centralbahn . 339 | 2| — 1 1| — | 44 1 3l 1| — | — | — 1] — 1| —|——] 1] =]~ 1 1 3, 2 3 3] — 2| — 4 | — 4 3 4 5 7 1 — 2
Emmenthalbahn e 24| — | — — — 1 11 — 1| -] - -] -] - - -] =] - -] -] == -]~ = — | =] - || = | — _ _ . _ _ . _ _
Jura-Bern-Luzern-Bahn, .incl. Bo- 7 * .
delibabn . . . . . . . . 350 1 2 3 — 1 2 81 4| 4 2 | 1% — 1 4| —| 4| — ——1! — | == — 2 2 3 3| 1 5 — 1| — 3| — 6 3 4} 7 9 9| — 2
Suisse Occidentale, inel. Simplon- ] i
babn . . . . . . . . . 687 3 4 4 82311112} 1|1 — 1 3 — 3| - —1|—1{ 1] — 21 1 34 3| 1 3117 6| 2| 2| — il — | — 9 5 6] 21 141 26§ — 1
Gotthardbahn . . . . . . . 67} — | — — _ -yt =1-t-{-—1—-|—-—ft=-t—-t=-!-4 =1 =1-—1—=|— 1 - - =] - | =] | —— | — — — — 1 — 1 _ _
‘Widensweil-Einsiedeln . 17 — — e — - = -l -] - =] - | — | — | — 1| - | — | —|| =] — ] — | — || — | — 1 — | 1 — . .
Appenzellerbahn 15— 1 — | 21 3 21 1] - - -] - - =] - - -} -} - =] - == - === -] = — 0 = - _
Lausanne-Echallens . 15— — —_ _t -1l -1 -1-!1-{-{-{--tt-t-]-t-l-t-{=-| -\ -1 - =1 =1 — 2| — | - | =0 =1 2 _ — — 2 _ . -
Badische Bahn 42 | — | — — - -t -!-i={-]/=-f-fi-{t—-1—-\'—t=-\—\—-\=1—\|-—1 - 1| — —f =] = 1| — 1 — | - — 1 1 — 1 1 - _
Tramways in Genf Coe . A I — —_ ==l - —_— - = -] =] - -] -] - - = - — | — | — ] — 1] — 1) — || — | — 1 _ 1 — 1 1 _ _
” 5 Biel . . .. 5] — 1 — - === === 1= =l=l= == == ===~~~ |- 1| - — | —| -] = 1 — — — 1 — — _
8 7] 14 7117 53] 19 | 34 713 — 3413 14112 — | — 1 31 1| 4 3| 712 10| 10 | 42 | 20 711 113 | — ] 33| 21 24| 54| 54 11 — 1
13 54 18
132

# Rin Zug stief auf einen nicht rechtzeitig entfernten Rollwagen.
%% Auf dem Centralbahnhof in Bern erfolgt.
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auf der Tofthalbahn im Februar und Mai,
» yn Suisse Occidentale 5 Mai,
y» 5 Simplonbahn 5 Juli,
s 5 Jura-Bern-Luzernbahn , November,
n 5 Wald-Ritibahn » Dezember;
durch Wasserverheerungen:
auf der Broyethalbahn im Mai,

sy Suisse Occidentale » August,
s y Jura-Bern-Luzernbahn . Juli und
,, sdémmtlichen Linien der Ostschweiz im Juni.

Ruhetage der Angestellten.

Das Nachtragsgesez vom 14. Februar v. J. hat den Bahn-
verwaltungen gestattet, fir diejenigen Kategorien von Beamten und
Angestellten, deren Ersezung an Sonntagen mit besonderen Schwierig-
keiten verbunden .oder im Interesse der Betriebssicherheit nicht
thunlich ist, unter Genehmigung des Bundesrathes die Anordnung
zu treffen, dafl der Freisonntag durch einen Freiwerktag ersezt werden
soll. Nachdem die Verwaltungen uns die Verzeichnisse der Klassen
von Angestellten, auf welche sic dies zu erstreken gesonnen, ein-
gesandt hatten, sezten wir fir jede Gesellschaft die zu gewdhrenden
Ausnahmen von den Freisonntagen definitiv fest. Bei der keines-
wegs uniformen Organisation des Betriebes der schweiz. Bahnen
im Allgemeinen und einzelner Dienstzweige (z. B. des Bahnbe-
wachungsdienstes) insbesoudere hitte es sich nicht gerechtfertigt,
eine normale Klassifikation aufzustellen, sondern wir mufliten an
unsere Schlufnahmen den MaBstab der ganzen Betriebseinrichiung
jeder Gesellschaft legen. Dabei gingen wir von dem Grundsaze aus,
die Antrige der Bahnverwaltungen nur da zu modifiziren, wo sie weder
mit der schwierigen Ersezung der Betroffenen, noch mit den Riik-
sichten auf Betriebssicherheit genugsam motivirt waren. Im Weiteren
leitete uns die Absicht, daB die Luxus- oder Touristenbahnen und
diejenigen, welche ihren Dienst wihrend des Wintersemesters von
7Yz Monaten bedeutend reduziren, sowie die Appenzellerbahn, so
lange sie nur bis Urndsch geht, und die Linie Lausanne-Echallens
mit Recht in dieser Frage eine etwas andere Behandlung als die
Normalbahnen beanspruchen dirfen. Demnach beschlossen wir, es
sei bei den Rigibahnen, der Uetlibergbahn, der Bergbahn Rorschach-
Heiden, der Appenzeller- und der Bahn Lausanne-Echallens zur
Zeit von Aufstellung bestimmter Kategorien, welchen unbedingt der
Freisonntag zu belassen wire, abzusehen, es seien die betreffenden
Verwaltungen aber aufzufordern, die Zahl der dem Personal zu
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gewiahrenden Freitage keinenfalls unter die von Art. 9 des Eisen-
bahngesezes aufgestellte Minimalzahl sinken zu lassen und dabei
die Wiinsche der Beamten und Bediensteten betreffend Gewihrung
von Freisonntagen soweit immer moglich zu beriksichtigen.

Seither ist eine einzige Beschwerde von Angestellten gegen die
Auslegung des Nachtragsgesezes bei uns elnocganoen die aber in
der Hauptsache abgelehnt werden mufte.

Die Geschiftsprifungskommission des Nationalrathes hat den
Waunsch ausgesprochen, es mochten auf Grundlage genauer und
umfassender Erhebungen ober den Dienst und die Arbeitszeit der
Weichen- und Barrierenwirter, des Rangierpersonals u. s. w. Nor-

malien fiir die Arbeitszeit aufgestellt dann aber auch
Bedacht darauf genommen werden, dafl im Fall notorischer Sehuld
von Angestellten die verdiente Strafe eintrete. Das Eisenbahn-
departement hat, um der Anregung Folge zu leisten, die Kontrol-
ingenieure beauftragt, iiber die Natur des Dienstes der cinzelnen oben
bezeichneten Angestellten, dann tber die Zahl ihrer tiglichen Ar-
beits- und Freistunden. und deren Vertheilung, sowie die Zahl der
Freitage sich im Detail zu informiren. Ueber die Verwendung des
Fahrpersonals rapportiren die Gesellschaften monatlich bei der Ein-
sendung der Zugsverspitungsverzeichnisse. Sind auch die ange-
ordneten Untersuchungen noch nicht abgeschlossen, weil, wie bereits
bemerkt, die Kontrolingenieure einen'Theil des schweiz. Bahnnezes
im Jahre 1878 zu revidiren verhindert waren, so hat das Depar-
tement doch Anlafl genommen, einzelpe Verwaltungen- zu inter-
pelliren, wenn sich Inzichten fiir eine ungebithrliche Beanspruchung
des Dienstpersonals zeigten. Nicht jede Reduktion desselber darf
iibrigens als eine Mehrbelastung des bleibenden Theiles betrachtet
werden ; auch auf diesem Gebiete ersezen neue oder verbesserte
mechanische Einrichtungen nicht selten die menschliche Kraft und
Thatiglkeis.

Bahnpolizei.

‘Wir haben das Eisenbahndepartement ermichtigt, zum Vollzug
des Bahnpolizeigesezes das Nothwendige vouukehren Die Gesell-
schaften sind demnach eingeladen w01den dafur zu sorgen, dafl
durch Anschlag an geeigneten Stellen das Publikum an d1e nach
der Oertlichkeit besonders in Betracht fallenden Bestimmuangen des
Gesezes und die durch dasselbe mitumfaliten Reglemente evinnert
werde und dafl diese Publikation auch alle Klassen des Personals,
welehe die Bahnpolizei ausiben, enthalte. Ferner wurde ihnen
aufgegeben, die Namensverzeichnisse der Bahnpolizeiorgane den
betreffenden Regierungen behufs Inpflichtnahme zuzustellen, sowie
das nicht mit Uniform oder Dienstzeichen versehene Personal mit
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einer Legitimation auszuriisten. Endlich sind die Verwaltungen
angewiesen worden, ihre Bahnpolizeibeamten zu verhalten, innerhalb
des Bahngebietes auch der Staats- oder Gemeindepolizei bei der
Ausiibung ihres Amtes Beistand zu leisten, soweit die Dienstinstruk-
tionen dies zulassen. Hievon hat das Departement den Kantons-
regicrungen Kenntnil gegeben und sie ersucht, Gegenrecht zu tiben,
d. h. ihre Polizeistellen zu instruiren, auf Ansinnen des Bahnpolizei-
personals dasselbe in der Handhabung der Bahnpolizei zu unter-
stizen. Die von den Gesellschaften nacli Art. 6 des Gesezes uns
zur Geenehmigung vorzulegenden Reglemente sind eingetroffen und
sanktionirt worden. Aus den uns zugekommenen Mittheilungen zu
schliefen, wird das Gesez iiberall und unter wechselseitiger Unter-
stizung der dazu Berufenen vollzogen. Reklamationen sind uns
nicht bekannt geworden.

(. Gotthardbahn,

Ueber den Stand der Unternehmung wurden jeweilen den sub-
ventionirenden Kantonen und Gesellschaften ausfihrliche Monats-
und Quartalberichte erstattet und die Geschiftsberichte der Gott-
hardbahngesellschaft ausgegeben. Leztere Berichte wurden auch an
die Miiglieder der Bundesversammlung vertheilt. Wir glauben
defhalb uns in diesem Berichte *auf folgende Mittheilungen be-
schrinken zu kénnen:

a. Organisation der Gesellschaft.

Nach der durch den Hinschied des Hrn. Direktor Weber ent-
standenen Lilke in der Direktion wurde die Stellvertretung des
III. Departements bis auf Weiteres dem IJ, Departement iibertragen,
und nach dem am 27. Juli erfolgten Austritt des Hrn. Nafionalrath
Dr. Escher aus der Direktion und dem Verwaltungsrathe iber-
siedelte das ihm gemif Direktionsbeschluf zur Losung seiner Aufgabe
heigegebene Personal der Centralverwaltung von Ziirich nach Luzern.
Eine Wiederbesezung der vakanten Direktionsstellen fand nicht
stait, sondern es wurden zu den Verrichtungen der Direktion
jeweilen die zwei vom Verwaltungsrathe bezeichneten Ersazménner,

Hr Stinderath v. Hettlingen und Hr. alt-Centralbahndirektor Sulgel
beigezogen

b. Baukapital.

Bis Ende 1878 wurden der Gotthardbahngesellschaft, ohne
Abrug des Kursabschlags auf den einbezahlten Aktlen und Obli-
gationen, folgende Summen zur Verfugung gestellt:
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Einzahlung auf dem Aktlenkaplta] von 34 Millionen: '
a. 40 % Vollemzahlung . . . . . . Fr. 13,600,000

b. 20 % auf 67,802 Aktien . . . » 6,780,200
c. Einzahlung auf die vierte Rate fir 2091 Aktien . . -y 209,100
d. Gutgesehuebene Zinscoupons & conto der vierten Rate . .oy 3,149132

Einzahlung der drei ersten Serien des Obligationenkapitals von 68 Mill
Subventionen fiir die ersten sechs Baujahre:
a. Tunnelbaukosten . . . . . . Fr. 34,315,418
b. Annuititen . . . . . . . ., 18,883888

Hievon sind noch ausstehend:
Fir das V. und VI Baujahr, Antheile von Zug
und Tessin . . Fr. - 970,379
Fur das VI. Baujahr, " Antheil del Nordostbahn . " 558,932 %)
Fiur das V. und VI Baujahr, Annuititen von

Italien . . 5 3,333,334
Fir das V. und VI BauJahr bezahlte, abel zu-
ritkbehaltene Apnuititen . . o 2,842,592

7,705,237

Gesammte Subventionszahlung auf Ende 1878
Totaleinnahmen bis Ende 1878

Hievon waren auf diesen Zeitpunkt bereits verwendet .

Es blieben noch verfigbar:
a. Kaution beim Bundesrath . ' . . Fr. 10,000,000
b. VorschuB an Hrn. L. Favre fur Installationen incl. Zins . .o 4,986,295
¢. An Baar, Werthsehriften und Wechsel, abziglich Kreditoren . , 4,499,991

»

*) Diese Zahlung ging im Anfang des Jahres 1879 ein. , Summe wie oben

Fr. 53,204,306,

Fr.

n

n

Fr.

23,738,432
48,000,000

45,499,069

117,237,501

Fr.

Fr 97751915

19,486,286

117,237,501

Fr.
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In der Berichtsperiode erfolgten noch einige weitere Binzalh-
lungen auf das Aktienkapital. Bis Ende 1877 wurde die vierte
Rate von Fr. 100 im Ganzen auf 2091 Aktien geleistet. Die auf
den 30. Juni und 31. Dezember 1877 fillig gewesenen Coupons
wurden nur denjenigen Aktiondren bezahlt, welche die vierte Rate
geleistet hatten, allen tibrigen wurden sie als Anzahlung auf die
vierte Rate gutgeschrieben.

Mit Riiksicht auf den Umstand, daf die Annahme des Bundes-
gesezes iber die Subventionirung der Alpenbahnen und damit einer
der wesentlichsten Bedingungen fiir die Ermoglichung der Rekon-
struktion der Gotthardunternehmung erst im verflossenen Januar
erfolgte, wurde der Endtermin zur Kinzahlung des Restbetrages der
vierten Rate des Aktienkapitals auf den 31. Januar 1879 fest-
gesezt.

Hinsiehtlich der Abnahme der IV. Obligationsserie wurden die
mit dem Konsortium fiir Beschaffung des Baukapitals der Gotthard-
bahn schon 1877 angehobenen Unterhandlungen fortgesezt. Die-
selben endigten mit der Vereinbarung eines Nachtragsvertrages zum
Vertrage vom 10. Oktober 1871, d. d. 12. Februar 1878, durch
welchen sich die dem Vertrage beitretenden Mitglieder des Kon-
sortiums verpflichteten, ihren Antheil an der IV., 20 Millionen be-
tragenden, Serie Obligationen innert einer Frist von zwei Jahren
abzunehmen , resp. der Gesellschaft einstweilen Gelder bis zum
gleichen Betrage vorzuschiefen, wogegen die Gotthardbahngesell-
schaft sich verbindlich machte:

1) Den Ausweis zu leisten, dafi der im SchluBprotokoll der
internationalen Konferenz von Luzern vorgesechene Mehrbedarf von
40 Millionen Franken, auch bei Berechnung eines jihrlichen Aktien-
zinses von 6 %o wihrend der Dauer der Bauzeit, fiir die Ausfiih-
rung des reduzirten Nezes der Gotthardbahn ausreiche, und daf sie
die finanziellen Mittel besize, welche sie zur Ausfithrung des frag-
lichen Bahnnezes bedarf.

2) Spitestens unmittelbar nach erfolgter Rekonstruktion des
Umgernehmens von dem noch ausstehenden Aktienkapital den Saldo
der vierten Rate von 20 9% ecinzufordern und diejenigen Aktien,
auf welche allfillig die geforderte Einzahlung nicht geleistet wiirde,
zu annulliren, wogegen fiur die Einzahlung der fiinfien Rate, sofern
keine auflerordentlichen Umstdnde eine frithere Einzahlung erheischen,
die successive Binzahlung durch Kompensation mit den wihrend
der Bauzeit verfallenen Zinsen gestattet wiirde.

3) Fur das bereits emittirte Obligationenkapital von 48 Mil-
lienen, ferner fur die noch abzunehmende vierte Serie von 20 Mil-
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lionen und endlich fiir einen Betrag von 6 Millionen, welchen die
Gesellschaft noch weiter zu beschaffen hat, zusammen also fiir
74 Millionen, eine erste Hypothek auf die Bahn Immensee-Pino, die
Abzweigung nach Locarno und die Bahnstreke Lugano-Chiasso zu
errichten.

Diesem Vertrage sind die simmtlichen Mitglieder des Konsor-
tiums beigetreten. Die Vollziehung desselben hat schon stattge-
funden, soweit es die Einforderung der vierten Rate auf die Aktien
betrifft, und sie ist eingeleitet fir die Verpfindung und den Finanz-
ausweis. Das Niahere hieriber gehort in die Berichterstattung iber
das laufende Jahr.

Die diesjahrige internationale Verifikation der Arbeiten im
groflen Gotthardtunnel fand am 19. und 20. September statt. Fir
die Taxation der geleisteten Arbeiten wurden die in den zwei
lezten Jahren diesfalls angenommenen Grundsize zur Anwendung
gebracht. HEs ergab sich daraus fir die 11 Monate vom 1. Oktober
1877 bis 31. August 1878 an Tunnelbaukosten eine Summe von

Fr. 9,521,640
Fur die Leistungen im September wurde 11 dieser
Summe zugeschlagen mit . . . . R 865,603

und damit die Subsidiensumme festgestellt auf . Fr. 10,387,243

Diese Summe wurde von den subventionirenden Staaten, Kan-
tonen und Bahngesellschaften bis aof die Antheile der Kantone Zng
und Tessin und der Nordostbabn*) einbezahlt. Aus dieser Zahlung
wurden in erster Linie die im Laufe des Jahres zur Bestreitung der
Bauausgaben aus der Gesellschaftskantion von uns bewilligten Vor-
schiisse ersezt und ist die Kaution dadurch wieder auf ihre vor-
schriftsgemafie Hohe von 10 Millionen gebracht. Der Rest der
Subventionsgelder wurde der Gesellschaft zur Verfigung gestellt.

Was die sechste Annuitit von Fr. 3,148,148 betrifft, so ist
dieselbe von Seite Deutschlands und der einzahlenden schweizeri-
schen Subvenienten wieder, wie bisher, gleichzeitig mit der Quote
fir den grossen Tunnel im VI. Baujahre einbezahlt und von ufis,
wie seiner Zeit die funfte Annuitdt, placirt worden. Die Annuitiits-
rate Italiens fur das VI. Baujahr, im Betrage von 1,666,666 Fr.
66 Rp., ist, gleich der lestjahrigen von gleichem Betrage, noch
ausstehend.

Fir das laufende VII. Baujabr, vom 1. Oktober 1878 bis
30. September 1879, wurden an Subventionen budgetirt:

*) Die Zahlung der Nordostbahn ging im Anfang des Jahres 1879 ein.
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Tunnelbaukosten . . . Fr. 12,304,367
Antheil an den Kosten der Zufa,hltshmen . » 6,269,725

Total  Fr. 18,574,092

Der Voranschlag betreffend die Tunnelbaukosten stiizt sich
einerseits auf die Grundsdze, welche bei der Werthung der Bau-
kosten vom sechsten Jahre Anwendung fanden, anderseits auf die Vor-
aussezung, dafl der Unternehmer das Programm vom 21./25. Sep-
tember 1875 fur die Periode des siebenten Baujahres wirklich
einhalte und tberdics noch die Halfte des .am verflossenen 30. Sep-
tember konstatirten Riikstandes einholen werde,

Die Berechnung des Antheils an den Kosten fur die Zufahrts-
linien basirt anf der Voraussezung, dafl im Laufe des siebenten
Baujahres an diesen Zufahrtslinien Fr. 14,828,770 wirklich verbaut
und im Ganzen einschliefilich der Kosten der Verwaltung und der
Verzinsung des Gesellschaftskapitals Fr. 17,913,507 verausgabt
werden, sowie auf das Verhaltnih, daB die noch filligen und fur
die Zufahrtslinien bestimmten Fr. 37,444,445 Subsidien 35 % der
Seitens der Geesellschaft fir diese Zufabrtslinien noch zu machenden
Ausgaben betragen und dafl also fir das siebente Baujahr auch
35 %% der budgetirten Ausgaben von Fr. 17,913,507 als Subsidien
zu veranschlagen seien.

¢. Bau.

1. Organisation des Baudienstes und technisches Personal.

Am 31. Dezember 1877 bestand das technische Personal der
Gotthardbabhnverwaltung aus 65 Mann. Behufs Anfertigung von
Planmaterial wurde dasselbe voritbergehend auf 75 Mann gebracht,
worunter 30 nur provisorisch angestellt waren. Nach Mafgabe der
allmilig zu Knde gehenden Bauvorbereitungsarbeiten (Aussteken
der Bahnaxe, Querprofilaufnahmen, Aussteken und Ausmessen der
zu expropriirenden Grundfliche, Anfertigung und Vervielfiltigung
der Katasterpline, Ausfertigung der Kunstbautenzeichnungen ete.)
wurde das Personal bis auf 62 Mann vermindert, im lezten Quartal
dagegen wieder auf 74 vermehrt und zwar hauptsichlich behufs
beschleunigier Anfertigung der Vorlagen an die Behorden und die
von der Bahn beriithrten Gemeinden. Auof Ende des Berichtjahres
wurde der bwhenge Oberingenieur, Hr. W. Hellwag, entlassen und
vorldufig sein Stellvertreter7 Hr. Obermspektor Gexhch mit dessen
Funktionen betraut.
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2. Vorarbeiten.

Die Anfertigung des zur Vorlage an die zustindigen Bundes-
und Kantonalbehorden und des zur Vergebung der Stammlinie
Immensee-Pino erforderlichen Planmateriales, der zugehorigen Kosten-
berechnungen, der Bedingnifihefte , Bauvertrige, Baubeschreibung
und Normalien wurde beendigt. Ferner wurde auf dem Felde die
Abstekung der Bahnaxe in den zuerst in Angriff zu nehmenden
Bergstreken, die Verpflokung und Nivellirung derselben, die Auf-
nahme der betreffenden Querprofile, die Abstekung nnd Ausmessung
der zu expropriirenden Grundflichen durchgefiihrt.

Eine Variante Immensee-Goldau-Steinen-Schwyz wurde mit
besonderer Riiksicht auf die spitere Einmiindung der Linie von
Zug in die Station Goldau studirt und dafir ein generelles Projekt
bearbeitet.

Endlich wurde mit Riksicht auf die bis Ende Juni 1882 ver-
lingerte Bauzeit ein nener Voranschlag anfgestellt.

3. Expropriation.

Die Abrechnung mit den Expropriaten der tessinischen Thal-
bahnen ist bis auf wenige unbedeutende Fille durchgefithrt und
sind demzufolge noch zirka Fr. 7000 nachbezahlt worden. Die
Gesellschaft befindet sich noch im Besiz' von zirka 1200 Land-
abschnitten, welche gemif Expropriationsgesez erworben werden
mufliten und nun allmilig wieder verdufiert werden.

Fir Installationsanlagen und Materialablagerungsplize am
Pfaffensprung-, Wattinger - und Travikehrtunnel wurden zirka
38,500 Quadratmeter Land zum Preise von Fr. 25,020 erworben.

4. Bauausfiihrung.
Gotthardtunnel

Allgemeines. Die geometrischen Arbeiten fiir die Aus-
stekungen der 'Junnelaxe, die Nivellirungen und die Langenmes-
sungen wurden periodisch vorgenommen und dabei die vorangegan-
genen Operationen stets durch die neuen kontrolirt.

Die Installationen erheischten keine wesentlichen Ergénzungen,
Zu erwihnen ist nur, neben dem Wiederaufbau des abgebrannten
Gieflereigebdudes , die Erstellung einer provisorischen hélzernen
Wagenremise und einer Arbeiterwobnungsharake in Goschenen,
sowie der definitiven Dynamitmanipulationsanlage ebendaselbst.

Auf dem Stationsplateau von Airolo stehen neben den 4 defini-
tiven Baraken des Unternehmers noch 12 Privatbaraken, mit welchen
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dem durch den Brand entstandenen Plazmangel fir Unterkunft der
Arbeiter hinlanglich abgeholfen ist, indem auch in den allmilig in
ziemlich grosser Zahl wieder aufgebauten Privathdusern Arbeiter-
wohnungen eingerichtet worden sind.

Behufs Verbesserung des Baubetriebes wurde eine Signalord-
nung fir die im Tunnel verkehrenden Ziuge aufgestellt; ferner
wurden die Sicherheitsmaliregeln fir die Dynamitmanipulationen
einer neuen Prifung unterw orfen und wiederholte Mahnungen fir
vorsichtigere Behandlung der Minirarbeiten erlassen.

Wir genehmigten verschiedene Vorlagen fiir die Konstruktion
des Tunnelkanales, ferner eine solche fiir die Tunnelausmauerung
von 4800—5175 Meter der Nordseite, endlich eine solche fiir die
Rekonstruktion der in Folge Blihung des Gebirges zerdritkten
Mauerstreke von 2785—2811 Meter Nordseite und der Aenderung
der frither genehmigten Mauerstirken der Streke 2755 —2770 Meter
der Nordseite.

In Betreff des eigentlichen Tunnelbaues verweisen
wir zundchst bezuglich Nachweis der erzielten Fortschritte auf die
Beilagen I, II und IlI. Die Tabelle 1 enthdlt eine Zusammen-
stellung der bisherigen monatlichen Fortschritte im Richtstollen an
den beiden Angriffspunkten in Goschenen und Airole, ferner den
jahrlichen Gesammtfortschritt, endlich den tdglichen Fortsehritt im
Durchschnitt und im Maximum. Die Tabelle II umfalt die monat- -
lichen Resultate fur die verschiedenen Ausbruchs- und Mauerungs-
arbeiten des Jahres 1878, neben einer Vergleichung der bisherigen
jahrlichen Fortschritte fir diese Arbeiten. Die Tabelle III endlich
gibt eine graphische Darstellung der jiahrlichen Fortschritte fir die
simmtlichen Tunnelarbeiten.

Diesen Tabellen zufolge hat der Richistollen im Jahre 1878
den bisher grolten Jahresfortschritt mit 2538.0 Meter und tuber-
haupt die Liange von 12,199.5 Meter, nahezu gleich der Linge des
Mont-Cenis-Tunnels (12,220 Meter), erreicht. Eine erhebliche Ab-
nahme zeigt die seitliche Erweiterung, eine erhebliche Zunahme
dagegen der Sohlenschliz und die Strosse. Der Totalausbruch bis
Fnde 1878 von 419,748 Kubikmeter reprisentirt eine Linge von
9307 Meter vollstandlg ausgebrochenen Tunnel. Auf das Jahr 1878 -
allein kommt eine Linge von 2810 Meter.

Die Leistungen in den Mauerungsarbeiten waren auf der Seite
von Gaschenen erheblich besser, auf “der Seite von Airolo erheblich
gevinger als im Vorjahr, im Ganzen doch gréfer als im Vorjahr.
Nur im Richtstollen und in der Gewblbemauerung wurde im Be-
richtjahr mehr geleistet als das Programm forderte.
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Beilage 1. 4
Grotthardtunnel.
Ergebnisse des Fortschritts im Richtstollen seit dem Beginn der Arbeiten bis Ende des Jahres 1878.
Die Lange zwischen der projektirt}en Miindung von Geeschenen und derjenigen des Richtungstunnels in Airolo betrigt 14,920 Meter.
1872. 1873, 1874. 1875. 1876. 18717. 1878.
Monate.

Geschenen|  Airolo: Total: |Geeschenen| Airolo, Total, |Geeschenen| Airolo. Total, Gmschenen: Airolo, Total, |Gwmschenen| Airolos Total, }Gamschenen| Airolo, Total. |Gamschenen| Airolo. Total.

Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter.
Januar — — —_ 21a* 23.sf 44,9 72.0 5l | 128.7 92.6 | 101.4 | 194.0 32.5% 121.3| 1538 88.0 97.4 ] 185.4] 75.0| 536 | 1284
Februar . — - — 20.5%| 18.1*! 38 65.8 55.3 | 1211 83.1 ) 1010} 184 { ég'iv 89.0 | 135.6°] 675 798 | 147.3 80.0 366 115

‘ .
Mirz —_ — — 26.7%| 215*| 48.2 82.1 63.2 | 145.3 92.1 86.7 | 178.8 75.5 1 761 151.6} 128.0 751 | 2034 83.0 37.9 | 120.
April — —_ _ 30.4 12.0%] 42.4 58.4 5l | 1103 97.6 ; 128.0 | 225.6 | 113.s 63.6 | 177.4| 1000 | 1151 | 2151 | 122.0 85.4 1 207.4
Mai — — — 425 | 225*%| 6b5.0 82.0 448 | 1268 | 115.5 | 1010 ! 2165 | 1101 58.6 | 168.7 ] 114.0 | 104.2 | 218.2] 116.0 | 143.5 | 2595
Juni . — —_ — 481 19.6%] 67.7 70.3 63.1 | 133.4 99.3 | 115.0 | 214.3 95.7 40.4 | 136.1 | 129.0 89.1 | 2181 | 124.0 | 105.0 | 229,
Juli —_— — — 51.0 47.4 98.4 95.0 62.0 | 157.0| 113.4| 127.2 | 240.6 | 106.0 52.0 | 158.0 | 130.0 65.3 | 195.a| 188.0 | 1276 | 260
August . — —_ — 66.6 89.1 | 165.7 | 120.0 59.8 | 179.8| 119, 95.s | 215.7 | 133.0 83.0 | 216.0 59.0 | 106.4 | 201.4 | 107.0 | 1717 | 2784
September . —_ 28.7% | 28.4 50.2 60.2 ; 110.4 | 108.2 5l.2 | 159.4 | 1250 | 103.2 | 2291 70.0 | 1010} 1710 ) 1290 78.6 | 207.6 77.0 | 1235 200.5
Oktober —_ 39.4%| 39.4 70.0 60.0 | 130.0 | 1131 73.4 | 186.5 | 127.6 | 116.2 | 243.8 83.3| 1170 2003 | 103.0 | 106.3 | 209.3 | 146.0 | 1248 | 270.s
November . 4.8% | 17.6%| 22.4 75.0 5la ; 126.1 83.% 84.6 | 168.3 { 62512 901 | 157.3 67.2] 105.0 | 172.2 75.0 36.4 ! 111.4] 118.0 99.0 1 217.0
Dezember 142% | 16.0%| 30. | 79.2 | 69.0] 1482 | 861 | 86. 172.9{ 222) 900 1295 720! 1184 1850 [ 720 40| 1125|1280 | 1225 | 2504
Jahresfortschritt 18.9 | 101.7 | 120.6 | 581.3 | 494.3 {|1075.6 [1037.1 | 747.4 [1784.5 |1173.5 |1255.6 |2429.1 |1005.7 |1020.6 |2026.3 [1230.5 | 994.0 (2224.5 |1309.0 |1229.9 | 2538.9
Gesammtfortsehritt | 18.s | 101.7 | 120.6 { 600.2 | 596.0 |{1196.2 [1637.5 {1343.4 (2980.7 [2810.5 2599.0 {5409.8 {3816.5 (3619.6 {7436.1 [5047.0 |4613.6 [9660.6 {6356.0 {5843.5 1121995
Tiglicher Durchschoitt | ___ — —_ l.s8 2.05 3.93 2.85 2.06 4.90 3.40 3.44 6.84 3.04 2.79 5.83 3.37 2.72 6.09 3.59 3.87 6.96|)
Fortschritt. | Maximum — - — 4.90 Buoif — 6.00 450, — 7.00 6.60| — 5.5 5.e2| — H.80 5.00f — 7.30 7.20 —

NB. Die mit # bezeichneten Ziffern beziehen sich auf Handarbeit, die tibrigen auf Maschinenbohrung. — Der Richtstollen wurde mit Handbohrung begonnen: in Geeschenen den 24. Oktober 1872,

begann in Goeschenen den 4. April 1873, in Airolo den 1. Juli 1873. — Die definitiven Kompressoren wurden in Funktion
¢, im Februar 1875 die fiin

in Airolo den 13.

September 1872. — Die Maschinenbohrun

Geeschenen Ende Oktober 1873 die erste Gruppe, im November 1873 die zweite Gruppe, im Januar 1874 die dritte Gruppe, im Dezember 1874 die vierte Gru

im Juli 1876 die beiden nenen Gruppen; in Airolo Ende November 1873 die drei ersten Gruppen, im Januar 1875 die vierte und fiinfte Gruppe; im August 1%?6 die beiden neuen Gruppen.

Fesetzt :
te Gruppe;

in
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Beilage 1'%

%

Gotthardtunnel.

A

Fortschritt der Ausbruchs- und Ausmauerungsarbeiten wihrend des Jahres 1878.

|

Die Linge zwischen der projektirten rI“unnelmundung bei Geeschenen und derjenigen des Richtungstunnels bei Airolo betrigt 14,920 Meter.
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i

Nordseite: oder von Geeschenen.

Siidseite oder von Airolo.

. o o
Epochen. ‘
i . 1 ) '» ’Erwei'terung i ) Vollausbruch . Oestliches | Westliches | Fertizor Werth der Arbeiten ' Erweiterung _ Vollausbruch ) Oestliches | Westliches | Fertizer Werth der Arbeiten
J“ . Rlchtstollfan,- R‘fcl;lsdtﬁlens; {Sohlenschlitz, St(:g:;e. ~ Gewblbe. Widerlager. | Widerlager. Tunfe L ve ;:rz;:lsp?:i:en. Richtstollen. Richtgt?llens. Sohlenschitz. S;-g:;e. Gewdlbe. Widerlager. | Widerlager, | Tun nge . vert'::;:pf;gen,
“ ) i M,etei'.’ ‘Meter. | Meter: | Meter. | Meter. | Meter. | Meoter. { Meter. Fr. Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. Fr.
Stand Ende Dezember 1877 | 50470 | 4340.6 | 3013.3 { 2371.3 | 2765.6 | 2865.0 | 1948.1 | 1812.0 | 13,504,450 | 4613.6 | 4100.0 | 2909.0 | 2345.0 | 3199.7 | 1951.2 | 2644.s | 1930.2 | 13,105,760
Fortschritt im: Januar 1878 75.0 | 127.2 77.6 55.6 | 140.0 80.7 | 1495 36.0 380,780 53.6 | 1540 | 126.0 67.0 | 1065 20.7 98.3 17.2 373,150
" w Februar " 80.0 140.7 471 44 6 157.0 92.4 19.5 44,0 366,945 3b.6 100.0 120.0 125.0 95.0 94.4 78.0 94.6 339,670
" ». Mérz » 83.0 | 1233 | 1292 986 | 168.0 | 172.2 85.5 30.0 447,550 37.9 | 100.0 | 187.0 | 127.0 | 1213 | 1542 | 1141 | 131 388,710
" »: April " 122074 - 1415 | 144.2 | 10240 | 205.0 551 65.4 60.0 503,425 85.4 64.0 | 1390 | 1190 7ls | 1172 | 1254 | 1355 853,270
" s Mai " 1160 7| 98.871 15l 161.7 1835 73.8 59.7 725 476,365 | 143 74.0 162.0 85.0 | 113.7 168.7 | 102.6 1573 438,160
» y?* Juni ot 1240 | - 83.7 | 187 828 | 216.a 95.3 37.0 475 465,540 | 105.0 40.0 177.0 59.0 | 117 216 | 171.4 40.7 343,490
" oy Juli " 1330 ] "117.4 342 | 1459 | 2324 57.3 843 62.0 478,805 | 127 450 | 1410 | 108.0 | 13l. 8.2 | 108.7 — 361,110
" pfi-August " . 1190 507 | 2296 | 1910 | 155.0 69.3 63.0 496,495 | 171 40.0 134.0 | 116.0 | 164. 1315 | 1465 | 129.0 456,620
" » September . 701,890 1116 | 218.0 154 84.7 66.0 407,130 1235 91.0 112.0 1420 { 148.4 94.3 95.7 105.0 441,640
" i Oktober - n . 108.2 932 | 141l.0 88.0 | 144.0 | 29%.0 48.6 475,650 | 1248 112.0 84,0 | 1110 | 1404, 93.9 63.2 825 423,320 :
" » November 11803 110. | 1013 780 |  79.0 148.4 80.1 50.4 384,530 99.0 95.0 72.0 91.0 679 | 147 64.9 147.5 345,580
" 5 Dezember 128,07 113.0 976 | 8l.2 | 670 110 50.9 197.6 388,020 | 122 63.0 41.0 56.0 74.6 99.5 79.5 103.0 295,350
Stand Ende Dezember = 1878 | 6356i |'5694.4 | 4216.2 | 3705.5 | 4710.6 | 3704.0 | 8028.0 | 2589.6 | 18,775,685 | 5843.5 | 5078.0 | 4354.0 | 35510 | 45515 | 3103.2 | 38921 | 30740 | 17,665,830
Gesammtfortsi;zhrittimJahrlS'Zz 18 4 - — — = — — — 101.7 39.0 — — 13.0 —_ — —
w 5 n oy 1873 58l | 2654 | 1012 7.0 { — — — — 494.3 | 221.0 | 156.0 | 156.0 | 1320 | 101 | 141e | 145.0
B 1874 1 1087 395.2 | 4985 1345 § 88 103.0 88.0 — 747.4 | 3896.0 | ' H6.o 79.0 | 1843 — — —
» "" » p 1875111785 | 8202 | 7792 | 5525 || 6448 | 366.0 | 3710 — 1255.6 | 496.0 | 6290 | 29506 | 500.2 0.1 588.4 -
n M w n 187611005.7 | 1165.4 | 773 9717 || 636.2 | 1024.0 | 810.4 | 580.0 1020.6 | 1309.0 | 835.0 | 590.0 | 720.0 | 6362 | 3943 4.0
g w p 1877]112305 | 16944 | 8613 | 7058 [1396.6 | 872.0 | 678.7 | 1232.0 994.0 | 1639.0 | 1233.0 | 1225.0 | 1649.7 | 1213.0 | 15205 | 1781.2
" » oy 1878 1309.0 | 18353.s | 1202.9 | 1334.2 {{1945.0 | 1889.0 | 10799 | 7776 1229.9 { 978.0 | 1445.0 | 1206.0 | 1351.6 | 1152.0 | 1247.3 | 11435
Total, wie oben 6356.0 | 5694.4 ' 4216.2 | 3705.5 ?4710.6 3704.0 | 3028.0 { 2589.6 5843.5 | 5078.0 | 4354.0 | 3551.0 | 4551.5 | 3103.2 | 3892.1 | 3074.0
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oo Gotthardtunnel.

':'ﬁ“ter Arbeiten bis Ende 1878.

A e

R
Die Linge zwischen des projektirten Miindung von Geschenen und derjenigen des Richtungstunnels.in.Airolo betriigt 14,940 Meter.
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Beze:ichnung Lingon. Arbeiten auf der .Nordseite (Geeschenen). - - Arbeiten auf der Sldseite (Airolo). Léngen. Bezelgl:hnung
er —_ “ L » : er
i Kilometer. (0 1 2 3 4 5 ; -8 2 1 0| Kilometer. i
Arbeiten. Jahre. Meter. | | e | | ' | ] ] Meter. Jahre. Arbeiten.
1878(6356 . - — = , 5843/1878
= ’ Y
i 1875/2810 2599/1875 i .
Richtstollen 187512810 (289811873 Richtstollen
: 1873] 600|—— —| 5986|1873
18720 a9k - i02l31872: .
1878(5604 - 5078|1878
el il
Erweiterung desselben 7811481 (115214875 Erweiterung desselben.
: 73| 265(— —!{ 280/1873
o 72 - 9lig7e
78]421 243541878
78|213 ) 1878|1878
Sohlenschlitz LS EIEE L E ) — ———! 84111875 Sohlenschlitz.
74! 600~ 212/1874
73 1014~ 15 1873
1872 1872
N R L e ——— {878
H ‘ R
Strosse -~ " 11875 694!—— 1875 Strosse.
¢ 18741 141~ 1874
1873 Tl 1873
1872 0 1872
187847114 = 187
B e = i3
Gewdlbemauerung ;i 7 gfg — ' 1875 Gewdlbemauerung.
73 0 187
72 0 1872
7813366 1878
N H i1
. [———————— 0 .
Widerlager 75} 484 \=— 187 Widerlager.
78| 95 1874
73 0 21187
1§72 0 187
THIAD : T
Fertiger Tunnel, - 18761 580|— - 1874 Fertiger Tunnel,
wit Nischen und Kanal, 1874 a " 18714 mit Nischen und Kanal,
1872 0 e 1872
Jahre, Meter. { | | |- | | { t | | N { | | Meler. Jahre.
Kilometer. [0 1 2 3 4 5 6 7 7 6 5 4 3 2 1 0{ Kilometer.




leichwohl blieben die Totalleistungen fir Ausbruch und Ausmauerung in allen Rubriken hinter dem
Programm des Nachtragsvertrages vom 21./25. September 1875 zuritk, was aus folgenden Ziffern hervorgeht:

Fortschritt Programm vom Gegeniiber Programm  p .o g4,
auf beiden Tunnelseiten.  21./25. September 1875. Differenz -+ oder, — 1877 waren
Pro 1877. Pro 1878. Bis Ende 1878. Pro 1878. Pro Ende 1878. Pro 1878. Pro Ende 1878. Diﬁ':rl:nzen

Meter. Meter. Meter. Meter. Meter. Meter. Meter. Meter.
Richtstollen . 22245 25380 121995 2496.0 12404.0 4 420 — 2045 — 2471
Erweiterung . 33334 23315 10772. 2952.0  10900.0 — 6202 — 1276 - 4926
Soblenschliz . 2094.3 2647 8570.2 28560 107460 - 20%.1 — 21758 — 1967
Strosse . . 1930.s 25402 1256.5 3000.0 9528.0 — 4598 — 22715 — 18114
Gewdolbe . . 3046.2 3296. 9261.0 2952.0 9984.0 4 3446 — 7221 — 1066
Widerlager . 2142a 2409. 6863.6 2952.0 9464.0 — b542s — 26004 — 20575
Fertiger Tunnel 3013.2 1921.4 5663.6 3096.0 9176.0 — 11746 — 35124 — 2337
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Um mit dem Gotthardtunnel vertragsgemifs auf 30. September 1880 fertig zu werden, hat die Unter-
nehmung vom 1. Januar 1879 an folgendes Programm einzuohalten, wenn die emgetretenen Rikstande ein-
geholt werden sollen :

Im -

1°'pd “Saqep 'Ig 'mmseprma

Besichnung dpabl Mok phendo DOSSEE Mo
er Vollend termin. ) mittlere leistun
Arbeit. oriendingstebn vei‘fggl)tzren am 11‘8,;-];:“8'1 1Mpnats- Vo :ISI:};: 1o des Jahrgés
eistung. leistung. 1878,
Meter. Meter. Meter. Meter.
™Firststollen . . . 1. Januar 1880 . 12 2721 227 208 212
Erweiterung ., . 1. Mai » 16 4148 259 250 194
Sohlenschliz . . 1. Juni " 17 6350 374 244 221
Strosse . . . . 1. September , . 20 7664 383 269 212
Gewdlbe . . . 1. August ” 19 5658 298 259 275
o Widerlager . . 1. Oktober " 21 8056 383 259 201
@ .
Fertiger Tunnel . 1. " 21 9256 441 213 160

eey
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Nach dem Voranschlag fir das VI. Baujahr waren vorgeschen
Tunselbaukosten von . . Fr. 11,797,925
Der Werth der geleisteten Arbeiten betlagt . 5 10,387,243
Im V. Baujahr betrug derselbe . . ., 8,695,600

Gegenitber dem Voranschlag ergibty sich eine Minderleistung von
12 %, gegenitber dem Vorjahr jedoch eine erhebliche Mehrleistung.

Bis Ende Marz 1. J. sind fitr Fr. 38,447,070 Tunnelarbeiten
ausgefiihrt. Gegeniiber dem Voranschlag fir den Unterbau des
Gotthardtunnels von Fr. 56,000,000 bleiben noch Fr. 17,552,930
zu verbauen. Hs bringt dies eine Summe von Fr. 975,165 auf jeden
Monat der dem Unternehmer noch vertraglich zustehenden Baufrist
bis 30. September 1880, oder von 18 Monaten, deren Einhaltung
nach bisheriger Erfahrung selbst bei unausgesezter energischer Arbeit
kaum in Aussicht steht. Immerhin wird der Tunnel geraume Zeit
vor Vollendung der Zufahrtslinien fertig werden konnen.

Bs waren Arbeiter beschiftigt:

Im Durchschnitt Im Maximum
wihrend des ganzen Jahres. an einem Tage.
Gdschenen, Airolo. . Total, Goschenen. Airolo.
1873 388 453 841 132 51
1814 859 885 1744 1130 1362
1875 1436 1410 2864 1921 2167
1876 1505 1611 3116 1921 2160
1877 1474 1788 3262 1918 2359
1878 12714 1666 2940 1875 1891

Auf der Seite von Goschenen wurde im Jahre 1878 eine
Streke von 1309.0 Meter Linge im Richtstollen aufgeschlossen,
ndmlich von 5047.0—6356.0 Meter vom Portal. Das durchsezte
Gebirge bestand wesentlich aus theils massigem, theils zerkliftetem
Serpentin und aus regelmifig und meist diinn geschichtetem , an
einzelnen Stellen zerkliftetem oder mit Lettfugen durchzogenem
Glimmergneif vom Gurschen-Typus. Sowohl der von 4908 bis
5325 Meter reichende Serpentin, als der darauf folgende Glimmer-
gneil werden wahrscheinlich strekenweise einer Ausmauerung, resp.
Verkleidung entbehren konnen.

Die Schieferungsrichtung des Gesteins ging im Ganzen, wie
bisher ; nach Nordosten bei starkem Fallen nach Sidosten. Wie
bisher, zeigten sich indessen auch hie und da Verwerfungen,
Stauchungen und Knikungen. Verkluftungen kamen in den verschie-
densten Richtungen vor.
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Der Gesammtabflufl an Tunnelwasser ist sehr gering. Im An-
fang des Jahres betrug derselbe zirka 20 Liter per Sekunde und
verschwand gegen Ende des Jahres fast gdnalich. Die Zufliisse in
dem zulezt aufgeschlossenen Gebirge beschriankten sich auf Tropf
und Bergschweil. Sie waren meist schwefelwasserstoffhaltig. Die
Wassertemperatur im Stollen stieg von 24.8°% auf 28.4% C.

Mit der zunehmenden Michtigkeit des Gebirges von 952 his
1290 Meter iiber dem Richtstollen stieg auch die Luft- und Ge-
steinstemperatur , erstere beim Bohren von 23.8% auf 24.0°, beim
Schuttern von 24.8° auf 28,60 C., leztere von 24.0° auf 28.4° C.

Mit dem Richtstollen auf der Seite von Airolo wurden von
4613.6—5843.5 Meter 12299 Meter durchfahren und dabei zuerst
dunkler Gneifl vom Sella-Typus, theils quarz-, theils feldspathreich
und auf eine Streke von zirka 180 Meter zerriittet und zerseazt,
nachher fast senkrecht einfallender, abwechselnd gesehlossener und
loser , im Ganzen diinngeschichteter, meist standfester und trokener
Glimmergneifl aufgeschlossen.

Die Schieferung blieb im Ganzen, wie bisher, nach Osten ge-
richtet, mit starkem Einfallen nach Nordwesten oder mit senk-
rechtem Einfallen.

Der Wasserabfluf aus dem Tunnel sank von Ende 1877 an
allmilig von 219 auf 160 Liter per Sekunde. Dann stieg derseibe
von Neuem bis im Oktober, wo wieder 318 Liter notirt wurden.
Ende 1878 war der Ergufl wieder auf 216 Liter redusirt, Alles bei
178 Meter vom Portal gemessen. Die Temperatur des Wassers an
dieser Stelle schwankte von 11.s°—12.8° C., dagegen im Stollen
von 28.39—29.1° C.

Im Airolo-Stollen beobachtete man folgende weitere Tempera-
turen :
Apfang 1878.  Ende 1878,

Lufttemperatur beim Bohren . . 26,99 27.2°
” » Schuttern . . 29,20 29.6°
Gesteinstemperatur . . . . . 2840 29.5°

Beim Schuttern erreichte die Temperatur zeitweise 30.2 C.

Die Temperaturzunahme erfolgte troz allmiliger Abnahme an
Héhe des iber dem Richtstollen liegenden Gebirgsprofils von 1341
bis 1250 Meter, was sich wohl daraus erklirt, daff die Masse des
Ganzen iber und seitwirts dem Stollen liegenden und auf die
Tunnelwirme influirenden Gebirges eher zu- als abgenommen hat.

Bei normaler Wasserkraft und damit zusammenhingendem nor-
malem Gange der Luftkompressoren ist die Ventilation auf beiden
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Tunnelsciten immer eine befriedigende. Dagegen war sie beim ge-
ringen Wasserstande oder bei den mehrmals vorgekommenen Unter-
brechungen der Wasscrleitungeén eiiie ungeniigende.

Den Abonnenten. aof die geologischen Sammlungen konnten
leztes Jahr keine Sendungen gemacht werden, theils in Folge ander-
weitiger Verwendung des betrveffenden Personals, theils in Folge
des dem Geologen der Gotthardbahngesellschaft, Hrn, Dr. Stapff,
zugestolienen Unfalls, der eine lingere AuBerdienstsezung veranlafte.

Tessinische Thalbahnen,

Iin Berichtjahre ist die Aufnahme, Prifung und Vervielfiltigung
der Katasterpline (68 Blitter fur 34 Gemeinden) beendigt und die
Vertheilung der Kopien an die Behorden, Gemcinden uud die Bahao-
verwaltung vorgenommen worden.

Wegen drei noch schwebenden Bauprozessen haben die Ab-
rechnungen noch nicht ganz zu Ende gefiihrt werden kénnen.

Zufahrtslinien zum grofBen Tunnel.

Um dio Einhaltung der nunmehr auf Ende Juni 1882 fest-
gesesten VoHendungsfrist der Gotthardbahn zu ermdglichen, ist die
Gotthardbahnverwaltung auf ihr Verlangen wad auf ihy Ristko er-
miichtigt worden, die Richtstollen der grofern Tunnel in Angriff
zu nehmen, resp. da fortzusezen, wo sie schon im Jahre 1876 in
Arbeit genommen worden waren. Folgendes ist der Stand dieser
Arbeiten auf Ende 1878:

Zahl der in Angiff genommenen Tunnel 12
Linge derselben 14,556.3 Meter.
»  der getricbenen Richtstollen 1,104

d. Betrieb.

Ueber den administrativen Theil ist das Nothige im Allgemeinen
unter Kapitel C dieses Berichtes enthalten, worauf hiemit ver-
wicsen wird.

Wir geben in Beilage IV eine Vergleichung der monatlichen
Betrichscinnahmen  der beiden Linien Biasca-Locarno und Lugano-
Chiasso fir die Jahve 1877 und 1878, aus denen wiederum eine
Vermindorung der Gesammieinnahmen resultirt.  Der Grand liegt
in cinem neuen starken Rikgung des Personenverkehrs, der durch
die Zunahme des Giilerverkehrs nicht vollstindig kompensirt werden
konnte.
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Die kilometrischen Transporteinnahmen betrugen:
Biasca-Locarno.  Lugano-Chiasso.

(41 Kilometer). (26 Kilometer).
Fr. Fr.
1875 . . 9831. 41 . 8370, 81
1876 . . 9394. 22 8512. 18
1877 . . 8143. 88 8282, 48
1878 . . 7648, 68 8. 17

Die Ausfille an den Transporteinnahmen wurden im lezten
Jahre durch Ersparnisse im Betrieb nicht nur kompensirt, sondern
es wurde noch ein etwelcher Ueberschull erzielt.

Die kilometrischen Reineinnahmen betrugen fiir beide Linien

zusammengenommen: .
1875. 1876. 1877. 1878.
‘ Fr. Fr. | Fr. Fr.
Im Ganzen . . . 4 848.66 —497.88 — 3.45 4 712.50

Der Personalbestand war:
Allgemeine Betriebs-

verwaltung . . . 17 15 13 12

Bahnaufsicht und
Unterhalt . . . 85 8 69 66
Expeditionsdienst . 69 56 50 50
Fahrdienst . . . 54 37 23 23
Werkstittendienst . 6 5 3 2
Total 231 191 158 153

per Bahnkilometer 3.48 . 288 2.36 2.8

e. Rekonstruktion des Gotthardbahnunternehmens.

Durch unsere Botschaft vom 25. Juni 1878 und die nach-
herigen Verhandlungen, betreffend Ratifikation der Zusazkonvention
(vom 12. Marz 1878) betreffend den Bau und Betrieb einer Eisen-
bahn durch den Gotthard und betreffend Subventionirung der Gott-
hardbahn, sind Sie tber den Stand der Rekonstruktion des Gotthard-
unternehmens in ausfiihrlicher Weise unterrichtet worden, so daB
wir glauben, an diesem Orte auf die betreffenden Verhandlungs-
akten verweisen zu dirfen. Wir beschrinken uns darauf, zu er-
wahnen, dafl sowohl der Bundesbeschlufy betreffend Ratifikation
dsr Zusazkonvention, als derjenige betreffend Gewdhrung von
Subsidien fir Alpenbahnen am 22. August die Zustimmung der
Bundesversammlung erhielt und daf der leztere am 19. Januar 1. Js.
mit einer ansehnlichen Mehrheit vom Volke rafifizirt wurde.
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At andlysadlied Gotthardbahn.
. .o . . N - L] 4 '
Gedbeen o enasieiase [ wul Betriebs-Ergebmisse der Tessinischen Thalbahnen.
Betriébene Personen-Verkehr. ‘ Giiter-VYerkehr.
. R e St Einnahmen
Bahnliinge. ! Yahl ws Einnah Zr»hl der . Total-Einnahmen. .
; : te. o poesit o Einnahmen, o o Do g per Kilometer.
Kilomoter. , Mona e . derPlgﬁ;“g;%%rten inclusive Gepilktazen, befgt‘gz?en Eirinahmen.
1877 \ 1878 |- sob 1877 ‘ 1878 1877 [ 1878 1‘877 “,378 1877 J 1878 1877 ] 1878 1877 { 1878
oo e e va. Bilasca=Bellinzona~-I.ocarno.
D e R T Fr. C| Fr. |G| T Fr. |C| Fr. [C] Fr. |C| Fr. [C| Frn |cC | Fr |C.
41 41 | Januar o« ... . owg) 14291 | - 8707 .3 13017 [ 85.] 917550 | 2096|1809 |  7477.| 95 7259 110 | 21395 [ 80 | 16434 | 80 521 |85 - 400 | 84
41 41 | Februar.. .:..- b2 17126 | 820761 17857 | 75 12767 185 | 2322|1889 |- 8104 | 35| - '7668 | 03 | 25962 | 10 | 20435 | 88 633 | 22 498 | 44
41 41 | Marz . . ... . gefs 15760 | 1512L0l- 15489 | 15| 18084 '75 | 1695 1766 6994 | 30 7639 | 38 | 22483 | 45 | 25724 | 13 548 | 88 627 | 42
11 41 April .. 2L 0 U 93816 | 17499 | 26170 | 20 | 20796'| 30 | 1676| 1874 | 6889 | 70 8670 | — { 33059 { 90 | 29366 | 30 806 | 34 716 | 25
41 41 | Mai W e '15858:.. 18028 | 85 | 18889 | 55 | 1964 1897 || 8376 | 05 | 9167 | — | 27304 | 90 | 28056 | 55 665 | 97 684 | 31
41 41 | Juni 13508 i 18375 (45| 16308 65 | 1929| 1824 | 7904 | 10 8721 | 46 | 26279 | 55 | 25030 | 10 640 | 96 610 | 49
41 44 F Il L. | 136465 18288 | 10.|- 17539 | 45 | 2284 2174 8198.{ 95 9016 | 35 | 26487 | 05 | 26655 | 80 646 | 03 647 1 70
41 41 | Avgust . ... - 141788 21697 | 55.[- 10207} 35| 1788 2126 ) 7810 | 45 [- - 9214 | 96 | 29508 | — | 28422 | 81 719 | 70 693 | 23
41 41 | Se tember - 18119:7H. 25818 | 40 [ 23282} 35 | 1913: 1915, 7706 | 70 8363 | 05 | 33525 | 10 | 31645 | 40 817 | 69 771 | 84
41 41 | October :; ) 18528: ) 24327 | —. 22734110 | 2519} 2586 1 10708 | 45 | 11685 | 65| 35035 | 45 | 34419 | 75 854 | 52 839 | 51
L4l a4 November 16433 | 34718200 19393 1 20.;  16950.]-95 | 2800 2274| 12001 | 95| 10823 | 82| 31395 | 15| 27774 | 77 765 | 74 677 | 43
| 41 41 | { December:- Sl 11729 | 9904057y 12314 | 059" 856665 | 2184 2417 | 0148 | 53 |° 10163 | 70 | 21462 | 58 | 19730 | 35 528 | 48 481 | 23
\ : | 1206030 | 171888l 232577 | 55| - 2063033 45 [ 25060 24551 101321 | 48 | 108202 | 48 | 333809 | 03 | 313595 | 94 8143 | 88 7648 | 68
o no~-Chiasso.
T TR . T i
26 .28 Januar . . . . . .cf 18199 | 14697 1. 12407 | 35 £ . 818 !\ 3442 | 70 2422 | 45 15850 los 12779 | 40 609 | 62 491 | 52 |
26 28 | Februar .. . . . . .71 1603 | 12802»:}; 11364 | 20 40 _ 11381 2169 | 60 3033 |40 1 13533 [ 80 | 12874 | 80 520 | 53 495 | 18
26 26 [ Mirz . . . o . .afe 10551 | 14347:00. 13286 ) 20°) 85| 1084 | 998/l 2801 | 75 2684 | 80 | 16177 | 95 | 14132 | 65 622 | 23 543 | 56
2 26 | April ... ... 0 . .] 20569 | 177ik. . 15301 | 85| 14588 | 30 | 926 | 10811 2555 | 60 3003 {80 | 17857 | 45| 17592 | 10 636 | 82 676 | 62
26 26 ai. .. . .... . 116663 | 145011l 13841 [ 05| 124137 10| 892 | 1164 2404 | 70 3518 | 45 | 16245 | 75 | 15931 | 55 624 | 83 612 | 75
b2 26 | Juni . . 16225 | 148551 . 13407 | 55 | 11984 |96 | 1087 | 900 ! 3155 | 45 3208 | 10 | 16563 @ — | 15193°| 05 637 | 04 584 | 35
|26 26 | Juli . 20922 | 16548 | 17143 | 60 | 13675 | 40 | 1140 1035 | 3083 | 20 2772 1 60 | 20931 | 80 | 16448 | — 718 | 15 626 | 62"
26 26 | August . 17971 [ 18722 1. 15841 {05 |- 16218 | 40 | 921 | 1265 2750 | 15 3471 [ 45| 18591 { 20 | 19689 | 85 715 | 04 757 | 30 |
26 26 | September, . . . | 22923 | 22118 4. 20694 | 75| 19928.| 80 | 1557 | 1478 | 5185 | 55 4695 | 55 | 925880 | 30 | 24624 | 36 995 | 40 947 | 09
| 26 26" | Qctober ... . . - 19089 | 19304 ) 16801 | 70| 17157 | 90 | 1927 | 2088 7628 | 65 7582 | 10 | 24430 | 35 | 24740 | — 939 | 63 951 | 54 |
26 26 | November: . : . 18525 (" 15716+ 12152 | 45 | 11978 | 860 | 1194 | 1455 8793 | 60 4699 ( 06 | 15946 | 05 | 16678 | 86 613 | 81 841 | 49 |
26 26 | December 15401 | 12749 10501 | 50 8277 | 80 | 1161 | 1122 3535 | 36 3504 | 60 | 14036 | 86 | 11781 | 90 539 | 88 453 | 16 ,
9222073 | 194065 ] 172743 | 25 | 157870 | 15 |13830 (14492 | 42601 | 31 | 44598 | 36 | 215344 | 56 | 202466 | 50 8282 | 48 7787 | 17
‘ o .
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Von diesem Zeitpunkte an war unser Bestreben hauptsichlich
darauf gerichtet, die Vorbeveitung des Finanzausweises fir das re-
duzirte Nez mit thunlichster Beforderung zu veranlassen, sowie auf
die von der Bundesversammlung postulirten Aenderungen in der
Organisation der Gesellschaftsbehiorden hinzuwirken,

Bs wurde demgemaf vor allen Dingen darauf gedrungen, be-
treffend Uebernahme der Bauten eine sichere Basis zu gewinnen,
und zn diesem Behufe die Gotthardbahnverwaltung eingeladen, auch
Unterhandlungen anzuknipfen fiir Vergebung der Arbeiten auf
Grund von Einheitspreisen, nachdem vorher schon Unterhandlungen
fir Vergebung & forfait stattgefunden hatten. Hine Vergleichung
der erzielten Resultate beider Systeme konnte, abgesehen von den
vielen Schattenseiten der Unternehmung & forfait, nicht anders als
zu Gunsten der Vergebung auf Einheitspreise ausfallen. Denn
wiahrend die Anerbieten auf Forfait je nach der Wahl der Unter-
nehmer kein Abgebot oder npur ein solches von héchstens 4.%
auf dem Betrag der zu vergebenden Arbeiten gesichert hitten, kann
nach den bereits abgeschlossenen Vertrigen und nach den Offerten
auf noch nicht vergebene Arbeiten das Abgebot auf den Einheits-
preisen auf circa 10 % berechnet werden und es ist nebenbei
auch noch die Placirang der Obligationen II. Hypothek nahezu im
Betrage von 6 Millionen Franken zu dem im Voranschlag berech-
neten Kurse von 75 % erzielt worden. Der noch fchlende Rest
zur Vervollstindigung der 6 Millionen kann ohne Schwierigkeit auf
den noch nicht vergebenen Bauten und Lieferungen seiner Zeit ein-
gebracht werden. Die Ersparniss auf den schon vollzogenen und
noch zu vollziehenden Vergebungen kann zur Stunde auf circa
5 Millionen angeschlagen werden.

Ein weiterer ‘Schritt zur Sammlung der Elemente fir den
Finanzausweis war die Vorbereitung zur Genehmigung der Bau-
plane, behufs welcher dieselben den betreffenden Kantonsregierungen
zur BEinsicht und Vernehmlassung zugestellt wurden, nebst den in
der Verordnung zum Eisenbahngesez vorgeschriebenen Beilagen.
Aufilerdem wurden auch bereits in einer Reihe von Gemeinden die
Expropriationsplane aufgelegt und ist die gesezliche Frist bei den
meisten ohne Einsprache abgelaufen.

Sowohl um eine moglichst sichere Grundlage fir die Kosten-
berechnung der langen Tunnels zu schaffen, als um die richtige
Einhaltung der nunmehr auf 30. Juni 1882 festgesezten Vollendung
der Zufahrtslinien zu erméglichen, haben wir, wie schon erwéhnt,
die Gotthardverwaltung auf ihr Verlangen und auf ihr Risiko er-
michtigt, mit den Arbeiten in den Richtstollen der 10 lingsten
Tununels zu beginuen.
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Wir erwihnen hier noeh, obschon in das laufende Jahr ge-
hérend, nur kurz, daff es der Gotthardbahnverwaltung gelungen ist,
mit einigen Bankfirmen in Berlin, welche zugleich auch Mitglieder
des Konsortiums fiirr Beschaffung des Baukapitals der Gotthardbahn
sind, sowohl die 6 Millionen I. Hypothek unterzubringen, welche
noch zu plaziren waren, als auch die Uebernahme derjenigen Alktien
zu kontrahiren, welche in Folge Nichtleistung der 4. Rate annullirt
werden miissen,

Eine Anfangs April 1. Js. stattgehabte internationale Konferenz
hat nun den Nachweis, daf die Gesellschaft iber die zum Bau der
reduzirten Linie nothig erachteten Mittel besize, als geleistet erklért.

Sobald nun auch noch die Verpfindungsfrage geregelt ist, 'und
der Nachtragsvertrag vom 12, Mirz 1878 von allen Regierungen
ratifizirt sein wird, kann die Rekonstruktion der Gotthardbahn-
unternehmung als gesichert betrachtet werden.

SchlieBlich haben wir noch beizufiigen, daff wir, uin dem Po-
stulat der Bundesversammlung vom 22. August 1878 Rechnung zu
tragen, einen Beschlufl vom 31. Mirz 1879 gefalit haben, wornach
dem Bundesrathe ein wirksamer Einfluf bei der bevorstehenden
neuen Bestellung der Gotthardbahnverwaltung und eine bestindige
Kontrole der Verhandlungen nicht nur des Verwaltungsrathes,
sondern auch der Direktion selbst reservirt ist. Auferdem wurde
in Vollziehung einer Bestimmung des Nachtragsvertrags vom
12. Mirz 1878 unterm 18, Mérz 1879 eine Verordnung iiber die
zukiinftige intensivere technische und finanzielle Kontrole erlassen,
die von nun an dem technischen Inspektorate ibertragen wurde.
Wir werden IThnen in einer besondern Botschaft Antrige fir die
Kreirung der durch diese Verordnung vorgesehenen neuen Stellen
vorlegen,

Herr G. Koller von Winterthur, welcher wihrend sieben Jahren
mit der Stelle eines Gotthardinspektors betraut war, hat sich mit
Riksicht auf ein gefihrliches Augenleiden veranlaft gesehen, auf
das Ende seiner Amitsdauer (31. Marz 1879) die Entlassung zu be-
gehren, welche ihm unter bester Verdankung der geleisteten Dienste
und in allen Ehren gewiihrt wurde. Herr Koller wird die Gotthard-
bahngeschifte noech bis zur Inkrafitretung der neuen Organisation
fur die Kontrole der Gotthardbahnbauten fortfithren.
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- IT. I—Iandelswesen.

Die Geschifte des Handelsdepartements haben auch im Bericht-
jahre wesentlich zugenommen. Wihrend die Kontrole des Vor-
jahres 2743 Geschafisnummern aufweist, betrigt im Jahr 1878 die
Zahl derselben 3370. Die Vermehrung hingt hauptsichlich mit
der Vollziehung des Bundesgesezes betreffend die "Arbeit in den
Fabriken und mit der internationalen Ausstellung in Paris zusammen,

In Folge Bundesbeschluf vom 21. August 1878 (A. S. n. F.
I, pag. 480) ist das Handelsdepartement von seiner Verbindung
mit dem Eisenbahndepartement losgetrennt und in ein yHandels-
und Landwirthschaftsdepartement® umgestaltet worden.
Die Wirksamkeit desselben beginnt mit dem 1. Januar 1879; hin-
sichtlich des Geschiftskreises des neuen Departements verweisen
wir auf Art. 28 des zitirten Bundesbeschlusses.

Rekurse betreffend die Handels- und Gewerbefreiheit.

Ueber die Zahl, Herkunft, den Gegenstand und die Art und
Weise der Erledigung der im Berichtjahre eingegangenen und be-
handelten Rekurse verweisen wir auf beiliegende Tabellen.

o~
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Rekursbeschwerden 1878.
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Kantone.

Nichteintreten.

Abweisung.

Begriindeterklirung.
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Blieben pendent.
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Im Ganzen kann die Zahl der Beschwerden tiber wirkliche
oder vermeintliche Verlezung der in Art. 31 der Bundesverfassung
gewihrleisteten Handels- und Gewerbefreiheit als im Abnehmen be-
griffen genannt werden. Auch in diesem Jahre betrifft die grofie
Mehrzahl der Rekurse das Wirthschaftswesen, 15 von 38; im Jahr
1875 28 von 59, tm Jahr 1876 18 von 40 und im Jahr 1877 20
von 36.

Wie in den fritheren Berichten, beschrinken wir uns auch im
gegenwirtigen darauf, nur tiber diejenigen Rekurse, welche eine
grundsizliche Bedeutung haben, nihere Mittheilungen zu machen,
und die Erwigungen, auf die wir unsere Entscheide basirten, Thnen
zur Kenntnil zu bringen.

Bestindig wiederkehrend sind die Rekurse betreffend das
Kutschergewerbe. Ein Biirger aus dem Kanton Wallis fiihrte Be-
schwerde iber ein Urtheil des Gemeinderaths von Martigny, durch
welches er wegen Uebertretung des ,Reéglement sur la police des
voitures et cochers & la gare de Martigny* zu Fr. 5 Bufle verur-
theilt worden war. Die Uebertretung des Reglements bestand darin,
dafl sich Rekurrent auf der Plattform des Bahnhofs aufgestellt hat,
was den Fuhrleuten untersagt ist. Die betreffende Vorschrift hat nach
dem Berichte des Staatsraths von Wallis zum Zwek, die Reisenden
vor Zudringlichkeiten der Kutscher und vor Unfillen, welche durch
Fuhrwerke oder Pferde verursacht werden konnten, zu schiizen.

Wir haben diesen Rekurs als unbegriindet abgewiesen, indem
wir dafir halten, dafi die Vorschrift des genannten Reglements,
im Interesse guter Ordnung auf dem Bahnhofe und zum Schuze
der Reisenden aufgestellt, in die Kategorie derjenigen Verfligungen
falle, welche nach Litt. ¢ des Art. 31 der Bundesverfassung aus-
dritklich vorbehalten sind, und mit dem Grundsaze der Gewerbe-
freiheit nicht im Widerspruch stehe.

Brodschau. Eine Gemeindebehérde im Kanton Uri hat zwei
Biiker in eine Bufie von je Fr. 10 verfillt, weil sie sich geweigert
hatten, ihr Brod amtlich wigen zu lassen. Den gegen dieses Er-
kenntni erhobenen Rekurs haben wir fur unbegriindet erklért.
Es handelte sich fir uns dabei einzig um die Frage der ZuliGig-
keit einer amtlichen Kontrole dariiber, daf das Publikum beim
Kaufe des Brodes das richtige Gewicht erhalte. In friheren Re-
kursen schon hat der Bundesrath diese amtliche Kontrole vom
Standpunkte der Bundesverfassung aus als zuldfig erklirt. Sie ge-
hort zu den unter Litt. ¢ des Art. 31 ausdritklich vorbehaltenen
Verfiigungen iiber Ausitbung von Handel und. Gewerben und ist
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keine Beeintrichtigung des Grundsazes, weil in ihr gar Lkein
Hindernif Hegt, das Gewerbe des Brodbakens und Brodverkaufens zu
betreiben. Wohl aber ist die amtliche Kontrole iiber das Gewicht
eines so nothwendigen und allgemeinen Lebensbediirfnisses des
Publikums als polizeiliche Malregel sehr gerechtfertigt.

Ausilbung der Arzneikunde. Ein Krautersammler in Locarno
filhrte Beschwerde tber einen Beschluf des Staatsraths von Tessin,
durch welchen er mit seinem Gesuche um Ertheilung der Be-
willigung zur Ausiibung des Berufs eines ,erborista semplicista®
abgewiesen worden ist; dieser Beschluf stizte sich auf die Vor-
schrift des allgemeinen Reglements des Kantons Tessin aber Ge-
sundheitspflege, wonach Niemand ohne gesezliche Bewilligung irgend
einen Zweig des #rztlichen Berufes austiben darf und jene Be-
willigung von einem Examen abhingig gemacht wird. Von der Er-
wigung ausgehend, dal der Beruf, fiir welchen Rekurrent die Be-
willigung zur freien Ausibung im Kanton Tessin verlangte, in das
Gebiet derjenigen wissenschaftlichen Berufsarten gehore, deren Aus-
ubung gemifl Art. 33 der Bundesverfassung von einem Ausweise der
Befahigung abhingig gemacht werden darf, haben wir die Berufung
an die Bundesbehorde gegen jenen Entscheid als nicht begriindet
erklirt.

Waffenhandel. Der Landrath des Kantons Uri hat unterm
29. Dezember 1876 mit Riksicht auf die mit dem Bau der Gott-
harbahn zusammenhidngende Anhdufung von Arbeitern im dortigen
Kanton folgende Verordnung erlassen:

1. Das Tragen , meuchlerischer® Waffen bei 6ffentlichen Versamm-
lungen und bei Zusammenkiinften von Personen itberhaupt,
bei festlichen Anliflen, Mérkten, Tdnzen und Besuchen von

@ Wirthshdusern ist fiir Bahnarbeiter im ganzen Kanton ver-
boten.

2. Als solche Waffen sind zu betrachten: Stilete, Stokdegen,
Dolche, spize Messer mit Federheft, Revolver, sowie iber-
haopt alle Waffen, welche fitr schwere Verwundungen ge-
eignet sind und leicht sich verbergen lassen.

3, Das Ausstellen, sowie der Verkauf solchartiger Waffen soll
im ganzen Kanton verboten sein.

4. Das verbotene Tragen solcher Waffen wird mit Fr. 5 bis 50
nebst Konfiskation der Waffe und bei schwereren Umstiéinden
mit Gefingnil bestraft.




446
/
5. Aussteller und Verkdufer solcher Waffen werden ebenfalls
mit einer Bufle von Fr. 5 bis 50 belegt, sowie im Wieder-
holungsfalle die verbotenen Waaren konfiszirt.

Die von einem Waffenfabrikanten gegen die Art. 3 und 5
dieser Verordnung, als mit dem Schluflsaz des Art. 31 der Bundes-
verfassung nicht im Einklang stehend, gefihrte Beschwerde haben
wir aus folgenden Erwigungen abgewiesen :

In Folge von bekannten Vorgingen unter den bei der Gott-
hardbahn im Kapton Uri beschiftigten Arbeitern sind auBer-
ordentliche polizeiliche Mafregeln als nothwendig erachtet
worden, um der Wiederkehr #hnlicher Ausschreitungen so
viel moglich vorzubeugen.

Zu diesen Maliregeln gehort auch das Verbot, Waffen, wie
die in Art. 2 der vom Landrath des Kantons Uri unterm
29. Dezember 1876 erlassenen Verordnung genannten, ans-
zustellen und zu verkaufen.

Das Verbot wire freilich mit dem Grundsaze einer unbe-
schrinkten Handels- und Gewerbefreiheit kaum vereinbar.
In Art. 31 der Bundesverfassung ist indessen jener Grund-
saz durch verschiedene unter Litt. a, b und ¢ niher angegebene
Vorbehalte ausdritklich eingeschrinkt.

Das vom Beschwerdefiihrer angefochtene Verbot gehort
in die Kategorie der unter Litt. ¢ des Art. 31 der Bundesver-
fassung vorbehaltenen Verfiigungen und erscheint vom Stand-
punkte der offentlichen Sicherheit aus, zumal bei den im
Kanton Uri dermalen in Folge der Bahnarbeiten waltenden
exceptionellen Verhiltnissen, als auBerordentliche Polizeimal-
regel, als begrindet. Wenn, wie im vorliegenden Falle,
die Handels- und Gewerbefreiheit mit der offentlichen Sicher-
heit kollidirt, so ist lezterer das Vorrecht einzurdumen. @

Wirthschaftswesen. Einem Birger des Kantons Luzern wurde
sein Geesuch um Ertheilung eines Wirthschaftsrechtes abschligig be-
schieden, weil gegen denselben zwei Kriminalklagen betreffend Betrug
anhingis waren. Die gegen diesen Bescheid gefihrte Beschwerde
haben wir abgewiesen, namentlich aus dem Grunde, weil uns
der Standpunkt der luzernischen Regierung, wonach der Leumund
des Rekurrenten bis zum Austrag der gegen ihn erhobenen
Klage als zweifelhaft betrachtet werden miisse, ein durchaus be-
rechtigter schien und die Bestimmung des luzernischen Wirthschafts-
gesezes, welche die Ertheilung einer Wirthschaftsberechtigung an
die Bedingung knipft, daf die die Berechtigung nachsuchende
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Person einen guten Leumund geniefle, mit Art. 31 der Bundes-
verfassung nicht im Widerspruch steht.

Die Regierung von Basel-Stadt hatte ein Gesuch um eine
Wirthschaftsbewilligung abgewiesen, weil die Bewerberin ledig und
erst 23 Jahre alt war. Die Ertheilung einer Wirthschaftsbewilligung
an ein Frauenzimmer von so jugendlichem Alter, wurde von der
Regierung bemerkt, sei den dortigen Sitten zuwider und entspreche
nicht dem § 7 der dortseitigen Wirthschaftsordnung, wonach darauf
gesehen werden solle, ob die personlichen Verhdltnisse des Be-
werbers sich fiir den Beruf eignen und fiir dessen gehorigen Betrieb
die nodthige Gewihr bieten. Im Hinblik auf diese Bestimmungen
sei in Basel ledigen Frauenzimmern voch nie die Bewilligung zum
Wirthschaftsbetrieb ertheilt worden, zumal die Sittenpolizei in solchen
Wirthschaften kaum gehandhabt werden kénne, Der Bundesrath
hat gefunden, daf die auf der cit. baslerischen Gesezesbestimmung
bagirende Praxis nicht verfassungswidrig ist und defShalb den Rekurs
gegen die Verweigerung der Wirthschaftsbewilligung abgewiesen.

Ein in Basel niedergelassener Spanier fithrte daritber Beschwerde,
daff ihm daselbst eine Wirthschaftsbewilligung verweigert worden
sei. Wir haben die Beschwerde aus folgenden Erwigungen ab-
welsen miissen :

1. Da zwischen der Schweiz und Spanien ein Vertrag nicht be-
steht, wonach den spanischen Staatsbiirgern das Recht freier
Niederlassung in der Schweiz zugesichert wire, so hat der
Bundesrath keine BefugniB, eine Kantousregierung wider ihren
Willen dazu anzuhalten, daff sie Spaniern die Ausiibung eines
nothwendig die Niederlassung voraussezenden Gewerbes ge-
statte.

2. Es ergibt sich uibrigens aus der Vernehmlassung der Regierung

von Basel-Stadt, dafl sie dem Rekurrenten keineswegs aus
dem Grunde ein Wirthschaftspatent verweigert, weil derselbe
nicht ein vergegenrechteter Auslinder ist, sondern nur deB-
halb, weil bei der Betreibung der sog. ., spanischen Wein-
"hallen“ dort und anderwirts Uebelstinde zu Tage getreten
sind, welche der Regierung vom Standpunkte der Handhabung
guter Ordnung aus die Ertheilung neuer Bewilligungen als
nicht rathsam erscheinen lassen.

Der Regierungsrath des Kantons Aargau hatte einer Frau die
ertheilte Bewilligung zum Betrieb einer Wirthschaft wieder zuriik-
gezogen, weil iber dieselbe im Kanton Luzern der Konkurs ver-
hingt worden war. Auch das vom Ehegatten dieser Frau gestellte
Gesuch um Uebertragung der Wirthschaftsbewilligung auf seine




448

Person wurde von der aargauischen Regierung abschligig beschieden.
Indem derselbe unter Anrufung von Art. 31 der Bundesverfassung -
gegen diesen Bescheid rekurrirte, beschwerte er sich gleichzeitig
dariiber, dafl er zur Betreibung einer

Geschiftsagentur, welche er in Baden erdffnet hatte, von der
Regierung des Kantons Aargau unfihig erklart worden sei. Leztere
begrindete ihre Schiunahme damit, dal Rekurrent im Kanton Ziirich
vergeltstagt sei. Die Folgen dieses Greltstages seien allerdings im Kan-
ton Ziirich nicht dieselben, welche der Konkurs im Kanton Aargau
nach sich ziehe, indem dort nicht der Verlust der hiirgerlichen Ehre
damit verbunden sei. Die betreffende zurcherische Gesezesvorschrift
sei jedoch fiir den im Kanton Aargau Niedergelassenen ochne Wirkung.
Hier ziehe der Geltstag den Verlust der bitrgerlichen Rechte nach sich,
gleichviel, ob derselbe im Kanton Aargau oder in einem anderen Kan-
ton ausgefiithrt worden sei. Rekurrent miisse also so behandelt werden,
wie wenn er im Aargau vergeltstagl{ worden wire. Die Frage nun,
ob ein Vergeltstagter eine Geschéftsagentur betreiben durfe, sei zu
verschiedenen Malen sowohl von der Justizdirektion als vom Regie-
rungsrathe verneint worden.

Beide Beschwerden haben wir abgewiesen und zwar gestiizt
auf folgende Erwigungen:

1. Rekurrent behauptet, daf der Beschlul des aargauischen
Regierungsrathes, wonach ihm die Betreibung des Geschifts-
agentenberufes, seiner Frau die Betreibung einer Wirthschaft
verboten worden sei, sich gegen Art. 31 der Bundesver-
fassung, welcher die Freiheit des Handels und der Gewerbe
gewihrleistet, verstofie.

2. BEs ist indessen daran zu erinnern, daf in Art. 31 ausdriiklich
» Verfigungen itber die Ausitbung von Handel und Gewerben ¢
vorbehalten sind, sofern dieselben nur den Grundsaz der
Handels- und Gewerbefreiheit nicht beeintréchtigen. Es kann
danach nicht zweifelhaft sein, daf es den Kantonen freisteht,
die Ausitbung gewisser Berufsarten von Bedingungen der
Fachkunde oder auch des guten Rufes oder des Besizes der
biirgerlichen Rechte abhéngig zu machen.

3. Im Kanton Aargau ist nun, wie sich aus der Vernehmlassung
der dortigen Regierung und aus den von ihr beigebrachten
Gesezen und Verordnungen ergibt, das Recht zur Betreibung
einer Wirthschaft in der That von dem Besiz der birger-
lichen Ehrenrechte und auferdem von dem Genuf} eines guten
Leumundes abhiingig gemacht. Der im Kanton Luzern iber die
Ehefrau des Rekurrenten ergangene Konkurs, welcher unbe-
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strittenermafen den Verlust der biirgerlichen Ehrenrechte zur.
Folge hatte, rechtfertigt danach vollstindig die MaBregel der
aargauischen Behorde, womit der Petentin das Wirthschafts-
patent entzogen worden ist, und wenn sodann auch dem Re-
kurrenten die Uebertragung des Patentes auf seine Person ver-
weigert wurde, so mag zwar das in dem Beschlusse des
Regierungsrathes von Aargau hervorgehobene Motiv bestreitbar
sein, weil der Konkurs, der iiber den Beschwerdefithrer im
Kanton Zirich erging, ihn seiner biirgerlichen Ehren und
Rechte nicht beraubt hat; aber die dem Bundesrathe aus
frithern amtlichen Verhandlungen bekannten Antecedentien
des Rekurrenten wiren geeignet, jene Weigerung, auch beim
Wegfall des eben berithrten Motivs, zu begriinden.

4. Was die Beschwerde wegen der Untersagung des Geschifts-
agentenberufs anbelangt, so besteht, nach Mafigabe der vor-
gelegten Akten, im Kanton Aargau die Norm, daf nur Die-
jenigen diesen Beruf betreiben konnen, welche berechtigt
sind, ihre Hintragung ins Ragionenbuch zu bewirken; von
diesem leztern Rechte aber sind, nach § 8 der regierungs-
rithlichen Verordnung vom 19. Mérz 1857, solehe Personen
ausgeschlossen, welche im Rufe schlechten Haushaltes stehen.
Wenn nun in praxi diese Bestimmung so verstanden wird,
dafl jeder Vergeltstagte, der nicht ausdriklich rehabilitirt ist,
unter dieselbe zu fallen habe, so kann dies schwerlich bean-
standet werden, und da Rekurrent unwidersprochenermafien
im Kanton Ziwich, wenn auch ohne Verlust der biirgerlichen
Ehren und Rechte, vergeltstagt ist, so hat er, angesichts jener
Bestimmung und der ihr durch die Praxis gegebenen Aus-
legung, keine Befugniff, die SchluBnahme des Regierungsrathes
als unzuliflig anzufechten.

Markl- und Hausirverkehr. Das bernische Gesez vom 27. No-
vember 1877 iitber den Marktverkehr und den Gewerbebetrieb
im Umberziehen (Hausiren) und das basellandschaftliche Gesez
betreffend den Hausirverkehr, vom 2. April 1877, enthalten, jines
in § 3, Ziffer 2, dieses in § 1, Litt. b, tbereinstimmend die Vor-
schrift , daB auch das Aufsuchen von Bestcllungen bei andern
als solchen Personen, welche mit dem betreffenden Artikel Handel
treiben oder denselben in ithrem Gewerbe verwenden, unter den Be®
griff des , Hausivens* falle, und sehen eine entsprechende Taxe
{(Bern monatlich Fr. 1 bis 200, Basel-Land Fr. 12 bis 130 jihr-
lich) vor.

Bundesblatt. 31. Jahrg. Bd. IL 29
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Ueber diese Bestimmungen fithrten Handelsleute aus den Kan-
tonen Solothurn, Aargau, Basel und Neuenburg Beschwerde, in-
dem sie geltend machten, dafll dieselben:

1. dem im Art, 31 der Bundesverfassung gewihrleisteten Grund-
saz der Handels- und Gewerbefreiheit zuwiderlaufen;

2. die Schweizer ungiinstiger stellen als die Angehorigen des
deutschen Reichs, indem nach.Art. 9 des Handels- und Zoll-
vertrages zwischen der Schweiz und dem deutschen Han-
dels- und Zollverein vom 13. Mai 1869 (A. 8. IX, 888)
deutsche Kaufleute u. s. f., die in Deutsehland zum Gewerbe-
betrieb berechtigt sind, in der Schweiz Bestellungen aufnehmen
dirfen, ohne hiefiir eine weitere Abgabe zu entrichten.

Die Frage, um welche es sich bei diesem Rekurse einzig
handelte, ist die: ob es den Kantonen gestattet sei, die Handels-
reisenden und Geschiftsleute, sofern sie mit oder ohne Waaren-
muster bei Privaten (Nichtgewerbsgenossen) Bestellungen aufnehmen,
mit Patenttaxen zu belegen.

Diese Frage ist vom Bundesrathe in einer Schlufnahme vom
11, September 1877 mit Bezug auf das Gesez des Kantons Luzern iiber
den Markt- und Hausirverkehr verneinend beantwortet worden
und zwar wesentlich gestiizt auf Pricedenzfille und Bundesbeschliisse
aus den Jahren 1859 und 1860. Nachdem aber seitens der Bundes-
versammlung bei Gelegenheit der Priifung des Geschaftsberichts
fiir 1877 darauf hingewiesen worden ist (Postulat Nr. 159 vom
28. Juni 1878), dall jener Enischeid an der Hand der Bundesver-
fassung von 1874 sehr anfechtbar und erneuerter Erwigung werth
erscheine, mufite allerdings geprift werden, ob nicht auf dem erst
seit jenen Pricedenzfillen entstandenen neuen Boden die Sache
eine andere Gestalt gewinne.

Es war demgemif lediglich die Frage aufzuwerfen, ob ein
kantonales Gesez, welches die Aufnahme von Bestellungen bei
Privaten dem Hausirhandel gleichstellt und mit Patentsteuern
belegt, dem Art. 31 der neuen Bundesverfassung gegeniiber als
haltbar erscheine oder nicht. Dieser Art. 31 nun gewihrleistet
allerdings die Freiheit des Handels und der Gewerbe, aber. er be-
halt dabei auch in unzweideutiger Weise (dem Bunde und den
Kantonen) Verfiigungen vor iber Ausiibung von Handel und Ge-
werben, sowie itber Besteuerung des Gewerbebetriebes.
Die einzige Schranke, welche in dieser Richtung gezogen wird, liegt
in dem Schlufisaze, der bestimmt, daf solche Verfiigungen dem
Grundsaze der Handels- und Gewerbefreiheit nicht widersprechen
diirfen.
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Hieraus ergibt sich wohl zur Evidensz, dafl allerdings ein ab-
solutes Ver bot des Gewerbebetriecbes im Umherziehen und der
Aufnahme von Bestellungen von Haus zu Haus sich gegenitber dem
Axrt. 31 der Bundesverfassung nicht rechtfertigen liefle, weil dadurch
unzweifelhaft der Grundsaz der Gewerbefreiheit in Frage. ge-
stellt wire. Ebenso wird ein Besteuerungssystem, - das, weil es
iibermifBige Taxen enthilt, im Effekt einem Verhot gleichkime,
beanstandet werden konnen; aber soweit nur eine méflige Patent-
taxe, die den Gewerbebetrieb in keiner Weise verunméglicht, in
Frage liegt, kann von einem Widerspruch mit den Vorschriften
~von Art. 31 der Bundesverfassung nicht die Rede sein.

Wiirdigt man nun die beiden angefochtenen Geseze, das des
Kantons Bern und das des Kantons Basel-Landschaft, auf Grund
obiger Erwigung, so kann vorab das lestere, das nur eine Taxe
von Fr. 150 im Jahr im Maximum aufstellt, nicht beanstandet
werden. Das bernische Gesez dagegen enthilt Taxbestimmungen
(bis auf Fr. 200: per Monat), die unter Umstinden, je nach der
Anwendung, welche ihnen zu Theil wird, in der That zu einer
faktischen Verunméglichung des fraglichen Gewerbebetriebes fithren
konnten. Es liegt indessen kein Grund vor, das Gesez als solches
deBhalb fir unzuliflig zu erkliren; es wird geniigen, wenn aus-
driklich der Vorbehalt gemacht wird, in gegebenen Fillen, wenn
die Anwendung des Gesezes die richtigen Schranken npicht ein-
halten sollte, daherige Beschwerden zu priifen und nach Ermessen
zu entscheiden.

Der in der Rekurseingabe enthaltenen Hinweisung auf die be-
stehenden Handelsvertrige mit auswirtigen Staaten (insbesondere
mit Deutschland) kann im vorliegenden Falle keine besondere Be-
deutung beigelegt werden, da die Rekurrenten, als Schweizerbiirger,
sich lediglich auf die Vorschriften der Bundesverfassung berufen
konnen. Von selbst versteht es sich, dall Auswirtige nicht besseren
Rechtes sein diirfen als Inldnder, aber es liegt angesichts der Be-
stimmungen, welche in verschiedenen deutschen Staaten diesfalls
bestehen, sowie angesichts der Vorschrift von Art. 1, Absaz 2,
des Niederlassungsvertrages mit Deutschland, kein Grund zu der
Annahme vor, daf deutscherseits dem Handels- und Zollverirage
von 1869 eine Auslegung zu geben versucht werden sollte, bei
welcher die angefochtenen Geseze nicht bestehen oder ihrve Vor-

schriften nicht auf deutsche Geschiftsleute Anwendung finden
kounten, )

Von diesem Entscheide haben wir auch der Regierung des
Kantons Luzern Kenntniff gegeben. Damit betrachten wir das
Postulat, mit welchem Sie, anlifilich der Behandlung unseres Ge-
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schiiftsberichtes vom Jahr 1877 in Betreff der von uns unterm
11. September der genannten Regierung wber einige Bestimmungen
des dortseitigen Gesezes iiber den Markt- und Hausirverkehr er-
theilten Antwort, uns eingeladen haben, die beziiglichen Verhilt-
nisse einer nochmaligen reiflichen Préfung zu unterwerfen, be-
ziehungsweise den getroffenen Entscheid in Wiedererwiigung zu
ziehen (s. Bundesbl. 1878, Bd. II, 892 u. ff)), als erledigt. —

Ein Obsthindler in Olten fiihrte Beschwerde iiber eine Schluf3-
nahme der Regierung von Solothurn, durch welche sein Gesuch,
bei der Aarbritke in Olten eine Krambude erstellen zu dirfen, ab-
schligig beschieden worden war. Er berief sich dabei darauf, dafl
ein Biirger von Olten bei jener Briike unbeanstandet eine Verkaufs-
bude halten dirfe, so dal ein Fall von Nichtgleichstellung von
Birgern und Einsallen vorliege. Aus dem von der Regierung er-
erstatteten Berichte ging hervor, dafi die Gemeinde von Olten im
Interesse ungehinderten Verkehrs auf der Brilke die Entfernung
aller Marktbuden von derselben verfiigt, indessen einem alten Maune
an einem Ende der Britke einen kieinen Plaz fir einstweilen und
ohne Prijudiz fir die Zukuoft zur Aufstellung einer Bude -einge-
riumt hat.

In Erwigung, dafl der von der Hinwohnergemeinde in Olten
aus Verkehrsritksichten gefalte und vom Regierungsrath geneh-
migte Beschlull betreffend die Réumung der Aarbritke mit Bun-
desvorschriften nicht in Widerspruch steht und eine ungleiche
Behandlung von Einwohnern und Biirgern nicht vorliegt, zumal in
keiner Weise konstatirt war, dall die ausnahmsweise und unter
Vorbehalt ertheilte Bewilligung nicht unter gleicher Voraussezung
auch einem Nichthiirger zugestanden worden wire, haben wir die
Beschwerde abgewiesen.

Kaminfegergewerbe. Die Regierung von Basel-Stadt hatte
das Gesuch eines friheren Kaminfegers um Wiederanstellung ab-
gewiesen, weil derselbe die Stelle freiwillig aufgegeben, nachdem
er sie lingere Zeit vernachlafigt hatte, und zur Zeit genug Kamin-
feger vorhanden seien, und weil, falls das Bedirfnif} die Ausschreibung
einer neuen Stelle erforderte, diese nur dem besten Bewerber er-
theilt werden konnte. '

Wir haben den gegen diesen Bescheid erhobenen Rekurs ab-
gewiesen, weil durch die Kaminfegerordoung von Basel-Stadt dem
Kaminfegerberuf, als einem Zweig der 6ffentlichen Sicherheitspolizei,
ein amtlicher Charakier gegeben wird und hierin, wie wir bereits
in einem &hnlichen Rekursfalle entschieden (Bundesbl. v. 1875, II,
536), keine Verlezung des Art. 31 der Bundesverfassung, auf den
sich der Rekurrent berief, erblikt werden kann. Fiir eine solche
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Stelle konnen danach die Grundsiize der uneingeschrénkten Handels-
und Gewerbefreiheit nicht angerufen werden; vielmehr liegt eine
Beschrinkung der Zahl der Ausiibungsberechtigten in der Natur
der Sache. Auch erscheint es als zwekmiflig, dall bei Anstellungen
auf Fahigkeit und moralische Garantie Ritksicht genommen und
Bewerber ahgewiesen werden, die jenen Requisiten nicht ent-
sprechen.

Verkautf von Spielkarten. Im Kanton Tessin wurde ein Handels-
mann von einem Friedensgerichte um Fr. 390 gebifit, weil
in seinem Magazin 82 zum Verkauf bestimmte Kartenspiele vor-
gefunden wurden, wihrend nach tessinischem Geseze das Recht
zum Verkauf von Kartenspielen ausschliellich dem Staate zusteht
und ohne Bewilligung des Staatsraths die Fabrikation, der Import
und der Verkauf von Kartenspielen untersagt ist.

Die gegen dieses Erkenntnif erhobene Beschwerde haben wir
als begriindet erklirs.

Es liegt aufler Zweifel, dal der Grundsaz der Handels- und
Gewerbefreiheit den Kantonen das Steuerrecht beldfit. Dies ist
auch deutlich in Litt. ¢ des Art. 31 der Bundesverfassung nieder-
gelegt. Wiirde das tessinische Finanzgesez sich darauf beschrinken,
Fabrikation und Handel mit Kartenspielen zu bestenern, so wire
vom Standpunkt der Bundesverfassung nichts dagegen einzuwenden.
Das Gesez erklart aber, dafl das Recht zum Verkauf von Karten-
spielen ausschlieflich dem Staate gehére und verbietet, ohne Be-
willigung des Staatsraths Kartenspiele zu fabriziren , zu importiren
oder zu verkaufen. Fabrikation und Handel mit Kartenspielen sind
somit Staatsmonopol.

Wenn Verfigungen uber Besteuerung des Gewerbebetriebs den
ezteren zum Monopol macher, so stehen sie im Widerspruch mit
dem SchluBsaze des cit. Art. 31 laut welehem solehe Verfugungen
den Grundsaz der Handels- und Gewerbefreiheit selbst nicht beein-
trichtigen diirfen. Das Monopol hebt in Bezug auf den Gegenstand
desselben die Handels- und Gewerbefreiheit auf und ist nur zu-
liBig, wenn es bei Aufstellung des Grundsazes der Handels- und
Gewerbefreiheit vorbehalten oder durch die Offentliche Wohlfahrt
geboten ist. Keines von beiden ist in Bezug auf die Monopolisirung
der Fabrikation und des Verkaufs von Kartenspielen der Fall; es
konnen defihalb die betreffenden Vorschriften des tessinischen Finanz-
gesezes vor Art. 31 der Bundesverfassung nicht bestehen.

Wir haben in Gemiflheit dieses Beschlusses den Staatsrath
von Tessin eingeladen, fur Restitution des vom Rekurrenten be-
reits erlegten Bullbetrages zu sorgen und die betreffenden kanto-
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nalen Vorschriften mit Art. 31 der Bundesverfassung in Einklang
zu bringen.

Lotterieverbot. Unter Berufung auf Artikel 31 der Bundes-
verfassung beschwerte sich ein in Zirich niedergelassener Agent
eines auslindischen Hauses iiber ein vom Bezirksgericht Zirich
ausgefilltes und vom Obergericht daselbst bestitigtes Urtheil, durch
welches besagter Agent wegen Uebertretung des Lotterleverbots
zu Fr. 50 Bube und in die Kosten verfallt wurde.

Wir, haben diese Beschwerde als unbegriindet abgewiesen und
zwar, weil das im Kanton Zirich bestehende Verbot des Kollek-
tirens fur auswartige Lotterien an sich jedenfalls nicht als eine
Verlezung der durch die Bundesverfassung gewihrleisteten Handels-
und Gewerbefreibeit betrachtet werden kann, und die Bestimmung
am Schlusse des Artikels 35 der Bundesverfassung deutlich genug
zeigt, dal Lotterien nicht unter diejenigen Gewerbe gehiren, denen
eine moglichst weitgehende Freiheit gesichert werden sollte. Die
Frage konnte also nur die sein, ob dasjenige Geschiift, welches
der Rekurrent als Beauftragter des auslindischen Hauses betrieben
hat, unter den Begriff des im Kanton Zirich verbotenen Kollek-
tirens fiir  auswirtige Lotterien 2zu subsumiren sei oder nicht.
Das Bezirksgericht Ziirich sowohl als die Appellationskammer des
Obergerichts des Kantons Ziirich haben diese Frage bejaht, und es
ist nicht Sache des Bundesrathes, zu priifen, ob kantonales Recht
im einzelnen Falle richtigz angewendet oder ob eine vielleicht etwas
kontroverse Frage richtig entschieden worden sei, wenn einmal
feststeht, dafl die Rechtsnorm selbst, um die es sich handelt, vom
Standpunkte der Bundesverfassung aus keiner Beanstandung unter-
liegt.

Viehhandelspatent. Mehrere Viehhindler haben iiber das Geses
des Kantons Zirich betreffend den Viehverkehr, vom 1. Wein-
monat 1855, wegen der Bestimmung, dafl entweder angekauftes
Vieh erst nach vier Wochen wieder verduBert werden dirfe oder
dafl der Kiufer, wenn er sich eine solche Beschrinkung nicht ge-
fallen lassen wolle, ein Viehhandelspatent zu Fr, 10. 20 erwirken
miisse, Beschwerde gefiihrt. Wir haben dieselbe abgewiesen, indem
wir unserm Entscheide folgende Erwdgungen vorangehen liefen:

Das ziircherische Gesez vom 1. Weinmonat 1855, auf welches
die BuBenerkenntnisse gegen die Rekurrenten wegen Unterlassung
der Loésung solcher Viehhandelspatente sich grinden, stellt den ge-
sammten Viehverkehr unter sanititspolizeiliche Aufsicht und enthalt

“eine Reihe von Vorschriften, welche das Einschleppen oder die .

Verbreitung von Viehseuchen zu verhindern geeignet sind. Von
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diesem Gesichtspunkte aus werden dann auch Diejenigen, welche
den Viehhandel gewerbsmiBig betreiben wollen, zur Losung eines
Patentes verpflichtet.

Es entstand dann also die Frage, ob eine derartige Vorschrift
sich gegen den in Art. 31 der Bundesverfassung gewihrleisteten
Grundsaz der Handels- und Gewerbefreiheit verstofit. Die Frage
aber muflte verneint werden. Der zitirte Artikel spricht jenen Grund-
saz nicht in einer vorbehaltlosen und absoluten Weise aus, sondern
macht unter Litt. b und ¢ ausdriiklich einen Vorbehalt fiir sanitits-
polizeiliche Mafregeln, fir Verfigungen iber Ausiibung von Handel
und Gewerben und fiir Besteuerung des Gewerbebetriebs, allerdings
mit der Beschrinkung, dal solche Verfiigungen den Grundsaz der
Gewerbefreiheit selbst nicht beeintréichtigen dirfen. Hievon aber
kann bei der ir Frage liegenden Vorschrift in dem Geseze des
Kantons Ziirich um so weniger die Rede sein, als die Taxe
{Fr. 10. 20 fiar eine vierjihrige Dauer des Patentes) sich innerhalb
sehr miBiger Schranken halt.

Transport von Dynamit. Die Regierung des Kantons St. Gallen
theilte uns im Berichtsjahre mit, dafl bedeutende Dynamit-
sendungen von Isleten nach Feldkirch durch dortigen Kanton tran-
sitiren und daf von dem dortigen Landjigerkommando im Interesse
eines sichern Transportes jenes gefihrlichen Materials Anordnungen
getroffen worden seien, die von ihr proviscrisch genehmigt worden
und in Bezug auf welche sie zu erfahren wiinschte, ob dieselben
auch hierseits gebhilligt werden. Gleichzeitig sprach die genannte
Regierung den Wunsch aus, es mochte diese Angelegenheit von
hier aus einheitlich geregelt werden.

Wir antworteten ‘hierauf, es sei Sache der Kantone, Mafiregeln
betreffend den Transport von Dynamit aufzustellen. AnlaBlich des
einschligigen Rekurses von Tessin (Bundesblalt 1876, Band I,
8. 811) sei im Nationalrath der Erlal eines Gesezes betreﬂ'end dle
Fabrikation von Explosivstoffen, besonders des Dynamits, angeregt,
jedoch der Anregung keine Folge gegeben worden. Was nun die
in 8t. Gallen getroffenen polizeilichen Anordnungen betreffe, so sei
zu gewirtigen, ob gegen dieselben anher rekurrirt werde. Erst im
Rekursfalle konne sich der Bundesrath mit der Sache beschaftigen,
eine allgemeine Billigung wulde dem Entscheide iiber einc etwaige
Beschwerde vorgreifen.

Vorkauf von Lebensmitteln. In Bezug auf den bei Ihnen er-
hobenen Rekurs des Gemeinderathes von Delsberg gegen unsern
Deschlufl vom 7. September 1877, mit welchem wir eine Beschwerde
betreffend Vorkauf von Lebensmitteln fur begriindet erklirt haben,
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sind die eidgendssischen Rithe definitiv auf abweichenden Ansichten
beharrt, indem der Stinderath am 21. Februar, 12. und 19. Dezem-
ber 1878 den Rekurs des Gemeinderathes als begriindet erklirt, der
Nationalrath aber unterm 9. und 16. Dezemnber denselben als unbe-
grindet abgewiesen hat. Es hat demnach bei unserm Beschlusse
sein Bewenden.

Revision der Handelsvertriige.

1. Mit Frankreich. Der vor drei Jahren gekiindigte und
bereits zu wiederholten Malen prolougirte Handelsvertrag zwischen
der Schweiz und Frankreich wurde am 19. Marz 1878 neuerdings
verlingert und zwar bis Ende des Jahres (A, S. n. F. III, pag. 389).
Wir giengen von der Ansicht aus, es werde das Jahr 1878 dazu
bentizt werden konnen, die Unterhandlungen iiber Abschlufl eines
neuen Vertrages anzubahnen und womoglich zu Fnde zu fihren.
Das Handelsdepartement ermangelte daher nicht, zu -wiederholten
Malen bei der schweizerischen Gesandischaft in Paris dahin zielende
Anregungen zu machen. Allein der Erfolg daheriger Schritte der
Gesandtschaft ist ein negativer. Die franzosischen Behérden waren
im Berichisjahre nicht geneigt, die Unterhandlungen aufzunehmen.
Dieselben wollen vorerst den neuen Generaltarif festsetzen, bevor
sie mit answirtigen Staaten in Negoziationen iiber Revision der
bestehenden Handelsvertrige eintreten. Der Entwurf zu jenem
Generaltarif wurde unterm 21. Jénner 1878 den Kammern vor-
gelegt und von diesen einer Kommission von 33 Mitgliedern zur
Priifung zugewiesen. Die Kommission hat ihre Arbeit damit be-
gonnen, dal sie uber folgende Fragen eine Enquéte anordnete:
Sind die Zollansize des Entwurfes geniigend, sollen sie ermafigt
oder erhéht werden und wieweit? Was ist von der Ersezung der
Werthzolle durch spezifische Zolle za halten ? Welche Meinung waltet
in Bezug auf die Erneuerung der Handelsvertrige, die Klausel der
meistbegiinstigten Nation und die temporire Admission (Veredlungs-
verkehr)? Diese Enquéte kam im Jahr 1878 nicht zum Abschluf.

Sodann waltet wohl auch bei der franzdsischen Regierung die
Absicht, nachdem der Generaltarif festgestellt sein wird, in erster
Linie mit England und Italien iber Handelsvertrige zu unter-
handeln.

Mit Riksicht auf die Geschiftskrisis und die Schuzzollpolitik,
welche in versechiedenen Staaten sich geltend machkt, erschien in
den Augen der Freunde von Handelsvertrigen mit 1na($1gen Ansizen
der Moment fiir Aufnabme der Neoomatxonen iiberhaupt nicht
geeignet.
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So ist denn das Jahr 1878 seinem Ende nahe gekommen, ohne:
daf es gelungen wire, die Unterhandlungen iiber einen neuen Ver-
trag in Gang zu bringen. Es blieb sonach nichts ibrig, als ent-
weder vom 1, Janner 1879 an den Vertrag von 1864 definitiv
auBer Kraft treten zu lassen, oder dann eine abermalige Prolon-
gation desselben zu vereinbaren. Im Interesse des Handelsverkehrs
beider Lander erachtete man lesteres als wischenswerth. Am
13. Dezember wurde der Vertrag wieder auf 12 Monate und zwar
bis 1. Jinner 1880 verlingert (A. S. n. F. III, 8. 660).

Man darf nun wohl erwarten, dafl inzwischen ein neuer Ver-
trag zu Stande kommt, und daf der provisorische Zustand, welcher
auf den Handelsverkehr sehr lahmend wirkt, einer definitiven Re-
gelung Plaz macht.

2. Mit Italien, und

3. Mit Ruménien sind Handelskonventionen abgeschlossen
worden, iiber die wir Ihnen bereits eingehende Berichte erstattet
haben, Wir beschrinken uns hier darauf, auf dieselben zu ver-
weisen (siehe Bundesblatt vom Jahr 1879, Bd. I, 8. 302, betreffend
Handelsvertrag wit Italien, und Bundesblatt vom Jahr 1878, Bd. 1I,
S. 745, betreffend Handelskonvention mit Ruminien).

4. Mit Belgien. Die zwischen der Schweiz und andern
Staaten- abgeschlossenen und von keiner Seite gekiindeten Handels-
vertrige sind von dem Gesichtspunkte aus einer Untersuchung
unterworfen worden, ob in denselben Bestimmungen enthalten sind,
welche der Inkrafttretung unseres neuen Zolltarifs hindernd in den
Weg treten mochten. Zu diesen gehort Artikel XI des am 11, De-
zember 1862 mit Belgien abgeschlossenen Vertrages, lautend: ,Die
schweizerische Eidgenossenschaft verpflichtet sich, wihrend der
Dauer des Vertrages die Eingangs-, Ausgangs- und Durchfuhrzélle,
wie solche in dem gegenwirtig in der Schweiz bestehenden Zolltarife
festgesezt und im Artikel IX des Vertrages fur einige Artikel
ermifigt wurden, Belgien gegeniber nicht zu erhshen.*

Wir waren de@balb in der Lage, diesen Vertrag in Anwendung
des Artikel XIII desselben zu kiinden,

Eine Untersuchung, ob neben dem Artikel X1 noch andere
Bestimmungen des Vertrages abzuéindern seien und in welcher
Weise die Abandelungen gemacht werden sollen, ist angeordnet
und dem schweizerischen Handels und Industrieverein, sowie der
Société intercantonale des industries du Jura durch das Handels-
departement Gelegenheit gegeben worden, ihre Meinungen und Postu-
late geltend zu machen,
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5. Mit dem deutschen Zoll- und Handelsverein.
Dieser im Jahr 1869 abgeschlossene Vertrag ist ebenfalls, wie der-
jenige mit Belgien, von dem Gesichtspunkte aus gepriift worden,
ob derselbe einer Revision zu unterwerfen sei. Der neue schweize-
rische Zolitarif enthilt eine Reihe von Positionen, bei welchen in
jenem Vertrage Zollfreiheit zugesichert ist. Dahin gehoren: Abfille,
Miinzgekraz, Dunger, Kartoffeln, Obst und Trauben, Pflanzen, Griin-
futter, Gartengewichse und Gemiise, Heu und Stroh, Kleie, Knochen
und Klauen. Der Ein- und Ausfuhrzoll, welcher auf jenen Objekten
gemidll dem neuen Zolltarife zu entrichten wire, wirde nach einer
approximativen Berechnung per Jahr in zirka 40,000 Franken be-
stehen. Sowohl gegenitber Deutschland als gegeniiber andern Nach-
barstaaten, denen die Gleichstellung mit der meistbegiinstigten
Nation zugesichert ist, kénnen jene Zolle, solange der Vertrag mit
dem deutschen Zoll- und Handelsverein in Kraft besteht, selbst-
verstindlich nicht eingehoben werden. Wir haben den Vertrag
deBhalb nicht gekiindet, weil wir annehmen, dafi ‘die Unterhand-
lungen iiber einen neuen Vertrag doch wieder zur Zolifreiheit der be-
treffenden Objekte fithren werden, einerseits, und weil wir iber-
haupt nicht geneigt sind, ohne zwingende Griinde an den bestehenden
Vertragsverhiltnissen zu riitteln, andererseits.

Dagegen hat die deutsche Regierung wegen der in Aussicht
genommenen allgemeinen Revision des deutschen Zolltarifes fir
nothwendig erkannt, am Schlusse des Jahres die Kiindigung zu er-
klaren, so daf} derselbe mit Ablauf des Jahres 1879 auBer Kraft
zu treten hat. Gleichzeitig hat dieselbe die Hoffnung ausgesprochen,
demnichst auch mit der Schweiz zu einer neuen Verstindigung
itber eine vertragsmifige Regelung der beiderseitigen Handels- uand
Verkehrsbeziehungen zu gelangen. Der deutschen Regierung haben
wir geantwortet, dafl die Schweiz auch ihrerseits gerne bereit sei,
zur Vereinbarung eines ncuen Vertrages Hand zu bieten.

Fir die kinftigen Unterhandlungen werden vom Departemente
die nothwendigen Vorbereitungen getroffen.

, 6. Mit Oesterreich. Mit dem im Jahre 1868 zwischen der
Schweiz und Oesterreich abgeschlossenen Handelsvertrage geben
gich die beiden vertragenden Theile die Zusicherung, in Beziehung
auf Bingangs- und Ausgangs-Abgaben sich wechselseitig auf dem
FuBe der meistbegiinstigten Nation zu behandeln. Konventional-
z6lle, welche Oesterreich mit andern Nationen vereinbart, finden
somit auch auf die Waaren schweizerischer Provenienz Anwen-
dung. AnlaBlich der Revision des Generalzolltarifes hat Oester-
reich seine Handelsvertrige, mit welchen Konventionaltarife ver-
bundeu sind, gekindet, um bei jener Revision vollstindig freie Hand
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zu haben. Das Revisionswerk ist im Berichtsjahre vollendet worden.
Viele Ansize im neuen Generaltarif sind -der Art, daB der Absaz
auslindischer Erzeugnisse, auf welche dieselben sich beziehen,
wesentlich erschwert, zum Theil ginzlich verunmoglicht ist. Ueber-
dies ist ins Gesez, mit welchem der neue Tarif aufgestellt wird,
die Bestimmung aufgenommen, dafi Waaren, welche aus Staaten
kommen, die Osterreichische und ungarische Schiffe oder Waaren
Osterteichischer und ungarischer Provenienz unginstiger behandeln
als jene anderer Staaten, bei der Einfuhr aufier dem im Tarife
enthaltenen Zolle einem Zuschlage von 10 Prozent desselben, und
wenn sie im Tarife als zollfrei erkldrt sind, einem im Verordnungs-
wege zu bestimmenden spezifischen Zolle von 5 Prozent des Han-
delswerthes der Waare unterliegen (Artikel III).

Diese Sachlage war fir die schweizerische Industrie sehr be-
unruhigend. Die einzige Hoffnung, dafl der Absaz nach Oesterreich
in der Zukunft nicht zum grofiten Theil aufhéren miisse, lag darin,
daf Oesterreich mit andern Nationen Handelsvertrage abschlieft,
die den Generaltarif wesentlich moderiren. Diese Hoffnung ist im
Berichtsjahre nur theilweise in Erfillung gegangen. Einzig mit
Italien ist ein Vertrag mit Konventionaltarif zu Stande gekommen.
Lezterer wird im schweizerischen Bundesblatt verdffentlicht. Die
wesentlichsten schweizerischen Erzeugnisse, die Absaz nach Qester-
reich gefunden haben — Baumwollgarne, Baumwollgewebe und
Maschinen — sind in jenem fiir den Import in Oesterreich verein-
barten Tarife nicht inbegriffen, und es finden somit einstweilen auf
dieselben die Ansize des Generaltarifes Anwendung.

Qesterreich hat im Berichtsjahre voch mit Frankreich und
Deutschland Unterhandlungen gefithrt. Konventionaltarife sind aber
bis jezt noch nicht zu Stande gekommen.

‘Wir haben Thnen im vorjahrigen Geschiéftsberichte mitgetheilt,.

dall wir, als der Entwurf zum neuen osterreichischen Generaltarif
bekannt war, die Frage geprift, ob unser Handelsvertrag mit
Oesterreich nicht zu kiinden sei, und dieselbe wenigstens fiir einst-
weilen in negativem Sinne entschieden haben.

7. Mit Japan. Im Jahre 1871 hat die japanische Regierung
die Absicht kundgegeben, dem Artikel 17" des im Jahre 1864 mit
der Schweiz abgeschlossenen Handels- und Freundschaftsvertrags
lgemz'a‘,ﬁ, den Vertrag einer Revision zu unterwerfen. Jener Artikel
autet:

»Bs wird auch zugegeben, daf jeder der beiden hohen
kontrahirenden Theile, nachdem er den andern wenigstens
ein Jaht zum Voraus, vom 1. Heumonat 1872 an gerechnet,
oder nach diesem Zeitpunkte wird benachrichtigt haben, die
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Revision des gegenwirtigen Vertrages verlangen kann, um
daran diejenigen Abédnderungen oder Verbesserungen zu
machen, welche durch die Erfahrung als nothig sich er-
wiesen hitten.*

Auch den andern Staaten gegenitber, mit welchen Japan ahn-
liche Vertrige abgeschlossen hat, ist die gleiche Absicht kund-
gegeben worden. Die japanische Regierung bat hierauf die Revision
bis nach der Ritkkehr einer nach Amerika und Europa abgeord-
neten Gesandtsehaft verschoben und gab hievon den Vertragsstaaten
Kenntnif3.

Die Angelegenheit blieb bis im Jahre 1878 auf sich beruhen.

Nun hat Japan das Projekt der Vertragsrevision wieder auf-
genommen und zwar in bestimmterer Form als im Jahre 1871.
Laut einem an die europiischen Vertragsstaaten gerichteten Memo-
randum verlangt Japan die Revision zu einem dreifachen Zweke:

Erstens um in den vollen Genufl der dem Reiche inheerirenden
souveridnen Rechte gesezt zu werden, besonders hinsichtlich der
Festsezung von Vertragsbestimmungen und der Zolltarife; sodann
um die Zolleinnahmen des Staates zu vermehren, und endlich um
die inlindische Industrie zu schiizen.

Die japanische Regierung scheint nach dem Wortlaute Jenes
Memorandums der Ansicht zu sein, die Vertrige einseitig und
ohne Einwilligung der andern Kontrahenten abéndern zu kﬁnnen.
Als der diplomatische Vertreter Japans in Paris der sehweizerischen
Gesandtschaft daselbst erklirte, daB Japan den Vertrag abzuindern
beabsichtige, wurde ihm vorliufig geantwortet, dafl dieses eiuseitige
Vorgehen nicht als thunlich erscheine, und daf zu einer Abinde-
rung des Vertrages die Zustimmung beider Kontrahenten erforderlich
sei. Die gleiche Antwort ist Japan auch von andern europiischen
Vertragsstaaten ertheilt worden. Der Vertrag ist nicht auf eine
bestimmte Dauer, sondern fiir alle Zukunft abgeschlossen. Laut
dem oben aufgefihrten Artikel 17 kann jeder der kontrahirenden
Theile die Revision verlangen; Abinderungen aber bedurfen der
Binwilligung beider. ‘

Fir das Jahr 1879 ist eine Konferenz von Abgeordneten
Japans und der europiischen Vertragsstaaten in Aussicht genommen,
um die Revision zu besprechen. Die Kounferenz soll in London statt-
finden. Auf die von der grofbritannischen Regierung an uns ge-
richtetc Einladung, an der Konferenz Theil zu nehmen, haben wir
eine bejahende Antwort ertheilt.

Inzwischen hat das Handelsdepartement nicht ermangelt, die
fur die Revision nothigen Vorarbeiten an die Hand zu “aehmen.
Vorab wird eine nihere Untersuchung daritber angestellt:
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1) welche Artikel die Schweiz sowohl fir den Export nach
Japan als fur den Bezug aus Japan besonders beriihren, und

2) welches der Werth der betreffenden Artikel sei.

Das Resultat dieser Untersuchung wird der fir die Revisions-
anterhandlungen zu ertheilenden Instruktion als Grundlage dienen.

8. Die mit andern Staaten abgeschlossenen Handels-
vertrage gaben zu Revisionsverhandlungen keinen Anlaff und be-
stehen unverindert fort.

Am Schlusse dieses Berichtes iiber die Revision der Handels-
vertrige gereicht es uns zam Vergniigen, konstatiren zu konnen,
daf der schweizerische Handels- und Industrieverein mit seinen schéiz-
baren Kriften das Handelsdepartement bei den ebenso schwierigen
als wichtigen Arbeiten bereitwilligst unterstiizt. Auch vom Vorstand
der Société intercantonale des Industries du Jura sind uns einzelne
Berichte eingegangen, die bei den Verhandlungen nizliche Ver-
werthung finden konuen.

Anstinde im internationalen Verkehr.

1. Mit Frankreich. Eine Firma fiihrte dariber Beschwerde,
dal die franzosische Zollbehorde eine Waarensendung 5% héher
taxirte, als sie deklarirt war, obgleich der Ausweis geleistet worden
sei, dafi der Ankaufspreis kleiner sei, als der deklarirte Werth.
Die hohere Taxation hatte die im Art. 17 des Handelsvertrages
vorgesehenen Folgen (Zollnachzahlung und Tragung der Unter-
suchungskosten) zur Folge. Die franzosische Zollbehirde ertheilte
auf die Beschwerde den Bescheid, daf sie sich um den Ankaufs-
preis nicht bekiimmere. Die Waare konne bei einem Fallimente
mit Rabatt oder von einem sich in Verlegenheit befindenden Fabri-
kanten gekauft oder auch geschenkt worden sein. Daraus folge noch
nicht, daf dann der Importeur dieselbe zu dem Preise deklariren
diirfe, auf den sie ihn zu stehen komme. Der Handelsvertrag ver-
lange die Angabe des Werthes am Orte der Herkunft der Waare,
unter Zuschlag der bis zum Eingangsorte entstandenen Transport-,
Versicherungs- und Kommissionskosten (Art. 14). Im Streitfalle
finde eine Expertise statt, wie es auch bei vorliegender Angelegen-
heit der Fall gewesen sei. '

Die Bieler Industriegesellschaft stellte das Gesuch, die von
der Schweiz nach Frankreich spedirten Uhren, welche eine stirkere
Legirung enthalten als die nach der franzosischen Gesezgebung
zulaBige, mochten unbeschnitten und ohne Strafandrobung zuriik-
gelangen, damit dieselben ohne Umarbeitung nach andern Staaten
exportfihig bleiben.
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Nach den durch unsere Gesandtschaft in Paris eingezogenen
Erkundigungen hitte das Gesuch bei den franzosischen Behorden
angesichts der bestehenden gesezlichen Vorschriften keine Aussicht
auf Erfolg. Es wurde deBhalb davon abstrahirt, demselben weiter
Folge zu geben.

Zu einer lingern Verhandlung gab folgender Fall AnlaB:

Ein tessinisches Geschiftshaus versandte iiber Italien nach Lyon
mehrere Collis Seidenwaaren von bedeutendem Werthe. Dieselben
waren mit tessinischen Ursprungszeugnissen versehen. Die franzo-
sische Zollstitte von Modane liel die Collis nicht passiren, weil sie
vermuthete, dieselben seien italienischen Ursprungs und miissen so-
mit nach dem franzosischen Generaltarif, welcher zu jener Zeit
gegenilber Italien angewendet wurde, verzollt werden. Die Unter-
suchung stellte wirklich heraus, dal die Vermuthung richtig war.
Die Waaren wurden namlich aus Italien in die Schweiz gesendet
und sollten, nachdem von denselben der schweizerische Eingangs-
zoll entrichtet war, als Schweizerwaaren zollfrei pach Lyon
gehen. Auf schweizerischen Geweben von reiner Seide wird nim-
lich in Frankreich gemidfl dem mit dem Handelsvertrage verbun-
denen Tarife kein Zoll enthoben. ,Naturalisirte* Waaren, d. h.
fremde Waaren, fir welche der schweizerische Eingangszoll ent-
richtet worden ist, konnen aber auf jene Zollfreiheit keinen An-
spruch machen.

Das betreffende Geschiftshaus mufite deBhalb den Zdl nach
Mafgabe des franzosischen Generaltarifes entrichten und wurde
iiberdies von der kompetenten franzosischen Behotrde bestraft, —

Gemiafl Art. 15 und 16" des schweizerisch-franzdsischen Handels-
vertrages ist die Zollbehorde, wenn sie den deklarirten Werth zu
niedrig findet, berechtigt, die Waaren gegen Zahlung des dekla-
rirten Werthes mit einem Zuschlage von 5 vom Hundert selbst zu
behalten oder aber die Schizung der Waare durch Sachverstindige
zu verlangen. Findet lezteres statt, so ist vorab das Resultat der
Schdzung abzuwarten. Auf Gesuche, schon vorher unsere Inter-
vention eintreten zu lassen, ist jeweilen ein ablehnender Bescheid
ertheilt worden, mit der Bemerkung, daffi Reklamationen dann zu.
machen seien, wenn bei der Untersuchung Verhiltnisse zu Tage
getreten, oder bei der Entscheidung Grundsize zur Anwendung ge-
bracht worden sind, welche mit dem Wortlaute oder Sinn des
Vertrages im Widerspruch siehen.

Seit einiger Zeit bezog Frankreich auf Gentianwasser
einen Zoll von Fr. 35 per Hektoliter, wibrend friher nur Fr. 15,
wie beim Alkohol, bezahlt werden muBten. Gegen diese Erhohung
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wurde reklamirt, worauf die franzdsische Zollbehorde den Zoll wieder
ayf den frihern Betrag von Fr. 15 herabsezte.

In das Gesuch eines in Ziirich wohnenden Vertreters der
Davis’schen Nihmaschinenfabrik in New-York um Intervention be-
treffend Verzollung der Ndhmaschinen in Frankreich, fiir welche
die eigentlichen Maschinen aus New-York, die Gestelle und Tische
aus Karlsruhe bezogen werden, wurde nicht eingetreten, Indem
jene Gegenstéinde nicht schweizerische Erzeugnisse sind, steht
uns auch nicht zu, uns in die Frage der Deklaration und Ver-
zollung zu mischen. :

2, Mit Dinemark., Eine Einfrage, ob Geschiftsreisende
aus Staaten, die, wie die Schweiz, mit Danemark Handelsvertrige
abgeschlossen haben, im lesztern Staate ein Patent bedurfen, ver-
anlafite nihere Erkundigungen. Aus denselben ergibt sich Folgendes:

Fir den Gewerbebetrieb von Auslindern in Didnemark ist die
Verordnung vom 8, Juni 1839 mafigebend. Nach derselben mufl -
jeder Auslinder (Handelsreisende), welcher in Dénemark Auftrige
auf Waaren u. s. w. personlich aufnehmen will, vor dem betreffenden
Zollbeamten derjenigen Zollstelle, wohin er vom Auslande zuerst
kommt, durch Attest seiner Heimatsbehorde (Magistrat oder
Polizei) den Nachweis fithren, ob er fiir eigene Rechnung oder fir
Rechnung Anderer, und in lezterem Falle, fir welche Firma er
(reschifte zu betreiben beabsichtigt, resp. befugt ist. Hierauf wird
ihm von der Zollbehorde gegen die Erlegung des Betrages von
160 Kronen ein auf seinen Namen lautender Gewerbeschein
ausgefertigt, welcher vor seiner Benuzung der Polizeibehorde des
betreffenden Ortes vorgezeigt werden mufl, die den Schein ohne
Kosten zu visiren hat.

Der Gewerbeschein gilt fir ein Jahr vom Tage der Aus-
fertigung an gerechnet. In jeder Stadt, wo der Auslinder Handels-
geschifte ausfuhren will, muf er den Gewerbeschein vorher so-
wohl dem Zollamte als der Polizei behufs Visirung vorzeigen, welche
leztere kostenfrei geschieht.

Fibrt der Reisende Waarenmuster bei sich, so sind dieselben
den Vorsehriften gemifl zu verzollen. Auferdem mussen sowohl
diese Muster, als auch Probebiicher, Musterkarten u. s. w., welche
der Reisende mitbringt, bei dem ersten Zollamte vorgezeigt werden,
damit dasselbe eine Bemerkung iber Beschaffenheit und Menge der
Muster u. s. w. in den Gewerbeschein eintragen kann.

Der Auslénder, welcher in Dianemark Geschifte ohne Gewerbe-
schein betreibt, hat im Betretungsfalle aufier dem Betrage fiir den
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umgangenen Gewerbeschein (160 Kronen) eine Strafe von 64 Kronen
fir das erste Mal, 96 Kronen fiir das zweite Mal und 128 Kronen
fir das dritte Mal zu erlegen. Macht er sich das vierte Mal einer
solchen Uebertretung schuldig, verfallt er in eine abermalige Geld-
strafe von 128 Kronen, verliert das Recht, Geschifte in Ddnemark
ferner zu betreiben und wird auf Veranstalten der Polizei aufler
Landes gebracht. — Waarenproben, die nicht in vorgeschriebener
Weise vorgezeigt sind, werden konfiszirt, — Will ein Reisender —
nachdem er ohne Gewerbeschein betroffen ist und den Betrag fir
den umgangenen Gewerbeschein (160 Kronen) nebst Geldbule ge-
zahlt hat — den Geschiéftsbetrieb fortsezen, so mufl er vorher erst
-einen Gewerbeschein losen, also noch 160 Kronen zahlen. Sonstige
Uebertretungen gegen die gedachten Bestimmungen werden mit einer
‘Geldstrafe von 16 Kronen geahndet.

Schlieflich ist noch zu bemerken, daf der Gewerbeschein auf
eine bestimmte Person lautet und deren eigenhindige Namens-
unterschrift enthilt ; selbstverstindlich ist auch die betreffende Firma
in dem Schein namhaft gemacht. Soll in Krankheits- oder Todes-
fallen der Gewerbeschein auf einen Stellvertreter iibertragen werden,
80 ist ein Gesuch bei dem koniglich dénischen General-Zolldirektorat
einzureichen, welchem Gesuche das obengedachte Attest fiir den
Stellvertreter und die beglaubigte arztliche Bescheinigung oder ein
auf den Fall Bezug habendes anderweitiges Dokument beizufiigen ist.

3. Mit Spanien. Fir die Ursprungsscheine, mit welchen
die Waarensendungen nach Spanien begleitet sein miissen (v. Ge-
schifishericht pro 1877 B.-Bl. 1878, II, pag. 83), hat die spanische
Regierung einen neuen "Beschlufs getaBt der im Bundesblatt vom
Jahr 1878, II, pag. 768, publizirt worden ist.

Die vom Handelsdepartement iiber die Frage, ob diese Ursprungs-
zeugnisse nicht wegfallen, nachdem zwischen Frankreich und Spanien
eine Handelskonvention aboeschlossen worden ist, nach welcher die
Waaren franzdsischr Provenienz ebenfalls die ma,ISIgelen spanischen
Zolle zu entrichten haben (B.-Bl. vom Jahr 1877, III, pag. 516),
eingezogenen Erkundigungen fithrten zu einem negativen Resultate.

Konsulatsberichte.
Die von nachstehenden schweizerischen Konsulaten eingegangenen
Jahresberichte sind gedrukt und dem Bundesblatte beigelegt worden:

1) Von Konsulatenin Europa.

a. Belgien: Antwerpen, Brissel.
b. Deutschland: Hamburg, Bremen, Stuttgart.
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Frankreich: Havre, Nantes, Bordeaux, Nizza, Lyon, Nancy,
Marseille.

GroBbritannien: London, Liverpool.

Italien: Mailand, Venedig, Genua, Livorno, Neapel, Messina.
Niederlande: Amsterdam, Rotterdam.

Oesterreich: Buda-Pest.

Rufiland: St. Petersburg, Odessa, Riga, Warschau.
Schweden und Norwegen: Christiania.

Spanien: Madrid.

&

B o e o

2) Von auflereuropéischen Konsulaten.
Nordamerika: Philadelphia, Washington, Charleston, New-
Orleans, St. Louis, Chicago, St. Francisco.

Brasilien: Bahia, Campinas.

Chili: Valparaiso.

Australien: Melbourne, Sydney.

Asien: Manilla, Yokohama, Hiogo und Osaka.

Afrika: Algier, Oran, Port-Louis (Insel-Mauritius).

" Es ist nicht zu verkennen, daf bei Abfassung einer Anzahl
von Berichten ein Zirkular, mit welchem das Handelsdepartement
simmtliche Konsulate auf die Bemerkung der Geschéftsprifungs-
kommission pro 1877 iber die Konsulatsberichte aufmerksam gemacht
bat (v. B.-Bl vom Jahr 1877, II, pag, 858), seine Wirkung nicht
verfehlt hat. Indessen sind immer noch von einigen Konsulaten
Berichte eingegangen, die wegen Diirftigkeit des Inhalts und mangel-
hafter Form bei Seite gelegt werden mubBten.

®

N

Rheinschiffahrt.

Die Regelung der Schiffahrtsverhiltnisse auf dem Rhein una
zwar von Neuhausen bis zur Grenze unterhalb Basel (v. B.-Bi. vom
Jahr 1878, II, pag. 88) bildet schon seit mehreren Jahrer Gegen-
stand von Verhandlungen mit dem Grofhezoglich Badischen Mi-
nisterium und den Regierungen der betheiligten Kantone Zirich, Aar-
gau, Basel-Stadt und -Landschaft. Auch im Berichtsjahre hat die An-
gelegeheit ihre Erledigung noch nicht gefunden, ist indessen derselben
nahe geriikt. Die GroBherzoglich Badische Regierung itbermittelte den
EntwurfzueinerUebereinkunft bezitiglich des Wasserverkehrs
auf jener Rheinstreke. und gleichzeitiz den Entwurf zu einer Flo 8-
ordnung mit dem Vorschlage, dieselben auf einer Konferenz zu
prifen und definitiv festzusezen. Das Handelsdepariement hat die

Bundesblatt. 31. Jahrg. Bd, II 30
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Entwiirfe den betheiligten Kantonsregierungen mitgetheilt, mit Ab-
geordneten dieser leztern geprift und die Instruktion vorbereitet,
welche der schweizerischen Abordnung fir die Konferenz mit der
Grozherzoglich Badischen Regierung mitzugeben ist. Voraussichtlich
wird auf der Konferenz ein Einverstindniff dber die Entwirfe er-
zielt, worauf diese den betheiligten Kantonen zur Ratifikation vor-
gelegt werden kionnen. Die Angelegenheit diirfte demnach im Laufe
des nichsten Jahres erledigt werden.

Ausstellungen.

Ueber die im Jahre 1878 in Paris abgehaltene internationale
Ausstellung legen wir Thnen einen separaten Bericht vor.

Bs wurde uns die Mittheilung gemacht, daf schon fiur die
niichste Zukunft wieder eine internationale Ausstellung und zwar
in Mailand abgehalten werden soll. Dem schweizerischen Konsulate
daselbst wurde defhalb die Instruktion ertheilt, bei gegebenem
Anlafs sich dahin auszusprechen, daB, nachdem innerhalb weniger
Jahre 3 soleche Ausstellungen (Wien, Philadelphia und Paris) ab-
gehalten worden seien, die Schweiz nicht geneigt wire, in nachster
Zukunft schon wieder an einer dhnlichen Ausstellung sich zu be-
theiligen.

Im pachsten Jahre wird cine internationale Ausstellung
in Sydney (Australien) abgehalten. Wir beschriénkten uns darauf,
dem Publikum durch das Bundesblatt von derselben Kenntnil zu
geben (siche B.-Bl. vom Jahr 1878, IV, S. 561). Von einer amt-
lichen Organisation der Betheiligung an derselben haben wir ab-
strahirt.

In Brlissel ist vom 20. August bis 15. Oktober 1878 die alle
drei Jahre wiederkehrende allgemeine Kunstausstellung ab-
gehalten worden. Da an derselben auch ausldndische Kiinstler kon-
kurriren konnten, hat das Handelsdepartement die Abhaltung der
Ausstellung durch das Bundesblatt (vom Jahr 1878, III, pag. 355)
publizirt.

Vollziehung des Bundesgesezes iiber die Arbeit in den
Fabriken.

Das Bundesgesez betreffend die Arbeit in den Fabriken trat
mit dem 1. Januar 1878 im Wesentlichen (siehe den leztjihrigen
Geschiiftsbericht) in Kraft und das abgewichene Jahr bildet sonach
diejenige Periode, in welcher die Bundesbehorden diese ganz neue
Art ihrer Thitigkeit in moglichst zwekmaifiiger Weise zu begriinden
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und zu organisiren hatten. Noch im Laufe des Jahres 1877 war
ein erster, einleitender Schritt gethan worden, indem den Kantons-
regierungen aufgegeben wurde, bis Ende Januar 1878 ein moglichst
vollstindiges Verzeichnif der auf ihren Gebieten bestehenden ge-
werblichen Anlagen einzureichen. Man wollte hiedurch die erste,
" wenn auch nur vorliufige Kenntnil des gesammten vorliegenden
Arbeitsfeldes gewinnen und glaubte das Material insbesondere bei Be-
handlung der Frage, wie das Inspektorat zu organisiren sei (Art. 18
des Bundesgesezes), nicht entbehren zu kinnen. Leider gingen die
Verzeichnisse von wenigen Kantonen in der bestimmten Frist, von
den meisten sehr viel spatex ein und zudem wurden manche Frage-
bogen so mangethaft ausgefillt, dal eine Riiksendung des Kin-
gelangten behufs richtiger Ausfﬁllung nothwendig wurde. So kam
es, dal wselbst Anfangs Mai noch kein vollstindiges Verzeichnif
der Fabriken sammtlicher Kantone, begleitet von den Gutachten
der Kantonsregierungen, vorhanden war, und wir haben die Ueber-
Zeugung gewonnen, “daf auch heute noch in Folge falscher Auf-
fassung der gesezlichen Vorschriften oder Vergefilichkeit und Sorg-
losigkeit emzelner mit den Erhebungen beaunftragten Personen unsere
Verzeichnisse nicht auf ginzliche Vollstandigkeit oder Richtigkeit
Anspruch machen konnen.

Inzwischen suchte der Bundesrath, durch die Aeufierungen von -
zwei Kantonsregierungen dazu veranlallt, mittelst Kreisschreiben
vom 25. Januar (Bundesblatt 1878, I, 123) eine den Intentionen des
Fabrikgesezes entsprechende und gleichmifiige Behandlung der Ge-
nehmigung der Fabrikordnungen anzubahnen und verlangte nament-
lich Vorschriften, die eine ungehemmte Meinungsiullerung der Ar-
beiter iber die aufzustellenden Reglemente ermoglichten. Immerhin
behielt er eine definitive Regelung dieses Punktes sich vor,
bis auf den Zeitpunkt, wo das eidgendssische Inspektorat destellt
sein und sich geniigend orientirt haben werde, um zu einer be-
stimmtefn Normirung dieser Verhiltnisse zu gelangen.

Am 22. Februar ernannte das Handelsdepartement eine Experten-
kommission, bestehend aus Minnern, die durch ihre bisherige amt-
. liche Thatigkeit, durch das Leben inmitten industrieller Central-
oder durch sonmstige Sachkunde dazu berufen erschienen, mit ihm
die wichtigsten Vorfragen zu erirtern, insbesondere die nihere
Ausscheidung derjenigen Etablissements, welche dem Fabrikgesez
zu unterstellen seien und die Frage, wie das Inspektorat zu organi-
siren und ins Leben einzufithren sei. Der Zusammentritt dieser
Kommission wurde erst am 15. April méglich und auch dann war
das zu Grunde zu legende Material noch nicht vollstiindig gesammelt
und die Sichtung und Zusammenstellung erst fir einen Theil der
Kantone méglich geworden.
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Auf Grund der Berathungen derselben haben wir die Gesichis-
punkte aufgestellt, welche bei der Frage, ob eine industrielle An-
stalt als Fabrike zu betrachten sei, malgebend sein sollen, und
sodann dieselben den Kantonsregierungen mitgetheilt.

Wir lassen hier das Wesentliche jenes Beschlusses folgen.

Im Zweifelsfalle, was Handwerks- oder Kleinbetrieb, oder aber
Fabrik sei, fillt zuvorderst in Betracht die Ritksicht auf die Gefahr
fir Leben und Gesundheit der Arbeiter. Wenn die all-
gemeinen Requisite des Gesezes (Art. 1) zutreffen, so erscheint
die Bezeichnung als Fabrik uberall gerechtfertigt, wo die Natur der
Beschiftigung eine besonders anstrengende, fir die Gesundheit
des Arbeiters, insbhesondere bei Uebermafl . von Arbeitszeit, be-
denkliche ist, und es fallt bei Geéschiften dieser Art nicht in Be-
tracht , ob die Zahl der Arbeiter eine grofiere oder geringere sei;
dagegen ist Riiksicht darauf zu nehmen, ob dabei jugendliche Ar-
beiter zur Verwendung kommen oder nicht. Wo es der Fall ist,
erscheint es doppelt angezeigt, das Geschift dem Gesez zu unter-
stellen. -

In Anwendung dieses Grundsazes werden aunch Gewerbe unter
das Gesez gezogen, welche zwar zu einem guten Theil im Freien
oder doch nicht in vollig geschlossenen Riumen betrieben werden,
bei denen aber fiir denjenigen Theil der Arbeiter, die an den ge-
schlossenen Raum gebunden sind, besondere Schadlichkeiten bestehen
(z. B. Rothfiarbereien, Cementfabriken).

Ebenso sind verschiedene Gewerbe unter das Gesez zu stellen,
welche zwar in vielen Fillen als Handbetrieb sich darstellen,
und die selbst nur wihrend einer kiirzern oder langern Periode
des Jahres wirklich betrieben werden, bei denen aber die nur
durch Unterstellung unter das Gesez zu beseitigende Gefahr be-
steht, daf die Arbeiter, insbesondere die Kinder und jungen Leute,
in ubertriebener und gesundheitsschddlicher Woise zur Nachtarbeit
angehalten werden, oder bei denen auch in anderer Weise die
Gesundheit Schaden leidet (Strohflechtereien, Tabak- und
Cigarrenfabriken, Appreturen, Elastiquefabriken).

Ferner fillt in Betracht die Art und Ausdehnung des Betriebes.
Uebergéinge vom Handwerk zum Grofibetrieb kommen besonders seit
der stets allgemeiner werdenden Anwendung von durch mechanische
Motoren bewegten Maschinen immer h#ufiger vor, und es sind
solehe Grofibetriebe, wo mit mechanischen Motoren gearbeitet und
eine grofere Zahl von Arbeitern beschiftigt wird, den Fabriken zuzu-
zihlen, wie die groBern Holzbearbeitungswerkstitten aller Art,
Maschinen- und mechanische Werkstitten, Anstalten, wo Eisen,
Thon oder andere Rohstoffe verarbeitet werden, also z. B. Ziege-
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leien, Hafnereien, Spinnereien und solche Bleichereien,
‘wo in geschlossenen Réumen mit Maschinenbetrieb
und mit Hilfe von Chemikalien gebleicht wird.

Der Umstand, wie die Lohnverhiltnisse geregelt sind, ob Tag
oder Wochen- oder Jahrlohn bezahlt wird, ob der Arbeiter Kost
und Wohnung vom Arbeitgeber erhalte oder nicht, entscheidet in
Beziehung auf die Qualifikation als Fabrik nichts.

Zu den Industrien, wo die Grenze zwischen Haus- und Fabrik-
industrie dullerst schwer zu ziehen ist, gehort die Maschinen-
stikerei. Hier gilt folgende Grenzlinie: Wenn nicht ausschliefl3-
lich Familiengenossen beschiftigt sind, also auch gemiethete Ar-
beitskrifte mitwirken, ist jede Stickerei mit 3 und mehr Stithlen
als Fabrik zu betrachten.

Gleiche Schwierigkeiten der Grenzbestimmung bestehen bei den
" Mihlen, Bierbrauereien und Gerbereien, die unter das
Gesez fallen,sobald sie den ausgesprochenen Charakter des Grolibetriebs
an sich tragen; bei den Leuchtgasfabriken, die ebenfalls als Fa-
briken gelten sollen, wenn sie nicht blofe Accessorien von Gast-
héfen und #hnlichen Anlagen sind, welche nicht selbst zu den Fa-
briken gehoren. Buchdrukereien und Lithographien wur-
den vorldufig noch nicht unter die Fabriken eingereiht. Ebenso
wurden aus dem Gebiete der Uhrenindustrie die sogenannten
Comptoirs behandelt, wo der Herr des Geschifts oder sein Stell-
vertreter die Arbeiten disponirt und die eingehenden entgegen-
nimmt, sowie die Ateliers, wo eine grofle Anzahl von Uhren-
machern sich zusammenfindet, aber jeder fur sich eine besondere
Arbeit und zwar ausschlieBlich mit seiner Hand und mit seinen
speziellen kleinen Instrumenten verrichiet. Wohl aber fallen unter
das Gesez die eigentlichen Uhrenfabriken, wo entweder
das Rohwerk der Uhr ganz oder theilweise fertig erstelli oder ein-
zelne Uhrenbestandtheile im GroBen hergestellt werden. Die
Bergwerke schliefilich wurden nicht unter das Fabrikgesez
gestellt, obwohl in diesen, in der Schweiz freilich wenig zahlreichen
Etablissementen mancherlei sanitarische Schidlichkeiten vorkommen,
weil das Requisit des ,geschlossenen Raumes* nicht zutrifft, ohne
dafl man zn kiinstlichen Auslegungen seine Zuflucht nimmt.

Es wurden jedoch alle Entscheidungen, welche auf diese
- Grundlinien basirend getroffen wurden, als provisorische erklart,
da die Grundlage des Urtheils eine vielfach ungeniigende und
mangelhafte ist, und erst die Begehung der einzelnen Etablisse-
mente dureh sachkundige Inspektoren den vollen und richtigen
BEinblik in die Natur und Betriebsweise verschaffen wird, der zu
leix;qer grindlichen und konsequenten Losung der Frage erforder-
ich ist.
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In gleicher Weise wurden auch die Beschlisse des Bundes-
rathes vom 29. Marz und 16. April, 21. Juni, 13. und 26. Juli
als provisorische erklirt, durch welche Gestattuncr der in Art. 13,
Absaz 3, Art. 14 und Art, 16, Absaz 3 vowesehenen Ausnahmen
erfolgte.

In allen Fillen wurde eine ausfihrliche Begrindung der
gestellten Gesuche und Begutachtung derselben durch die Kantons-
regierungen verlangt. Diese leztern griindeten ihverseits die ab-
gegebenen Memungsauﬁelunoen auf die eingeholten Berichte der
Orts- oder Bezirksbehorden, von Fabrikinspektoren oder andern
Experten, theilweise auch von Sanititshehérden, wihrend das
Departement seinerseits in einzelnen Fillen ebenfalls Experten zur
Begutachtung der Gesuche berief.

Die ertheilten Bewilligungen wurden erlangt von:

1) Papier- und Holzstofffabriken,

2) Glasfabriken,

3) Eisenwerken,

4) Thonwaarenfabriken,

5) Gasfabriken,

6) einzelnen Fabriken verschiedener Branchen.

Ein groBer Theil jener Bewilligungen bezieht sich einzig auf
die Arbeit, welche fiur die Unterhaltung kontinuirlicher Feuerungen
oder fiir die chemischen Prozesse nithig ist.

Die vorhin angedeutete Nothwendigkeit der Verschiebung
grundsizlicher Entscheide dringte zur Beschleunigung der Organi-
sation des Inspektorates. KEs erhob sich hiebei zu allervérderst
die Frage, ob dieselbe bereits eine definitive sein solle, oder ob
als vorbereitende Mafiregel sich empfehlen wiirde, durch eine oder
mehrere Kommissionen die industriellen Bezirke verschiedener Art
bereisen zu lassen und unter Zuratheziehung der dabei gemachtcn
‘Wahrnehmungen und Erfahrungen erst spiter zu definitiven Bild-
ungen vorzuschreiten. Sollten aber sofort stindige Inspektoren
aufgestellt werden, so fragte es sich, ob dieselben als Kollegium
gemeinsam funktioniren sollen, oder als Einzelinspektoren innerhalb
gewisser Cirkumskriptionen, wobei ihnen vorbehalten wire, néthigen-
falls die erforderlichen Fachminner, im Gebiete der Hygiene,
Mechanik, Chemie etc., sich beizugesellen.

Fur alle diese Ansichten wurden in der vorberathenden
Kommission eine Reihe von Griinden geltend gemacht. Wihrend
die Einen sich vornehmlich von der Erwigung leiten lieffen, dal
in einem Kollegium sowohl die hygienisch-physikalisch-chemische,
als auch die mechanisch-technische Seite yertreten sein konnte,
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wihrend schwerlich je Ein Inspektor beiden Richtungen zu geniigen
vermbchte, wurden von den Andern Bedenken wegen der grofen
Komplicirtheit und Kostspieligkeit eines so organisirten Instituts
erhoben und darauf hingewiesen, dafl die Einrichtung keine so
definitive zu sein brauche, als daB nicht Erginzungen eintreten
konnten, wenn deren Nothwendigkeit im Lauf der Zeit sich er-
geben sollte.

Das Departement iberzeugte sich iuberdiel, dall es fast un-
moglich sein wiirde, geeignete Leute zu finden, die fir 1 bis
2 Jahre die gewohnte Beschiftigung verlassen wiirden, um das
weitschichtige Geschift der Gesammtinspektion. zu ibernehmen,
ohne feste Aussicht auf eine dauernde Anstellung, und daf es viel
leichter sein werde, nachdem man einstweilen so viele stindige
Inspektoren angestellt, als jedenfalls auch fir spiter er-
forderlich sein werden, je nach den Bediirfnissen, die sich durch
die erste Inspektion herausstellen und mit Beriiksichtigung der von
den einzelnen Inspektoren vorzugsweise vertretenen Ficher, eine
Kompletirung des Inspektionspersonals vorzunehmen.

Es schlug demgemifl einstweilen die Ernennung von drei
stindigen Inspektoren vor, eine Zahl, die es als das absolute
Minimum betrachtete.

Wir gelangten, in Erwagung aller Griinde, schlieflich dazu,
von einem Provisorium absehend, drei Einzelinspektoren mit be-
stimmten zugetheilten Bezirken in Aussicht zu nehmen, allerdings mit
d er Ritksicht in Auswahl der zu berufenden, daf dieselben, soweit
irgend thunlich, den verschiedenen vorerwahnten Gebieten angehoren
und vereint ein Kollegium bilden sollten, dessen sich das Departement
zur Begutachtung der verschiedenartigsten, bei Durchfiihrung des
Fabrikgesezes auftauchenden, Fragen bedienen konne. Diese Befihi-
gung der Inspektoren in verschiedener Richtung wird auch ermég-
lichen, daf dieselben im Fall des Bediirfnisses sich gegenseitig
zuziehen und erginzen konnen, so dall nur ausnahmsweise noch
eine Zuhillfenahme von Experten nothwendig ist. Es wurde zu-
dem festgestellt, dall einige hervorragende und charakteristische
Etablissemente aus jeder der Hauptbranchen unserer Industrie ge-
meinsam zu besuchen seien, damit die Inspektoren hier gemein-
schafilich ihre Beobachtungen anstellen, ihve Ansichten austauschen,
und sich den Grundstok von Erfahrungen, an deren Hand die
Aufgabe weiter zu verfolgen wiire, erwerben und endlich in eine
wenigstens annihernd gleichmifige Erfassung ihrer 'Thitigkeit
hineinwachsen.

Aus der sehr betrichtlichen Zahl der Bewerber wurden nach-
folgende Herren gewiihlt :
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1) F. Schuler, Arzt in Mollis (Glarus), seit 11 Jahren Fabrik~
inspektor seines Heimatkantons.

2) Nationalrath W, Klein in Basel, wihrend mehrerer Jahre
Mitglied der dortigen Regierung und Chef des Sanititsdepartements.
und als solcher vertraut mit den Basler Fabrikverhiltnissen, nament-
lich in sanitarischer Beziehung.

3) E. Nisperli von Neuveville (Bern), seit 12 Jahren tech-
nischer Leiter und Mitbesizer einer Maschinenbauanstalt daselbst.

Vom Momente dieser Wahl an erfolgte fast jede weitere Aktion
des Departements zur Vollziehung des Fabrikgesezes in Verbindung
mit dem Inspektorat. Alles Uebrige beschrinkte sich auf die Er-
ledigung untergeordneter Anstinde; alle grundsizlichen Entschei-
dungen wurden, soweit irgend moglich, auf den Zeitpunkt der Vol-
lendung der gemeinsamen Inspektionen verschoben.

Von den vom Fabrikgesez vorgesehenen allgemeinen Verord-
nungen war ‘eine, deren Erlaf jezt schon als zwekmifig sich
herausstellfe: die Vorschriften besiiglich Erstellung von Arbeiter-
listen. Ferner erschien dem Departement unerldflich, daf von vor-
kommenden Korperverlezungen oder Todtungen nicht nur die resp.
Kantonsregierungen Kenntniff erhalten, sondern auch der dem be-
treffenden Kreis vorgesezte Fabrikinspektor, theils zu allgemeinen
statistischen Zweken, theils aber auch, um je nach Umstinden Nach-
schau halten und allfillige Mifistinde abstellen zu konnen.

Vor Aufstellung bestimmter Regulative wurden die Ansichten
der Kantonsregierungen eingeholt und denselben maglichst Rech-
nung getragen. Wir gelangten in Bezug auf den ersten Punkt zur
Aufstellung eines Formulars, welches folgende Rubriken enthélt:

Geschlechts- und Vorname.

Heimat,

‘Wohnort.

Geburtsdatum,

Spezielle Art der Beschiftigung.

Datum des Eintritts.

Datum des Austritts,

Datum des Todes (wenn vor dem Austritt erfolgt).
Bemerkungen.

XA TR W=
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Auch fur die Anzeige von Verlezungen wurde ein Formular
adoptirt, welches aus zwei Hilften .und je zwei Abtheilungen be-
steht, von welch’ ersteren die eine in- den Hinden der kan-
tonalen Behorden gzuriikkbleibt, wihrend -die andere, nachdem sie
ebenfalls ausgefillt worden, ohne Begleitschreiben dem Fabrik-
inspektor zugesandt wird und zwar die obere Abtheilung sofort, die
untere, sowie der Ausgang des Falles bekannt ist.

Die eine Hilfte des Formulars enthalt folgehde Angaben :
N —

Ort: Kanton:

Firma:

Art der Fabrik:

Name des Verlezten:

Geburtsjahr desselben:

Spezielle Beschiftigung:
Verlezt durch:

Art der Verlezung:

Datum derselben:

Datum und Unterschrift:

Name des Verlesten:

Ausgang des Falles:

Der Tod erfolgte den

Giénzliche Arbeitsunfihigkeit

Zeitweise Arbeitsunfahigkeit vom bis

Datum und Unterschrift_
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Fir die erste Gesam mtinspektion hat das Handels-
departement den Fabrikinspektoren folgende spez1 elle Anleitung
mitgegeben :

I. Die erste Gesammtinspektion hat zum Zweke, eine mog-
lichst allseitige und griindliche Kenntnifl der bestehenden Fabriken
und jhrer Betriebsweise zu gewinnen, insbesondere aber sich genaue
Rechenschaft daritber zu geben, in welchen Richtungen die der-
maligen Zustinde sich von den durch das Gesez aufgestellten Vor-
sehriften entfernen. Weiterhin soll sie das erforderliche Material
zur Erlassung derjenigen Ausfiihrungsverordnungen, denen das Gesez
ruft, herbeischaffen.

Die Aufmerksamkeit der Inspektoren wird sich daher ganz be-
sonders nachfolgenden Punkten znzuwenden haben: '

1) ob diejenigen gewerblichen Anstalten, welche durch vor-
laufige Verfiigung des Bundesrathes als Fabrik bezeichnet
worden sind , wirklich unter das Gesez fallen, oder ob ge-
niigende Grinde bestehen, einzelne Gewerbe oder Etablisse-
mente zu entlassen, Hinwieder ist auch darauf zu achten,
ob hie und da Btablissemente ithergangen worden sind, welche,
in gleichmifliger Handhabung der aufgestellten Grundsize,
unter das Gesez fallen soliten; oder ob endlich auch Eta-
blissemente , die nach den genannten Grundsizen entlassen
sind, unter das Gesez zu ziehen wéren ;

2) ob die Vorschriften des Art. 2 des Gesezes, betreffend die
Beschaffenheit der Arbeitsriume, Kinfriedigung gefibrlicher
Maschinentheile , Transmissionen u. s. f., genligend beachtet
werden;

3) wie fur die verschiedenen Arten der industriellen Gewerbe
diejenigen allgemeinen Vorschriften und Spezialreglemente ein-
zurichten wiren, zu deren Erlassung der Art. 3, lezter Absaz,
den Bundesrath verpflichtet ;

4) auf welche Industrien, bezw. einzelne Etablissemente, der
Art. 5, Absaz 2, litt. d des Gesezes Anwendung zu finden
hatte (Erzeuoun gefahlhcher Krankheiten, auf welche die
Haftpflicht auszudehnen wiire, speziell Ziindhélzchen);

5) ob die Fabrikordnungen iiberall ordnungsgemifl angeschlagen
und mit der Genehmigung der Kantonsregierung versehen
sind; ob ihr Inhalt zu keiner Beanstandung Anlafi bietet und
ob der Vorschrift, wonach die Arbeiter, der Genehmigung
vorgingig , ihrve Meinung abzugeben berechtigt sind, in ge-
niigender Weise nachgelebt worden ist;




6)
O]

8)

9)

10)

1)

12)
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wie dié¢ Auszablung der Lohne geregelt ist; inwieweit die
Regel des 14tigigen oder die Ausnahme des monatlichen
Zahltages zur Anwendung kommt (Art. 10 des Gesezes);

ob nach Vorschrift von Art. 11, Absaz 2, des Gesezes die
Arbeitsstunden jeder Fabrik ordnungsgemafy der Ortsbehorde
angezeigt werden ;

auf welehe Industrien, bezw. einzelnen Etablissemente, der
Art. 11, Absaz 3, des Gesezes Anwendung zu finden hitte,
d. b. im Interesse des Lebens und der Gesundheit der Ar-
beiter die tigliche Arbeitszeit auf die Dauer von weniger
als 11 Stunden zu sezen wire;

ob den Vorschriften von Art. 11, Absaz 4 und 5, gehiorige
Nachachtung zu Theil werde, d. h. ob fiir langer andauernde
Ausdehnung der taglichen Arbeitszeit immer die amtliche Er-
laubnifl eingeholt und ob in Betreff der Mittagspause und der
fir die Eionahme des Essens anzuweisenden Réumlichkeit das
Erforderliche innegehalten wird;

wie die Bestimmung von Art. 12 des Gesezes, betreffend die
sogenannten Hitlfsarbeiten, in proxi angewendet und ob
nicht, ankniipfend an den Buchstaben dieser Vorschrift, Ver-
suche gemacht werden, die Normen in Betreff des elfstimn-
digen Arbeitstages zu umgehen. Es wire sehr erwiinscht,
itber den gesezlich zulifligen Umfang des Begriffes der

‘p,Hiilfsarbeit* nach und nach zu bestimmten einheitlichen Vor-

schriften zu gelangen, und die erste Gesammtinspektion kann
hiezu wenigstens mancherlei brauchbares Material ansammeln ;

ob bei denjenigen Etablissementen, denen der Bundesrath
vorlaufig in Anwendung von Art. 13 des Gesezes ununter-
brochenen Betrieb gestattet hat, die Verhéltnisse so beschaffen
sind, dafl diese Gestattung sich rechtfertigt; ob sich dabei
irgend welche Uebelstinde oder Mifbrauche eingeschlichen
haben, und ob also Veranlaflung vorliegt, in eine Modifikation
jener Schlufnahmen einzutreten;

wie es mit dem Vollzuge des Art. 16 (betreffend Kinder-
arbeit) und seiner verschiedenen Abtheilungen bestellt sei,
insbesondere auch, ob die SchluBnahme des Bundesraths,
welche fiir einzelne Gewerbe (Glashitten und Gielereien) die
Verwendung junger Leute zur Nachtarbeit provisorisch gestattet
hat, unbedenklich fortbestehen konne, und ob die Vorschrift,
daf dabei die Arbeitszeit dieser jungen Leute hdchstens 10 Stun-
den ~wiahrend 24 Stunden dauern dirfe, wirklich innegel.alten
wird ;
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13) welchen Gewerbszweigen, bezw. einzelnen Ktablissementen
gegenitber von der Vorschrift der Art. 15, Absaz 3, und
Art. 16, Absaz 4, Gebrauch zu machen wire, in dem Sinne,
dafl Kinder, resp. schwangere Frauen darin iiberhaupt nicht
beschiiftigt werden dirfen;

14) wie die kantoralen Regierungen und die von denselben be-
stellten Organe sich der ibnen in Art. 17. Absaz 1, aufer-
legten Verpflichtung entledigen, und ob Grund vorliegt, nach
dieser Richtung hin Wiinsche zu #uflern oder Mahnungen zu
ertheilen.

\ II. Am Schlusse der Gesammtinspektion ist von Seite der-
Inspektoren dem schweiz. Handelsdepartemente ein Bericht iber
ihre Funktionen einzureichen.

Wo indessen Uebelstinde wahrgenommen werden, zu deren
Beseitigung ohne Zdégern Erforderliches vorgekehrt werden sollte,
sind die Inspektoren verpflichtet, sofort ihren Spezialbericht, mit
Antragen begleitet, dem Departemente einzusenden.

Die Inspektoren wurden gleichzeitig beauftragt, in ungefihren
Umrissen darzustellen, wie sie der gestellten Aufgabe nachzukom-
men gedenken. Dieselben antworteten mit dem Entwurf eines
Fragenschemas, das sie nicht nur der jezigen sondern auch den
kiinftigen Inspektionen zu Grunde zu legen gedenken und das def-
halb verschiedenes Detail umfaBt, das erst bei den Einzelinspek-
tionen zur Beachtung kommen kann, Dieses Schema beriiksichtigt:
1) die Fabrik im Allgemeinen, Art und Umfang - des Betriebs
2) die Arbeiter nach Zahl, Geschlecht, Alter, spezieller Beschif-
tigung u. s. f.; 3) die Arbeitsrdume, Ventilation, Heizung, Beleuch-
tung ete.; 4) die Gefahren, denen der Arbeiter ausgesezt ist durch
Dampfkessel, Maschinen, Transmissionen, durch chemische Einwir-
kungen, die Art und Frequenz dieser Schiadigungen, Schuzmafiregeln,
Haftpflicht und Unfallsversicherungen; 5) andere sanitarisch wichtige
Verhaltnisse, wie Reinlichkeitspflege, Eflokale und EBpausen u. dgl.;
6) die Fabrikordnungen und Lohoungen; 7) Zeit und Dauver der
Arbeit, Abweichung von der Norm und Gestattung derselben; ferner
iber den vom Gesez vorgezeichneten Rahmen hinausgreifend:
8) die Ernidhrung der-Fabrikarbeiter (Konsumvereine, Volkskiichen);
9) ihre Kleidung und Wohnung (Arbeiter- und .Kosthiuser) ;
10) die verschiedenen Wohlfahrtseinrichtungen, als: Kranken-, Alters-,
Ersparniffkassen , Pramien, Gewinnbetheiligung, Kinderbewahran-
stalten, Fabrikschulen ete. ete.

Es wurden ferner folgende Gesichtspunkte fiir die Auswahl der
gemeinsam zu inspizirenden Fabriken festgestellt: Vor Allem aus
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sollen die Inspektoren ein klares Bild von der gesammten schwei-
zerischen Industrie erhalten durch die Besichtigung eines oder
mehrerer Ktablissemente jeder einzelnen Branche und ganz beson-
ders derjenigen Industrieaweige, welche behufs Ausfithrung der
Gesezesbestimmungen ein spezielles Studium erfordern. Im Weiiern
sollte mdglichst in allen Theilen der Schweiz die Art der Hand-
habung des Gesezes beobachtet werden, und endlich kam der
Wunsch in Betracht, diese Rundreisen zur Apkniipfung des Ver-
kehrs mit den kantonalen ausfihrenden Organen zu benuzen. Hs
fand demgemif eine Auswahl von zirka 250 Etablissemepten statt,
eine Zahl, die sich in Folge einer Reihe spezieller Auftrige noch
bedeutend vermehrte.

Neben der gemeinsamen Bereisung der Fabriken mufite den
Inspektoren nothwendig auch die Erledigung einer Reihe anderer
Geschifte zufallen, die zwekmafiger j¢/ von den einzelnen Gliedern
des Kollegiums zu besorgen waren, wie z. B. der Verkebr mit den
kantonalen Behorden, die Nachschau bei Unfillen ete. Damit war
die sofortige Umschreibung der Inspektionskreise geboten, die
mit einigen Schwierigkeiten verkntipft war. Es verstand sich wohl
von selbst, dafl das franzosisch sprechende Mitglied der Inspektion die
gesammte romanische Schweiz ibernehme und bei der kleinen Zahl
der dort vorhandenen Fabriken auch einen Theil der deutschen
Schweiz, den Kanton Bern; aber fiir die zwei andern Inspektoren
war die Ausscheidung in zwei geographisch zusammenhingende
Gebiete dadurch erschwert, dall die Kantone Ziirich und St. Gallen
mit ihrer groflen Anzahl von Fabriken allzuschwer in die eine
oder andere Wagschale fielen. Zudem schien es nicht rathsam
zu sein, die Aufgabe des einen deutschen Inspektors allzu monoton
zu machen, indem man ihm die Inspektionen der zahllosen Stike-
reien der Ostschweiz allein iibertrug. So gelangte man zu folgender
Eintheilung :

I. Kreis umfassend die Kantone : Zirich, Uri, Schwyz, Unter-
walden, Glarus, Zug, St. Gallen, mit Ausnahme der Bezirke Wyl,
Unter- und Alt-Toggenburg (Kreisinspektor: Hr. Schuler).

II. Kreis umfassend die Kantone: Bern, Freiburg, Tessin,
Waadt, Wallis, Neuenburg und Genf (Kreisinspektor: Hr. Niisperli).

III. Kreis: Luzern, Solothurn, Basel-Stadt, Basel-Landschaft,
Schaffhausen, Appenzell, Aargau, Thurgau, und die St. Gallischen
Bezirke Wyl, Unter- und Alt-Toggenburg (Kreisinspektor: Hr. Klein).

Es ist nicht ersichtlich, daf irgend welche Inkonvenienzen
aus dieser Gebietseintheilung sich ergeben sollien, um so mehr,
als die Inspektoren ausdriiklich sich vorgenommen haben, im Ein-
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verstdndnif mit einander und gleichméBig vorzugehen, wo ihr Kreis'
nur einen Theil eines Kantons umfaft.

Die Inspekfionsreisen begannen am 4. September. Es wurden
bis zum Jahresschluft Uri, Unterwalden, Luzern, Tessin, Wallis,
Waadt, Genf, Freiburg, Neuenburg, St. Gallen, Appenzell, Glarus,
Graubiinden ganz, Bern, Zirich, Schwyz und Basel zum Theil
besucht. Die gesammte gemeinsame Tour dirfte im April 1879
beendet sein.

Bei der gegenwirtigen gedritkten Lage der Industrie hatten
sich die Inspektoren auf eine sehr kithle Aufnahme bei ihren Be-
suchen gefalt gemacht. Bei der Arbeiterbevilkerung ist gegen-
wiirtig alles Sinnen und Hoffen auf Erhaltung oder Wiedererlangung
ihres normalen Erwerbes gerichtet, und sie iibersieht gar leicht in
der Angst, durch das neue Gesez im Erwerben gehemmt zu werden,
die Wohlthaten, die ihr dasselbe zu Theil werden 1afit. Zudem
sind die Arbeiter noch nicht recht klar daritber, wie sie sich des
Schuzes, den der Bund ihnen gewihren will, theilhaftis machen
sollen, und es mufl deshalb das Benehmen der Arbeiter gegeniiber
dem Inspektorat mancherorts als ein scheu zuwartendes, unsicheres
bezeichnet werden.

Dafl die Mehrzahl der Fabrikbesizer mifitranisch und dngstlich
dem Beginn der Wirksamkeit der Inspektoren entgegensah, braucht
kaum gesagt zu woerden. Mufite schon das ungewohnte Hinein-
greifen in Dinge, die bisher jeder Einzelne in seinem Etablissement
selbst geregelt, unangenehm berithren, so kam dazu noch die Be-
sorgnill, dall die Durchfihrung des Gesezes riksichtslos alle Inte-
ressen des Fabrikanten verlezend erfolgen konnte. Zu alledem
kamen die verschiedenartigsten MiBverstindnisse in der Deutung
der einzelnen Gresezesartikel, welche sehr geeignet waren, das Ganze
in MiBkredit zu bringen.

Indessen sind die Fabrikanten in ihrer grofen Mehrzahl nach
Ueberwindung des anfinglich bestandenen Mifitrauens den Fabrik-
inspektoren in freundlicher und loyaler Weise entgegengekommen.
Nicht selten folgte eine offene und unumwundene Anerkennung der
Dienste, welche das Inspektorat dem Fabrikbesizer durch Hinweis
auf bestehende, aber der Beseitigung fahige Uebelstinde zu leisten
vermag.

AuBer kantonalen Amtsstellen kamen auch Private, Aerzte, Lehrer,
Verwaltungsbeamte ete. in miindlichem und schriftlichem Verkehr
den Winschen der Inspektoren um Aufschliisse in den verschieden-
artigsten Richtungen sehr bereitwillig entgegen und haben zum
Theil recht wesentliche Dienste geleistet.
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Bei jeder Inspektion machte der Inspektor des betreffenden
Kreises den Fithrer der Kommission und leitete die programm-
gemifen Erhebungen. Diesen wurden von den Etablissements-
besizern auch da keine Schwierigkeiten in den Weg gelegt, wo
sie weiter gingen, als der Wortlaut des Gesezes zur Antwort ver-
pflichtete. Begreiflicherweise stellten sich fast bei jedem Besuch
eine Anzahl von Miflstinden , theilweise auch Gesezwidrigkeiten
heraus, fir deren Abstellung die Inspektoren Sorge zu tragen
hatten. Trozdem wurden verhiltnifmaBig wenig formliche Wei-
sungen ertheilt. Eine kiinftige Inspektion wird erkennen lassen,
ob die — freilich sorgfiltig registrirten — Rathe und Mahnungen
zum erhofften Ziele fuhrten. Wichtigere Punkte wurden durch
schriftliche Weisungen geordnet; an die Kantonsregierungen
gelangte das Inspektorat nur, um Anliegen und Milstinde mehr
genereller Natur, z. B. beziiglich der Aufstellung von Fabrikregle-
menten, zur Sprache zu bringen.

Ueber die Ergebnisse der simmtlichen gemeinsamen Inspek-
tionen wird der vorgeschriebene Generalbericht detaillirte Mit-
theilangen machen.

Das Inspektorat hat die Bestimmung, den Bundes- — und
wohl auch nicht selten den kantonalen — Behorden als Experten-
kommission Fragen zu begutachten, die ins Gebiet der Fabrikgesez-
gebung fallen. Diese Aufgabe wurde den Inspektoren bereits
mehrfach gestellt. Es wurden ihnen vom Handelsdepartement
folgende Gutachten abverlangt und sind erstattet worden:

drei behufs grundsiizlicher Entscheidung, ob die einer gewissen
Industriebranche (Seidencoconsspinnerei, Ausriisterei der Broderie-
und- Weiwaaren, Sengerei) angehorenden Etablissemente unter das
Fabrikgesez fallen oder nicht;

vier iiber die Frage, ob einzelne bestimmte Ktablissemente
vermoge ihrer Beschaffenheit oder Ausdehnung dem Gesez zu unter-
stellen seien ;

drei tiber die Nothwendigkeit der Gestattung von Nacht- und
Sonntagsarbeit.

Den Entscheid hier mitzutheilen, hat kaum einen Werth, da
fast durchweg eine Revision aller derartigen Beschlisse nach Be-
cndigung der ersten Inspektion ausdriiklich in Aussicht genommen ist.

Nur zu vorliufigen oder keinen definitiven Berichterstattungen
und Gutachten gelangten die Inspektoren in Bezug auf die Frage der
Zidholzfabriken und des allfilligen Verbotes der Verwendung des
weillen Phosphors in dieser Industrie; ferner beziglich der von den
Inhabern solcher Gewerbe angestrebten Streichung der Mihlen, Bier-
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brauereien, Ziegeleien, Bleichereien von der Liste der Fabriken.
Das Inspektorat ist hiebei um so mehr zu einem etwas langsamen
Vorgehen gezwungen, da es sich, wenn irgend moglich, stets zur
Prifung der Sachlage in das oder die petitionirenden Etablisse-
mente verfugt. Daf sich so die Zahl der auszufithrenden Inspek-
tionen bedeutend mehrt, ist klar, wie denn auch der Wunsch, den
das Departement in Ziffer 1 seiner Instruktion ausgesprochen hat,
die Inspektoren in eine Reihe von bisher dem Fabrikgesez nicht
unterstellten gewerblichen Anstalten gefithrt hat.

Ueber die Forderung des beziglich der Ziindholzindustrie ab-
zugebenden Gutachtens hat das Inspektorat speziell dem Departement
berichtet und es geht daraus hervor, daf nicht nur ein grofes
Material an einschligigen Akten und Literatur stadirt wurde, son-
dern dal auch neun verschiedene weifilen und amorphen Phosphor
verarbeitende Fabriken besucht, Fabrikbesizer wid Arbeiter einver-
nommen, Aerzte um beziigliche Aufschlisse angegangen und die
Sanititsdirektionen von Ziirich und Bern um Mittheilungen der ihnen
iiber Phosphorkrankheiten in ihren Kantonen bekannt gewordenen
Verhiltnisse ersucht wurden. Hs wurden weiterhin technische Che-
miker um jhren Rath angegangen und insbesondere -einldfiliche
Berichte aus Ddnemark, wo die Anwendung des weiBen Phosphors
in der Zundwaarenindustrie verboten ist, eingebolt und endlich die
Vornahme verschiedener praktischer Versuche veranlaft. Diese
im Interesse der Griindlichkeit sehr breite Anlage der Untersuchung
erklart die Zogerung im Berichterstatten.

Die Kantonalbehtrden haben nur eine kleine Anzahl unter-
geordneter Gutachten den Inspektoren abverlangt. Die daraufhin
erfolgten Beschliisse sind leider selten zur Kenntniff der Angefragten
gelangt.

Die haufigste VeranlaBung zu Gutachten wird geboten sein,
wenn die Fabrikbesizer der vom Inspektorat gesammelten Erfah-
rung in Bezug auf Schuzvorrichtungen aller Art sich zu bediencn
beginnen. Die Inspektoren bemithen sich, in dieser Hinscht den an
sie zu stellenden Anforderungen gegeniiber sich vorzubereiten und
zwar einerseits durch Besichtigung von Lokalititen und Ein-
richtungen, wo Verlezungen vorgekommen, anderseits durch Studium
der Literatur und der bereits vorhandenen Schuzvorrichtungen. Von
groflem Werth war denselben namentlich die mit der bekannten Mil-
hauser Gesellschaft zum Schuz vor Maschinenunfillen angekniipfte
Verbindung. In Folge freundlicher Einladung derselben besuchten
die Inspektoren eine Anzahl dortiger Etablissemente mit muster-
giltigen Schuzvorrichtungen und schopften darauns mannigfache
Belehrung.




481

Wir wollen nicht unterlassen, am Schlusse unserer Bericht-
erstattung iiber die Ausfihrung .des Fabrikgesezes angelangt, noch-
mals darauf zu verweisen, daf die Funktionen der Inspektoren
noch nicht endgiiltiz geregelt sind, daf eine Instruktion fiir ihre
Einzelvisiten erst fir das Jahr 1879 in Aussicht gestellt ist. Nament-
lich wird dann auch ihre Steliung zu der kantonalen Behorden, als
den eigentlichen Vollziehern des Gesezes, zu regeln sein.

Die Ungleichheit in der Handhabung des Gesezes, z. B. bei
der Genehmigung der Fabrikordnungen, hat gegen Ende der Be-
richtsperiode zu lebhaften und theilweise begriindeten Reklamationen
gefithrt, und es wird ebenfalls eine unserer nichsten Sorgen sein,
moglichst bald dem Mangel einer allgemein giltigen Regel Hand in
Hand mit den kantonalen Regierungen abzuhelfen.

o
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