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Botschaft
des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
Konzessionsinderung fir die Genfer Pferdebahnen.

R (Vom 11. Februar 1879.)

Tit. !

Unterm 17. September 1875 ist den Herren Simon Philippart
und Antonin Févat in Paris und Genf eine Konzession fir finf’
verschiedene Pferdebahnlinien auf Genfergebiet (Eisenbahnakten-
sammlung neue Folge, Bd. III, 8. 205) ertheilt worden. Dieselbe
ist seither hinsichtlich der fir den Bau angesezten Fristen (Eisen-
bahnaktensammlung n. F., III, 233, IV, 1, 110 und V. 51) und
mit Bezug auf die Bestimmungen iiber den Taxenbezug (Eisenbahn-
aktensammlung n. F., TV, 278) mehrfach geindert, vor Allem aus
aber mit Zustimmung der Bundesversammlung vom 19. Juni 1876
(Eisenbahnaktensammlung n. F., IV, 84) von den urspriinglichen.
Erwerbern an die Compagnie générale des Tramways suisses in
Genf itbergetragen worden.

Diese Gesellschaft hat nun unterm 27. April 1877 ein weiteres
Gesuch um Konzessionsinderung eingercicht, dahin gerichtet, daf§
ihr der Betrieb ihrer Linien auch mit Dampfmaschinen gestattet
werden moge.

An demselben Tage ging aber auch eiue - Zuschrift des Ver-
waltungsrathes der Stadt Genf beimm Bundesrath ein, mit welcher
fir den Fall der Bewilligung des Lokomotivbetriebs auf den dorti-
gen Tramways die Aufstellung einer ganz neuen Konzession ver-
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langt wurde, deren Bestimmungen einer Besprechung unter den
simmtlichen Tnteressenten zu unterstellen seien. In gleichem Sinne
suflerte sich am 5. Juni auch der Staatsrath von Genf, welcher
beifiigte, dal er sich schon defhalb noch nicht @ber die Sache
selbst aussprechen konne, weil die von der Compagnie générale
angestellten Versuche mit dem Lokomotivbetrieb noch zu wenig
lang dauern, um sich ein Urtheil gestatten zu dirfen. Auch ging
Copie einer mit 435 Unterschriften versehenen Petition ein, welche
Einwohner der Stadt Genf an den Staatsrath gerichtet hatten und
worin verlangt wurde, dafl die inzwischen fortgesezten Probefahrten
mit Lokomotiven als sicherheitsgefihrlich untersagt werden und daf
die kantonalen Behorden einem einlangenden Gesuch um Bewilligung
des Lokomotivbetriebs sich entgegenstellen sollten.

Diese Probefahrten horten denn auch gegen Ende 1877 auf.
Inzwischen hatten die vom Verwaltungsrath der Stadt Genf ver-
langten Verhandlungen mit den Gesellschaftshehorden der Com-
pagnie générale begonnen, und es fihrten dieselben zu einer Ver-
stindigung, welche in die Form eines neuen Pflichtenheftes gefallt
war, das uns der Staatsrath von Genf mit Zuschrift vom 15. Juni
1878 einsendete.

Dieses Pflichtenheft nimmt im Artikel 46 die Ersezung der
bisherigen durch eine neue Konzession in Aussicht und geht dabei
von der Voraussezung aus, daf in dieser dem von der- Gesellschaft
gestellten Gesuch um Bewilligung des Lokomotivhetriebes entsprochen
werde. Dasselbe gleicht in seiner Anlage demjenigen Pflichtenheft,
das seinerzeit auf Grund des Artikels 9 der Konzession von 1875
vereinbart und am 15. September 1876 vom Bundesrathe unter
einigen Bedingungen genehmigt worden war, welche von der
Wahrung seiner Aufsichtsrechte geboten erschienen. Die Vor-
schriften in demselben sind theils solehe, welche zweifellos in
die von den gesezgebenden Riithen zu beschlieBende Konzession
gehoren, theils stellen sie sich unter die nach Artikel 10) unseres
Konzessionsentwurfs vorgesehenen, vom Bundesrath zu genehmigen-
den Anordnungen iber die Ausfilhrung des Betriebes.

Die in diesem Pflichtenheft niedergelegten Vereinbarungen nun
weichen in zu verschiedenen Punkten von dem Inhalt der Kon-
zession von 1875 ab, als daBl wir uns der Ansicht der Genfer Be-
horden, es solle eine neue Konzessionsurkunde formulirt werden,
widersezen konnten. Es wurde daher der Entwurf einer neuen
Konzession ausgearbeitet und derselbe am 13. August vorigen
Jahres dem Staatsrath von Genf sowohl als der Compagnie générale
zur Vernehmlassung mitgetheilt. Beide, die Compagnie générale
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mit Brief vom 24, August 1878, und der Staatsrath nach Anhorung
der stidtischen Organe und nach vorausgegangener Ermiachtigung
durch den Grofien Rath, mit Eingabe vom 31. Januar 1879, er-
klirten ihre vorbehaltslose Zustimmung zum Entwurf.

Dieser Entwurf einer neuen Konzession ist es, den wir Thnen
hiemit zur Genehmigung beantragen.

Die Hauptinderung, welche gegentiber der Konzession vom
17. September 1875 in dem Entwurf sich findet, betrifft, wie be-
reits beriihrt, die Bewilligung der Aenderung des Zugkraftsystems.
Wenn wir verweisen auf die ginstige Beurtheilung, welcher sich
der Maschinenbetrieb der Tramways, wo er bisher eingefithrt wurde
(z. B. neuvestens in Strafburg), erfreut, so wollen wir, um unsern
Vorschlag zu rechtfertigen, auch nicht unterlassen, zu betonen, daB
im Verlauf der wihrend lingerer Zeit in Genf ausgefihrten Fahr-
proben die dortige Bevilkerung, entgegen dem ersten Kindruk, der
sich in der oben angefithrten Petition gegen die Bewilligung des
Lokomotivhetriebs manifestirt hat, sich mit der Neuerung befreundet
zu haben scheint; wenigstens haben sich shnliche Kundgebungen
seither nicht wiederholt, und es ist auch von Unfillen wihrend jenes
Probebetriebes nichts bekannt geworden. Im Uebrigen liegt im
Artikel 24 des Entwurfs ein zureichendes Ventil, uin, wenn sich
die Zulassung des Lokomotivbetriebes doch als unhaltbar heraus-
stellen sollte, die Ritkkehr zum Betrieb mit Pferden oder die Adop-
tion irgend eines andern weniger gefghrlichen Motors zu bewirken.
Diese Bestimmung des Artikels 24 macht es auch zulifig, dafl man
die Wahl des anzuwendenden Lokomotivsystems noch vorbehalten
und damit beliebig weitere Studien machen kann.

Die weitern Aenderungen und Erginzungen der Konzession
von 1875 gegeniiber sind:

1. Im Eingang die Ersezung des Ausdruks ,Pferdebahnen® durch
pStraflenbahnen.“

2. GemifB der vorausgegangenen Verstindigung der Konzessiondre
mit den Genfer Behdrden die Bestimmung des Beginns der
Konzessionsdaucr an Stelle des 1. Juli 1877 auf 1. Januar 1878.

Anrtikel 5 — die Fristen betreffend — ist nur soweit wieder
aufgenommen, als nicht die bisher anberaumten Termine durch
Leistung der Auflagen unnéthig geworden oder durch Ablauf
untergegangen sind.

3. Im Artikel 9 betreffend die Gebithr fur die Benuzung des
offentlichen Grund und Bodens. Es beruht dieselbe auf eiaer
neuen Verstindigung zwischen den Interessenten.



260

4. Im Artikel 14 die Bestimmung der erlaubten Maximal-
geschwindigkeiten und im Artikel 15 die Fixirung des Mini-
mums der tiglich zu fahrenden Ziige. Beide Bestimmungen
sind ebenfalls aus der Verstindigung zwischen der Compagnie
générale und den Behorden von Genf hervorgegangen und
dem oben besprochenen neuen Pflichtenheft entnommen.

5. Ebenso verhalt es sich mit dem Inhalt vom Artikel 16 . des
Entwurfs, der gegeniiber dem Artikel 15 der alten Konzession
etwas genauere Anordnungen iiber die Héhe und die Erhebung
der Taxen enthdlt, die nach unserer Ansicht auch im Interesse
des Publikums liegen,

6. Artikel 24 ist — wie schon erwihnt — die Konsequenz der
Thatsache, dafl weder im Allgemeinen vollkommen verldBliche
Erfahrungen ober den Lokomotivdienst auf den Tramways-
Linien vorliegen, noch speziell die Compagnie générale sich
bisher tber das zu wihlende Lokomotlvsystem schlussw ge-
macht hat.

Den Artikel 7 haben wir nach dem Wortlaut des bis-
herigen Artikels 8 trozdem wieder aufgenommen, dall das
Pflichtenheft im Artikel 10 die ein- und zweispurigen Anlagen
ausdriiklich auseinanderhdlt. KEs scheint uns doch, dal je
nach den wechselnden Umstinden diesfalls Aenderungen er-
forderlich werden konnten, die alsdann lediglich der Geneh-
migung des Bundesrathes zu unterstellen sein werden.

Im Allgemeinen sehen wir uns noch zu folgenden zwei Be-
merkungen veranlaBt :

1. Der Bundesrath wird nach Feststellung der neuen Kon-
zession durch die gesezgebenden Réthe an Hand der erstern und
auf Grund ihres Artikels 10 das neue Pflichtenheft der Compagnie
générale priffen und die Einfihrung des Lokomotivbetricbs auf den
Genfer Tramways nicht vor der Genehmigung desselben gestatten.
BEs hat sich indessen schon anlifilich des Studiums dieses Pflichten-
hefts zum Zwek der Redaktion der neuen Konzession ergeben, daf
pennenswerthe Anstinde sich nicht herausstellen werden.

2. Der Bundesrath betont diesen formellen Punkt (Ziffer 1)
auch speziell deBhalb, um davon ausgehend mit einigen Worten
auf die formelle Belnndlung der ganzen Angelegenheit zuritkzu-
kommen. Wihrend frither die Konzessionsertheilung fur Tramways
durchaus nach dem Verfahren bei Erledigung von Konzessions-
gesuchen fiir gewohnliche Eisenbahnen sich richtete, hat bekanntlich
das am Ende 1876 anhingig gemachte Gesuch um Bewilligung
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einer Straflenbahn Riesbach-Zirich dem Regierungsrath des Kantons
Ziirich und den Behorden der Stadt Zirich Anlaf gegeben, nament-
lich fir die leztern einen der Natur der Sache angemessenen An-
theil an den Konzessionsverhandlungen zu verlangen. Eine Kon-
ferenz, welche zur Behandlung dieser grundsédzlichen Frage am
12. Februar 1818 statt hatte, sprach sich dahin aus, dafl jeder
Konflikt vermieden werden konnte, wenn die Verhandlungen der
Unternehmungsgesellschaften mit den kantonalen und Gemeinde-
behirden, betreffend die Benuzung 6ffentlicher StraBen und Plize,
anstatt erst na ch der Konzessionirung, wie dies auch in der Genfer
Konzession von 1875 im Artikel 9 vorgesehen war, vor der Be-
handlung der Sache durch die eidg. Behorden stattfinden wirden,
welche dann allfillige Ansténde zu richtiger Zeit und unter voller
Kenntnil der Sache zu entscheiden im Falle wiren. Dicsen Be-
trachtungen entspricht das Verfahren im vorliegenden Falle; und
wenn damit zwischen Einreichung des Gesuchs der Compagnie
générale und der Erledigung desselben auch eine geraume Zeit
verfloB, so ist der Zeitverlust nur ein scheinbarer, da sonst alles
das, was jezt zwischen den Konzessioniren und den lokalen Be-
horden vor der hoheitlichen Konzessionsgenehmigung abgethan wurde
mit mindestens nicht weniger Umsténden nachher hatte geregelt
werden miissen.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer ausgezeichneten
Hochachtung.

Bern, den 11. Februar 1879.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Hammer.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schiess.
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(Entwurf) -

Bundesbeschluss
betreffend

die Konzession von Strassenbahnen auf Genfer Gebiet.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Binsicht

1) eines Gesuchs des Prisidenten der Compagnie générale des
Tramways suisses in Genf vom 27. April 1877 ;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 11. Februar 1879,

beschlief3t:

Die unterm 17. September 1875 den Herren Simon Philippart,
Prisident der Pferdebahngesellschaft du Nord (France), in Paris,
und Antonin F évat, Prisident der Pferdebahngesellschaft Genf-
Carouge und Verwalter der Pferdebahngesellschaft Genf-Chéne, als
Vertreter der genannten Gesellschaften, ertheilte, am 30. November
1875, 10. Januar 1876, 18. Juli 1876 und 25. Juni 1878 hiosicht-
lich der im Artikel 5 vorgesehenen Fristen erstrekte, mit Ge-
nehmigung der Bundesversammiung vom 19. Juni 1876 an die
Compagnie générale des Tramways suisses in Genf iibergegangene
und am 21. Dezember 1877 hinsichtlich der im Artikel 15 ent-
haltenen Vorschriften abgeinderte Pferdebahnkonzession wird hie-
mit aufgehoben und an deren Stelle der genannten Compagnie
générale des Tramways suisses in Genf eine neue, den Bau und
Betrieb folgender Straflenbahnen umfassende Konzession ertheilt :

1) auf der Strale von Genf nach Carouge, vom Rondpoint in
Plainpalais bis zum Plaz du Rondeau;

2) vom Rondpoint in Plainpalais bis zum Carrefour de Rive,
durch die Strale du Conseil général, die Place Neuve, die
Stralle de la Corraterie, die Rue Centrale, die Rue des Alle-
mands, die Strafle du Marché, die Strafle de la Croix d’or,
die Rue de Rive und den Cours de Rive;
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und eventuell vom Rondpoint in Plainpalais bis zum
Carrefour de Rive, durch die Strafle du Conseil général, die
Place Neuve, die Stralle Diday, die Rue Centrale etc.;

3) vom Viadukt in Montbrillant nach der Strale du Marché,
durch die Rue du Montblane, die Brikke du Montblane, die
Place du Lac und den Plaz du Molard ;

und eventuell von der Montblancbrike iiber den Grand-
Quai, den Plaz du Rhone, die Strale du Rhone und den
Plaz Bel-Air,

und von der Montblancbriike iiber den Plaz du Port, die
StraBe du Rhone und die Rue d’'Italie;

4) vom Carrefour de Rive nach Chéne-Bougeries;
5) von Chéne-Bougeries iiber Chéne-Bourg nach Moillesulaz.

Der Betrieb dieser Strafenbahnen kann mit Pferden oder mit.
Lokomotiven und im Fall des Lokomotivbetriebes mit Dampf oder
mit komprimirter Luft oder mit sogenannten Maschinen ohne Feuerung
stattfinden. .

Diejenige Streke der unter Ziffer 2 genannten Linic, welche
zwischen der Rue Centrale und dem Cours de Rive liegt, wird
nur probeweise konzessionirt und soll auf erstes Verlangen des
Verwaltungsraths der Stadt Geaf von den Bahnanlagen geriumt
werden, ohne dafl die Konzessionidre eine Schadenersazforderung
dagegen geltend machen konnen. In diesem Falle wirde ein neues
Trace sich iiber den Cours de Rive bis zur Monthlancbriike, durch
die Rue dTtalie und den Grand Quai, ferner von der Corraterie
nach der Montblanchrike, tber den Plaz von Bel-Air und die Rue
du Rhone ziehen.

Ebenso ist diejenige Streke der unter Ziffer 2 genannten Linie,
welche zwischen dem Plaz Neuve und der Rue Centrale liegt, nur
provisorisch konzessionirt und soll durch die Konzessionire auf
erstes Verlangen des Verwaltungsraths der Stadt Genf und ohne
dafl den erstern daraus Entschidigungsanspriiche erwachsen kénn-
ten, gerdumt werden ; indessen verpflichtet sich die stidtische Ver-
waltung in diesem Fall, auf ihre Kosten das Pflaster der alten
Route wieder herzustellen und die Pflastersteine und den néthigen
Sand fir die Erstellung der neuen Geleise zu liefern, In diesern
Fall soll sich das ncue Trace von dem Plaz Neuve durch die Rue
Centrale oder den Plaz Bel-Air, durch die Sirae Diday und durch
die zwischen dem Quartier de la Poste und demjenigen von Bel-
Air neu anzulegende Strale ziehen.
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Die Konzessionsbedingungen sind :

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgeseze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundeshehorden iber den Ban und Betrieb
der schweiz. Eisenbahnen, soweit diese auf die Straflenbahnen als
anwendbar erklirt werden, jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von funfzig Jahren,
wom 1, Januar 1878 an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Siz der Gesellschaft ist in Genf.

Art. 4. Dic Mehrheit des Verwaltungsrathes soll aus Schweizer-
biirgern, welche ihren Wohnsiz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Mit Ausnahme der Streke von Chéne-Bougeries nach
Moillesulaz sind die eingangs konzessionirten Linien gebaut und im-
Betrieb.

Hinsichtlich der Streke Chéne-Bougeries nach Moillesulaz sind
dem Buandesrath die vorschriftgem#fen technischen und finanziellen
Vorlagen vor dem 1. Januar 1879 einzureichen.

Vor dem 1. April 1879 ist der Anfang mit den Erdarbeiten
fiir die Erstellung dieser Linie zu machen, und es ist dieselbe bis
zum 1. Juli 1879 zu vollenden und dem Betrieb zu wbergeben.

Art. 6. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
des Trace eine Abidnderung desselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Firsorge fur die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 7. In allen Stralen, welche weniger als 7 Meter zwischen
den Trottoirs breit sind, sowie in den Stralen des Allemands, du
Marché, de la Croix d’or und de Rive, werden die Linien einspurig,
an allen andern Orten, wo nicht der Staatsrath und der Verwal-
tungsrath etwas Anderes bewilligen, doppelspurig angelegt.

Art. 8. Ueber die Benuzung der offentlichen StraBen und
Plize u. s. w. durch die Einrichtungen der Strafeneisenbahn, sei
es nur wihrend des Baues, sei es zum Bau und Betrieb, soweit
es sich nicht um Expropriation handelt, haben die Konzessionire
in erster Linie mit den Rigenthtimern eine Verstindigung anzu-
streben. Das bezigliche Pflichtenheft ist dem Bundesrathe zur
Prifung und Genehmigung vorzulegen. Insofern bis zum Termin
der Planvorlage keine Hinigung unter den Betheiligten erfolgt, wird
der Bundesrath iiber die streitigen Punkte entscheiden.

Art. 9. Die konzessionirte Gesellschaft hat an die Eigenthiimer
der von ihr benuzten Strallen und Plize eine Gebiihr zu bezahlen,
welche auf je 100 Franken der Bruttoeinnahmen des Betriebs einen
Franken ausmachen wird.
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So lange aber diese Roheinnahmen nicht dic Summe von
Fr. 500,000 per Jahr erreicht haben werden, reduzirt sich diese
Gebithr auf zwei Franken vom Tausend der Einnahmen.

Art. 10. Die Konzessionire werden dem Bundesrathe minde-
stens drei Monate vor der Eroffnung des Beiriebes Vorschlige ein-
reichen iber die Ausiibung desselben in allen scinen Theilen, die
Sicherung des Verkehrs neben der Bahnlivie, die Babnpolizei u. s. w.
Der Bundesrath wird die Behorden des Kantons und der Stadt
Genf iiber dic den Bau, Unterhalt und Betricb angehenden Vor-
schlige der Konzessionare vernehmen und sodann die beziiglichen
Vorschriften erlassen.

Art. 11. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteinerun-
gen, Miinzen, Medaillen u s..w., sind Eigenthum des Kantons Genf
und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 12. Den Bundesbeamten, welechen die Ueberwachung der
Babhn hinsiehtlich der Banten oder des Betricbes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfillung ibrer Aufsabe zu jeder Zeit Kin-
sicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gestatten
und das zur Untersuchung nothige Personal und Material zur Ver-
figung zu stellen.

Art. 13, Der Bundesrath kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu gegriundeten Klagen Anlalh geben und gegen welche die
Gresclischaft nicht von sich aus einschreitet, zur Orduung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 14. Im Innern der Stadt Genf und der Stadt Carouge
soll die Geschwindigkeit, mit welcher die Lokomoliven verkchren
diirfen, nicht tber 9, auf allen andern Streken der konzessionirten
Linien nicht étber 16 Kilometer per Stunde betragen.

Art. 15. Die Konzessionidre haben sich”an folgenden Fahrplan
zu halten: Im Sommer wird der Dienst um 6'/: Uhr Morgens
beginnen und um 10 Uhr Abends aufhiren; im Winter wird der
Dienst um 7%/: Uhr Morgens beginnen und um 10 Uhr Abends
aufhoren. = Auf jeder Linie soll mindestens alle 10 Minuten ein
Zug abgehen; auf der Linic Genf-Chéne darf indessen der Zwischen-
raum 20 Minuten betragen.

Es bleibt den Konzessionidren freigestellt, in groBerer Zahl und
auBer den bezeichneten Stunden Fahrten auszufihren; fir solche
Fahrten konnen die Taxen bis auf das Doppelte der normalen An-
siize erhoht werden.

Bundesblatt. 31. Jahrg. Bd. L 20
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Der Staatsrath, hinsichtlich der eingangs unter 2 und 3 ge-
nannten Linien nach Anhérung der stidtischen Behorden, ist be-
rechtigt, in auBerordentlichen Fillen, wie Feste, offentliche Aufaiige
oder wenn Strafienarbeiten den Verkehr schwierig oder gefihrlich
machen, zeitweise die Einstellung des Betriebes einzelner Linien
oder einzelner Theile derselben zu verlangen. Fir die den Kon-
zessiondren hieraus erwachsenden Nachtheile haben diese keinen
Anspruch auf Entschidigung.

Art. 16. Die Gesellschaft wird erméchtigt, fir den Transport
einer Person im Maximum 15 Rappen fiir den ersten angefangenen
Kilometer und 5 Rappen fiir jeden weitern Kilometer oder 250 Meter
ibersteigenden Bruchtheil eines solchen zu beziehen. Ausnahms-
weise darf fir die Linie von Carouge (Place du Rondeau) nach Genf
(Place Neuve) die Taxe 15 Rappen nicht iibersteigen. Diese Taxe
wird anf 10 Rappen reduzirt fir die Streke von der Place Neuve
nach der Station de la Cluse, und von la Cluse nach Carouge
(Place Rondeau). Ebenso wird fiir den Verkehr im Innern der
Stadt Genf, und zwar fur die Fahrt auf jeder der beiden Linien, als
Maximum eine Taxe von 10 Rappen festgesezt.

Fur Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sizplaz beansprucht wird, ist nichts zu bezahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepiiks sind frei, sofern es ohne
Beldstigung der Mitreisenden untergebracht werden kann.

Die Unternehmer haben fiir jede Linie oder Sektion einer Linie
auf den obigen Tarif basirte Einheitstaxen einzufithren.

Ferner sind die Unternehmer zur Ausgabe von Abonnements-
billets mit um mindestens 25°/o reduzirten Preisen verpflichtet.

Art. 17. Die Konzéssionsinhaber konnen mit Genehmigung
des Bundesrathes den Waarentransport einrichten. Der Bundesrath
wird nach Anhérung der Unternehmer und des Staatsraths von
Genf die beziiglichen Taxen festsezen; diese diirfen aber in keinem
Falle hoher sein, als die gegenwirtig im Kanton Genf von den
Eisenbahngesellschaften angewendeten Camionnagegebithren.

Von der Pflicht, Vieh zu transportiren, sind die Konzessionire
befreit.

Art. 18. Fur die Einzelbeiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 19. Die simmtlichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen.
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Art. 20. Reicht der Ertrag des Unternchmens nicht hin, die
Betriebskosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals,
zu deken, so kann der Bundesrath eine Erhohung der obigen Tarif-
ansiize gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundesver-
sammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 21. Die Straflenbahnlinien, fir welche precario die offent-
licheu Straflen und Gassen beansprucht werden, sind als beweg-
liches Gut zu betrachten. Folglich sind die Spezialgeseze iiber die
Eisenbahnen in Allem, was das Eigenthum an Grund und Boden,
die Servituten und andere dingliche Rechte betrifft, auf diese Linien
nicht anwendbar. Namentlich konnen die Pferdebahnen nicht Gegen-
stand eines Pfandrechts, der NuznieBung, eines Sequesters oder
Faustpfandes sein.

Art. 22. Nach Ablauf der Konzession und durch die blofle
Thatsache dieses Ablaufs tritt der Staat und die Stadt Geuf in alle
Rechte der Konzessionire ein, was das Eigenthum an dem auf ihrem
respektiven Grund und Boden erstellten Unterbau und den Geleisen
betrifft ; der Kanton und die Studt Genf treten sofort in den Genuf
dieser auf offentlichen Boden erstellten Anlagen und Zugehoren ein,
und die Konzessiondre sind gehalten, ihnen Alles in gutem Zustand
zu iibergeben. Was die Vorrithe, beweglichen Sachen, mit Ein-
schluf der Pferde, anbelangt, so sind Kanton und Stadt Genf ver-
pilichtet, auf Verlangen der Kouzessionire sie zum Schizungswerthe
zu iibernehmen, und umgekehrt sind die Konzessiondre verpflichtet,
auf Verlangen des Kantons und der Stadt Genf diese Objekte zum
Schizungswerthe abzutreten.

In diesen Fillen sollen sich die Parteien ihre Begehren drei
Monate vor Ablauf der Konzession zur Kenntnif§ bringen.

Art. 23. Der Staat und die Stadt Genf sind befugt, zu jeder
Zeit die auf ihrem respektiven Gebiete erstellten Stralenbahunen
gegen gerechte, in Ermanglung einer Einigung durch das Bundes-
gericht zu bestimmende Entschidigung zurtikzukaufen.

Mit Riiksicht auf dieses Rilkkaufsrecht haben die Konzessionire
jedes Jahr ein vollstindiges Inventar tiber ihre Aktiven und Passiven
auf den 31. Dezember aufzustellen und jeder der interessirten Ver-
waltungen zu ibergeben.

In den ersten 15 Jahren der Konzessionsdauer darf vom Rik-
kaufsrecht nur Gebrauch gemacht werden, wenn Griinde der offent-
lichen Wohlfahrt oder Sicherheit die Beseitigung der Pferdebahmneun
gebieten.
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Art. 24. Der Kanton Genf kann jederzeit, sei es aus Griinden
des Staatswohles oder der offentlichen Sicherheit, den Lokomotiv-
betrieb der StraBenbahnen ganz oder theilweise untersagen.

Auf den Linien inner der Stadt Genf kann eine sblche Be-
triebseinstellung durch einen Beschlul des Verwaltungsraths der
Stadt, welcher aber vom Staatsrath genehmigt werden mul, er-
folgen.

Solche Betriebseinstellungen berechtigen die Konzessionsinhaber
nicht zu irgendwelchen Entschidigungsanspriichen ; dagegen reduzirt
sich in einem solchen Falle die im Artikel O festgesezte Gebiihr auf
die Hillte im Verhiltnil der von dem Verbot betroffenen Streke.

Art. 25. Die gegenwiirtige Konzession hebt auch die frither
vom Kanton Genf ertheilten Konzessionen fiir Pferdebahnen auf.
Die Konzessiondre bleiben civilrechtlich fiir alle Anspriiche haftbar,
welche von den bei den alten Konzessioneu Betheiligten erhoben
werden konnten.

Art. 26. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschrif-
ten dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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