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Botschaft
des
Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Ge-
nehmigung der Fusion der westschweizerischen Eisen-
bahngesellschaft mit der Simplonbahn - Unternehmung.

{(Vom 20. Juni 1881,)

Tit.

Mit Eingabe vom 6. Mai d. J. haben die Verwaltungsrithe der
westschweizerischen Bisenbahnen und der Simplonbahn das Gesuch
um Genehmigung des am 26. Méarz d. J. von beidseitigen Bevoll-
miéchtigten vereinbarten und am 5. Mai 1881 von den Aktionsr-
versammlungen der beiden Gesellschaften ratifizirten Fusionsvertrags
dem Bundesrath eingereicht.

Nach diesem Vertrag wird diec Simplonbahn in den west-
schweizerischen Eisenbahnen aufgehen, welche dagegen den Namen
»Compagnie des Chemins de fer de la Suisse Occidentale et du
Simplon* annebmen (Art. 1), in die Rechte und Pflichten der
erstern eintreten (Art. 2 und 10) und ihre Statuten soweit dndern
werden, als erforderlich ist, um dieselben in Einklang mit den
thatsdchlichen Verhiltnissen zu bringen (Art. 7). Die gegenwirtig
bestehenden 8000 Aktien der Simplonbahn, werden vernichtet, und
es erhalten die dermaligen Inhaber derselben auf je ein Stik vier,
im Ganzen also 32,000, Stammaktien der fusionirten Gesellschaft
(Art. 3—6). Der Verwaltungsrath der leztern wird um vier Mit-
glieder vermehrt, welche fiir eine erste Amtsdauer von fiinf Jahren
von dem abtretenden Verwaltungsrath der Simplonbabn bezeichnet,
spater aber von der Generalversammlung der fusionirten Geesell-
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schaft gewshlt werden sollen (Art. 8); ferner wird dem Kanton
Wallis das Recht eingerdumt , gleich wie die iibrigen beim Unter-
nehmen der schweizerischen Westbahnen betheiligten Kantone, von
sich aus ein Mitglied des Verwaltungsrathes zu ernepnen (Art. 9).
Sodann wird (in Art. 11) erklart, dal mit der Fusion die Bedin-
gungen erfiilllt seien, von welchen die bisherige Westbahngesell-
schaft seinerzeit die Leistung einer Subvention von 5 Millionen
Franken an das Unternehmen des Simplondurchbruchs abhingig
gemacht habe, und es nimmt sich die fusionirte Gesellschaft vor,
nach ihren Kriften zur Ervhiltlichmachung der zur Bewerkstelligung
desselben nothigen auswirtigen Subventionen witzohelfen und auch
durch Erstellung entsprechender Tarife dem Betrieb einer inter-
nationalen Linie vorzuarbeiten (Art. 12 uwod 13). Endlich ist in
Art. 14 bestimmt, dal das Personal der Simplonbahn von der
fusionirten Gesellschaft soweit als moglich werde beibehalten wer-
den, und daf, wo dies nicht angeht, der Verwaltungsrath der Sim-
plonbahn die auszurichtenden Entschidigungen #u bestimmen haben
solle. Was im Uebrigen die Pensionen anbetreffe, so sollen die-
selben nach den dermalen bei der Suisse Occidentale geltenden
Reglementen bercchnet, dabei aber als lingste Dienstdauer die Zeit
seit dem 15. Februar 1874 angenommen werden.

Eine Verschmelzung der beiden® Unternehinungen ist von der
Verwaltung der westschweizerischen Bahnen schon im Jahr 1876,
damals in der Form des Ankaufs der Aktien der Simplonbahn,
soweit sie nicht bereits im Besiz der erstern waren, vorgeschlagen,
von der Aktiondrversammlung aber abgelehnt worden. Die seither
eingetretenen Verhiltnisse mufiten nothwendig zur Wiederaufnahme
des Projektes, unter irgend einer Form, fithren. Zuniichst wurde
der am 15. Februav 1874 zwischen den beiden Gesellschaften ab-
geschloffene Vertrag, gemiéf dem die westschweizerischen Bahnen
den Betrieb der Simplonbabn besorgten, bei seinem Ablauf (31. De-
zember 1880) nicht wieder erneuert; dann folgten aus dieser That-
sache erhebliche Differenzen uber Regulirung der Anschlufiverhalt-
nisse heider Bahnen, und endlich mochten sich auch allerlei Be-
firchtungen geltend machen, die aus einer selbststindigen Fiihrung
der beiden Unternehmungen eine nach beiden Seiten schidigende
Konkurrenz entstehen sahen. Auch machte die Regierung des
Kantons Waadt eine engere Verbindung der beiden Unterneh-
mungen zur Bedingung ihrer thatkriftigen Mitwirkung zur Forderung
des Simplondurchstiches. Diese Umstinde haben denn auch die
Bedenken, welche einer Fusion hithen und driben entgegenstanden,
beseitigt, in der Art, daB der Fusionsvertrag von der Aktiondrver-

o

sammlung der Simplonbahn, bei 6555 vertretenen Aktien, mit 590
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gegen 24 Stimmen und von derjenigen der Suisse Occidentale,
bei 69,861 (von 181,200) vertretenen Aktien, mit 5573 gegen 27

Stimmen angenommen worden ist.

Damit ist zugleich die statutenmifige Verbindlichkeit der Be-
schlifle dargethan, welche bei der Simplonbahn die Zustimmung
von /g der vertretenen Aktien und bei der Suisse Occidentale eine
gleiche Zweidrittelmehrheit, aber mit dem Zusaz, dal mindestens
13 der Aktien vertreten sein miisse, voraussezt.

Von den Regierungen der Kantone, welche nach Art. 10 des
Eisenbahngesezes (Amtl. S8amml. XI, 1) uber den Fusionsvertrag
zu vernchmen waren, haben diejenigen von Freiburg und Neuen-
burg keine Einwendungen erhoben. Ebenso hat sich auch der
Staatsrath von Waadt dafiir ausgesprochen, aber unter folgenden
besondern Vorbehalten:

1) daB die Bedingungen der Konzession, welche der damaligen
Gesellschaft der westschweizerischen Bahnen, der Gesellschaft
von Lausanne-Freiburg, der Bahn Jougne-Massongex und der
Broyethalbahn auf dem Gebicte des Kantons Waadt ertheilt
wurden, festgehalten werden;

2) daB ebenfalls, und zwar in ihrem ganzen Umfang, vorbehalten
werden die Bedingungen, unter denen am 25. Marz 1873 die
Fusion der damaligen Westbahn mit der Franco-Suisse, der
Freiburgerbahn, sowie die spétere Fusion mit der Broyethal-
bahn stattgefunden hat und die daraus fiir den Kanton Waadt
herfliefenden Rechte;

2) der Kanton Waadt soll von der fusionirten Gesellschaft die
Vollziehung aller Bedingungen des Fusionsvertrages verlangen
konnen, wie wenn er selber vertragschlieBende Partei wire;

4) die Subvention von fiinf Millionen Franken, welche die Suisse
Occidentale fiir den Durchstich des Simplon s. Z. zu geben sich
verpflichtet hat;soll von der fusionirten Gesellschaft ibernommen
und vom Kanton Waadt nach Maligabe des Art. 11 des Fu-
sionsverirages eingefordert werden konnen auch dann, wenn
der Simplondurchstich durch eine andere Gesellschaft oder
durch einen der betheiligten Staaten unternommen wiirde.

Der Staatsrath des Kantons W allis glaubt seine Zustimmung
an die Forderung kniipfen zu sollen, daf auf eine vollig zureichende
Weise die fusionirte Gesellschaft verhalten werde zur Erfillung der
Bedingungen sowohl des Bundesbeschlufies vom 1. August 1873
betreffend den Verkauf der Ligne d’Italie, als auch des Bundes-
beschluBes vom 24. September 1873, betreffend die neue Konzession
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fur die genannte Linie. Von den darin aufgestellten Bestimmungen
hebt der Staatsrath pamentlich hervor:

1) digjenige betreffend den Bau und Betrieb der Streke von
Bouveret bis an die franzosische Grenze bei St. Gingolph und
von Brieg bis an die italienische Grenze;

2) den Vorbehalt, welcher einen vorzeitigen Rikkauf der Simplon-
bahn vorsieht fiir den Fall, als die Arbeiten des Simplon-
itberganges nicht inner der konzessionsmifSigen Frist begonnen
wiirden. Als Konsequenz dieses Vorbehalts wird verlangt,
dafl ein Inventar iiber das im Augenblik der Fusion vor-
handene Vermégen der Simplonunternehmung aufgenommen
werde. Wenn auch nicht die fusionirenden Gesellschaften,
so habe doch der Kanton Wallis fiir den Fall, als er jemals
sein Rikkanfsrecht geltend machen sollte, ein groBes Interesse,
den Bestand dieses Vermogens zu kennen.

Ferner werde verlangt, dal die der Simplonbahngesell- -
schaft (im Jahr 1879) gewihrte Taxerhohung zirikgenommen
werde, da seit der Fusion die Verhaltoisse, welche dieselbe
motivirten, hinfallig geworden seien.

Sodann macht der Staatsrath darauf aufmerksam, dal die dem
Kanton Wallis in Art. 9 des Fusionsvertrages anerbotene Vertretung
im Verwaltungsrath der fusionirten Gesellschaft nichts Anderes sei
als die gerechte Gleichstellung desselben zu den am Unternehmen
weiter betheiligten Kantonen. Daraus folge aber, daB damit nicht
etwa die Bestimmung des Art. 4 der Konzession, wonach wenigstens
ein Mitglied des Verwaltungsrathes der Simplonbahn Birger des
Kantons Wallis sein miisse, als erfillt angesehen werden konne:
man verlange die Beachtung dieser Vorschrift iiber jene Kantons-
vertretung hinaus; und ferner, dafi ein Bevollmichtigter auch der
neuen Gesellschaft in Sitten Domizil nehmen misse.

Endlich habe der Grofie Rath, gelegentlich der BeschluffaBung,
kraft welcher der Staatsrath sich iber die Fusion aussprcche, noch
einer Reihe von Wiinschen Ausdruk gegeben, auf welche bei Ge-
nehmigung der Fusion Riksicht genommen werden sollte und welche
sich folgendermafien resumiren:

1) dafl bei den Verhandlungen iiber die Anschlufverhilinisse
ans savoyische Nez der internationale Bahnhof auf Schweizer-
gebiet oder doch moglichst nahe an demselben plazirt und
im leztern Falle eine Grenzstation auch auf Wallisergebiet er-
stellt werden sollte;

2) dall die Station Bouveret ihrem Verkehr entsprechend ver-
grofert werde;
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3) dall der Fahrplan der fusionirten Gesellschaft jederzeit in
guten Anschlufl zu den Schiffen auf dem Genfersee gebracht ;
auch der lezte Zug, der bis jezt nur bis Bex gehe, kiinftig
bis St. Maurice gefithrt werde.

Ueberdies habe der GroBe Rath den Staatsrath beauftragt, in
dem Sinne einzutreten fiir die dermaligen Beamten und Angestellten
der Simplonbahn, dal denjenigen davon, die zufolge der Fusion
oder spater entlallen werden sollten, eine billige Entschadigung zu-
komme, und zu fordern, daB die im Dienst verbleibenden. ihrem
vollen Dienstalter entsprechead in die Unterstiizangskasse der Suisse
Occidentale aufgenommen werden.

Der Staatsrath des Kantons Genf hat dem dortigen Groflen
Rathe die Zustimmung zur Fusion unter folgenden Bedingungen vor-
geschlagen :

1) daf die Uebertragung des auf Genfer Gebiet liegenden Grund-
eigenthums, welches noch auf den Namen der Gesellschaft
Genf-Versoix stehe, unter Nachholung der, im Verlanf der
Zeit stattgefundenen Handédnderungen, an die fusionirte Gesell-
schaft voilzogen werden miisse;

2) daB die fusionirte Gesellschaft verhalten werde, dem Staats-
rath des Kantons Genf jihrlich einen detaillirten Nachweis
iiber die Betriebsergebnisse der auf Genferboden liegenden
Streke (Genf-Versoix-Céligny) vorzulegen; .

3) daf dic Fahrpline im Sinue eines belern Verkehrs zwischen

Genf und Bern umgestaltet werden.

Der Verwaltungsrath der Suisse Occidentale hat sich mit den
von der Regieruny des Kantons Waadt gedullerten Ansichten ein-
verstanden erklirt; auch gibt derselbe, und beziehungsweise der
Verwaltangsrath der Simplonbahn, die Anspriiche des Kantons \Wallis
soweit als berechtigt zu, als sie auf die Auverkennung der in Ge-
sezen, Beschliuflen, durch Konzessionen und Vertrige begriindeten
Verpflichtungen der einen und der anderen Gesellschaft sich be-
zichen. Wenn sodann die Aufnahme eines Inventars iiber das
Vermogen der Simplonbahngesellschaft verlangt werde, so sei man
geneigt, dazu Hand zu bieten, wenn man auch zur Zeit ein Bediirfni
dazu nicht einsehe. Fir die Herabsezung der Taxen liege ein Grund
in der Thatsache der Fusion nicht; dagegen anerbiete man, was
anlaBlich einer Besprechung von der Direktion der Westbahnen
erklart worden ist, die Reduktion der Passagiertaxe III. Klasse auf
das konzessionsmilbige Maximum aus freien Stiken. In allen ub--
rigen Theilen halte man die Begehren von Wallis und nicht wenigcr
diejenigen von Genf fiir unbegriindet,
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Vom Standpunkt der Bundesaufsicht tiber das Eisenbahnwesen
aus haben wir dem Fusionsvertrag keine Einwendungen entgegen-
zustellen. Vor Allem dndert sich in der Stellung der Unter-
nehmungen, welche bisher unter dem Namen der Suisse Occidentale
verainigt waren, zu den staatlichen Autorititen nichts, eben so wenig
aber auch in den Beziehungen der Simplonbahn, sei es zum Bund,
sei es zuin Kanton Wallis. Die Forderangen der Kantonsregierungen
von Waadt und Wallis auf Aufrechterhaltung aller aus den Kon-
zessionen uud andern Anordnungen der Staatsbehdrden hervor-
gegangenen Verpflichtungen der Bahnen und Uebernahme derselben
durch die fusionirte Gesellschaft sind daher erfiillt. Ebenso unterliegt
es keinem Zweifel, dafl die leztere auch fir alle Verbindlichkeiten
privatrechtlicher Natar einstehen muf}, welche fir die eine und die
andere der bisherigen Gesellschaften in rechtsverpflichtender Weise
bestehen und von denen die vom Staatsrath von Waadt speziell
hervorgehobene Subventionspflicht fiir den Simplondurchstich zudem
in ausdritklicher Weise als mit der Fusion definitiv geworden aner-
kannt ist.

Was die besondern Begehren der Regierung von Wallis an-
betrifft, so erledigen sich diejenigen Lietreffend die Pflicht zum Aus-
bau der Simplonbahn und das eventuelle Recht zum Rikkauf der-
selben, sowie betreffend die Aufstellung eines stindigen Vertreters
in Sitten durch die vorstehenden Bemerkungen ohne weiters; ebenso
die Forderung eines Inventars iiber das Vermdgen der Simplon-
gesellschaft auf den Zeitpunkt der Fusion durch die stattgefundene
Anerkennung.

Die weitere Forderung der Walliser Regierung auf Reduktion
der durch Bundesrathsbeschlufl vom 15, Juli 1879 (von der Bundes-
versammlung bestitigt am 23. Dezember gl. J. (Eisenbahnaktensamml.
n.F., V, 289 u. 290) erhshien Taxen der Simplonbahn auf die Maximal-
siize der urspriinglichen Konzession halten wir fiir unbegriindet, da die
Taxerhohung auf Grund von Verhiltnissen bewilligt worden ist, welche
durch die Fusion sich nieht ohne weiters dindern; indessen stehen wir
nicht an, das Anerbieten der Herabsezung der Personentaxe I1I. Klasse
als ein billiges Entgegenkommen der fusionirten Gesellschaft zu
aceeptiren.

Ferner glauben wir, dal die leztere mit dem in Art. 9 des
Fusionsvertrags hinsichtlich der Vertretung des Kantons Wallis im
Verwaltungsrath gemachten Anerbieten den Anspriichen, die man
diesfalls stellen kann, gerecht wird. Denn indem man die Wahl
eines Mitgliedes des Verwaltungsrathes (und wenn es gewiinscht
wird, auch eines Suppleanten desselben) in die Hand der kantonalen
Behorden legt, gibt man dem Kanton mindestens dieselbe Repri-
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sentation, welche ihm nach Art. 4 der Konzession der Simplonbahn
im Verwaltungsrath dieser Gesellschaft zugestanden war. Immerhin
wird eine entsprechende Aenderung dieses Artikels, die wir auch
beantragen, nithig werden, um den Inhalt desselben mit den That-
sachen in Einklang zu bringen.

Was den Anspruch des Kantons Genf auof jahrliche Rechnungs-
‘stellung tber die Betriebsergebnisse der Streke Genf-Versoix anbe-
trifft, so stiizt sich derselbe auf Art. 11 des Konzessionsverfrags
vom 4. August 1855, wonach dem Kanton Genf 10 % des Rein-
ertrags der genannten Streke zukommen sollen, sobald derselbe 8 %o
des darauf verwendeten Baukapitals ubersteigen sollte. Wie sich aus
den miindlichen Eroffoungen, welche Seitens der Direktion der Suisse
Occidentale unserm Eisenbahndepartement gemacht wurden, ergibt,
ist diese Verpflichtung grundsizlich anerkannt. Hs handelt sich nur
noch darum, auf welche Weise konstatirt werden soll, welches der
Reinertrag der betreffenden Bahnstreke sei. In dieser Richtung hat
die genannte Direktion anerboten, wiahrend einer Anzahl Jahre das
fragliche Ertrignify direkte konstatiren zu laBen, in der Meinung,
dafl daraus alsdann das Verhiltnih zu den Gesammteinnahmen der
Gesellschaft wihrend der betreffenden Zeit berechnet und dieses
Verhaltniff , um die kostspieligen direkten Erhebungen inskiinftig
zu vermeiden, fir alle Folgezeit als maligebend angenommen werde.
In dem Augenblik, da wir dieses schreiben, kennen wir die Ant-
wort des Staatsraths von Genf auf diesen Vorsehlag noch nicht;
es kann das aber die Genchmigung 'der Fusion nicht hindern, da
allfiallig weiter erforderliche Verhandlungen auch nachher noch
gefiuhrt werden konnen.

Die ubrigen Begehren der Kantone konnen wir nicht zur Be-
riiksichtigung empfehlen.

a. Es geht nicht an, anlidfilich der Genehmigung der vorliegen-
den Fusion Bestimmungen uber Ansechlufiverhiltnisse vorzusehen,
iiber welche erst mit der Regierung eines benachbarten ILandes
verhandelt werden soll. Der Staatsrath des Kantons Wallis wird
bei diesen Verhandlungen alle Gelegenheit haben, ihre Winsche
in konstitutionell richtiger Weise anzubringen.

b. Ebensowenig lieBe es sich rechtfertigen, den gegenwirtigen
Anlafl zur Einschaltung von Bestimmungen iber Bahnhoferweiterun-
gen, wie Wallis, und zu Vorschriften betreffend die Einrichiung
von Fahrtenplinen, wie Génf und Wallis verlangen, zu benuzen,
da diese Dbeiden Begehren, so begrindet sie auch in sich sein
mochten, dem Fusionsvertrag ganz fremd sind. Nach wie vor der
Fusion' wird in beiden Richtungen der Bund seine Oberaufsicht
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inner den Grenzen der bestehenden Eisenbahngesezgebung, iiber
die hinaus man auch heute nicht gehen konnte, itben; und nichts
wird ihn hindern, das der ‘fusionirten Gesellschaft aufzulegen, was
er bisher den getrennten Verwaltungen auftragen konnte.

¢. ‘Aehnlich verhdlt es sich mit dem Begehren von Genf, das
auf Uebertragung des Grundeigenthums der Gesellschaft in den dortigen
Grundbiichern auf die neue Gesellschaft gerichtet ist. Es besteht dar-
uiber seit lingerer Zeit schon zwischen der Regierung des Kantons
Genf und der Suisse Occidentale Streit, der gerichtlich entschieden
und, gleichgitltig wie und von wem er schlieflich zur Erledigung
gebracht werden soll, allermindestens nicht in der Weise zum Auas:
trag gebracht werden kann, dal man die Genehmigung der Fusion,
die an der rechtlichen Lage nichts &ndert, davon abhingig macht.

d. Fir die Beamten und Angestellten der Simplonbahn scheint
uns durch die Bestimmungen des Art. 14 des Fusionsvertrags in
billiger Weise gesorgt.

Wir beantragen demgemifl die Genehmigung des Fusionsver-
trags in der Form des nachstehenden Beschluflentwurfs; und wir
gestatten uns, Thnen diese Vorlage zu machen, wenn auch bis zur
Stunde eine definitive Vernehmialung der Regierung des Kantons
Genf nicht eingelangt ist. Welche Begehren man daselbst zu stellen
gedenkt, geht in geniigender Weise aus den Akten hervor, und es
sind dieselben oben behandelt. Mit der Vorlage selbst aber erfiilleu
wir einen dringenden Wunsch dev beiden Bahnverwaltungen, welche
groBen Werth darauf sezen, daf dieselbe noch im Laufe Ihrer
gegenwirtigen Session behandelt werden mochte.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommensten
Hochachtung.
Bern, den 20. Juni 1881.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundespriasident:
Droz.
Der Kanzler der Eidgenofienschaft:

SchieB.

A A
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(Entwurf)

Bundesbeschluf

betreffend

Genehmigung der Fusion der westschweizerischen Eisen-
bahngesellschaft mit der Simplonbahnunternehmung.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen BEidgenossenschaft,

nach Einsicht

a. einer Kollektiveingabe der Verwaltungsrithe der west-

schweizerischen Eisenbahnen und der Simplonbahngesellschaft, vom
6. Mai 1881

b. der Vernehmlalungen der Régierungen der Kantone Neuen-
burg, Waadt, Wallis und Freiburg; vom 20. Mai, 1., 3. und 4. Juni
1881, sowie einer Zuschrift des Staatsraths von Genf, vom 25.Mai;

c. einer Botschafi des Bundesraths vom 20. Juni 1881,
beschliefit:

1. Die Fusion der Gesellschaft der westschweizerischen Eisen-
bahnen und der Simplonbahnunternehmung in eine einzige Aktien-
unternehmung unter dem Namen ,Compagnie des chemins de fer
de la Suisse Occidentale et du Simplon* wird unter den in den
nachstehenden Artikeln aufgestellten Bedingungen und Vorbehalten
genehmigt.

2. Die fusionirte Gesellschaft tritt in alle Rechte und Pflich-
ten ein, welche, sei es in der bisherigen Gesellschaft der west-
schweizerischen Bahnen, sei es in den der Simplonbahngesellschaft
zustehenden Konzessionen und anderweitigen darauf beziiglichen Be-
schliBen begriindet sind. Diese Konzessionen sind folgende :

a. die am 8. Juni 1852 vom Kanton Waadt ertheilte, am
17. August gl. J. genehmigte Konzession fiir eine Eisenbahn
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02

von Morges und Lausanne nach Yverdon. (Eisenbahnakten-
samml. I, 8. 57,66);

die am 10. Juni 1853 vom Kanton Waadt ertheilte, am
4. August 1853 genehmigte, durch Bundesrathsbesehlufl vom
8. Januar 1855 abgednderte und durch Bundesbeschlul vom
7. Februar 1856 erneuerte Konzession fiir eine Hisenbahn
von Morges nach Genf auf Waadtlindergebiet (Eisenbahn-
aktensamml. II, 22, 42, 111, 39, 67);

die am 13. September 1856 vom Kanton Waadt ertheilte
und am 27. gl. Mts. genehmigte Konzession fir eine Eisen-
bahn von Yverdon nach Vaumarcus (Eisenbahnaktensamml.
III, 289, 305); '

die am 10. Mirz/2. April 1856 vom Kanton Waadt ertheilte,
am 5. Marz 1858 genehmigte und durch Bundesbeschlifle
vom 19. Juli 1861 und 30. September 1864 abgeidnderte
Konzession fiir eine Eisenbahn von Lausanne nach Massongex
und von Jougne in die Linie Morges-Yverdon (Eisenbahnakten-
samml. IV, 173, 185, 186, 324, V, 67);

die am 28. November 1859 vom Kanton Wallis ertheilte und
am 2. Februar 1860 genehmigte Konzession fir eine Ver-
bindungsbahn zwischen der Linje Jougne-Massongex und der
Ligne d’Italie (Eisenbahnaktensamml. IV, 268, 302, 306),

die am 24. Mai 1856 vom Kanton Freiburg ertheilte, am
23. September gl. J. genehmigte, durch Buundesbeschlife vom
2. Februar und 22. Dezember 1860, sowie durch Beschlufl
des Freiburger GroBen Rathes vom 24. Mai 1866 und Bundes-
beschluff vom 10. Juli 1866 abgeinderte Konzession fiir eine
Bisenbabn Lausanne-Freiburg-Thorishaus (Bernergrenze) auf
Freiburgergebict (Eisenbahnaktensamml. III, 352, 310, I'V, 271,
311, V, 204 und 206);

die am 4. August 1857 von der Bundesversammlung ertheilte,
durch Boudesbeschlife vom 2. Februar und 22. Dezember
1860, durch Bundesrathsbeschluf vom 3. Juni 1863, endlich
durch Beschlufl des Grofien Rathes von Waadt am 24. No-
vember 1864 abgednderte Konzession fiir eine Eisenbahn von
Lausanne nach Freiburg und an die Bernergrenze auf dem
Gebiete des Kantons Waadt (Eisenbahnaktensamml. IV, 107,
270, 311);

die am 1. September 1855 vom Kanton Genf ertheilte, am
7. Februar 1856 genehmigte, durch Beschlile des Grofien
Rathes von Genf am 23. Juni 1858 und 12. Juni 1869 ab-
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geiinderte Konzession filr eine Risenbahn auf dem Gebiete
des Kantons Genf, inbegriffen die Gemeinde Céligny, in der
Richtung nach Morges (Eisenbahnaktensamml. 11, 125, 133,
151);

. die am 29. November 1853 vom Kuanton Neuenburg ertheilte,

am 6. Februar 1854 genehmigte, durch Beschlifle des Grofen
Rathes des Kantons Neuenburg vom 9. Juni 1856, 19. Mirz
1866 und 26. Februar 1868 und Bundesbeschliffe vom 17. Juli
1856, 10. Juli 1866 und 22. Juli 1868 abgednderte Kon-
zession fir eine Eisenbahn von der. Schweizergrenze bei
Verrieres nach Neuenburg und La Thielle an der Berner-
grenze, mit Abzweigung nach Vaumarcus (Eisenbahnakten-
samml. 11, 211, 227, 228, 111, 397, V, 201, VI, 35, III, 267,
V, 203 und VI, 36);

die Konzession fur die auf Freiburgergebiet liegende Streke
der Eisenbahn Freiburg-Yverdon, vom 17, November 1869,
modifizirt durch Bundesbeschlife vom 19. Januar und
30. August 1872, und 19. Juli 1873, Eisenbahnaktensamml.
VII, 21, 25, 43, VII, 674, 675, 818, 619, und VII, 211);

. Die Konzession, welche fiir eine von der Bahn Lausanne-

Freiburg abzweigende und iber Moudon, Payerne und Avenches
an die waadtlindische Grenze bei Faoug und von dort uiber
Murten bis zum Anschluf an die bernische Staatshbahn ab-
zweigende Linie vom Grofen Rath des Kantons Waadt am
1. September 1869 dem interkantonalen Komite der Broye-
thalbauhn durch Ratifikation der Uebereinkunft vom 28. August
1869 und des zugehorigen Lastenbeftes ertheilt, durch Bun-
desbeschlufl vom 18, Juli 1871 genehmigt und durch Bundes-
beschlilbe vom 23. Dezember 1872 verlingert worden ist
(Eisenbahnaktensamml. VII, 4, 5, 8, 18; VIII, 141);

der Konzession, welche fiir die unter | bezeichnete Eisenbahn
auf freiburgischem Gebiete, auf Grund des Bundesbeschlufes
vom 18. Juli 1871, betreffend den Broyethalbahnkonflikt,
vom Groflen Ruthe des Kantons Freiburg am 17, November
187{ dem interkantonalen Komite der Broyethalbahn durch
Genehmigung der Uebereinkunft vom 20. Oktober 1871 er-
theilt, durch Bundesrathsbeschluf vom 11. Dezember 1871
genehmigt und durch Bundesheschluf vom 23. Dezember
1872 verlingert worden ist (Eisenbahnaktensamml. VII, 74,
300, 312 VIII, 141);

die Konzession, welche fur eine Eisenbahn von der Linie
Freiburg-Lausanne in der Richtung von Payerne itber Yvonand
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nach Yverdon auf Waadtlindergebiet vom Grofien Rathe des
Kantons Waadt am 29. Juoi 1872 dem interkantonalen Komite
der Broyethalbahn gemaf der Uebereinkunft vom 3. Juni 1872
und dem zugehorigen Pfllichtenheft ertheilt, durch Bundes-
beschlu@ vom 19. Juli 1872 genehmigt und durch Bundes-
beschluf vom 26. Juli 1873 verlingert worden ist (Eisen-
bahnaktensamml. VII, 782, 783, 786, 796);

und endlich

0. die von der Bundesversammlung am 24. September 1873
beschlofiene neue Konzession fur den Bau und Betrieb der
Ligne d’Italie par le Simplon, welche durch Bundesraths-
beschluf vom 22. April 1874 an die Simplonbahngesellschaft
iibergetragen, am 23. Dezember 1879 und am 19. Juni 1880
abgeandert worden ist (Bisenbahnaktensamml. n. F., I 2‘72
11, 116 V, 290, VI, 32).

Diese leztue Kounzession wird hinsichtlich des Art. 4 heute weiter
dahin abgedndert, daf der Kanton Wallis das Recht hat, in den
Verwaltungsrath der fusionirten Gesellschaft ein Mitglied und fir

den Fall der Verhinderung desselben einen Stellvertreter zu be-
zeichnen.

Ferner wird die durch den Bundesbeschluf® vom 23. Dezember
1879 bewilligte Taxerhiéhung in dem Umfang wieder aufgehoben,
dafy der Maximalbetrag der fiur den Personenverkehr in IIL Klasse
auf der Simplonlinie zu erhebenden Taxen wieder auf den in der
Konzession vom 24. September 1873 festgesezten Saz ermaBigt wird.

3. Die fusionirte Gesellschaft ist verpflichtet, dem Buude fur
sich und zuhanden der Regierung des Kanton Wallis ein auf den
Termin der Fusion gezogenes Inventar iber den Vermbogensbestand
der Simplonbahnunternehmung zuzustellen.

Ferner wird dieselbe fir die Erklirungen haftbar gemacht, welche
von ihren Vertretern nach Inbalt der Botschaft mit Riiksicht auf
_ einige Anstinde abgegeben wurden, welche, ohne die Fusion direkt
zu berithren, bei den Vorverhandlungen zur Sprache gebracht wor-
den sind.

4. Auf Grund der erfolgten Fusion soll die Rechnung der
Anlage- und Betriebseinrichtungskosten der Bahnen in keiner Weise
belastet werden und dem Bunde die Befugnifs der Priufung derselben
in dieser und jeder andern Richtung gewahrt bleiben.

5. Der Bundesrath ist mit der Vollziehung dieses Beschlufles
beauftragt.
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