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Botschaftt

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
Ablehnung der Fristverlingerung fiir das Theilstik
Pfiffikon - Brunnen der Ziirichsee - Gotthardbahn und
Konzession fiir den Bau und Betrieb einer Eisenbahn
von Biberbritk bis zum Aunschluf an die Gotthardbahn
zwischen Schwyz und Brunnen.

(Vom 9. Dezember 1881.)

Tit.

Unterm 15. Oktober 1881 ist vom ,Initiativkomite fiir eine
Biberbriik-Gotthardbahn* das Gesuch um Konzessionirung einer
Eisenbahn eingegangen, welche, ganz auf schwyzerischem Kantons-
gebiet sich bewegend, als Fortsezung der dermaligen Widenschweil-
Binsiedelnbahn, von der Station Biberbriik der oben genannten Unter-
nehmung ausgehend,’ tiber Rothenthurm, Sattel und Schwyz bis
etwa, 500 m. nérdlich der Brikke @ber den Muottafluf gebaut und
hier in die Linie der Gotthardbahn eingefiihrt werden soll, die als-
dann bis zur Station Brunnen von den beiden Unternehmungen ge-
meinschaftlich benuzt witrde. Bei der Einmiindung soll eine voll-
stindige Signalstation erstellt werden. Ein bezigliches Ueberein-
kommen mit der Gotthardbahngesellschaft ist noch nicht abge-
schlossen.

Die projektirte Bahn ist von der Station Biberbrilk an bis zur
Einmiindung in die Linie der Gotthardbahn 23,350 m. lang; sie
wird zwischen den beiden Endpunkten drei Zwischenstationen :
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Rothenthurm, bei 7,080 km., Sattel, bei 12,000 km., und Schwyz,
bei 20,700 km. erhalten. Die Streke, auf welche man die Linie
der Gotthardbahn zu benuzen gedenkt, mit 2240 m,

Die Hohe der Ausgangsstation Biberbritk betrigt 831 m, i M.,
die des Scheitelpunkts der Bahn anf der Wasserscheide bei Biberegg
931 und bei der Station Brunnen 440 m.; die Maximalsteigung
zwischen Biberbrikk und Biberegg 30, Biberegg und Sattel 44,11
und Sattel und Schwyz 3721 und die mittlere Steigung 23,1 %oo.

Der kleinste Kurvenradius ist, dem zu durchfahrenden schwierigen
Terrain angepaft, auf der Streke Biberbrik-Sattel 200 und zwischen
Sattel und dem sidlichen Endpunkt der Linie 180 m.

Tunnels werden finf mit einer Gesammtlinge von 1120 m.
projektirt; ferner ein Viadukt iiber den Aabach mit fiinf Oeffoungen
von 21,20 m. Spannweite, und sechs Briken, die grofite derselben
indessen mit 17 m. Spannweite.

Der Oberbau wird normalspurig erstellt.

Die Baukosten sind im Ganzen auf Fr. 6,200,000 berechnet;
per km. Bauldnge also auf Fr. 262,712,

Was die Konzessionsbestimmungen anbetrifft, so entfernen sich
die schlieBlich festgestellten Vorschlige der Konzessionspetenten von
der Normalkonznssion (Fisenbahnaktensammlung n. F., Bd. I, 8. 38)
nur in {olgenden Punkten:

1) Die Beforderung der Personen soll nur in zwei Wagenklassen
stattfinden (II. und III. Klasse);

2) die Bestimmung, daf die mit Waarenziigen zu befordernden
Personen um wenigstens 20 %o billigere als die normalen Taxen
genieflen, soll fallen gelassen werden.

Die erste dieser Ausnahmsbedingungen schliefit sich an die bei
der Widenschweil-Einsiedelnbahn thatsichlich bestehende Betriebs-
filhrung an; die Regierung von Schwyz hat sich damit einverstanden
erklirt, ebenso auch mit dem zweiten Punkt, der gleicherweise in
den besondern Verhiltnissen des Unternehmens begrindet und auch
in der Konzession der Widenschweil - Binsiedelnbabn nicht ent-
halten ist.

. In Hinsicht auf die Taxen haben die Konzessionspetenten be-
antragt, das Maximum nach Mafigabe der Grundsize vorzusehen,
welche sich in der Botschaft des Bundesrathes an die Bundesver-
sammlung vom 11. September 1873 (Bundesblatt 1873, Bd. I,
8. 708) entwikelt finden. Die Regierung von Schwyz bezeichnete
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die daraus hergeleiteten Size als zu hoch und verwies auf die
niedrigeren Taxen in der Konzession der Ziirichsee-Gotthardbahn
vom 25. Juni 1874 (Eisenbahnaktensammlung Bd. II, S. 163),
wogegen das Griindungskomite darauf abstellte, dafl die von ihn
vorgeschlagenen Size in Wahrheit nicht hoher seien; sie entsprechen
der durch die erhghten Steigungen erzielten Reduktion der Bahn-
linge. Schlieflich verstindigte man sich auf die im beiliegenden
Konzessionsentwurf eingesezten Positionen, welche, was die Per-
sonentaxen anbetrifft, denjenigen der Bahn Widenschweil-Einsiedeln
entsprechen und damit unter den von den Petenten urspriinglich
verlangten Normen (16 und 11 Rappen) stehen. Als Taxen fir
den Viehtransport wurden diejenigen adoptirt, welche sich aus der
Berechnung nach der bereits erwihnten Botschaft ergaben, aber
mit Aufrundung auf 36 und 18 Rappen (anstatt auf 40 und
20 Rappen) bei der 1. und II. Klasse. Auf derselben Grundlage
beruhen die Gepik- und die Giterfrachtsize, ebenso die Taxen fur
den Transport von baarem Geld. Die Bestimmung uber die Be-
handlung von Traglasten mit landwirthschaftlichen Er/eugmsseu ist
dem entQprechenden Saze des Art. 29 der Konzession fir Wéden-
schweil-Einsiedeln nachgebildet.

Fiir den Fall, als die Konzession an sich ertheilt wird, empfehlen
wir Thnen das demgemifl formulirte Konzessionsschema in allen
Theilen zur Genehmigung. Es enthilt nichts, was nicht uuter
gleichen und &dhnlichen Verhiltnissen schon wiederholt bewilligt
worden ist.

Was die Hauptsache, die Frage der Konzessionsertheilung an
sich anbetrifft, so haben wir daran zu erinnern, dafi die bereits
oben erwihnte Konzession fiir die Ziirichsee-Gotthardhahn vom
25. Juni 1874 fir dieselbe Zugsrichtung berechnet ist, der die
Biberbritk-Gotthardbahn dienen soll. Die Zirichsee-Gotthardbahn-
Konzession bezieht sich auf eine von Rapperschweil iiber Pfiffikon
pach Biberbritk und von da, allerdings mit etwas anderem
Trace als die Biberbrilk-Gotthardbahn (mit Benuzung zugerschen
Kantonsgebiets aufferhalb Biberbrilk und zwischen Rothenthurm und
Sattel) ebenfalis iber Schwyz nach Brunnen fithrende Linie. Be-
kanntlich ist aber bisher nur die Streke Rapperschweil-Pfiffikon
gebaut worden; fir den #brigen Theil des Projekts sind die Bau-
fristen wiederholt, das leste Mal durch Bundesbeschlul vom 16. De-
zember 1878 (Eisenbahnaktensammlung Bd. V, 8. 120) bis zum
25, Dezember 1881 verlingert worden, mit dem Beifigen immer-
hin, daf

»wenn vor Ablauf dieser Frist die Konzession von dritter Hand
verlangt wiirde, welche bessere Garantjen fir deren Ausfithrung
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biete, die Bundesversammlung sich vorbehalte, die Konzession auch
vor Ablauf der verlingerten Frist zuritkzuziehen und einem andern
Bewerber zu ubertragen, sofern die Verwaltung der Zirichsee-
Gotthardbahn inner einer dannzumal anzusezenden Frist nicht die
gleichen Garantien bieten konnte.*

Bs ist klar, und dariber gibt sich auch das Griindungskomite
der Biberbriik-Gotthardbahn keinem Zweifel hin, daB troz der theil-
weise verschiedenen Tracirung der beiden Projekte das eine vom
andern ausgeschlossen wird, und es stimmt damit nur, wenn das
Grindungskomite der Biberbriik - Gotthardbahn in seinem Konzessions-
gesuch den Nachweis antritt, dal} die skonomischen Verhaltnisse der
Zurichsee-Gotthardbahn eine Erweiterung ihres dermaligen Unter-
nehmens unmoglich erscheinen lassen und damit den Schlufl zu
begriinden versucht, dafl also die Konzession einem neuen Erwerber
ertheilt werden konne.

Wir haben, um in der Sache moglichst klar zu sehen, die
Verwaltung der Zirichsee-Gotthardbahn und das Grindungskomite
von Widenschweil zu einer Konferenz einberufen. Die Besprechung
ergab indessen blof, daB die erstere die Unmaéglichkeit, inner der
ihr noch bleibenden Frist (bis 25. Dezember dieses Jahres) einen
geniigenden Finanzausweis zu leisten, zugestand, gleichzeitig aber
ein Fristerstrekungsgesuch anmeldete und unterm 12. November
auch einreichte, worin sie um Verlingerung der Baufristen um drei
Jahre nachsuchte, in Wesentlichem unter folgender Begrindung:

1) dall ihre Anspriiche auf die Konzession die dltern seien;

2) daBl von ihr auf die technischen Vorarbeiten bereits iiber
Fr. 140,000 verwendet worden seien;

3) daB die dermalige giinstigere Lage des Geldmarktes nicht blof§
den neuen Konzessionspetenten, sondern auch der Ziirichsee-
Gotthardbahn zu gut komme.

Die Kantonsregicrungen von Schwyz und Zug widersezen sich
der nachgesuchten Fristverlingerung nicht.

Gleichwohl beantragen wir nicht, dieselbe zu bewilligen. Die
Finanzlage der Zurichsee-Gotthardbahn ist anerkanntermafllen der-
gestalt, dal an einen Bau der Fortsezung der Linie ab Pfiffikon
inner der neu begehrten Frist vernunftigerweise nicht zu denken
ist, und daf es also auch in Abgang eines neuen Konzessions-
bewerbers nur gerechtfertigt wiire, das Gesuch abzulehnen. Denn
auch die Verweisung auf die Kosten von Vorarbeiten, denen seit
Jahren keine Folge gegeben wurde, ist von geringem Gewicht, und
das iltere Recht vollends kann da nicht als das bessere gelten, wo
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es nur darum so alt geworden ist, weil man, im Abgang eines
anderweitigen Interesse, Fristen, auf deren Verssumnif von Anfang
an der Verlust der Konzession gesezt war, die aber nicht benuzt
wurden, wiederholt erneuerte.

. Wir beantragen aber die Ablehnung auch mit der Absicht,
dagegen die Ertheilung der vom Griindungskomite in Widenschweil
fur die von demselbem so genannte Biberbritk-Gotthardbahn ge-
wiinschten Konzession zu empfehlen. Allerdings hat dieses Griindungs-
komite ebenfalls einen Finanzausweis noch nicht geleistet; es ist
aber ein solcher, um eine neue Konzession zu erwerben, vom Gesez
auch nicht gefordert. Zudem wird man der Versicherung des
Komite, daf e nur dann mit Aussicht auf einen praktischen Erfolg
an die Finanzirung seines Projekts gehen konne, wenn es im Besiz
einer Konzession sei, eine gewisse Berechtigung nicht absprechen
konnen. Ferner diirfte die Annahme nicht ungerechtfertigt sein,
daB, wenn man so ziemlich denselben Zwek mit einer Ausgabe
von Fr. 6,200,000 erfillen kann, fiir dessen Erreichung die Zirichsee-
Gotthardbahn iber 10 Millionen biidgetirt hatte, es eher moglich
sein sollte, jenen bedeutend geringeren Bedarf fiir das neue Projekt
aufzubringen.

Da iiberdem die Bedeutung und der Nuzen einer direkten
Schienenverbindung von der Wadenschweil-Einsiedelnbahn aus bis
zum Anschluf an die Gotthardbahn einen grofien Theil der Ost-
schweiz den innern Kantonen erheblich nidher bringt, ein allge-
meines Interesse am Zustandekommen des Projekts also vorhanden
ist, so hat man, unachdem die bisher eingesesten Krifte sich als
unzulinglich erwiesen, allen Grund, neuen und frischen Kriften
Gelegenheit zu geben, sich zu entwikeln,

Gerade dieses offentliche Interesse am Zustandekommen der
Schienenverbindung an sich und die immerhin bestehende Unsicher-
heit dariiber, ob es dem Griindungskomite in Widenschweil maglich
sein wird, die erforderlichen Mittel aufzubringen, veranlaBt uns aber
auch, in die dem lestern zu gewihrende Konzession die Aufnahme
einer ausnahmsweisen Bestimmung vorzuschlagen, in der Art, daf,
shnlich wie dies anlaBlich der lezten Fristerstrekung fir die Zirichsee-
Goithardbahn geschehen ist, der Bundesversammlung vorbehalten
bleiben soll, diese neue Konzession auch vor Ablauf der in Art. 5
angesesten Frist fiir Einreichung der technischen und finanziellen
Vorlagen zu Gunsten eines andern Bewerbers zuriikzuziehen, sofern
die Inhaber derselben nicht dieselben Garantien fir die wirkliche
Ausfuhrung des Unternehmens bieten konnten, die der andere Be-
werber nachzuweisen im Falle wire (Art. 29).
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Eine solche Bestimmung wahrt namentlich auch die Interessen
der Zirichsee-Gotthardbahngesellschaft, wenn diese unerwarteter-
weise vor dem Komite in Wadenschweil zu den zur Ausfibrung
ihres Projekts néthigen Mitteln kommen sollte, und wird bei dem
leztern um so weniger Apstand finden, als sich dasselbe auch eine
Doppelkonzession hifte gefallen lassen, welche Ihnen vorzuschlagen
uns aber grundsizliche Bedenken abgehalten haben.

Was schlieBflich die vom Griindungskomite in Widenschweil
projektirte Mitbepuzung der Gotthardbahnlinie vom Einmiandungs-
punkt bei der Muottabrike bis in die Station Brunnen anbetrifft, so
sind die erforderlichen Verhandlungen zwischen dem Komite und
der Verwaltung der Gotthardbahn noch zn gewirtigen. Wenn eine
Verstindigung nicht moglich sein und der Bundesrath einen Zwang
im Sinne von Art. 30 des Eisenbahngesezes nicht statthaft finden
sollte, so wird es Aufgabe des Konzessionsinhabers sein, die ibm
weiter nothig scheinenden Antrage zu formuliren und einzubringen.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen
Hochachtung.

Bern, den 9. Dezember 1881.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Droz.
Der Kanzler der Eidgenofienschaft:
SchieB.
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(Entwurf)

I
Bundesbeschluf

betreffend

Verweigerung einer Fristverlingerung fiir das Theilstik
Pfiffikon-Brunnen der Ziirichsee-Gotthardbahn.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenofenschaft,

nach Einsicht

a. einer Eingabe des Verwaltungsraths der Zirichsee-Gotthard-
bahn, vom 12. November 1881

b. einer Botschaft des Bundesraths vom 9. Dezember 1881,
beschliefit:

1. Das Gesuch um weitere Verlingerung der in Art. 5 und 6
der Konzession fir das Theilstik Pfiffikon Brunnen der Zirichsee-
Gotthardbahn vom 25. Juni 1874 (Eisenbahnaktensammlung n. F.,
Bd. II, S. 163) festgesezten und durch Bundesbeschliisse vom
16. Dezember 1875 (EBisenbahnaktensammlung n. F., Bd. II1, 8. 248),
27. Marz 1877 (ibid. Bd. IV, S. 196) und 16. Dezember 1878
(ibid. Bd. V, S. 120) schon dreimal verlingerten Fristen wird ab-
gelehnt.

2. Der Bundesrath ist mit der Vollziehung dieses Beschlusses
beauftragt. :
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(Entwurf)

1L

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession fir den Bau und Betrieb einer Eisenbahn von
Biberbriicke bis zum Anschluf an die Gotthaljdbahn
zwischen Schwyz und Brunnen. :

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) eines Gesuchs des Initiativkomite fir die Biberbriick-Gott-
hardbahn, vom 15. Oktober 1881 ;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 9. Dezember 1881,
beschliefit:

Dem Griindungskomite fiir die Biberbrick - Gotthardbahn wird
die Konzession fiir den Bau und Betrieb einer Eisenbahn von
Biberbriick bis zum Anschluf an die Gotthardbahn beim Ueber-
gang iber die Muota zwischen Schwyz und Brunnen unter den in
nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bestimmungen ertheilt.

T Art. 1. Bs sollen die jeweiligen Bundesgeseze, sowie alle
- tibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Be-

trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Konzession wird bis zum 1. Januar 1969 er-
theilt.

Art, 3. Der Siz der .Gesellschaft ist in Widensweil.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rathes oder weitern Ausschusses der zu grindenden Gesellschaft
soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren Wohnsiz in der Schweiz
haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 18 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vor-
schriftmafigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Vor dem 1. April 1884 ist der Anfang mit den Erdarbeiten fiir
die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Bis zum 1. Juni 1886 ist die ganze konzessionirte
Linie zu vollenden. und dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmi-
gung des Trace eine Abdnderung desselben zu verlangen, wenn
eine solche durch Firsorge fiur die Sicherheit des Betriebes ge-
boten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit einspurigem Unterbau erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Schwyz und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt; hat die
Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gestatten
und das zur Untersuchung nothige Personal und Material zur Ver-
figung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, daff Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu gegriindeten Klagen Anlafl geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12, Die Beforderung von Personen soll im Sommer,
d. h. so lange der Sommerfahrtenplan auf den hauptsichlichsten
schweizerischen Eisenbahnen besteht, téglich mindestens drei Mal
und im Winter, d. h. wihrend der Dauer des Winterfahrtenplans,
taglich wenigstens zwei Mal nach beiden Richtungen von einem
Endpunkte der Bahn zum andern und unter Anhalt bei allen
Stationen erfolgen.

Personenziige, einschliefllich der sogenannten gemischten Zige,
haben mit einer mittlern Geschwindigkeit von mindestens 15 Kilo-
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metern in einer Zeitstunde zu fahren. Eine geringere Fahrgeschwin-
digkeit darf nur in Folge besonderer Bewilligung des Bundesrathes
zur Anwendung gelangen.

Art..13. Das mindestens drei Monate vor der Betriebseroffoung
dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nicht vor
ausgesprochener Genehmigung in Vollzug gesezt werden. Jede
Aenderung desselben unterliegt ebenfalls der Zustimmung des Bun-
desrathes.

Axt. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung Wagen
nach amerikanischem System mit zwei — IIL und III. — Klassen
aufstellen. In der Regel sind allen Personenziigen Wagen beider
Klassen beizugeben; Ausnahmen kann nur der Bundesrath ge-
wihren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sizplizen, befordert werden kénnen. Auf
Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Personen
zu befordern. In diesem Falle findet die Vorschrift von Art. 12,
Absaz 2 keine Anwendung.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fur den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansize zu be-
ziehen:

in der zweiten Wagenklasse 15 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 10 Rappen per Kilometer der
Bahnlange.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fitr solche kein beson-
derer Sizplaz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zuritkgelegten zehnten Altersjahre die Halfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu bezahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepiks sind frei, sofern es ohne
Beliastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann.

. Fir das ubrige Gepik der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 6 Rappen per 50 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Fir Hin- und Riikfahrt am gleichen oder folgenden Tage sind
die Personentaxen mindestens 20 %o niedriger anzusezen, als fir
einfache und einmalige Fahrten.
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Fir Abonnementsbillete zu einer mindestens 12maligen Be-
nuzung der gleichen Bahnstreke fiir Hin- und Rikfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnily zustindiger
Behérde sich fiir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. Ein vom Bundesrathe zu erlassendes Reglement wird
hieriiber die niheren Bestimmungen aufstellen.

Art. 17. Fiur den Transport von Vieh mit Waarenzigen
durfen Taxen bis auf -den Betrag folgender Ansiize bezogen werden:

Per Stitk und per Kilometer fir

Pferde, Maulthiere und itber ein Jahr alte Fohlen 36 Rappen;
Stiere, Ochsen, Kiihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 18 Rappen;
Kalber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 7 Rappen.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu erméfigen. -

Art. 18, Im Tarif fir den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht iiber 2 Rappen per 50 Kiio-
gramm und per Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) von Waaren hat gegeniiber den Stitksendungen
Anspruch auf Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienenden
Robstoffe , wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Ditngungsmittel u. s. w, in Wagenladungen sollen maglichst niedrig
taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daB
fiir 1000 Franken per Kilometer hochstens 2 Rappen zu bezahlen sind.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden
sollen , so darf die Taxe fir Vieh um 40 % und diejenige fiir
‘Waaren um 100 % des gewohnlichen Ansazes erhoht werden.

Fur Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeuguissen, welchein
Begleitung der Triger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, ist nicht diese erhghte, sondern
nur die gewihnliche Waarentaxe zu bezahlen.
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Die Gesellschaft ist berechtigt, zu bestimmen, daf Waaren-
sendungen bis auf 25 Kilogramm Gewicht stets in Eilfracht be-
fordert werden sollen, ebenso fir den Transport von Fahrzeugen
aller Art und auBergewohnlichen Gegenstinden Taxen nach eigenem
Ermessen festzusezen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stilkes kann
auf 40 Rappen festgesezt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewghnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hulsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzu-
fithren, dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Aphérung der
Bahnverwaltung festgesest werden.

Art. 20. Bei Festsezung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 25 Kilo-
gramm fir volle 25 Kilogramm; bei Waaren in gewohnlicher
Fracht Sendungen zwischen 25 und 50 Kilogramm fiir volle 50
Kilogramm. Das Mehrgewicht (bei Reisendengepik und Eilgut
iiber 25, bei Waaren in gewohnlicher Fracht tber 50 Kilogramm)
wird nach Eiobeilen von je 5 Kilogramm berechnet, wobei jeder
Bruchtheil von 5 Kilogramm fir eine ganze Einheit gilt. Bei
Geld- und Werthsendungen reprisentiren Bruchtheile von Fr. 500
volle Fr. 500.

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die niichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besizt, erfolgen.

Axrt. 21. Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu Sta-
tion. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplize
abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzu-
holen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von
sich aus die gehorigen Einrichtungen fur das Abholen und die Ab-
lieferung der Giter im Domizil des Aufgebers, beziebungsweise
des Adressaten zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren
ist Sache der Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe dafiir
in der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur
unter Zustimmung des Bundesrathes zuliflig fiir einzelne Klassen von
‘Wagenladungsgiitern, fiir lebende Thiere und andere Gegenstinde,
deren Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.




Art. 22,  Fir die Einzelnheiten des Transportdienstes sind
besondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Hisenbahn dem Verkehr iibergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen. .

Art. 24, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen acht Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwiirtizer Konzession zulifige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnilmifig herabzusezen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten , einschlielich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
deken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansize gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25, Sofern die Gesellschafl eine grundsiizliche Aenderung
der Tarife vorzunehmen beabsichtigen sollte, so hat sie ihr daheriges
Projekt sammt dem neuen Tarife der Bundesversammlung zar Ge-
nehmigung vorzulegen.

Art. 26. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundes-
rathe mit der Kontrole iber den Betrieb beauftragten Organen
freien Zutritt in den Bahnhéfen und die unentgeltliche Benuzung
eines geeigneten Lokals zu gewihren,

Art. 27. Fir die Geltendmachung des Rikkaufrechtes des
Bundes, oder wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
betheiligten Kantons, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rikkauf kann frihestens auf 1. Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Rikkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnil zu geben.

b. Durch den Riikkauf wird der Riikkiufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehiren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiizungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Rikkaunf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande dem Bunde, bezie-
hungsweise dem Kanton Schwyz abzutreten. Sollte dieser
Verpflichtung kein Gentige gethan werden, und sollte auch
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die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds dazu
picht ausreichen, so ist ein verhalinifmaBiger Betrag von
der Ritkkaufsumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fiir den Rikkaul betrigt, sofern lesterer
bis 1. Mai 1918 rechtskriftic wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riikkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; sofern der Rik-
kauf zwischen dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 " erfolgt,
den 22%sfachen Werth; wenn der Rikkauf zwischen dem
1. Mai 1933 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages,
immerhin in der Meinung, dall die Entschidigungssumunie in
keinem Falle weniger als die nachgewiesenen erstmaligen
Anlagekosten der bestehenden Einrichtungen, jedoch unter
Abzug des Betrages des Erneuerungs- und Reservefonds, be-
tragen darf.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung mit Ausschluf aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschuf
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch’
leztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond
einverleibt wurden.

e. Im TFalle des Riikkaufes im Zeitpunkt des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Ritkkdufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschdzung zu bestimmende
Summe als Entschadlgung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Riukkauf und damit zusammen-
hangende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Eat-
scheidung des Bundesgeriehts.

Art. 28. Hat der Kanton Schwyz den Riikkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 27 definirt worden, jederzeit auszu-
iben, und der Kanton Schwyz hat unter den gleichen Rechten
und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie Lezterer dies
von der konzessionirten Gesellschaft zu fordern kompetent gewesen
wire.
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Art. 29. Wenn, bevor die Inhaber der gegenwirtigen Kon-
zession die ihnen gemaf Art. 5 obliegenden technischen und finan-
ziellen Vorlagen in geniigender Weise gemacht haben, von anderer
Seite die Ausfihrung der Bahn anerboten und die Mittel zum Bau
derselben nachgewiesen wiirden, so behilt sich die Bundesversamm-
lung vor, auch vor Ablauf der im Art. 3 angesezten Frist die
Konzession zuritkzuziehen und einem andern Bewerber zu iber-
tragen, sofern die gegenwartigen Konzessionsinhaber nicht inner
einer dannzumal anzusezenden Frist die gleichen Garantien bieten
konnen.

Art. 30. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vor-
schriften dieser Konsession, welche mit dem Tage ihrer Promul-
gation in Kraft tritt, beauftragt.
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