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iber

seine Geschaftsfihrung
im Jahre 1910.

Post- und FEisenbahndepartement.

I. Eisenbahnwesen.

A. Allgemeines.

1. Organisation und Personal.

An Stelle des zum II. Vizekanzler gewéahlten Herrn Dr. Bonzon
wurde der Ubersetzer des Departements ins Franzosische, Herr
Dr. F. Schumacher, zum Sekretir-Adjunkten beférdert.

Zum Ubersetzer ins Jtalienische ist unterm 1. April 1910
Herr Gaetano Beretta von Lugano gewihlt worden.

Die zwei im Jahre 1909 beschiftigten Aushiilfskanzlisten
wurden als provisorische Kanzlisten anoestellt der eine infolge
‘Wiederbesetzung einer vakant gewoxdenen prov1somschen Ka.nz-
listenstelle, der andere gestiitzt auf die von lhnen durch Ge-
nehmigung des Budgets pro 1910 (Bundesblatt 1909, V, S. 654)
erhaltene Ermachtigung.

Das Register des Departements zihlt im ganzen 39,684
Ein- und Ausgéinge. Es macht dies eine Vermehrung von 2656
Nummern gegenitber 1909 aus.
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Der Vorsteher des Departements hat im Berichtsjahre 7 Lokal-
besichtigungen in Eisenbahnangelegenheiten vorgenommen, nim-
lich: in Basel (Bad. Bahnhof), Emmishofen und Romanshorn,
Truns, Payerne, Morges, am Eggishorn (projektierte Aletschbahn)
und am Wetterhornaufzug.

2. Gesetze, Yerordnungen und Postulate.

Wir haben unterm 14. Juli 1910 eine neue Verordnung be-
treffend den Unterhalt des Rollmaterials der schweizerischen
Hauptbahnen in Ersetzung der Verordnung vom 27. Oktober 1905
erlassen.

Dag Inkrafttreten des in der Sommersession zu Ende be-
ratenen Bundesgesetzes betreffend die Besoldungen der Beamten
und Angestellten der schweizerischen Bundesbahnen haben wir
durch Beschluss vom 8. November 1910 (A. 8. n. F. XXVI, 1087)
auf den 1. Januar 1911 angesetzt, insoweit hinsichtlich des Be-
ginnes der Wirksamkeit einzelner Bestimmungen desselben nicht
schon bestimmte Termine im Gesetze selbst festgesetzt worden
sind. Ferner sind durch Bundesbeschlisse vom 23. Dezember
1910 (B. A. 8. XXVI, 360 und 362) den Bundesbahnen Spezial-
kredite im Betrage von Fr. 2,670,000 und Fr. 1,050,000 behufs
Ausrichtung von ausserordentlichen Zulagen an ihre Arbeiter fiir
die Zeit vom 1. Januar 1910 bis zum 31. Mirz 1912 und an
die in den Dienst der Bundesbahnen ibergetretenen Beamten,
Angestellten und Arbeiter der ehemaligen Gotthardbahn fiir die
Zeit vom 1. Mai 1909 bis 31. Marz 1912 bewilligt worden.

Durch Beschluss vom 18. Oktober 1910 (A. 8. n. F. XXVI,
1086) haben wir den Artikel 19 der Verordnung vom 17. Septem-
ber 1874 betreffend Einrichtung und Fihrung des Pfandbuches
iiber die Verpfindung von Eisenbahnen und den Bundesratsbe-
schluss vom 23. Juli 1878 betreffend die Pfandbuchgebiihren dahin
abgeindert, dass fiir die Loschung von Pfandtiteln, welche in-
folge des Riickkaufes von Privatbahnen und stattgefundener Ab-
zahlung in den Besitz der 8. B. B. gelangten, keine Gebithren
erhoben werden.

Unterm 19. Dezember 1910 haben wir in Anwendung von
Artikel 8 und 9 des Bundesgesetzes betreffend das schweizerische
Postwesen vom 5. April 1910 und von Artikel 1 und 64 des
Bundesgesetzes betreffend den Transport auf Eisenbahnen und
Dampfschiffen vom 29. Marz 1893 eine neue Verordnung be-
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treffend die Schiffahrt konzessionierter Unternehmungen auf schwei-
zerischen Gewissern erlassen (A. S. n. F. XXVI, 1493). Diese
Verordnung, welche am 1. Januar 1911 in Kraft getreten ist, er-
setzt diejenige vom 18. Februar 1896, betreffend den Bau und
Betrieb von Dampfschiffen und andern mit Motoren versehenen
Schiffen auf den schweizerischen Gewissern.

Es war nicht méglich, die Reorganisation der Bundesbahnen,
und diejenige des Eisenbahndepartements (Postulat Nr. 618) noch
im Berichtsjahre durchzufiihren.

3. Eisenbahnriickkauf und Verwaltung der Bundeshahnen.
(Gotthardbahn-Riickkaufsprozess.)

Die auf Antrag beider Parteien vom Instruktionsrichter des
Bundesgerichts im Juni 1909 bestellte dreigliederige Experten-
kommission zur Prifung der Frage, ob und wieweit sich die
von der Eidgenossenschaft zuriickzukaufenden Anlagen und Ein-
richtungen am 1. Mai 1909 in technischer Hinsicht in vollkommen
befriedigendem Zustand befanden, (vergl. Geschiftsbericht des
Eisenbahndepartements pro 1909, Seite 5), erstattete ihr Gutachten
dem Bundesgerichte im Juni 1910. Nach diesem Gutachten be-
tragen die Kosten, welche die Bundesbahnen nach Abrechnung
des Anteils firr kiinftige Bediirfnisse effektiv aufzuwenden haben
werden, Fr. 2,773,000 und es wiren nach Abzug des Diskontos
der Gotthardbahn anzurechnen Fr. 2,467,810, wahrend der Bund
in seiner Duplik eine Forderung von Fr. 42,878,000 stellte.

Die vom Anwalte des Bundes im G. B.-Riickkaufprozesse,
vom Eisenbahndepartement und von der Generaldirektion vor-
genommene Priifung des Gutachtens ergab, dass dasselbe gerade
mit Bezug auf die wichtigsten, vom Bunde gestellten Abzugs-
forderungen fiir den Bund nicht annehmbar ist. Die bundesriit-
liche Delegation fur Eisenbahnangelegenheiten erachtete daher
die Anordnung einer Oberexpertise fir notwendig und stellte
fest, an welchen Abzugsforderungen festzuhalten sei. Sie ging
dabei von dem (Gedanken aus, man miisse sich im Interesse der
Vereinfachung des Riickkaufprozesses und um denselben in ab-
sehbarer Zeit auf dem Rechtswege oder durch Vergleich zur Er-
ledigung zu bringen, bei Festlegung der Abzugsforderungen auf
die Hauptpunkte beschrinken. Von diesem Gesichtspunkte aus
gelangte sie zum Schlusse, dass unbedingt an den in den Rechts-
schriften des Bundes enthaltenen Abzugsforderungen fiir nach-
stehende Anlagen festzuhalten sei, niamlich:
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a. Das zweite Geleise Giubiasco-—Chiasso;

b. das Ausweichgeleise Luzern—Meggen ;

¢. die Tessinkorrektion;

d. die Bahnhofe Bellinzona, Lugano, Chiasso und Luzern.

Der Anwalt des Bundes wurde beauftragt, im Sinne dieser
Feststellungen eine KEingabe an das Bundesgericht zu erlassen.

Die Expertenkommission fiir die Hiilfskasse der Gott-
hardbahn, bestehend aus den Herren Hofrat Prof. Dr. E. Czuber
in Wien, Dr. Max de Cérenville in Lausanne und Prof. Dr. H.
Kinkelin in Basel gab im Mai 1910 einen vorliufigen Befund
iiber die Bilanz der Hulfskasse G. B. ab, und legte sodann im
Dezember des gleichen Jahres das im Sinne von Artikel 4 des
Bundesgesetzes betreffend die Hilfskassen der Eisenbahn- und
Dampfschiffgesellschaften vom 28. Juni 1889 erstellte Gutachten
vor. Die Expertenkommission gelangt zu dem Schlusse, das
Defizit der Hiilfskasse G. B. sei am 31. Dezember 1908 auf den
Betrag von Fr. 4,004,203.30 festzusetzen, wihrend nach den Be-
rechnungen des Bundes das Defizit auf den genannten Zeitpunkt
rund Fr. 8.930,000 betrigt. Verhandlungen, die auf Grund des
vorliufigen Befundes iiber die Bilanz der Hiilfskasse am 25. Juli
1910 zwischen einer Delegation des Bundesrates und der Gott-
hardbahn stattgefunden hatten, verliefen resultatlos. Moglicher-
weise werden, nachdem nun das Expertengutachten vorliegt, die
Verhandlungen wiederum aufgenommen werden.

Riickkauf des Bahnhofes Genf—Cornavin uad der Linie
Genf—La Plaine,

Dieser Riickkauf konnte im Berichtsjahre noch nicht durch-
gefiihrt werden. Der Staatsrat des Kantons Genf reichte uns
unterm 25. Februar 1910 anf unsere Veranlassung hin ein Memorial
ein, in welchem er dem Rilckkauf grundsitzlich zustimmte und
dabei verschiedene Begehren geltend machte. Von diesen Be-
gehren mag als das wesentlichste die Erstellung des sog. rac-
cordement, d. h. der Verbindungsbahn zwischen den beiden Genfer
Bahnhdfen erwihnt werden. Das Memorial, das sorgfiltig gepruft
werden musste, konnte im Jahre 1910 nicht mehr beantwortet
werden.

Die Arbeiten fiir die Festsetzung .des Riuckkaufspreises fiir
‘die beiden Objekte wurden im Berichtsjahre im Einvernehmen
mit dem Staatsrate an Hand genommen.




Verwaltung der Bundeshahnen.

An Stelle des im Dezember 1909 verstorbenen Herrn H. Witt-
wer, gewesenen Direktors der Neuenburger Jurabahn in Neuen-
burg, haben wir als Mitglied des Verwaltungsrates gewihlt Herrn
P. Manuel, Ingenieur und Direktor der Ingenieurschule in Lausanne.

In den Kreiseisenbahnriiten I1I, IV und V trafen wir folgende
Ersatzwahlen:

Kreis III. Fir den verstorbenen Herrn Oberstdivisionir
Wyss in Einsiedeln, Herrn Nationalrat Dr. Martin Steinegger,
Bezirksarzt, von Altendorf, in Lachen.

Kreis IV. Fiur den zuriickgetretenen Herrn Dr. Bach-
mann, alt Bundesrichter, in Stettfurt, Herrn Nationalrat Karl
Eigenmann in Miilheim.

Kreis V. Fir den als Mitglied der Kreisdirektion V ge-
wihlten Herrn Rinaldo Simen, Stinderat in Minusio, Herrn Giu-
seppe Stoffel, Nationalrat in Bellinzona. Fiir den verstorbenen
Herrn A. Duggelin, Regierungsrat in Lachen, Herrn Kantonsrats-
prisident Camenzind in Gersau.

An Stelle des zuriickgetretenen Herrn Hui in Basel, Mitglied
der Kreisdirektion 1I, wahlten wir Herrn Julius Christen, von
Itingen (Basel-Landschaft), Stellvertreter des Oberingenieurs bei
der Generaldirektion, in Bern. Herrn Christen wurde das Bau-
departement iibertragen.

Mit Beschluss vom 4. Mirz 1910 wihllen wir als weitere
Mitglieder der Kreisdirektion V die Herren:

Franz Lusser, Ingenieur, von Altdorf, in Zug; Rinaldo Simen,
Stinderat, von Bellinzona, in Minusio.

Dem bisherigen Kreisdirektor, Herrn Zingg, wurde das Be-
triebs-, Herrn Lusser das Bau- und Herrn Simen das Finanz- und
Rechtsdepartement iibertragen. Als Prisident der Kreisdirektion V
wurde Herr Zingg und als Vizeprisident Herr Lusser gewiihlt.

Herr Simen verstarb jedoch im September 1910 und Herr
Lusser trat aus Gesundheitsriicksichten von seiner Stelle zuriick.
Im Berichtsjahr konnte nur noch eine Ersatzwahl vorgenommen
werden. Dieselbe fiel auf Herrn Theodor Siegfried, von Zofingen
(Aargan), Betriebschef des Kreises V, in Luzern. Dem Genannten
wurde das Betriebsdepartement iibertragen.
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4. Internationale Verhiltnisse.

Nachdem der Staatsvertrag mit Frankreich iber die Zu-
fahrtslinien zum Simplon noch am 31. Dezember 1909
in Kraft treten konnte, sind im Laufe des Berichtsjahres die vor-
schriftsmissigen technischen und finavziellen Vorlagen fir die
Linien Frasne-Vallorbe und Miinster-Grenchen eingereicht worden.
Mit den Bauarbeiten konnte aber im Jahre 1910 nicht mehr be-
gonnen werden.

Dér neue Gotthardvertrag ist vom deutschen Reichs-
tage unterm 7. Mirz 1910 genehmigt worden. Die Genehmigung
seitens Italien und der Schweiz war Ende des Jahres noch nicht
erfolgt.

Die internationale Simplon-Delegation trat wihrend
des Jahres 1910 zweimal zusammen, némlich am 26./27. April
und am 27./28. September. Sie befasste sich wie gewohnt mit
den Fahrplinen und Tarifen der Simplonlinie. Die mit der
Kontrolle der Baurechnung auf 31. Dezember 1907 und der Be-
triebsrechnung, sowie der Gewinn und Verlustrechoung pro 1906
und 1907 der Simplonlinie Brig-Iselle betraute Kommission reichte
ihren Bericht am 10. Mérz 1910 ein. Die Delegation nahm die
Antrige der Kontrollkommission an und beschloss, sie den be-
teiligten Regierungen zur Genehmigung zu empfehlen.

Aus dem Protokoll der Delegationssitzung vom 27. September
1910 geht hervor, dass die Rechoungen fir die Jahre 1908 und
1909 zwar bereit sind, aber der Delegation noch nicht unterbreitet
werden konnen, da die Genehmigung der Jahresrechnungen pro
1906 und 1907, die vom Bundesrat in Ubereinstimmung mit dem
Berichte der Kontrollkommission im Juni 1910 erteilt wurde, von
seiten der italienischen Regierung noch nicht erfolgt ist.

In der Angelegenheit betreffend den Bau des zweiten
Simplontunnels haben wir unterm 22. Méirz 1910 beschlossen,
das Iunterventionsgesuch der Firma Brandt, Brandau & Cie, vom
September 1908 abzulehnen.

Bei diesem Anlasse fassten wir noch den weitern Beschluss,
es sei die Wahrnebmung sdmtlicher Rechte und Phichten des
Bundes gegeniiber der genannten Firma, die sich aus den Bau-
vertridgen mit dieser Firma ergeben, in Anwendung von Artikel 1
des Rickkaufsgesetzes und in Bestitigung der bisherigen Greschifts-
behandlung, der Verwaltung der Bundesbahnen zu ubertragen,
unter Vorbehalt der den eidgendssischen Riten und dem Bundes-
rat nach dem Riickkaufsgesetz zustehenden Obliegenheiten.
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Auch im Verlaufe des Berichtsjahres fand eine Verstindigung
zwischen der Firma und den 8. B. B. nicht statt.

Im Personalbestand des Zentralamtes fiir den inter-
nationalen Eisenbahntransport ist im Jahre 1910 keine
Anderung eingetreten. Das Zentralamt hat sich mit unserer Er-
michtigung an der Ausstellung beteiligt, die anlisslich der im
Sommer 1910 in Briissel stattgefundenen Weltausstellung von
dem ., Weltkongress der internationalen Vereinigungen“ organisiert
worden ist. Von Bahnverwaltungen wurden ihm als Schiedsgericht
zwei Fille zum Entscheid unterbreitet. Die bereits fir das Jahr
1910 in Aussicht genommene internationale Konferenz in Bern
zur Beratung des Entwurfes eines internationalen Ubereinkommens
itber den Transport von Persomen und Reisegepick musste auf
Begehren von zwei der beteiligten Staaten auf den Monat Mai
1911 verschoben werden.

Im Berichtsjahre ist Serbien dem internationalen Uberein-
kommen iiber den Eisenbahn-Frachtverkehr beigetreten.

Der von uns bereits im letztjihrigen Bericht erwihnte achte
internationale Eisenbahnkongress hat in Bern vom
3. bis 13. Juli 1910 stattgefunden. Angemeldet waren insgesamt
1415 Delegierte von Staaten und Eisenbahnverwaltungen. Der
Kongress, der am 4. Juli 1910 in feierlicher Sitzung durch den
Vorsteher des Post- und Eisenbabndepartements erdffnet wurde,
teilte sich in funf Sektionen, welche die zahlreichen, bereits
vorher veroffentlichten vorbereitenden Arbeiten in 12 Sektions-
sitzungen behandelten. Plenarversammlungen wurden 4 abge-
halten. Um den Kongressisten den Besuch verschiedener technischer
Sehenswiirdigkeiten zu ermdoglichen, fanden mebrere Ausflige,
so unter anderem nach Lausanne-Montreux und dem Genfersee,
nach Zirich, nach dem Vierwaldstittersee und dem Berner Ober-
land usw. statt. Der Kongress gelang in jeder Bezichung vor-
zuglich. Schon wihrend des Kongresses wurde der Schweiz
wiederholt der Dank der Kongressisten fir die gastliche Auf-
nahme ausgesprochen und unterm 25. September 1910 setzte
uns sodann die belgische Regierung noch davon in Kenntnis, dass
verschiedene Staaten und Eisenbahnverwaltungen der stindigen
Kommission in Briissel zuhanden der Schweiz ihren besondern
Dank fir die ihren Delegierten zn Teil gewordene Aufmerksam-
keit ausgesprochen haben. Wir beniitzen diesen Anlass, um hier
allen denen, die sich um das Gelingen dieser grossen Veranstaltung
verdient gemacht haben, ihre Mithe bestens zu verdanken. Bei-
laufig bemerken wir noch, dass der von ihnen fir die Durch-
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fiilhrung des Kongresses gewihrte Kredit von Fr. 150,000 uicht
aufgebraucht worden ist.

Ostalpenbahn. Wir erachten die Vorlage einer Botschaft an
die Bundesversammlung itber die Ostalpenbahnfrage zurzeit als
nicht tunlich. Mit dieser Angelegenheit werden wir uns erst wieder
beschiftigen, nachdem iiber den neuen Gotthardvertrag entschieden
sein wird.

Die Revision der Verzeichnisse iiber die im internationalen
Eisenbahnverkehr zugelassenen Maximalradstinde, Maxi-
malraddricke und Lademasse und die Mitteilung der
revidierten Verzeichnisse an die interessierten Staaten hat in ge-
wohnter Weise stattgefunden.

Auf Wunseh der dritten internationalen Konferenz iiber tech-
nische Einheit im Eisenbahnwesen hatte der Bundesrat
die beteiligten Regicrungen angefragt, ob sie geneigt wiren, eine
internationale Kommission zu bestellen, welche die Frage einer
einheitlichen Begrcnzungslinie fir Fahrzeuge zu
studieren und der nichsten internationalen Konferenz ihre Vor-
schlige zu machen hitte.

Mit Ausnahme von Norwegen, welches noch nicht geantwortet
hat, haben sich simtliche Regierungen mit dem Vorschlage ein-
verstanden erklirt. Der Bundesrat hat den beteiligten Staaten

_mit Note vom 14. Oktober 1910 hiervon Kenntnis gegeben, das
gesammelte Material mitgeteilt und die konstitnierende Versamm-
lung der Delegierten auf den 9. Mai 1911 nach Bern festgesetat.
Antworten auf diese Note sind noch keine eingegangen.

Von der Grossherzoglich Badischen Regierung wurden die
ibrigen Bodenseeuferstaaten angefragt, ob sie es nichtals witnschens-
wert erachten, iiber die Verleihung und die Wiederentziehung der
Schifferpatente fiir den Bodensee einheitlicho, nihere
Bestimmungen aufzustellen. Diese Note wurde in bejahendem
Sinne beantwortet; weitere Schritte sind noch nicht unternommen
worden,

Von der Grossherzoglich Badischen Regierung wurde eben-
falls eine Revision der gemeinsamen Schiffahrts-und
Hafenordnung fiir den Untersee und den Rhein an-
geregt, um dieselbe in Einklang zu bringen mit der revidierten
Schiffahrts- und Hafenordnuog fiir den Bodensee. Nachdem dic
Badischen Vorschlige vom Eisenbahndepartement gepriift worden
waren, wurden sie den schweizerischen Schiffahrtsbeteiligten und
den Kantonsregierungen Thurgau und Schaffhausen zur Vernehm-
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lassung tbermittelt. Eine Erledigung ist im Berichtsjahre nech
nicht erfolgt.

In Sachen der schweizerisch -italienischen Konvention be-
treffend die Schiffabrt auf dem Luganer- und dem Langensee ist
im verflossenen Jahre erzielt worden; dass nunmehr die schwei-
zerischen Vorschlige von der italienischen Regierung gepruft
worden sind, sodass nun zur Bereinigung des Entwurfes der
Konvention geschritten werden kann.

B. Rechtliche Verhiltnisse.

1. Reehtliche Grundlagen der Eisenbahnunternehmungen.

Im Berichtsjabre sind 20 neue Konzessionsgesuche
eingereicht worden. Ende 1909 belief sich die Zahl der noch
nicht erledigten Begehren auf 79. Von diesen 99 Gesuchen
wurden 15 durch Erteilung der Konzession erledigt, 1 wurde
abgewiesen und 10 sind entweder zuriickgezogen worden oder
konnten als gegenstandlos abgeschrieben werden. Auf 31. Dezember
1910 waren somit noch 73 Konzessionsgesuche uneriedigt.

Ein Konzessionserneuerungsgesuch wurde in zu-
stimmendem Siune erledigt.

Konzessionsausdehnungen sind in vier Fillen be-
willigt worden. In zwei Fallen, welche durch Bundesratsbe-
schliisse erledigt werden konnten, handelte es sich um stadtische
Strassenbahnen.

Konzessionsénderungsgesuche wurden 20 durch
Bundesbeschliisse erledigt, wovon eines in ablehnendem Sinne.
Ein weiteres Gesuch wurde zuriickgezogen. Ferner sind zwei
Gesuche, in welchen zugleich um Ausdehnung bezw. um Uber-
tragung der Konzession nachgesucht wurde, in zustimmendem
Sinne erledigt worden.

Konzessionsitbertragungsgesuchen konnte in drei
Fallen entsprochen werden. Einem weitern Gesuche, in dem
auch die Verlingerung der Frist zur Einreichung der vorschrifts-
missigen Vorlagen angeregt worden war, wurde ebenfalls ent-
gprochen.

Im Berichtsjahre &nderten 5 Bahnen ihr Betriebssystem.

Durch Bundesbeschluss wurden 5 Betriebsvertrige ge-
nehmigt.
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Eine Verwaltung ging nach Kiindigung ihres Betriebsvertrages
mit den S. B. B. zum Selbsthetrieb uber.

In zwei Fillen haben Bahnverwaltungen aus Griinden der
Sparsamkeit eine gemeinschaftliche Betriebsleitung. bestellt.

Fristverlangerungsgesuche sind im Berichtsjahre 36
eingelangt. Mit den 20 Gesuchen, welche vom Jahre 1909 her
noch anhiéngig waren, waren im Berichtsjahre insgesamt 56 Ge-
suche anhingig. Von denselben sind durch Bundesratsbeschliisse
24 erledigt worden, wobei in 17 Fillen die gewihrte neue Frist
als letztmalige "erklirt wurde. Die Bundesversammlung selbst
hat ein Gesuch abgelehnt und ein anderes durch Zustimmung
erledigt.

Neun Konzessionen sind infolge unbeniitzten Ablaufes
der konzessionsmissigen Fristen erloschen. Die Zahl der in Kraft
stehenden Konzessionen vor noch nicht eréffneten Bahnen betrigt
auf Ende 1910 117. Dabei sind die Linien, die zwar in ein-
zelnen Sektionen, aber noch nicht in ihrer gesamten Linge in
Betrieb siehen, mitgerechnet und alternative Konzessionen nur
einfach geziblt. Im ubrigen gestatten wir uns, auf das vom
Eisenbahndepartement herausgegebene Eisenbahnverzeichnis hin-
zuweisen, welches iiber diese Verhiltnisse niheren Aufschluss
erteilt.

2. Statuten und Finanzausweise.

Im Berichtsjahre konnte, teilweise mit besondern Vorbehalten,
7 Gesuchen um Genehmigung von Statuten neugegriindeter
Bahngeselischaften und 14 Gesuchen um Anderung von Statuten
bestehender Gesellschaften entsprochen werden.

Finanzausweise wurden fir 10 neue Linien genehmigt.

3. Expropriation.

Infolge eines Todesfalles und dreier Demissionen mussten
vier Mitglieder von eidgendssischen Schitzungskommissionen er-
setzt werden. Die Ersatzwahlen fanden alle im Berichtsjahre statt.

Von 29 Einsprachengegendie Abtretungspflicht
wurden 15 als unbegrindet abgewiesen und eine gutgeheissen,
wihrend eine andere nur zum Teil geschiitzt werden konnte. In
zwolf Fillen wurde die Einsprache gegenstandslos infolge giit-
licher Erledigung.
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Die Anwendung des ausserordentlichen Verfahrens
wurde in 9 Fillen bewilligt.

Fiinf Gesuchen um Besitzeinweisung im Sinne des
Artikels 46 des Expropriationsgesetzes konnte entsprochen werden.

Die Einberufung der Schitzungskommission wurde
in zwei Fillen auf Begehren des Expropriaten zugestanden.

Der Beschwerde einer Bahngesellschaft Folge gebend, haben
wir die Verfigung eines Bezirksamtes, durch welche die Ein-
stellung von Bauarbeiten unter Androhung einer Busse im Wider-
handlungsfalle ausgesprochen worden war, als im Widerspruch
mit den beziiglichen Bestimmungen der Eisenbahngesetzgebung
des Bundes, aufgehoben.

Gestiitzt auf Artikel 8 des Expropriationsgesetzes vom 1. Mai
1850 haben wir einer Bahngesellschaft gestattet, an gewissen
Stellen des Tracés der zu erstellenden Linie die erforderlichen
Sondierungen vor Baubeginn vorzunehmen.

4. Pfandbuch.

Wir haben 15 Verpfindungen fiir einen Gesamtbetrag von
Fr. 16,648,000 bewilligt. In einem Falle musste eine Einsprache
gegen die Pfandbestellung, welche zu spit eingereicht worden
war, abgewiesen werden.

Vom Pfandbuchfiihrer wurden mit demVormerke des Pfandbuch-
eintrages versehen 8642 Titel im Gesamtbetrage von Fr. 4,948,000
und mit dem Loschungszeichen 11,492 Titel im Gesamtbetrag
von Fr. 6,345,000.

5. Rechtliche Grundlagen anderer Transportanstalten.

Im Berichtsjahre wurden 9 Schiffahrts- und 7 Automobil-
konzessionsgesuche eingereicht. Ws konnten 4 Konzessionen fir
Automobilfahrten und 1 Schiffahrtskonzession erteilt werden. Ausser-
dem wurde auch eine Luftseilbahn konzessioniert.
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C. Technische Kontrolle.
Der Kontrolle des Eisenbahndepartements waren unterstellt:

1910 1909

Uuternehmungen

Eisenbahnverwaltungen . . .. . . 201 192
Konzessionierte Schlﬁ'ahrtsunternehmunven .. 19 18
Nichtkonzessionierte Schlﬁ'ahrtsuntemehmungen . 134 111
Aufziige und Automobilunternehmungen . . . 15 13
Zusammen 369 334

Die Zahl der Ein- und Ausginge der technischen Abteilung
hat neuerdings zugenommen und es erreichen

1910 1909

Nummern
die Eingéinge . . . . . . . . . 16,830 15,882
die Ausgiinge . . . . . . . . . 10438 10,291

Zusammen 27,268 26,173

Nicht inbegriffen sind dabei die zahlreichen Mitberichte, die
die Sektionen unter sich und an die Abteilung erstattet haben,
ferner die zahlreichen Mitberichte der Organe der technischen
an die administrative Abteilung betreffend die Rechnungen der
Eisenbahnen. Auch die zum Teil umfangreiche Mitarbeit am
Erlass neuer und an der Revision bestehender Vorschriften und
Verordnungen, sowie an internationalen Vereinbarungen und end-
lich die vielen Augeuscheine und Konferenzen, bei denen Direktor
und Inspektoren beteiligt waren, finden in diesen Zahlen keinen
Ausdruck.

Beuziiglich der Tatigkeit der verschiedenen Organe und Sek-
tionen der Abteilung gestatten wir uns im ibrigen, auf die nach-
folgenden nihern Angaben zu verweisen.

1. Bahnanlage und feste Einrichtungen.
a. Bahnbau.
Planvorlagen.

Die im Berichtsjahre genehmigten Planvorlagen fiir neue
Linien, fiir Erginzungs- und Umbauten aller Art auf den im Be-
trieb stehenden Linien, sowie fiir industrielle Anschlussgeleise
verteilen sich wie folgt:




Fiir Erglngungs- and Umbaten

Industrielle

Flir neue Ve Anzahl
r- 15
Planvorlagen Bahnfinien | Babuhofe Treie bindungs- der Piiine
Sta‘;}‘(ﬁlen Bahn geleise | Zusammen
Allgemez’ne Baupldm wund Profile.
Situationspline . e 80 4 14 32 130
Liangenprofile 62 1 12 i1 86
Sammlungen von Querproﬁlen 18 — 7 4 29
Normal- und Spezialpline.

Normalprofile fir Unterbau 32 — 7 — 39
Eribanten und Mauern . 6 7 14 - 27
Tunneibauten - 15 — 7 - 22
Briicken und Durchlasse 247 117 94 4 462
Ufer- und Schutzbauten . . 5 3 20 — 28
Wegbauten inkl. Wegiiberginge . . 12 6 16 — 34
Oberban inkl. Weichen, Drehscheiben und Schiebebithnen . 99 23 14 — 136
Stationen uad Haltestellen . . . 49 12 — — 61
Erweiterungen und Geleiseanlagen in Stationen . 8 69 24 — 101
Stationshochbauten inkl. Perronanlagen und Perrondacher . 35 278 — — 313

Statiouseinrichtungen (Wasserversorgung, Be]euuhtung, Kranen,

Briickenwagen, Putzgruben) 16 127 — — 143
Mechanische Einricbtungen fur Sellbahnen, inkl, Kabel und Rollen 1 2 3 — 6
Leitungen und Kraftstationen fir elektrische Bahnen 89 45 40 — 174
Warterhiuser (inkl. Brunnen), Buhnabschluss und Bahnbewachung 15 10 65 — 920
Signale (inkl. Telegraph und Telephon), Zentralweichenstellungen

und Riegelnngen . . 1 48 4 — 53
Aunlagen und Hochbauten fur Traktionsdienst und Werkstitten . 21 99 — — 120

Zusammen 811 851 841 51 2054
J (1909 684 928 343 54 2009)
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Neue Bahnlinien.

‘Wihrend des Berichtsjahres befanden sich 45 Bahnlinien und
Bahnstrecken im Bau (im Vorjahre 38); davon wurden die fol-
genden 19 Linien neu in Angriff genommen :

Frasne-Vallorbe (Franzosische Mittelmeerbahn):
Strecke Vallorbe-Landesgrenze, .
Ebnat-Nesslau (Bodensee-Toggenburg-Bahn),
Rhitische Bahn:
Tlanz-Disentis,
Montreux-Oberland-Bahn:
Zweisimmen-Lenk,
Lugano-Ponte Tresa,
Appenzellerbahn :
Herisau-Gossuu,
Chemins de fer électrigues de la Gruyere:
Bulle-Broc,
Tramway Lugano:
Vignola-Cimitero (Verlingerung der Linie Molino nuovo-
Vignola),
Clarens-Chailly-Blonay,
Neuchatel-Chaumont :
Sablons-La Coudre,
Schaffhauser Strassenbahn:
Giiterbahnhof-Ebnat,
Trambahn St. Gallen:
Krontal-Martinsbriickstrasse (Verlingerung der Linie Bahnhof-
Krontal),
Tramways électriques de Gendve:
Linie in der rue du Stand und Linie rue d’Arve-rue Caroline-
pont d’Arve,
Altstitten-Gais,
Chemins de fer électriques veveysans:
Blonay-Les Pléiades,
Cassarate-Monte Bré:
II. Sektion: Suvigliana-Monte Bre,
Les Avants-Sonloup,
Ligerz-Tessenberg.

Vollendet und dem Betrieb #thergeben wurden im Berichts-
jahre folgende Bahnlinien oder Bahnstrecken:




10.
i1,

12.
13.

14.

15.

16.

117.

18,

Stadtische Strassenbahn Ziirich :

Stockerstrasse-Kasernenstrasse . . . {

Birsigtalbahn :
Flih-Rodersdorf .

Chiasso-Riva San Vitale .

Lauterbrunnen-Miirren :

Verliingerung von der untern Station bis
zam Hotel Schweizerhof

Tramways de Neuchditel:
Boucle Tour de Ville .

. Stadtische Strassenbahnen Bern:

Breitenrainplatz-Papiermiihlestrasse .

. Berninabahn:

Berninahospiz-Poschiavo

. Wengernalpbahn:

Lauterbrunnen-Wengen (Winterbetriebs-
linie) e
Niesenbahn
Territet-Mont Fleuri .
Tramways électriques de Gendve:
Linie in der rue du Stand
Martigny-Orsieres

Tramway Lugano:
Dampfschifflindte-Bahnhof 8. B. B. .
Neuchitel-Chaumont :
La Coudre-Chaumont
Tramway Lugano:
Vignola-Cimitero .
Schweizerische Bundesbahnen:
Uznach-Wattwil (Rickenbahn)
Bodensee-Toggenburg-Bahn :
St. Fiden-Romanshorn und 8t. Gallen-Watt-
wil . . . .0 0L
Tramways électriques de Gendve:
Linie rue d’Arve-rue Caroline-pont d’Arve

669

Erbffnungsdatum

1. Januar u.
25. April

1. Mai
9. Mai
1. Juni
27. Juni
1. Juli

5. Juli

7. Juli
15. Juli
30. Juli

25. August
1. September

5. September
17. September
26. September

1. Oktober

3. Oktober

13. Oktober
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19. Neuchitel-Chaumont:

Sablons-La Coudre . . . . . 15. Oktober
20. Bonfol-Landesgrenze (Verlangerung der Prun-
trut-Bonfol- B.Lhn) . . « . . . . . . 1. November

21. Trambabn St. Gallen:
Krontal-Martinsbriickstrasse (Verla.ngerung

der Linie Bahnhof-Krontal) . . . 27. November

22. Les Avants-Sonloup . . . . . . . . 14, Dezember
23. Basler Strassenbahnen:

Basel-Landesgrenze (Basel-Hiiningen) . . 17. Dezember

Die Gesamtlinge (Baulinge) dieser neuen Linien betragt
rund 138 km.

Die Hauptverhiltnisse der Baulinien ergeben sich aus der
nachfolgenden Tabelle.




13e[qsapung

‘I 'pd  ‘Saqer ‘g9

i44

PN Gf_w:hn- Maximal mB)rllck:n_
£ 3 | Baulinge M.'c. er {Maximal- er 10m
che radis | 99979 | zans | Gemmi- | 7 [Geomt-
km m /o0 m m
I. Hauptbahnen.
1 | Schweizerische Bundesbahnen:
*Uznach-Wattwil (Rickenbahn) . D 13,684 300 ] 20 1] 8603 2 76
2 | Frutigen-Brig (Lotschbergbahn) . E 60,834 300 | 27 | 34| 25790] 32 | 1778
3 | St.Gallen-Romanshorn (Bodenses-Toggenburghahn):
*Strecke St. Fiden-Romanshorn . D 17640 300} 185 | 2| 1829; 4 218
4 | Frasne-Vallorbe (Franzisische Mitteimeerbahn) :
Strecke Vallorbe-Landesgrenze b 1760 700 | 15 1| 1004 — | —
Il. Nebenbahnen,
a. Normalspurige Adhdsionsbahnen.
5 | *8i. Gallen-Wattwil (Bodensse-Toggenburgbahn) | D 30,344 300 18,5 | 12 49451 19 | 2304
6 | *Martigay-Orsidres . E 19,08 180 | 35 7 607 12 460
7 | *Bonfol-Landesgrenze (Verlangerung der '
Pruntrut-Bonfol-Bahn) . . D 2652 300 16 | — — — | -
8 | Wil-Weinfelden - Emmishofen (Mnttel-
Thurgau-Bahn) D 39545 240} 21571 — — 7 715
, 9 Ebnat—Nesslau (Bodensee—Toggenburgbahn) D T3] 200 25 3 161] 8 324
i Ubertrag 192,015 60 | 42939] 84 | 5935




T P | Gewihn- _ Tunﬁél Brlicken l
Baulinien 28 | Baultinge Mlll:i'::;l- WMaximal- : Uber 10m
3> | radus | 11999 [ zany | Ggsamt- | zgpy | Ggsmmt
km m ®/a0 m m
Ubertrag 192,025 60 | 42939 84| 5935
b. Schmalspurige Adhdisionsbahnen
auf eigenem Bahnkirper.
10 | *8St. Moritz-Campocologno (Berninabahn) | E 58,218 501 70 12 2222 16 504
Rhiitische Bahn:
11 Bevers-Schuls . E 49900 160 | 25 | 17 79371 53| 2132
12 Ilanz-Disentis . .. D 29990 160 | 27 2 338 38| 1256
13 | Biasca-Acquarossa-Olivone:
1. Sektion: Biasca-Acquarossa . E 14,375 150 | 35 1 21| 6] 133
14 | Birsigtalbahn:
* Fliih-Rodersdorf . E 0,980 60| 25 | — — _— —
15 | Lugano-Cadro-Dino . E 1,910 40 | 40 2 113 6| 132
16 | *Bozingen-Mett .o D&E| 0,908 20| 275 | — — — —
17 | Montreux-Oberland-Bahn:
1 Zweisimmen-Lenk E 12,80 100 ] 30 | — — 3 49
18 | Lugano-Ponte Tresa E 12,300| 100 | 45 2 643] 6| 218
Ubertrag 380,236 96 | 54 213]212 /10 359
t
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5 Gewbhn- Tunnel Brlicken
Baulinien § § Bauliinge I_iqherl Maximal- diber 10 m
is radus | 9919 | zant | Sgemi- | zam | Ogpamt- |
km m /00 m m
: Ubertrag 380,235 96 | 5421321210359
19 | Appenzellerbahn: :
Herisan-Gossau .. . . .!D 3,57 150 | 32 1 3B — ] —
20 | Chemins de fer électriques de la Gruyere :
Bulle-Broe . .o E 4,751 90 ] 50 | — — 2] 141
¢. Schmalspurige Adhdsionsbahnen
auf Strassen.
Tramway Lugano:
21 * Dampfschiff lindte- Bahnhof 8. B. B. | E 1,310 20| 80 | — — — ] —
22 *Vignola-Cimitero (Verlingerung der
Linie Molino nuovo-Vignola) E Ope| — — | — — — | —
23 | *Chiasso-Riva San Vitale . E 11,014 25 72 | — — 2 25
24 | Stidtische Strassenbahn Ziirich: S : _
*Stockerstrasse-Kasernenstrasse E 2,182 18] 244 — — — —
25 | Basler Strassenbahnen:
*Basel-Landesgrenze (Basel-Hiiningen) | E 0,540 20 7 | — — — | —
Ubertrag 405,178 97 | 54 248216 {10 525
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- Gewdhn- . Tunnel Briicken
Balinien £ g | Baulinge Ml:nfii::;l- Mla)flmal- : (ber 10 m
g o el I BT
km m °/oo m m
Ubertrag 405,178 97 | 54248216 |10 525
26 | Stadtische Strassenbahnen Bern:
* Breitenrainplatz - Papiermiihlestrasse
(Verlingerung der Linie Burgernziel-
Breitenrain) . . . E 052 354 23 — — —_ —
27 | Tramways de Neuchitel:
*Boucle Tour de Ville. E Oyus0) 125 10 | — —_ — ] -
28 | Clarens-Chailly-Blonay . E 5,17] 50 85 1 M| —| —
29 | Neuchatel-Chaumont:
*Sablons-La Coudre . E 2,681 50 60 | — —_— _— =
30 | Schaffhauser Strassenbahn:
Giiterbahnhof-Ebnat . E Leoe| 25 57 | — — —f -
31 | Trambahn St. Gallen:
* Krontal-Martinsbriickstrasse (Verlén-
gerung der Linie Bahnhof-Krontal) | E Oy20 25 208 | — — — —
Tramways électriques de Gendve:
32 *Linie in der rue du Stand . 0,08 | 27 392 | — —_ — | —
33 *Linie rue d’Arve-rue Caroline-pont
d’Arve E Op08| 24 30,5 | — — — —
Ubertrag 417,145 98 | 543191216 |10 525
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5 Gewdhn-
2 - . Tunnel
Baulinien Eg Baulinge M'if;:;'_ Maximal-
i radius Slelgung | za Gf::;;:at-
km m %/o0 m
Ubertrag 417,145 98| 54319
| d. Adhdsionsbaknen mit Zahnstangen-
strecken.
34 | Altstitten-Gais 9,845 80| 160 | — —
e. Reine Zahnradbahnen.
35 | Wengernalpbahn:
* Lauterbrunnen - Wengen (Winter-
betriebstinie) Coe 3,895 80 | 182 5 522
36 | Jungfraubahn:
Eismeer-Jungfraujoch o 3,600] 200 | 60, 1| 3600
37 | Chemins de fer électriques veveysans:
Blonay-Les Pléiades . 4,500 801200 | — —
Ubertrag 438,753 104 | 58 441

QL9



Gewdhn- Briicken
2o . R Tunnel
Baulinien g 3 | Baulinge Mlil:ihn?;l- Ma)flmal- Uber 10
g% tads | 909 [ 7o | Ggpamt- | g [ Gppemt-
km m /o0 m m
Ubertrag 438,758 104 | 58 441 ] 222 10 686
f. Seitbahnen.
38 | *Niesenbahn . E 3080 | 300 680 2 151 7| 387
39 | Neuchitel-Chaumont:
*La Coudre-Chaumont . E 2,088] 510 | 455 | — — 4 482
|| 40 *Territet-Mont Fleuri . E 0,386 | 150 | 560 1 116 — | —
41 | Sierre-Montana-Vermala E 4,58] 300 | 484 2 104 — | —
42 | Lauterbrunnen-Miirren :
*Verlingerung von der untern Station
bis zum Hotel Schweizerhof E Oyoar| — 361 | — — — | —
43 | Cassarate-Monte Brd:
[I. Sektion: ‘Suvigliana-Monte Bre E 1,325| 250 475 2 265 1 30
44 | *Les Avants-Sonloup . E 05| 300 ] 545 ) — — 1 69
45 | Ligerz-Tessenberg .. .| E T80 200 390 — | — | —| —
Total 451,426 111 | 59077235 |11 654
Zeichenerklirung.
D = Dampfbetrieb.
E = Klektrischer Betrieb.

* 1910 eroffnet.

L9
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Wir gestatten uns, neuerdings darauf hinzuweisen, dass die
Schwierigkeiten des Bahnbaues in uoserm Lande in den Zahlen
dieser Tabelle beredten Ausdruck finden, indem auf den 45 dort
angefihrten Baulinien sich nicht weniger als 59 km Tuonel und
rund 12 km Briicken von iber 10 m Linge befinden.

Die in der vorstehenden Tabelle enthaltenen Baulinien geben
uns im iibrigen zu folgenden Bemerkungen Anlass:

Die Rickenbahn konnte am 1. Oktober dem Betrieb
itbergeben werden, nachdem die bereits im letztjihrigen Bericht er-
wihnten Rekonstruktionsarbeiten im Rickentunnel im verflossenen
Sommer durchgefiihrt worden waren. In der Tunnelmitte dauern die
Grubengasausstromungen fort; es brennen dort immer noch zwei
Flammen. Bei der Erteilung der Betriebsbewilligung wurde die
Frage der Erstellung besonderer Anlagen fiir die Liftung des
Tunnels und die Unschidlichmachung der Gasausstrémungen vor:
behalten.

Auf der Linie Frutigen-Brig (Lotschbergbahn) hat der
Bau des grossen Lotschbergtunnels im Berichtsjahre bedeutende
Fortschritte gemacht, so dass auf Ende Dezember nur noch 1224 m
zu bohren blieben.

Der Arbeitsfortschritt auf 31. Dezember 1910 ergibt sich aus
folgender Tabelle:

Nordseite Sildseite Total

Ausgefiihrt Ausgefiihrt Ausgefiihrt

im Jahr | bis Ende | im Jahr | bis Ende § im Jahr | bis Ende
1910 1910 1910 1910 1910 1910

m m . m m m " m
Sohlstollen . .| 2953 | 6668 | 1829 | 6644 | 4782 113,312
Firststollen .] — |. — 5971 4677
Firstschlitz . .| 1748 | 4668 — —_— }2345 9,345
Vollausbruch .| 1826 | 4647 | 2113 | 4514 | 3939 | 9,161
Mauerung . .| 1748 | 4314 | 2265 | 4075 | 4013 | 8,389

Die Zahl der beim Tunnelbau beschiftigten Arbeiter war
am grossten im Mai und am kleinsten im Februar; sie betrug
im Mittel pro Tag: '
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Nordseite . Sildseite

Maxim, | Minim, | Maxim, | Minim,

a. ausserhalb des Tunnels | 470] 307] 485} 344
(Sept.) | (Febr.) { (Juni) | (Dez)
b.tm Tunnel . . . .]1002| 837]1481;1212

<] (Mai) | (Okt) § (Jan) | (Aug.)

Der mittlere Tagesfortschritt der mechanischen Bobrung er
reichte folgende Hochstwerte: 8,96 m im Juni auf der Nordseite
bei 4 Meyerschen Stossbohrmaschinen und 5,76 m im November
auf der Siidseite bei 4 Ingersoll-Stossbohrmaschinen. Auf der
Nordseite erschloss der Sohlstollen von km 3,1 an bis 3,35
dunkeln Tonschiefer (Karbon), von km 3,73, bis 3,670 die Trias-
sedimente (Gips, Aphydrit, Talkschiefer und Dolomit) und ging
dann in den Gasterngranit iber. Auf der Sidseite wurde der
Stollen im Granit vorgetrieben. Die aus dem Tunvel fliessende
Wassermenge schwankte auf der Nordseite zwischen 146 und
575 Sekundenlitern und auf der Studseite zwischen 60 und 71
Sekundenlitern. Die Felstemperatur stieg auf der Nordseite von
12;2° auf 25,3° und auf der Sidseite von 31,5° auf 34,2°. Dieses
Maximum wurde bei km 6,0 vom Sudportal erreicht; seither ist
die Temperatur auf der Sudseite in stetem Abnehmen begriffen.

Sowohl auf der Sid-, als auf der Nordseite sind die Aus-
weitungs- und Mauerungsarbeiten noch bedeutend im Riick-
stande; die Entfernung zwischen Vortrieb und Mauerung betrug
am Ende des Berichtsjahres auf der Nordseite 2354 m und auf der
Sidseite 2569 m. Infolge dieses Missverhiiltnisses liess die
Tunnelventilation immer noch viel zu winschen #brig. Das
Eisenbahndepartement sah sich daher neuerdings genétigt, bei der
Babnverwaltung vorsiellig zu werden und dieselbe zur energischen
Forderung der Ausbruch- und Mauerungsarbeiten, sowie zur end-
lichen Verbesserung der Ventilationsverhiltnisse im Tunnel zu
verhalten. Auf der Sidseite ist denn auch einige Besserung hin-
sichtlich der letztern Forderung zu konstatieren, wahrend auf der
Nordseite die Tunnelventilation noch viel zu wiinschen iibrig lisst.

Die Arbeiten auf der Nordrampe Frutigen-Kandersteg wurden
im Juni begonnen. Von km 6,0 an aufwirts sind sidmtliche
Einschnitte in Ausfilhrung begriffen. In den zirka 5,0 km langen
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Rampentunpeln waren um Ende des Berichtsjahres 2, km Sohl-
stollen gebohrt; einige kleinere Tunnel sind bereits durchgeschlagen,
und die Ausweitungsarbeiten haben begonnen. Grissere Kunst-
bauten wurden im Berichtsjahre dagegen noch nicht erstellt.

Auf der Siidrampe Goppenstein-Brig haben die Bauarbeiten
im Berichtsjabre bedeutende Fortschritte gemacht. Die Sobl-
stollen der Rampentunnel sind, mit Ausnahme derjenigen der
beiden Bietschtaltunnel und des Eggerbergtununels, durchgeschlagen.
An der Ausweitung und Mauerung wurde in simtlichen Tunneln
gearbeitet; auch sind verschiedene der grossern Kunstbauten in
Angriff genommen worden.

Der Bau der Hauptbahnstrecke St. Fiden-Romanshorn,
sowie der Nebenbahunstrecke St. Gallen-Wattwil der Boden-
see-Toggenburgbahn wurde im Berichtsjahre trotz der ungiinstigen
Witterung so gefordert, dass die Betriebserdffnung auf den
3. Oktober bewilligt werden konnte. Dabei wurde fir einige
Stellen, wo noch stirkere Dammsetzungen zu erwarten waren,
Langsamfahrt vorgeschrieben. Den Bahnbetrieb ibernahmen die

Bundesbahnen.

Das am 9. September durch die Generaldirektion der Bundes-
bahnen vorgelegte allgemeine Bauprojekt der Teilstrecke Val-
lorbe-Landesgrenze der Linie Frasne-Vallorbe der franzo-
sischen Mittelmeerbabn wurde unterm 25. November genehmigt.
Die Arbeiten im Mont d’Or-Tunnel sind hierauf sofort in Angriff
genommen worden.

Auf der elektrischen normalspurigen Nebenbahn Martigny-
Orsidres sind die Bauarbeiten im Berichtsjahre vollendet worden,
so dass die Betriebseroffnung am 1. September statifinden konnte.
Hinsichtlich der Frage der Kreuzung der Simplonstrasse durch
die neue Linie bei km Ogeo in der Nahe der Station Martigny
und der beziiglichen, bereits im letztjahrigen Bericht erwibnten
Petition der Gemeinderite des Bezirkes Martigny an die Bundes-
versammlung, erlauben wir uns auf die Beschliisse des Stinde-
rates vom 15. April und des Nationalrates vom 17. Juni zu ver-
weisen, laut welchen Sie auf die Petition mangels Zustindigkeit
nicht eingetreten sind.

Die normalspurige Nebenbahn Bonfol-Landesgrenze
konnte am 1. November dem Betrieb itbergeben werden.

Von dem im Laufe des Jahres 1909 abschnittsweise ein-
gereichten allgemeinen Bauprojekt der normalspurigen Nebenbahn
Wil-Weinfelden-Emmishofen (Mittel-Thurgau-Bahn) wur-




680

den am 18. Mirz und 29. April die beiden letzten Teilstrecken
genehmigt. Die Bauarbeiten wurden seither auf der ganzen Linie
energisch geférdert, so dass auf Ende des Berichtsjahres bereist
zwei. Drittel der Erdarbeiten und die Mehrzahl der Objekte aus-
gefithrt waren; cinzig die Arbeiten an einigen grossern Viadukten
sind noch einigermassen im Rickstande. Samtliche Objekte werden
wegen Mangel an verwendbaren Bausteinen in Beton ausgefihrt.
Falls keine unerwarteten Ereignisse eintreten, wird die Inbetrieb-
nahme der neuen Linie voraussichtlich im Jahre 1911 erfolgen
konnen.

Das allgemeine Bauprojekt der normalspurigen Nebenbabn
Ebnat-Nesslau (Bodensee-Toggenburgbahn) wurde am 1. Mérz
genehmigt. Ende Mai wurde mit dem Bau begonnen, und es
wurden bis Eode des Jahres zirka 30° der Erdarbeiten und
20 der Briickenbauten ausgefithrt.

Von der elektrischen Schmalspurbahn 8t. Moritz-Campo-
cologno (Berninabahn) wurde am 5. Juli die letzte Teilstrecke
Berninahospiz-Poschiavo dem Betrieb ibergeben, so dass sich
nunmehr die ganze Linie im Betrieb befindet.

Nachdem das allgemeine Bauprojekt der neuen Linie Be -
vers-Schuls der Rbitischen Bahn im Laufe des Berichtsjahres
fur die gesamte Linie genehmigt worden ist, konnten die Bau-
arbeiten auf der ganzen Strecke in Angriff genommen werden.
Die Erdarbeiten sind namentlich auf der obern Hilfte bereits
ziemlich vorgeschritten, auf einzelnen Teilstrecken auch schon
vollendet. Die kleinern Objekte befinden sich grosstenteils in
Arbeit; ebenso ist mit den meisten der grossen Kunstbauten be-
gonnen worden. Nachdem die Bauarbeiten im Freien auf Ende
Oktober eingestellt werden mussten, sind dieselben seither nur
noch in den Tunneln betrieben worden, von denen einzeine
kleinere bereits durchgeschlagen sind. ‘

Auch fiir die neue Linie Ilanz-Disentis der Rhitischen
Bahn ist das allgemeine Bauprojekt mit Ausnahme einer einzigen
Strecke (deren Genehmigung nach langwierigen Unterhandlungen
am 7. Januar 1911 erfolgte) genehmigt worden. Die Erdarbeiten
sind fast iiberall im Gange, auf einzelnen Strecken bereits voll-
endet. Auch eine grosse Zahl von Objekten, sowie die melsten
Tunnel sind in Ausfuahrung begriffen.

Der Bau der Schmalspurbahn Biasea-Acequarossa hat
durch die lange Hinausschiebung des Entscheides iiber das zu
wihlende Betriebssystem einige Verzogerung erfabren. Nachdem
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die Verwaltung schliesslich die Einfithrung des elektrischen Be-
triebs beschlossen hatte, sind die Bauarbeiten im Berichtsjahre
noch derart geférdert worden, dass die Aufnahme des Betriebs
im kommenden Sommer erwartet werden kann.

Die Verlingerung der schmalspurigen elektrischen Birsig-’
talbahn von Flih nach Rodersdorf konnte am 1. Mai dem
Betrieb iibergeben werden.

Der Bau der elektrischen Schmalspurbahn Lugano-Cadro-
Dino ist im Berichtsjahre so weit gefordert worden, dass die Er-
6ffoung des Betriebes auf den kommenden Sommer in Aussicht
genommen werden darf. Inzwischen ist der Bahnverwaltung ge-
stattet worden, die bereits fertigerstellte Strecke Lugano-la Santa
auf den 2. Januar 1911 provisorisch in Betrieb zu setzen. Die
Durchfiihrung dieses Betriebes erfolgt unter der Leitung und mit
dem Rolimaterial des Tramway Lugano.

Dem bei der Abfassung des letztjihrigen Berichtes noch
unerledigten Gesuche der an der Schmalspurbahn Bézingen -
Mett beteiligten Firmen: Renfer & Cie. und Blssch, Schwab & Cie.
in Bozingen, es mochte ihnen gestattet werden, die Linie einst-
weilen und auf Zusehen hin bloss als Anschlussgeleise fiir ihre
Geschiifte in Betrieb zu nehmen, haben wir mit Beschluss vom
8. Februar entsprochen.

Das allgemeine Bauprojekt der elektrischen Schmalspurbahn
Zweisimmen-Lenk (Montreux-Oberland-Bahn) ist am 16. April
genehmigt worden. Die Bauarbeiten sind, abgesehen von einer
lingern Strecke, wo mit dem Bahnbau gleichzeitig die Korrektion
der Simme durchgefihrt werden soll, schon wesentlich vorge-
schritten, so dass die Betriebseroffnung auf den Winter 1911/1912
z2u gewﬁ,rtigen 1st.

Nach der am 31. Mai erfolgten Genechmigung des allgemeinen
Bauprojektes der elektrischen Schmalspurbahn Lugano-Ponte
Tresa sind die Bauarbeiten sofort in Angriff genommen worden.
Die pneue Linie wird voraussichtlich im kommenden Herbst dem
Betrieb ilbergeben werden konnen.

Das allgemeine Bauprojekt der neuen Linie Herisau-
Gossau der Appenzellerbahn wurde am 2. Dezember genehmigt.
Mit den Bauarbeiten konnte im Berichtsjahre nicht mehr be-
gonnen werden.

Auch auf der Linie Bulle-Broe der Chemins de fer élec-
triques de la Gruyere, fiir welche das allgemeine Bauprojekt am
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23. Dezember genehmigt wurde, sollen die Bauarbeiten erst in
diesem Jahr aufgenommen werden.

Die im Berichisjahre ausgefiihrten oder genehmigten Stras-
senbahnlinien sind ausschliesslich meterspurige elektrische
Bahnen mit oberirdischer Stromzufihrung. Wir glauben uns
hinsichtlich dieser Linien auf die Angaben beschrinken zu dirfen,
die in der Tabelle der Baulinien, sowie im Verzeichnis der Be-
triebserdffnungen enthalten sind.

Auf der elektrischen Schmalspurbahn (teilweise Zahnradbahn)
Altsatten-Gais, fir welche das allgemeine Bauprojekt am
29. April genehmigt worden ist, sind die Unterbauarbeiten im
Rohen bereits nahezn vollendet, so dass die Betriebseroffnung der
neuen Linie voraussichtlich im Laufe des Sommers erfolgen kann.

Die neue Linie der Wengernalpbahn zwischen Lauter-
brunnen und Wengen (sog. Winterbetriebslinie) konnte am 7. Juli
dem Betrieb iibergeben werden.

Die Arbeiten fiir die Fortsetzung der Jungfraubahn von
der Station Eismeer nach dem Jungfraujoch haben im Berichts-
jahre bedeutende Fortschritte gemacht. Der Tunnel ist um 1076 m
vorgeriickt; zur Erreichung der Station Jungfraujoch ist noch eine
Liinge von 1050 m zu bohren. Die Inbetriebnabme dieser Strecke
wird daher erst im Jahre 1912 erfolgen konuen.

Das allgemeine Bauprojekt der -elektrischen Zahnradbahn
Blonay-les Pléiades wurde am 24. Mirz genehmigt. Die Bau-
arbeiten sind infolge der ungiinstigen Witterungsverbiltnisse des
letzten Sommers etwas verzogert worden; trotzdem wird die Auf-
nahme des Betriebs voraussichtlich im kommenden Sommer er-
folgen konnen.

Die Niesenbahn, sowie die Drahtseilbahnen La Coudre-
Chaumont, Territet-Mont Fleuri, Les Avants-Son-
loup und die Verlingerung der Seilbahn Lauterbrunnen-
Mirren von der untern Station bis zum Hotel Schweizerhof
wurden im Berichtsjahre vollendet und dem Betrieb itbergeben.
Auf der im Vorjahre begonnenen Drahtseilbahn Sierre-Mon-
tana-Vermala sind die Arbeiten derart vorgeschritten, dass die
Betriebseroffnung im Laufe des Jahres 1911 erfolgen kann.
Ausser der Linie Les Avants-Sonloup, die im Juli begonnen und
am 14. Dezember eriéffnet worden ist, sind im Berichtsjahre die
Bauarbeiten der Seilbahnen Suvigliana-Monte Bre (II. Sek-
tion der Bahn Cassarate-Monte Brd) und Ligerz-Tessenberg
in Angriff genommen worden.
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Im Stadium der Projektpriifung befanden sich am Ende des
Berichtsjahres folgende Linien und Bahnstrecken:

Goschenen-Andermatt (Schollenenbahn),
Treib-Seelisberg,
Solothurn-Schénbihl,
Tramways électriques de Gendve:
Raccordement Ceinture-Gare Cornavin,
Zollikofen-Bern,
Latschbergbabn :
Miinster-Lengnau,
Drahtgeilbahn Via Nassa-Via Clemente Maraini in Lugano,
Brig-Furka-Disentis,
Schweiz. Bundesbahnen:
Sissach-Olten (verbesserte Hauensteinlinie),
Brienz-Interlaken (Brienzerseebahn),
Aigle-S8épey-Diablerets,
Bremgarten-Dietikon :
Bremgarten Obertor-Bremgarten 8. B. B.,
Meiringen-Aareschlucht,
Stiadtische Strassenbahn Ziirich :
Linie in der Asylstrasse,
Trambahn St. Gallen :
Linie Union-Teufenerstrasse.

Bahnhife und Stationen.

Behnhof Ziurich. Der Bau der neuen Werkstittenanlage
zwischen Zirich und Altstetten wurde im Berichtsjahre derart
gefordert, dass der grisste Teil derselben dem Betrieb iibergeben
werden konnte. Von den Hochbauten sind die Lokomotiv- und
Montierungswerkstitte, das Kesselhaus, die Bandagerie, die elek-
trische Zentrale, das Harteofenhaus, der Olkeller, das Verwaltungs-
gebiude, das Magazin, das Speise- und Badehaus, der Holz-
schuppen und das Holztrdcknungsgebidude fertig erstellt und in
Beniitzung genommen worden. Finzig die Wagenreparaturwerk-
stitte und das Malereigebiude sind noch nicht ganz vollendet.

In der Frage des Umbaues der linksufrigen Zirichseebahn
im Stadtgebiet sind die zwischen der Generaldirektion der Bundes-
bahnen und den Ziircher Behorden direkt gefithrten Unterhand-
lungen nunmehr soweit gediehen, dass die Expropriationspline
gegen Ende des Berichtsjahres dffentlich aufgelegt werden konnten.
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Die Einigung erfolgte auf Grund eines Projektes fiir eine Tief-
bahn; die Ratifikation der Vereinbarung stand jedoch am Ende
des Berichtsjahres noch aus.

Badischer Bahnhof Basel. Die Unterbauarbeiten fiir
den neuen hochliegenden Personenbahnhof sind derart fortge-
schritten, dass die Anschiittungen des Bahohofplanums, sowie
der siidlichen Zufahrtslinien zu vier Finfteln vollendet sind,
ebenso diejenigen fiir den neuen, noérdlich von der Wiese vor-
gesehenen Verschubbahnhof. Auch mit dem Baue des neuen
Aufnahmsgebindes ist im Berichtsjahre begonnen worden; das
Kellergeschoss desselben ist nahezu fertigerstellt, ebenso wurden
die Fundamentpfeiler fir die Perronhallen und die Widerlager
der Perronunterfithrungen ansgefiihrt. Fiir die Anlage des neuen
Verschubbahnhofes ist eine Projektinderung mit Bezug auf die
Zufahrtslinien vorgenommen worden, durch welche eine umfang-
reichere Inanspruchnahme der sog. ,Langen Erlen® notwendig
wird. Dieser Umstand fiihrte zu langwierigen Unterhandiungen,
welche zurzeit noch nicht abgeschlossen sind, so dass das ab-
geénderte Projekt im Berichtsjahre nicht mehr genebmigt werden
konnte.

Bahnhof Bern. Die Arbeiten fiir die Erstellung des
Giiter- und Rangierbahuhofes Weyermannshaus sind im Berichts-
jabre wesentlich gefsrdert worden, so dass die Erdarbeiten nahe-
zu vollendet sind. Ebenso sind die Mauern und Kunstbauten, wie
auch die Geleiseanlage, mit alleiniger Ausnahme der Freiverlade-
geleise, fertig erstellt. Die provisorische Inbetriebnahme des
Rangicrbahnhofes ist auf den kommenden Herbst in Aussicht
genommen. Mit den Bauten fiir die Anlage des neuen Loko-
motivdepots im Aebigut konnte endlich im Mirz ebenfalls be-
gonnen und die Aushubarbeiten im Berichtsjahre zu zwei Dritteln
ausgefiihrt werden. Dagegen sind die Hochbaunten noch nicht
in Angriff genommen worden. Die bereits in den friithern Be-
richten erwihanten, im Genehmigungsbeschluss vom 17. Dezem-
ber 1907 verlangten neuen Projekte fiir die Umgestaltung des
Personenbahnhofes, die beidseitiz anschliessenden Abstellbahn-
hiofe und den Ausbau oder die Vergrisserung des jetzigen Loko-
Giterbahnhofes sind immer noch ausstehend.

Bahnhof Thun. Nachdem von den Bundesbahnen auf
Veranlassung der Berner Regierung ein neues Projekt mit Auf-
nahmsgebiude oberhalb der Frutigenstrasse ausgearbeitet worden
ist, sind auf Grund dieses Projektes zwischen den Beteiligten
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weitere Unterhandlungen gepflogen worden, die jedoch noch nicht
abgeschlossen sind. :

Bahnhof Biel. Die in den beiden letzten Berichten er-
withnten Unterhandlungen tiber die Anderung des Umbauprojektes
Nr: 8 (Hochbahnhof im Sinne des Projektes des Gemeinderates
von Biel) in bezug auf die Linienfilhrung in der Gemeinde
Madretsch sind auch im Berichtsjahre noch nicht zum Abschlusse
gelangt.

Bahnhof Locle. Die Um- und Neubauter in dem als
Personenbahnhof beibehaltenen Bahnhof Locle gehen ihrer Voll-
endung entgegen. Die Umgestaltung des bestehenden Gebiudes
und die Erweiterung der Geleiseanlagen sind ausgefiihrt, so dass
far das kommende Jahr einzig noch die Lokomotivremise und
die Drehscheibe der franzosischen Mittelmeerbabn zu erstellen sind.

Der neue Giiterbahnhof in der Nihe der Station Col des
Roches ist am 1. Mai dem Betrieb iibergeben worden.

Bahnhof Lausanne. (Umbauarbeiten im mittleren Teil
des Bahnhofes.) Die Lokomotivremise und das Dienstgebiude
sind vollendet worden, ferner wurde auf der Ostseite des be-
stehenden Aufnahmsgebdvdes ein provisorisches erstellt. Die
Fundationen fiir die Pfeiler der grossen Perronhalle sind in Aus-
fihrung begriffen. Nachdem das Projekt fir den Bau eines
neuen Aufnabmsgebiudes genehmigt worden ist, kann der Beginn
der Bauarbeiten in der nichsten Bausaison erwartet werden.

Bahnhof 8t Gallen. Die Anderungen an den Geleise-
anlagen sind auf den Zeitpunkt der Betriebsersffoung der Boden-
see-Toggenburghahn in der Hauptsache fertiggestellt worden.
Auf diesen Zeitpunkt wurde auch der geleisefreie Zugang zu
den Bahnsteigen mittelst der neuen ostlichen Personenunterfithrung
eingefihrt. Das bestehende Aufnahmsgebiude ist auf der Ost-
seite verlangert worden. Die Verhandlungen iiber die Gestaltung
des neuen Aufnahmsgebiudes stehen dem Abschluss nahe; mit
den Vorarbeiten fiir die Pfahlfundierung desselben ist bereits
begonnen worden.

Station St. Fiden. An der neuen Geleiseanlage wurden
im Berichtsjahre diejenigen Teile erstellt, weiche fur die Ein-
fihrung der Bodensee-Toggenburgbahn notwendig waren; ausser-
dem sind einige neue Abstellgeleise in Betrieb genommen worden.

Bahnhof Romanshorn. Von den Arbeiten fiir die
L. Erweiterungsperiode sind im Berichtsjahre namentlich diejenigen
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ausgefithrt worden, welche fir die Einfiihrung der Bodensee-
Toggenburgbahn notwendig waren.

Voo andern grossern Bahnhof- und Stationsumbauten, die
im Berichtsjahre begonnen oder fortgesetzt wurden, oder im
Stadium der Projektgenehmigung sich befanden, erwihnen wir
folgende :

Renens, Vevey, Villeneuvo, Aigle, St. Maurice, Martigny,
Sion, Vallorbe, Payerne, Travers, Pratteln, Aarburg, Zofingen,
Sursee, Schiipfen, Konolfingen-Stalden, Ostermundigen, Baden,
Wiidenswil, Riischlikon, Schwanden, Regensdorf-Watt, Diibendorf,
Rheineck, Emmishofen-Kreuzlingen, Weinfelden, Wil, Gossau
(Verlegung der Station), Melide, Spiez, Interlaken, Schwarzen-
burg, Lauterbrunnen.

Ausbau auf zweite Spur.

Im Berichtsjahre konnte der zweispurige Betrieb auf der
Strecke Vernayaz-Martigny am 1. Mai eroffnet werden, so
dass nunmehr die Strecke St. Maurice- Martigny durchgehend
doppelspurig geworden ist.

Fortgesetzt oder neu in Angriff genommen wurde der Aus-
bau auf zweite Spur der Strecken Vauderens-Siviriesz,
Ruchfeld (Basel)-Aesch, Wilerfeld (Bern)-Gumligen,
Aarburg-Zofingen, St. Gallen-8t. Fiden und Men-
drisio-Chiasso,

Der Ausbau auf Doppelspur der Strecke Vauderens-Siviriez
ist im Berichtsjahre derart gefordert worden, dass die Aufnahme
des zweispurigen Betriebs im kommenden Sommer erfolgen kann.

Auf der Strecke Basel-Aesch sind die Unterbaunarbeiten be-
sonders zwischen Basel und Dornach, sowie bei der mit dem
Ausbau auf zweite Spur zusammenhingenden neuen Einfihrung
der Juralinie in den Bahohof Basel im Berichtsjahre nahezu
vollendet worden; zwischen Dornach und Aesch aber sind die
Erdarbeiten erst gegen Ende des Jahres begonnen worden.

Auf der Strecke Wilerfeld-Gimligen wurde das ganze Jahr
gearbeitet. Sowohl die Erdarbeiten als auch die Kunstbauten
sind nahezu vollendet.

Auf der Strecke Aarburg-Zofingen sind die Unterbauarbeiten
im Berichtsjahre vollendet und der Oberbau zur Hilfte verlegt
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worden, so dass der doppelspurige Betrieb voraussichtlich im
Sommer 1911 aufgenommen werden kann.

Auf der doppelspurigen Tunnelstrecke St. Gallen-St. Fiden
waren auf Ende des Berichtsjahres 1377 m Stollen, 962 m Voll-
ausbruch und 833 m Mauerwerk ausgefiihrt, so dass, falls keine
unerwarteten Ereignisse eintreten, die Betriebseriffnung im Laufe
des Jahres 1911 erfolgen kann.

Nach der am 10. August erfolgten Genehmigung des Projektes
fir den doppelspurigen Ausbau der Strecke Mendrisio-Chiasso
sind die Bauarbeiten im Oktober noch in Angriff genommen
worden.

Mit der Ausfibrung der am 9. August 1910 genehmigten
Doppelspur Aadorf-Wil ist im Jahre 1910 nicht mehr
begonnen worden.

In Behandlung standen am Ende des Berichtsjahres die
Bauprojekte der Doppelspuranlagen Winterthur-Aadorf
und St. Gallen-Bruggen.

Terrainaufnahmen und Projektierungsarbeiten sind im Gange
fur den Bau der Doppelspur auf den Strecken Martigny-
Riddes, St. Blaise-Neuveville, Basel 8. B. B.-Basel
Bad. Bahn (Basler Verbindungsbahn), Surse e-Rothenburg,
Gimligen-Thun, Thalwil-Richterswil und Giu-
biasco-Mendrisio.

Grenz- und Katasterpldne

sind im Berichtsjahre cingereicht worden von der Locarno-Bi-
gnasco-Bahn mit eine Linge von 27,3 km.

Einfilhrung des elekrischen Betriebes.

Die Schweizerische Studienkommission fiir elektrischen Bahn-
betrieb hat an ihrem 22 Behoérden, Firmen und Verbinde um-
fassenden Mitgliederbestand im Berichtsjabre keine Anderung
erlitten.

Die Umarbeitung der Projekte fir die Kreise II und V der
8. B. B. auf Grund der im letztjihrigen Berichte erérterten neuen
Annahmen beanspruchte mehr Zeit, als dafiir vorgesehen worden
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war. Immerhin hat auf Ende 1910 die Subkommission III das
‘Wasserkraftprojekt fir die Gotthardbahn (S. B. B. Kreis V) in
eingehender Weise durchgearbeitet. Es bleibt ihr nun noch
itbrig, das generelle Projekt fiir S. B. B. Kreis 1I abzuliefern.

Die Subkommission IV hat auf Grund der von III ermittelten
Zahlen die Projekte G. B. 1904 und Zukunftsverkehr weiter be-
handelt und ist damit nahe zum Ende gekommen.

Die abschliessenden Vergleichsrechnungen
werden mit Bezug auf die elektrische Traktion nur
noch fiirdas Einphasen-Wechselstromsystem durch-
gefithrt.

Von den Mitgliedern wurden fir das Jahr 1910 nur die
ordentlichen Beitrige erhoben.

Der Umbau fiir elektrischen Betrieb ist im Berichtsjahre
auf der Schweizerischen S8eetalbahn zu Ende gefiihrt
worden. Nachdem der elektrische Betrieb auf der Strecke
Miinster-Beinwil am 1. Dezember 1909 eingestellt worden war,
konnte er im Mai 1910 auf der Strecke Milnster-Beinwil-Wildegg
wieder aufgenommen werden; im Juli folgte die Strecke Beinwil-
Hochdorf und im Oktober das Schlussstick Hochdorf-Emmen-
briicke. Fir die Strecke Emmenbriicke-Luzern wurde die elek-
trische Ausriistung von den Bundesbahnen nicht gestattet; die
8. T. B.-Ziige miissen aunf dieser Strecke daher mit Dampf weiter-
gefiuhrt werden. Beim elekirischen Betrieb kommen ausschliess-
lich Motorwagen zur Verwendung.

Auf der Strecke Spiez-Frutigen der Bern-Lotschberg-
Simplon-Bahn wurden die Bauten fiir den elektrischen Betrieb
zu Ende gefithrt. Im November konnte mit der Fiihrung aller
Personenziige mittelst elektrischen Motorwagen begonnen werden.
Gegen Ende des Jahres wurden mit 2 elektrischen Lokomotiven
Probefahrten ausgefiihrt.

Die Bern-Worb-Bahn hat im Juli den elektrischen Be-
trieb in vollem Umfange aufgenommen.

Auf der Wengernalpbahn wurde der durchgehende
elektrische Betrieb im Laufe des Sommers aufgenommen.

Von der Rhiatisechen Bahn wurde die Einfihrung des
elektrischen Betriebes auf den Strecken Schuls-St. Moritz und
Samaden-Pontresina beschlossen.
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b. Bahnunterhalt.

Linien im Betrieb.

1. Hauptbahnen.

Betriebsldnge
km km
a. Schweizerische . . . " .. 2410065
b. Auslandische auf Schwelzelgeblet Lo 68,794
- 2478859
II. Nebenbahnen.
a. Normalspurige Adhisionsbahnen - . . . 1090304
b. Schmalspurige Adhdsionsbahnen . . . 1095208
c¢. Zahnradbahnen . . . . . . . . . 96,439
d. Tramways . . LT
e. Drahtsellbahnen C e e e e 38,256
— 271324
5211,700
Hiervon gehen ab:
Die fiir die Zweiglinien doppell gerechneten
Betmebslangen . oo 114481
Die im Ausland geleﬂenen Strecken . . . 4533
160,213

Einfache Linge simtlicher dem o6ffentlichen Verkehr
dienenden Eisenbahnen in der Schweiz . . . . 505147

Davon werden zweispurig betrieben (normalspurige
Adhédsionsbahnen) . . . . . . . . . . . . 736,

Fir weitere Angaben uber die baulichen Verhiiltnisse der
einzelnen Betriebslinien gestatten wir uns, auf die vom Eisenbahn-

departement herausgegebene schweizerische Eisenbahnstatistik zu
verweisen.

Inspektionen und Kontrolle der Bahnen.

Die Kontrolle iiber den Unterhalt der Bahnen ist in der bis-
herigen Weise ausgefiihrt worden. Die durchgehenden Inspektions-
reisen zu Fuss iiber Haupt- und Nebenbahnen, ausser Zahnrad-
und Seilbahnen, erstreckten sich auf 4862 km, wozu noch zahl-
reiche Spezialuntersuchungen und Augenscheine kommen.
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Auf die Kontrolle der Zahnrad- und Drahtseilbahnen entfallen :

Allgemeine Inspektionen . . ... . 107
Besuche bei besonderen Anlissen (Untersuchungen vonneuem
Rollmaterial, Bremsproben, Augenscheine, ete.) . . . 134

Aul'a:sslich der Inspektionen wurden 280 km Streckenbe-
gehungen ausgefiihrt.

Auf den elektrisch betriebenen Adhisionsbahnen wurden
282 Inspektionen vorgenommen, die sich auf die elektrischen
Einrichtungen und das Rollmaterial erstreckten.

Zustand der Bahnen.

Unterbau.

Die Stérungen des Bahnbetriebes durch Naturereignisse waren
in diesem Jahre sehr zahlreich. Zu erwihnen sind die folgenden Fille:

Am 19./20. Januar fanden infolge anhaltenden Regenwetters
und der in den hoheren Lagen eingetretenen Schneeschmelze Unter-
brechungen statt auf den Linien der Bundesbahnen zwischen den
Stationen Rolle und Allaman, bei der Station Granges, zwischen
den Stationen Sion und St. Léonard, Vufflens la-ville und Cossonay,
auf der Linie im Val-de-Travers zwischen den Stationen Mdtiers und
Fleurier und auf der Joratbahn zwischen den Stationen Bressonnaz
und Moudon. Auf der Joratbahn konnte der durchgehende Ver-
kehr erst am 6. Februar wieder aufgenommen werden, zwischen
den Stationen Métier und Fleurier, sowie zwischen den Stationen
Vufflens-la ville und Cossonay, wurde der Verkehr vorithergehend
eingestellt, wihrend an den andern Unterbrechungen der Verkehr
durch Anordnung des Umstieges und Umlades aufrecht erhalten
werden konnte. Die Montreux-Berner-Oberland-Bahn ist am
19. Januar zwischen den Stationen Montbovon und Chateau-d’Oex
an mehreren Stellen unterbrochen worden. Der regelmissige Ver-
kehr ist am 26. Januar wieder aufgenommen worden.

Grossere Betriebsstorungen durch Schneeverwehungen sind
Ende Januar und anfangs Februar auf den Linien Allaman-Auboune-
Gimel, Rolle-Gimel, Bigre-Apple-Morges und Lausanne-Moudon
(Jorat) verursacht worden.

Dureh die ausserordentlichen Regenmengen, die am 13., 14.
und 15. Juni gefallen sind, entstunden vielfache und grosse Zer-
storungen an Bahpanlagen. Das Hochwasser der Aare hat am
15. Juni den rechten Uferdamm, der gleichzeitiz Bahndamm der
Britnigbahn ist, zwischen den Stationen Meiringen und Brienzwiler
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an mehreren Stellen zerstort. Die Wiederherstellung des Bahn-
korpers wurde rasch durchgefiihrt, so dass die unterbrochene
Strecke am 16. Juni abends wieder fahrbar war.

_ Die Bahpanlagen des Kreises V der Bundesbahnen wurden
auf der Nordseite des Gotthard an zahlreichen Stollen beschidigt,
so dass der Zugsverkehr auf den Strecken Schwyz-Amsteg vom
15.—16. Juni und Zug-Goldau vom 15.—19. Juni eingestellt
werden musste.

Auf der Linie Glarus-Linthal wurde der Bahnkérper zwischen
den Stationen Luchsingen und Diesbach am 15. Juni auf eine
Lénge von zirka 200 Meter weggerissen. Zwischen den Stationen
Sins und Rothkreuz sind die 6 Meter weite Briicke bei 94, km
und die Briicke mit 2 Offnungen von je 4 Meter Weite bei 95,800 km
unterspithlt und weggeschwemmt worden. Der durchgebende Ver-
kehr konnte auf der Linie Aarau-Rothkreuz am 24. Juni und auf
der Linie Glarus-Linthal am 30. Juoi wieder aufgenommen werden.

Das Hochwasser der Sihl hat am niamlichen Tage die Sihl-
thalbahn an mehreren Stellen unterbrochen. Vom 18. Juni an
konnten die Ziige auf der Strecke Selnau-Sihlwald ohne Umstieg
und Umlad verkehren. Die Strecke Sihlwald-Sihlbrugg war erst
am 8. Juli wieder fahrbar.

Das Hochwasser der Landquart riss am 15. Juni die 30 Meter
weite Landquartbriicke bei der Station Landquart weg. Fiir die
Herstellung von Anlagen fir das Umsteigen von Reisenden und
fur die Beforderung von Gepick und Stiickgiitern vom Bahnhof
Landquart auf das rechtseitige Ufer der Landquart und umgekehrt
wurden sofort Anordnungen getroffen. Am 16. Juni nachmittags
konnte der Umstieg und Umlad iiber diese Anlagen erfolgen. Das
Rammen der Pfihle fur die Joche der provisorischen Briicke wurde
am 25. Juni begoonen und am 7. Juli beendigt. Nach Vollendung
der Joche wurde die Eisenkonstruktion eingeschoben und es konnte
am 11. Juli der durchgehende Verkehr in vollem Umfange wieder
aufgenommen werden.

Die Rhitische Bahn, die seit ihrem 20 jihrigen Bestehen unter
den bisherigen Hochwassern nie irgendwie zu leiden gehabt hatte,
ist diesmal am 15. Juni von Landquart bis Kiiblis grossen Zer-
storungen ausgesetzt gewesen. Am 22. Juni konnte die Strecke
von Landquart bis Malans, am 9.Juli bis Seewis, am 13. Juli
bis Schiers und am 1. August die ganze Strecke bis Kublis wieder
in Betrieb gesetzt werden.

Die Bex-Gryon-Villarsbahn musste wegen Hochwasserschiiden
vom 17. Juli bis zum 9. August eingestellt werden. Kiirzere Be-
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triebsunterbrechungen kamen noch vor bei der Appenzellerbahn,
bei der Sernfthalbahn, der Brunnen-Morsehachbahn, der Arth-Rigi-
bahn, der Stansstad-Engelbergbahn und der Stanserhornbahn.

Zum Schlusse heben wir hervor, dass die Bahnverwaltungen
fir moglichst rasche Wiederherstellung der zerstorten Anlagen
besorgt waren und wihrend der kritischen Zeit den Betrieb mit
Umsicht ttberwacht haben, so dass trotz den zahlreichen Unter-
brechungen kein Unfall zu beklagen ist.

In bezug auf die Unterhaltungsarbeiten ist, wie bereits im
letzten Jahresbericht erwihnt, zu bemerken, dass nur mnoch im
Kreis IlI der Bundesbahnen eine grossere Anzahl von unverstirkten
Briicken vorhanden sind.

Der Vorentwurf iiber die Revision der bestehenden Briicken-
verordnung ist im Laufe des Jahres ausgearbeitet worden und
wird demnichst weiter behandelt werden konnen.

Oberbau.

Die diesjihrigen Umbauten durchgehender Liniengeleise in
neuem Material, wobei auf den Hauptbahnen starke Schienen-
und Schwellentypen zar Verwendung kamen, betragen:

auf Hauptbahunen:

Stahlschienen . . . . . . . 85,000 km
Eisenschwellen . . . . . . 51,00 o
Holzschwellen . . . . . . . 3lg0 .
Schottererneuerung . . . . . 1007300
auf Nebenbahnen:
Stahlschienen . . . . . . . 22,400 km
Eisen- und Holzschwellen . . . 21,600 .,
Schottererneuerung . . . . . 33,00 .

Verstirkungen der Geleise durch Vermehrung der Schwellen
und Verbesserung des Schienenstosses wurden ausgefiihrt:

auf Hauptbahnen . . . . . . 57,100 km
auf Nebenbabpen. . . . . . 50600

Mechanische Einrichtungen der Zahnrad- und Drahtseilbahnen.

Die Kontrolle dieser Einrichtungen fand in gewohnter Weise
statt.
Nennenswerte Storungen kamen im Berichtsjahre nicht vor.
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Bei 10 Drahtseilbahnen gelangten die Drahtseile zur Aus-
wechslung., Festigkeitsproben wurden vorgenommen mit:
9 Ersatzseilen bestehender Seilbahnen,
4 Seilen fiir neue Bahnen, ’
9 ausrangierten Seilen.

Bei 2 Ersatzseilen gaben die Proben zu Vorbehalten Anlass;
bei einigen ausrangierten Seilen war eine innere Verrostung der
Driihte wahrnehmbar, sonst gaben die Proben zu keinen Bemerkungen
Anlass.

Elektrische Maschinen, Apparate und Leitungsanlagen
der elektrischen Bahnen.

Diese Teile der Bahnanlagen wurden im allgemeinen in einem
befriedigenden Zustand befunden.

Einige Kontaktleitungsbriiche sind vorgekommen; dieselben
fithrten aber weder zu Unfillen noch zu Betriebsunterbrechungen.

Stationen und Hochbauten.

Auf betriebenen Bahnen sind neu eroffnet worden die Stationen
Brittoau auf der Linie Olten-Luzern, Bollingen auf der Linie Rappers-
wil-Ziegelbriicke und Sisseln an Stelle der Haltestelle gleichen
Namens auf der Linie Koblenz-Stein.

Auf 10 Stationen sind die Aufnahmsgebiude neu erstellt
oder vergrossert worden.

Neue Perrondicher sind auf 18 Stationen angebracht worden.

Die elektrische Beleuchtung ist auf 41 Stationen neu einge-
richtet und auf 21 Stationen verbessert worden.

. Signale und Riegelungen.

Erginzungen der Signalanlagen fanden statt durch Anbringung
von 45 Einfahrisignalen, 76 Einfahrtvorsignalen, 39 Ausfahrt-
signalen, 33 Durchfahrtsignalen und 9 Rangiersignalen.

Neue Riegelungen wurden erstellt auf 14 Stationen wund
iltere erginzt auf 13 Stationen.

Ein neuer Streckenblock wurde angebracht auf der Strecke
Montreux-Villeneuve.
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Niveautliberginge und Bahnabschluss.

Durch die Erstellurg von Unter- oder Uberfithrungen und von
Parallelwegen oder durch die Ablésung von Wegrechten sind
22 Niveauilberginge unterdriickt worden.

Eine grossere Zahl von Niveauiibergiingen wurde mit neuen,
verbesserten Barrieren versehen.

Bahnbewachung.

Die Priifung der fiir jede neue Fahrplanperiode einzureichenden
Vorlagen iiber den Dienst der Streckenwiirter ist in der bisherigen
Weise vorgenommen worden und hat zu keinen besondern Be-
merkungen Anlass gegeben.

¢. Elektrische Leitungsanlagen, lings und quer zu Eisen-
bahnen,

Die Kontrolle des Eisenbahndepartements erstreckt sich auf
die Bahnkreuzungen durch elektrische Starkstromleitungen und die
Lingsfuhrung solcher neben Bahnen, sowie auf die Kreuzungen
elektrischer Bahnen mit Schwachstromleitungen.

Starkstromleitungen lings und quer zu Eisenbahnen.
Im Jahre 1910 wurden Planvorlagen behandelt fiir:

281 Starkstromiiber{tihrungen gegen 212 im Vorjabre,
51 Starkstromunterfihrungen " 37 .
28 Starkstromldngsfihrungen " 22, .
37 neue Beleuchtungsaniagen auf

Bahngebiet " 19 »
22 Anderungen und Erweiterungen

bestehender Anlagen ” 22 .
429 gegen 312 im Vorjahre.

Unter Ausschluss der Starkstromleitungen lings und quer
zu reinen Strassenbahnen und solcher Leitungen, die den Bahn-
verwaltungen selbst gehoren, ergibt sich auf Ende 1910 folgender
Bestand :

1968 Starkstromiiberfilhrungen (1746)
462 Starkstromunterfihrungen (417)
144 Starkstromlingsfihrungen (135).
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Kreuzungen elektrischer Bahnkontaktleitungen mit Schwach-
stromleitungen.

Nach den monatlichen Ausweisen der Obertelegraphendirektion
sind 44 neue Uberfithrungen von Schwachstrom- iiber Bahnkontakt-
leitungen durch die Telegraphenverwaltung erstellt worden. Hierzu
kommen 6 Uberfithrungen privater Schwachstromleitungen. Ferner
weisen 9 im Laufe des Jahres erdffnete elektrische Bahnen, be-
ziehungsweise Bahnstrecken, im ganzen 61 Uberfithrungen von
Schwachstromleitungen auf. Die Gesamtzunahme betrigt somit 111.

Sowohl die Uberfuhrungen der Starkstromleitungen uber die
Eisenbahnen als diejenigen der Schwachstrom- iiber Babnkontakt-
leitungen haben den starken Schneestirmen des Mouats Januar
durchwegs standgehalten. Es sind dem Departement keine durch
.diese Leitungen verursachten Stérungen des Bahnbetriebes zur
Kenntnis gelangt. Sie werden von den Kontrollbeamten, soweit
moglich, jdhrlich einmal besichtigt und die wahrgenommenen
Mingel den in Frage kommenden Bahnverwaltungen behufs Ab-
hiilfe zur Kenntnis gebracht.

2. Rollmaterial.

‘Wie bisher bestund die Kontrolle in der Priifung der Plan-
vorlagen fiir Neuanschaffungen und Umbauten, ferner in der Unter-
suchung neuer oder umgebauter Fahrzeuge vor deren Inbetrieb-
setzung, sowie in der Beobachtung des Rollmateriales im Betrieb
und des Traktionsdienstes.

In der Uberwachung der Kessel-Revisionen und Pressungen
trat ab 1. August eine Anderung ein, indem die neue bundes-
ritliche Verordnung betreffend den Unterhalt des Rollmateriales
der schweizerischen Hauptbahnen vom 14. Juli 1910 die Gegen-
wart der Delegierten der Aufsichtsbehérde nur noch bei den
inneren Revisionen und Druckproben der Lokomotivkessel der
Privatbahnen, sowie bei den Druckproben neuer Lokomotivkessel
der Bundesbahnen verlangt.

Die Uberwachung der ubrigen Druckproben und der inneren
Revisionen der Bundesbahnlokomotivkessel wurde ab 1. August
den Organen der Bundesbahnen iiberlassen.

Im Berichtsjahre wurden 381 Vorlagen fiir Rollmaterial be-
handelt (63 fiir neue und 318 fir bestehende Bahnen) gegen 341
im Vorjahre, dementspréchend fanden auch wieder Rollmaterial-
vermehrungen statt.

o
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Uber den Bestand am Ende des Jahres geben die nach-
folgenden Zusammenstellungen Aufschluss:

a. Lokomotiven.

Normalspurige Bahnen . . . . . . . 1345 Lokomotiven
Schmalspurige Bahnen . . . . . . . 178 "
Zahnradbabnen . . . . . . . . . 88 "
Tramways . . . . . . . . . . . 6 "
Total 1617 Lokomotiven
wovon mit elektrischem Antrieb 53 "

b. Personenwagen.
‘Wagen Platze

Normalspurige Bahnen . . . . . . . . 3,662 181,396
Schmalspurige Bahnen . . . . . . . . 829 31,329
Zahnradbahoen . . . . . . . . O . 144 6,857
Tramways . . . . . . . . . . . . 1010 34854
Seilbahnen . . . . . . . . . . . . 94 3,662

Total 5,739 258,098
wovon mit elektrischem Antrieb 985 35917

¢. Bahnpostwagen.

135 zweiachsige normalspurige

179 dreiachsige “

16 zweiachsige schmalspurige
4 dreiachsige "

Total 334

d. Gepdckwagen.

Hauptbahnen und normalspurige Nebenbahnen. . 817 Wagen
Sonstige Nebenbahnen . . . . . . . . . 139

Total 956 Wagen

e. Giiterwagen.

Normalspurbahnen (itbergangsfihiges Material) . 16,013 Wagen
Sonstige Bahnen . . . . . . . . . . 1544

Total 17,557 Wagen
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Die angeschafften Lokomotiven sind meist schwerer Bauart.
Erwihnenswert sind die Eb. 3/s; Lokomotiven der Bodensee—
Toggenburg-Bahn.

Im iibrigen sei beziiglich des Bestandes des Fahrparkes der
schweizerischen Bahnen auf die Angaben der vom Post- und Eisen-
bahndepartement jedes Jahr neu herausgegebenen Rollmaterial-
statistik verwiesen.

Auch im Berichtsjahre wurden wieder eine Anzahl neuer
Lokomotiven mit Rauchverminderungseinrichtungen ausgeriistet.
Zurzeii sind 1564 Lokomotiven oder 37,5 %/ simtlicher Dampfloko-
motiven mit solchen Apparaten versehen.

Die Anwendung der Dampfiiberhitzung macht immer grissere
Fortschritte. Zu Ende des Berichtsjahres waren 120 Heissdampf-
lokomotiven im Betriebe, welche sich wie folgt verteilen:

Bundesbahnen . . . . . 99 Stick
Thunerseebabn . . . . . 4
Sudostbabn . . . . . . 2
Appeunzellerbabn . . . . . 2
Rhitische Babn . . . . . 11
Pilatusbahn . . . . . . 2,

Die Verbesserung der Beleuchtung der Personenwagen macht
befriedigende Fortschritte. Von den normalspurigen Bahnen
hatten am Jahresende:

Wagen %o
Petrolbeleuchtung . . . . . . 402 11,
Gasbeleuchtung . . . . . . 522 14,
Elektrische Beleuchtung ... . 2738 T4,

Es erhalten nunmehr alle neuen Wagen der Hauptbahnen
und auch die meisten der Nebenbahnen elektrische Beleuchtung.

Beziiglich Heizung und Ventilation wird weiter nach Ver-
besserung getrachtet. Bemerkenswerte Fortschritte sind niebt zu
verzeichnen.

Die Verwendung von Dampf- und Benzinmotorwagen auf
Haupt- und Nebenbahnen ist im Zunehmen begriffen.

Im Berichtsjahre wurden in Betrieb gesetzt:

1 Dampfmotorwagen der Uerikon-Bauma-Bahn,

1 Benzinmotorwagen der schweizerischen Bundesbahnen,
1 Benzinmotorwagen der Verbindungsbahn Rheineck,
weiter hinzu:

Dampfmotorwagen bei der Saignelégier-Glovelier-Bahn.
Dampfmotorwagen bei der Rorschach-Heiden-Bahn.

-
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Voraussichtlich werden diese Motorfahrzeuge von Bahnen
mit knappen Mitteln und fiir Linien mit geringerem Verkehr nach
und nach mehr Beachtung finden.

Die Sensetalbahn hat im Berichtsjahre eine Dampflokomotive
in Betrieb gesetzt, die mit halbautomatischer Feuerung ausgeriistet
ist und fir welche auf Zusehen hin einménnige Bedienung ge-
stattet wurde. Bis jetzt hat sich daraus kein Nachteil ergeben.
Die Lokomotive befriedigt die Bahn beziiglich Okonomie iibrigens
g0 sehr, dass sie bereits eine zweite Lokomotive gleicher Bauart
bestellt hat.

Zum Transport von normalspurigen Giterwagen auf Schmal-
spurbahnen werden voraussichtlich die Rollwagen immer mehr
Anwendung finden. So beabsichtigen die Appenzellerbahn auf
der neuen Linie Gossau-Herisau, die Wetzikon-Meilen-Bahn und
die in Angriff genommene Bern-Zollikofen-Bahn die Einfithrung
dieser Betriebsmittel.

Es sind zurzeit im Betriebe bei der:

Genfer Strassenbahnen . . . . . . . 17 Paar Rollbocke
Aarau-Schéftland-Babn . . . . . . . 6 "
Wynentalbaha . . . . . . . . . . 10
Bern-Worb-Bahn . . . . . . . . . 3 »
Langenthal-Jurabahn . . . .+ . . 2 Rollwagen
Schmalspurbahn Bézingen- Mett oo . 4 "

Lokomotivdefekte sind dem Departemente 276 zur
Kenatnis gebracht worden; dieselben verteilen sich wie folgt:

Schweizerische Bundesbahnen . . . . . . 180
Bern-Neuenburg-Bahn. . . . . . . . . 1
Jura-Neuchételols . . . . . . . . . . 3
Nebenbahnen . . . . . . . . . . . 92

Total 276

Ferner sind uns bekannt geworden:
307 Fille von Kupplungsbriiche;
34 , , Radreifenbriiche;
40 , ., Achsenbriiche.

Da uns aber nicht alle Fille gemeldet werden, so ist die
Anpzahl dieser Defekte hoher anzunehmen. Schwerere Unfille
sind infolge dieser Briiche nicht entstanden.
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Unter Mitwirkung unserer Kontrollingenieure fanden statt:

Innere Kesseluntersuchungen: 152 (in %/ der Kessel 9).
Periodische Druckproben: 162 (in °/o der Kessel 10,4).
Druckproben neuer Kessel: 70 (wovon 8 Ersatukessel).

Kohlenvorrite waren im Berichtsjahre meistenteils ge-
ntigend vorhanden. Vorstellungen mussten nur in vereinzelten
Fillen erhoben werden.

3. Bahnbetrieb.

a. Fahrplanwesen,

Die Zahl der Ab#nderungsbegehren zu den Fahrplanent-
wiirfen ist, verglichen mit dem Vorjahre, von 891 auf 985 ge-
stiegen.

Von den Begehren bezweckten:

240 Vermehrung der Fahrleistungen,

226 die Verlegung von Ziigen oder Schiffskursen,

188 die Erstellung von neuen Anschlissen, und

204 die Gewiihrung neuer Zwischenhalte bei Ziigen oder
Schiffskursen.

Uber 274 Begehren hatte das Eisenbahndepartement zu ent-
scheiden, wihrend die iibrigen in den Fahrplankonferenzen durch
Verzicht seitens der Begehrensteller oder Zugestindnisse der
Bahn- und Dampfschiffverwaltungen ihre Erledigung fanden. In
38 Fillen sind die Verfiigungen des Departements auf dem Re-
kurswege an den Bundesrat gezogen worden, und zwar richteten
sich die meisten Rekurse gegen Verfiigungen des Departements,
womit vermehrte Fahrleistungen auf den Bundesbahnen abgelehnt
wurden.

Zu lingern Verhandlungen gab der Fahrplan der im
Herbste des Berichtsjahres eroffneten Rickenbahn Aulass. Die
Bundesbahnen hatten auf dieser Linie fiir den ersten Winter als
Versuchsperiode einen Fahrplan mit 6 Zugen in jeder Richtung
projektiert, womit aber die Bevélkerung der zuniichst beteiligten
Landesgegenden nicht befriedigt war, weil ein solcher Fahrplan
nicht alle wilnschbaren Anschliisse zwischen den interessierten
wichtigern Verkehrsgebieten vermitteln konnte. Es sind daher
von verschieden Seiten Begehren um Einlage weiterer Ziige ge-
stellt worden. Die Bundesbahnen lehnten jede Mehrleistung ab,
indem sie ausfithrten, dass nicht vorauszusehen sei, wie die Ver-
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kehrsverhiltnisse auf der neuen Bahn sich gestalten werden;
die Erfahrungen wihrend der ersten Betriebssaison werden zeigen,
ob und eventuell welche weitern Zige im Sommer 1911 gefithrt
werden missen. Das Eisenbahndepartement hat den Standpunkt
der Bundesbahnen geschiitzt, und wir haben den von 7 Kantons-
regierungen und von der Siidostbahn gegen den beziiglichen Ent-
scheid des Departements eingereichten Rekurs ablehnend be-
schieden.

Das Eisenbahndepartement hat die Frage der Einfiihrung
eines .Jahresfahrplans einer erneuten Priifung unterstellt, wobei
es sich aber uberzeugen musste, dass eine Anderung des bis-
herigen Verfahrens nicht angingig ist, solange in den Nachbar-
lindern, wie in unserm letztjihrigen Berichte erwiihnt ist, fir
den Sommer und fiir den Winter besondere Fahrpline erstellt
werden. Dazu kommt die weitere Schwierigkeit, dass auf ein-
zelnen schweizerischen Touristenlinien die Anforderungen des Som-
mers von denjenigen des Winters so bedeutend abweichen, dass
die Darstellung der Sommer- und der Winterfahrordnung ip ein und
demselben Plakate hinsichtlich Klarheit alles zu wunschen itbrig
liesse,

An die europiiische Fahrplankonferenz fir den Sommer 1911,
welche am 30. November und 1. Dozember in Wiesbaden ab-
gebalten wurde, hat das Departement eine Vertretung abgeordnet.
In dieser Konferenz sind eibige, fiir unser Land wichtige neue
Verbindungen vereinbart worden.

b. Kontrolle der Dienstvorschriften.

Die im letztjihrigen Berichte erwihnten Verhandlungen mit
den Verwaltungen des ehemaligen Verbands schweizerischer Eisen-
bahnen iiber die Aufstellung neuer Vorschriften betreffend die
Aufpahme in den Eisenbahndienst, die Heranbildung von Loko-
motivlibrern und Lokomotivheizern sowie die periodischen Prt-
fungen des Betriebspersonals kounten zum Abschlusse gebracht
werden, und es stebt demnichst die Einfithrung der neuen Vor-
schriften durch die beteiligten Bahnverwaltungen zu erwarten.

Mit der Einfithrung der schon im Jahre 1908 genehmigten
Reglemente iiber den Fahrdienst auf den Schmalspurbahnen mit
Dampfbetrieb und auf den Zahnradbahnen sind noch mehrere
Verwaltungen im Riickstande, weshalb das Departement Anlass
nahm, auf baldige Erledigung dieser Angelegenheit zu dringen.
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Nachdem das Departement in einer unterm 6. April mit
Delegierten der elektrischen Schmalspurbahnen abgehaltenen Kon-
ferenz den Wortlaut eines neuen Reglements iiber den Fahrdienst
auf diesen Bahnen vereinbart hatte, sind von den beteiligten
Bahnverwaltungen unterm 19. Oktober noch Ab#nderungsvor-
schlige eingereicht worden, welche neue Verhandlungen notig
machten und die Genehmigung des Reglements im Berichtsjahre
verunmdglichten.

Die Revision des allgemeinen Signalreglements, sowie des
Reglements itber den Fahrdienst auf den Normalspurbahnen bildet
seit Jahren ein stindiges Kapitel und fithrt zu langen und zeit-
raubenden Verhandlungen. Die hiufigen Abiinderungen, ver-
bunden mit dem Riickkaufe der Gotthardbahn, haben denn auch
bis zur Stunde die Aufstellung von fir das gesamte Netz der
Bundesbahnen giltigen Ausfithrungsbestimmungen zu den vor-
genanoten Reglementen verhindert. Wenn es auch zu begriissen
ist, dass die neuesten Erfahrungen zunutze gezogen werden,
so ist anderseits doch zu winschen, dass in Zukunft in den
wichtigsten Reglementen etwas mehr Stabilitit Platz greife, und
dieses um so mehr, als gewisse, schon vor 10 Jahren eingefiihrte
Bestimmungen des Signalregloments noch heute nicht vollstindig
durchgefithrt sind.

Die Bebandlung der Reglemente neuer Bahnen wird je linger
je umstindlicher und zeitraubender. Es kommt ab und zu vor,
dass die Entwitrfe zu den Reglementen dem Departemente zu
spit vorgelegt werden, und dass alsdann die Verhandlungen hier-
iiber sich ganz ungebithrlich hinziehen, weil bei den leitenden
Orgaven der Bahnen die erforderliche Sachkenntnis oder der
gute Wille fiir eine prompte Erledigung der Geschiifte nicht vor-
handen ist. Es ist denn auch wiederholt vorgekommen, dass man
auf neu erdffneten Bahnen in der ersten Zeit des Betriebes mit
provisorischen Dienstvorschriften sich behelfen musste.

¢. Vollziehung des Arbeitsgesetzes,

In Beriicksichtigung besonderer Verhiltnisse sind verschie-
denen Verwaltungen 'ausnahmsweise Anordnungen hinsichtlich
Dauer der Arbeitszeit, der ununterbrochenen Ruhezeit sowie der
Dienstbereitschaft zugestanden worden.

Die Verwaltungen des schweizerischen Wagenverbands so-
wie der Rhitischen Bahn wurden, wie seit Jahren iblich,




702

ermichtigt, wihrend der Dauer des Herbstverkehrs an den Sonn-
tagen, den Bettag ausgenommen ;

a. am Vormittage in den Giitterschuppen arbeiten zu lassen;

b. den hierzu geeigneten Personenziigen, soweit nitig, Giiter-
wagen mitzugeben:

¢. Giterziige auszufithren, soweit dies zur Bewiltigung des
Verkehrs notwendig erschien.

Ferner wurde der Aarau-Schoftland-Babn und der Wynen-
tal-Bahn gestattet, wihrend der Dauer des Herbstverkehrs auf
ibren Linien an den Sonntagen, den Beitag ausgenommen, in
jeder Richtung je einen Gilterzug auszufiihren.

Ausserdem ist bei lokalem starkem Verkehrsandrang, wie
er sich namentlich in Chiasso hautig geltend machte, die be-
treffende Verwaltung ermichtigt worden, bald in griosserm, bald
in geringerm Umfange an den Sonntagen den Giterverkehr zu
besorgen.

Ein Gesuch des Verbands der schmalspurigen Nebenbahnen,
welches auf die allgemeine Bewilligung der dem schweizerischen
Wagenverband gewihrten Ausnahmen hinzielte, ist abgewiesen
worden, weil:

1. die meisten Schmalspurbabnen nicht einmal an den Werk-
tagen Giterziige ausfihren ;

2. der Giiterverkehr auf diesen Bahnen im allgemeinen ein
so geringer ist, dass der Aus- und Einlad an den Sonntagen
nur an wenigen Orten sich als notwendig erweisen konnte,
wiihrend anderseits gerade an den Sonntagen die Ange-
stellten durch den Personenverkehr stark in Anspruch ge-
nommen sind;

3. die schmalspurigen Nebenbahner bis dahir von den ihnen
bewilligten Auspahmen hinsichtlich des Giterverkehrs an
Sonntagen nur in ganz vereinzelten Fillen Gebrauch ge-
macht haben.

Durch die Kontrollorgane ist eine grosse Zahl der im Art.11
des Gesetzes vorgesehenen Tagebiicher gepriift und es sind die
in diesen Biichern gemeldeten Unregelmissigkeiten zum Zwecke
der Abhilfe dca betreffenden Verwaltungen bekannt gegeben
worden. Es ist aber neuerdings zu konstatieren, dass sehr viele
Angestellte die Tagebiicher nicht fithren. Es ist vorgekommen,
dass ganze Gruppen von Angestellten in den Biichern keinerlei
Aufzeichnungen machten, oder trotz ergangener Einladung die
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Biicher nicht zur Kontrolle vorwiesen, aber durch das Mittel der
Personalverbinde beim FEisenbahndepartemente iiber zu starke
dienstliche Inanspruchnahme sich beschwerten.

Mit Eingabe vom 17. Januar 1910 haben die Zentralvor-
stinde des schweizerischen Strassenbahnerverbandes sowie der
Arbeiterunion schweizerischer Transportanstalten ein Gesuch um
Revision der Vollziehungsverordnung fir die Nebenbahnen vom
9. Oktober 1903 eingereicht und Ab#nderungsvorschlige gestellt,
welche auf Anderungen am Arbeiisgesetze selbst hinzielten. An-
gesichts des Umstandes, dass die Bundesversammlung unterm
16./29. Juni 1905 die erwihnte Verordnung gutgeheissen hat, ist
das Gesuch von uns ablehnend beschieden worden.

Die Anfrage einer Bahnverwaltung, wie die Zahl der Dienst-
jahre im Sinne von Art. 7, Abs. 3, des Gesetzes zu berechren
sei, falls der Angestellte in den ersten 3 Jahren lediglich als
Saisonangestellter beschiftigt gewesen sei, ist vom Eisenbahn-
departemente dahin beantwortet worden, dass, bei Zihlung der
Dienstjahre vom ersten Hintritte bei einer konzessionierten Trans-
portanstalt an, die Zeitabschnitte, innerhalb welcher der An-
gestellte ausser Dienst stand, in Abzug gebracht werden konnen.

d. Fahrleistungen und Zugsverspatungen,

Gemiss beiliegender Tabelle ist die Zahl der ausgefiihrten
Ziige mit Personenbeférderung, wie auch diejenige der reinen Griiter-
zlige gegenitber dem Vorjahre gestiegen. KEine erhebliche Zu-
nahme ist hinsichtlich der gefithrten Achskilometer zu verzeichnen.

Entsprechend der eingetretenen Verkehrssteigerung macht
sich bei den meisten Bahnen eine Zunahme der Zugsverspitungen
bemerkbar. Ein betriachtlicher Teil der letztern steht mit grossern
Festlichkeiten, namentlich dem eidgendssischen Schiitzenfeste in
Bern und der landwirtschaftlichen Ausstellung in Lausanne, sowie
mit den im Laufe des Sommers stattgefundenen Uberschwem-
mungen im Zusammenhange.

Auf einigen Linien wird die fahrplanmissige Fiihrung der

Zuge je linger je mehr durch den Mangel des II. Geleises nach-
teilig beeinflusst.

e. Unfalle.

Im Berichtsjahre wurden die folgenden Unfille im Eisen-
bahnbetrieb zur Anzeige gebracht, wobei wir zur Vergleichung
die entsprechenden Ziffern des Vorjahres beisetzen:
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Zusammenstellung der im Jahre 1910 auf den wichtigern schweizerischen Normalspurbahnen beforderten Zige und deren Verspitungen.

Jubleau des frains ayant circulé pendant l'année 1910 sur les plus importants chemins de fer suisses & voie normale ef des refards quils ont subis.

Zu Seite 703.

1 2 3 « [ s [ s [ 7 T s 9 10 i 11 12 18 w [ | s [ v [ s | 1 CENIEENERERES S 29 30
; Sdid uf die An den Endpankten der Fahrt trafen ein: 2 _ , Prozente
Durch. Total der beforderten — Total des trains expédiés regf:lmﬁssigen Retards & farrivée & la gare destinataire : Ursache der Verspiitungen — Cause des retards Nombre pour cent
ittli Total der zurlickgelegten Personenzige | Von den : ; i
schnittliche Im Fahrplan vorgesehenen Fakultativ und Exira. Y und Gaterzige | Achs- Personenzilge mit 10 und he?g,‘:;:ﬁg; i ) . der gemilss | I
Lénge der Davon regelméssigen Nombre total parcourw de mit ?ersonem k;{lometem mehr Minuten Verspitung Minuten Verspatung Aut der eigenen Linle — Sur la propre ligne ”oucxgwél; Anzahl !
im BeFrieb doppet- | Trains prévus & Vhoraire comme Trains fgﬁ;l[fsf:r/ :s et etra- b:g:;g?;:‘.lg nu? 'frﬁ?ﬂ,_ 1%"’“".";;’6 Doyageure auec, aﬁg i}'e"f.ﬁig"}‘l'i'é‘,‘,’égii‘r‘. ijCh vezrgggtiex:\e " vers;:r t |
hnf}:ai-;li::an spurig réguliers Zugskilometer Baﬁ:]t;; . minutes el plus derotard || ;e s5min. et plue de retard Ver5§::ung In‘t"g;ge wfolee | durch Verhiltnis . Angcml:s::
Bezeichnung der Eisenbahnen | r,,, _Dont Guterziige | .. ‘ Gterzige " Kiloméires | - ¢ Durch- | o o cte Durch- | & o <te | Anschiuss-|| infolge | 250; Ivon Roll sten Total | bime | o 22 .t Nombre Désignation des lignes
|6 dowdte mit Per- .emen mit Per- e de trains A un schoitt- Ver- schaitt- Ver- | aostalten von rchen |material-|” wnd im des traing Vorjabre de.
moyenne | .| Personen- | sonenbe. | Glterziige | Personen- | sonenbe. | Glterzige correspondant | kiométre liche | i:un liche | -vin : Ein- |defekten| Fabr- Vorjahve] réguliers | Iannée y
des lignes zlige forderung | Trains de zlige forderuag | Tyqing de| Zugskilomet Achskil auw brains eoploité Anzahl Ver. |FPRIARE Anzahl | Yer pAARE| Retara (Unfillen aissen o] G || o Total gya:-‘:t;:gt précédente correspon:
en Trains | Trains de | marchan- | Trains | Trains de | marchan- | Kilométres de Kilomatres réguliers de voyaq corries- spatung | Retard spatung | Retard | provenant || ensuite | ensuite | OUWLE} par g I pppqy | Tolal ek 0000 dances
s ‘ | ' : 10 geurs et aux | pondent | Nombre| p.. o1 maci- || Nombre| p. | mazi- |° 5 acci- | fFacei @ave- | service Pannée | 4oRes manguées
72 de Zi’{a’ chan- | gises sans de i (’I'{“' C""f“ dises sans trains dessien trains réguliers kz{om{%tres p me"” o moa:n mum aulrfs acct d?:i-“ ries au deztas':n précé- | sz et 23&
voyageurs S;z‘gc:'f: service de | voyageurs s;‘ii,‘i-cgbég service de dea’ggcﬁzi‘é‘” dessieuz oy Y entreprises|| dents Auences mgﬂ mouse. dente (,2"‘:,:5:;“ i
Kilometer — Kilometres voyageurs | TOYageurs i voyageurs | voyageurs de voyageurs Minuten — Minustes Minuten — Minutes \phériques des traine
1. Hauptbahnen. : 1. Chemins de fer principaux.
Schweizerische Bundesbahnen: : Chemins de fer fédéraux:
Kreis 1 . 3409 19 445 417 20 44 1908 15 301 38 {1174 || 1548 1050 2392 Arrondissement 1.
. OH 2672 5212) 18 214 § 129 23 53 3403 57 103 48 1730 |j 1938 1219 l 1527 » Iny.
, I . 2686 696 | 442496 48684 | 170043 4 466 — 25160 | 32902 358 |1 044 663 542 24 381108 | 388 9295| 4290} 17 264 || 130 21 50 2970 41 129 65 {1215 || 1450 2079 1, 107 1932 . 1L
s IV§ 3755 11 104 94 23 60 2322 20 320 51 |1136 || 1527 27143 l 987 . Ivg.
n V. e .. 1512 17 155 76 18 41 709 14 172 41 652 879 1{ 738+ 83 T 254 ” V.

Totale und Durchschnittszahlen 18 178 | 17 445 || 476 21 60 | 11312 || 147 (1025 | 263 |3907 || 7342 5429 i 7092 | 'Totaux et chiffres moyeos.
Bodensee-Toggenburg §§ . 53 — 3329 390 461 13 — 11 115 410 1612 787 105394 | 30430 223 16 116 16 27 52 153 7 — - 79 86| — 202 | — 62 | Bodeasee-Toggenburg §§.
Bera-Neuenburg-Bahn 43 — 5 905 52 568 73, — 35 283 833 4189183 253958 1 97423 522} 15 67 — — — 340 — — 1 181 182 130 3,05 ! 2,15 184 | Berne-Neuchiitel. !
Jura Neuchatelois . 38 2 13 879 100 1139 0 4 = 311 389 054 5140 322 347710 {134 324 544 19 103 3 17 19 396 — 38 7 106 151 45 0,30 U 46 | Jura Neuchitelois. !

] : | 2. Chemins de fer secondaires
2. Nebenbahnen. | | a voie normale.
Thunerseebahn %) . 115 — 30 254 123 5 885 212 2 459 648 280 10 748 722 598357 | 93467 | 1297 14 99 — — — 970 1 4 6 316 327| 207 1o 1 e 119 | Lac de Thoune 2). '
Seetalbahn . 55 — 10 858 730 1187 17 ¢ — 990 381 644 4271836 336238 | 77669 1741 16 48 — — — 8 1 9 28 58 96 35 0,74 i 0,25 66 | Scetal. |
Siidostbahn . 50 — 17653 — 1179 192 — 763 358 188 3129 714 285 291 62 594 201 14 13 — — — 119 4 39 1 38 82 32 Qe . Oas 122 | Sud-Est. !
Tésstalbahn %) . 46 -— 8113 1221 2008 14 — 74 303 410 3212 808 273736 | 69844 139 | 17 53 9 23 217 88 2 7 10 41 60 34 Oss O3 30 | Tcesstal ®). i
Emmentalbahn . . . 43 — 12 720 —_ 1833 12 . 26 751 303 278 4218 820 264858 1 98112 686| 15 1 — — — 599 — 21 — 66 87 65 0,51 0,51 85 | Emmental. !
Burgdorf-Thun-Bahn (elektnsch) 41 — 6 849 — 1 644 43 ;14 221 321 853 3106 281 265911 | 75763 335 14 56 — — — 292 — 22 | — 21 43 24 O0 . 024 72 |} Berthoud-Thoune (électrique). |
Langenthal-Huttwil- Wolhusen-Bahn 40 — 7609| 2182 310 37 g 11 (b 191 433 2 750 268 185137 | 66756 163 | 13 317 1 26 48 131 — 9 1 39 49 24 0.40 0,24 3 | Langenthal-Huttwil-Wolhusen. '
FrelburO-MurLen Ins (elektrlsch) 33 — 5220 622 — 27 | 7 71 188 919 1617 736 186 956 | 49022 350| 15 54 9 17 25 265 2 20 2 70 941 122 1, 1.5 113 l-rlhoum—\Io: at-Anet (electrlque)
Uerikon-Bauma .. 26 — 5529 — — 5 1 — 19 120066 629 729 119870 | 24220 28| 18 42 — — — 7 — 9 6 6 21 10 0,21 0.6 49 | Uerikon-Banma.
Saignelégier-Glovelier 25 — 3076 730 3 ’ 25 . 21 2 95518 624 100 94350 | 24964 63} 16 63 36 | 26 | 134 45 1 — 12 1 41 340 211 10 0.5 6 | Saignelégier-Glovelier. :
Rameei-Sumiswald-Huttwil . 25 — 9781 | 1428 — 24 ' — 1 104 160 814 343 103 881 32574 86| 15 66 — — — 67 — 1| — 18 19 14 0,16 Oz 4 Ramsei-Sumiswald-Huttwil. - '
Solothurn-Minster . 23 — 3650 — 1232 15 | 13 632 122777 1324975 84 260 { 57608 122 13 37 — — — 99 — 2 — 21 23 7 Op: | Ous 28 | Soleure-Moutier.
Martigny-Orsidres §§§ . 20 — 1080 —_— — — i = — 19958 116 226 19 958 5811 19] 24 95 — — — 4 — 5 2! 8 5] — 0 | — 1 Martigny-Orsicres §8§.
Bern-Schwarzenburg . 21 — 3106 620 411 27T 4 — 38 81 647 680 084 78 246 32 385 681 15 29 1 20 20 30 1 L - 37 39 19 O0ps  Ous 4 Berne-Schwarzenhourg.
Sthltalbahn . 19 — 6 865 — 1662 54 — 107 122 714 1170 506 111480 | 61606 8 19 27 — — — 5 — - = 3 3 3 0,04 0.0 2 | Sihltal.
Bulle-Romont 18 — 3339 620 28 | — 66 72 942 1112 427 71262 | 61802 62| 12 30 3 52 1 32 40 — = =2 25 8 0,03 0.2 | Bulle-Romont.
Val de Travers 14 @ — 13081 1238 1 802 1 S ‘ — 1274 110039 1396 233 95068 | 99731 346 | 14 50 38 18 26 171 — 81 — ; 205 213 | 133 1.3 0.20 5 | Valde-Travers.
Pont-Brassus 14 I — 2 920 — — 'I 11 . — — 38103 353 677 37960 | 25263 39 23 113 — — . — 22 — ] 4, — 3 17 6 0,10 0O.0a 3 Pont-Brassus.
Sensetalbahn . . . 12§ — 3116 — 2341 38 — 34 59 697 524 980 59079 | 431748 221 18 25 — — = 22 el Rt — 19 — 0.32 10 | Sensetal.
Pruntrut-Bonfol §§§§ - 14 — 3650 1221 — i 6 « — — 41 806 296 087 41750 | 21149 50| 15 52 — - | - 20 — { — 21 28 30 23 (1X7 Q.63 2 | Porrentruy-Bonfol §8§§.
Vevey-Puidoux 8 — 5107 7301 — Il 1| — — 46 696 354 905 46 658 | 44363 121 14 51 1 17 17 113 - t! 3 5 9 3 0,13 0.05 20 | Vevey-Chexbres.
Nyon-Crassier . 6 — 3 644 —_— — 2, - — 21 876 201 581 21 864 3597 51 14 46 — — | = 40 — = = 1 11} 4 0,30 0,08 4 | Nvon-Crassier.
Totale und Durchschniltszahlen | 3488 | 698 | 635489| 59592 | 191 671 l} 5 440 j 94 31110 | 37495659 |1098 261872 28470370 314869 [23897| 16 445 || 609 24 . 154 | 15428 165 1247 ; 333 ‘[ 7333 9078 ; — 1,00 — 8133 | Totws w chiffres moyens.
Im Jahre 1969 | 3398 | 689 | 629680 61624 | 1901231 3673 ;60 31518 | 37367799 1062922564 28410502 [312808 13701 18 | 569 || 570 20 115 7552 " 123 104 | 296 5806 16419 ! — 0.s0 — 5553 FEn 1909

*) Inkl. Basler Verbmdungsbahn
?} Inkl. Spiez-Erlenb:

Y7

Spiez-Frutigen, Giirbetalbabn.
3) Inkl, Wald-Riiti.

{ Y compris le raccordement de Bale.
i Y compris les lignes de Spiez 3 Erlenbach, d’Erlenbach
\ 4 Zweisimmen, de Spiez & Frutigen, Gurbetalbahn.

Y compris Wald-Ruti.

§ Betrichserofinung der Rickenbahn am 1. Oktober 1910.

£l
o
a

der Bodensee-Toggenburgbahn am 3. Oktober 1910.
Martigny-Orsiéres am 1. September 1910.
Bonfoi-Landesgrenze (Pfetterhausen-Dammerkirch) am 1. Nov. 1910.

n » A "
n n = n
n - 5 »

n n
= n

] r

n
n

du Ricken le 1° octobre 1910.
Bodensee-Toggenburg le 5 octobre 1910.
Martigay-Orsiéres le 1°r septembre 1910.
Bonfol-frontit¢re (Pfetterhousc-Dannemarie) te 1¢ nov. 1910.

+ Gotthardhalin.

# Bis 30. September.
*: Vom 1. Oktober an.

Gothard.

Jusquiau 30 septembre.
Dés de 1°r octobre.
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1910 1909

Entgleisungen in Stationem . . . . . . . 40 41
» auf offener Bahn . . . . . 33 15
Zusammenstosse in Stationen . . . . . | 23 36
auf offener Bahn . . . . . 3 5

n
Sonstige Unfille:

Unfille, von welchen Menschen betroffen wurden 1805 1792

Andere Unfille . . . . e 52 53

Gesamtzahl der Unfille 1956 1942

Von den 73 (56) Entgleisungen fanden 59 (36) bei
Personen- und Giterziigen, 11 (17) im Rangierdienst und 3 (3)
bei Tramwagen statt.

Nach den Ursachen rubrizieren sich die Entgleisungen
wie folgt:

1910 1909
Defekte Bahnanlage . . . . . . . . . 4 6
Hindernisse auf der Bahn . . . . . 10 3
Befahren unrichtig bedienter Weichen . . . 25 22
Defekte an Fahrzeugen . . e 6 6
Andere und unermittelte Ursachen ... .28 19

Von den 26 (41) Zusammenstissen ereigneten sich
16 (20) bei fahrenden Ziugen, sei es, dass solche mit andern
Ziigen oder mit einzelnen Wagen in Kollision gerieten; 8 (12)
Fille beziehen sich auf Vorkommnisse im Rangierdienst und
2 (9) betreffen Kolligsionen von Tramwagen.

Als bedeutendstes Ereignis dieser Art ist zu erwihnen der
am 29. Mai 1910 auf der Birsigtalbahn vorgekommene Zugs-
zusammenstoss, bei welchem 22 Reisende und 3 Bahnbedienstete
verletzt wurden.

Nach den Ursachen rubrizieren sich die Zusammenstosse
wie folgt:

1910 1909

Unrichtige Dispositionen des Personals, mangel-
hafte Verstandigung . . e 3 7
Unrichtige Weichen- oder Slgnalstellunv . . 10 11
Vorschriftswidriges Mandéver und Unachtsamkeit .
des Zug- und Fahrpersonals . . . . . . 9 15
Unrichtige Aufstellung von Fahrzeugen . . . 3 5

Andere Ursachen . . . . . . . . . . 1 3




sungen und Zusamuenstossen :

Auf die schweiz. Bundesbahnen, in-

»

"

n

»

kil

N

N

N

klusive  mitbetriebene
normalspurige Linien

Bern-Neuenburg - Bahn,
Neuenburger Jura-Bahn

auslindischen Bahnen auf
Schweizergebiet

itbrigen normalspurigen Ad-
héisionsbahnen .

schmalspurigen Adhésions-
bahnenauf eigenem Bahn-
korper .o

schmalspurigen Adhésions-
bahnen auf Strassen

Adbiisionsbahnen mit Zahn-
stangenstrecken

reinen Zahnradbahnen .

Seilbahnen

Entgleisungen

1910

41

10

11

2

1909

29

10

1
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Nach Bahnen zusammengestellt entfallen von den KEntglei-

Zusammenstosse
1910 1909
14 20

1 1
2 4
4 3
4 12
—_ 1
1 J—

Die samtlichen Unfille hatten 86 Totungen (im Vorjahre

87) und 1782 Verletzungen (gegen 1753) von Personen zur
Folge, und zwar wurden

getotet
Reisende Bahnbedienstete Drittpersonen
1910 1909 1910 1909 1910 1909
bei Entgleisungen und Zu-
sammenstissen . . . — — 1 —_ — 2
infolge sonstiger Ereignisse 8 13 34 41 43 31
verletzt
Reisende Bahnbedienstete Drittpersonen
1910 1909 1910 1909 1910 1909
bei Entgleisungen und Zu-
sammenstossen . . 28 26 12 10 1 2
infolge sonstiger Erelgmsse 90 88 1534 1529 117 98
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Nach Bahnen zusammengestellt entfallen hiervon:

Tétungen Verletzungen

1910 1909 1910 1909
Auf die schweiz. Bundesbahnen, in-
klusivemitbetriebene nor-

malspurige Linien . . 58 64 1187 1253
s  Bern-Neuenburg-Bahn . . 2 1 1 8
y u Neuenburger Jura-Bahn . — 1 24 21
o auslindischen Bahnen auf
Schweizergebiet . . . 1 1 50 60
» u ubrigen normalspurigen Ad-
hiasionsbahnen. . . 7 7 86 72
» » Schmalspurigen Adhasmns-
bahnen auf eigenem Bahn-
korper . . . . 3 — 62 59
w » Schmalspurigen Adhasmns-
bahnen auf Strassen. . 14 11 320 233
y v Adhisionsbahnen mit Zahn-
stangenstrecken . . . — 1 29 3
y v reinen Zahnradbahnen . . — — 7 1
Seilbahnen . . . . . 1 1 10 9

" »

Die Totungen und Verletzungen, welche nicht auf Ent-
gleisungen und Zusammenstosse zuriickzufihren sind, gruppieren
sich den Ursachen nach wie folgt:




Reisende Bahnbedienstete Drittpersonen

Totung Verletzung  Totung Verletzung  Toétung Verletzung
1910 1909 1910 1909 1910 1909 1910 1309 1910 1909 1810 1909

Uberfahren von Fuhrwerken, Rollwagen und,

Draisinen . . . —- - 1 — - - 4 1 1 4 32 12
Scheuwerden von Tleren bel der Fahrt von

Zagen . . . —_ - = = - — 1 — — 1 6 3
Ausgleiten auf Fahrzeugen R Fehltreten belm

Auf- und Absteigen . . . 1 1 10 6 2 4 226 228 — — — —
Fehltreten beim Begehen der Gelelse .o - - 3 3 - — 122 121 - - - -
Springen auf und von im Gang befindlichen

Fahrzeugen . . 7 9 20 22 1 1 58 55 @ — — 2 2.
Unvorsichtiges Ubelschrelten der Gelelse und

Gehen in denselben . . . —_ 2 1 .3 14 23 26 23 40 23 66 66
Unvorsichtiges Benehmen im fahlenden Zug und )

bei Mandverbewegungen . . . .- 1 6 8 2 1 28 19 - @ — - -
Mitwirkung von Drittpersonen belm M'ulover R _ = = = = = 3 2
Ungliicklicher Zufall bei Manévern. . . . . — — — — 4 3 170 111 — — 1 1
An- und Abkuppeln von Fahrzeugen . . . _ - - — 4 8 162 189 — — — —
Verbotene ‘oder unrichtig ausgefihrte Manover —_ = 1 4 2 — 16 271 — — 3 1
Ein-, Aus- “upd Umlad von Gitern . . . . . — — o~ — — 1 3824 292 @— — - —
Of’fnen oder Schliessen von),Wagentiren . . . -— — 32 33 - — 53 B8 - - - —
Fremdkérper in die Augen . . - = - - - — 69 5 - - - —
Einfeuern auf der Lokomotive und Lerklemeln

von Kohlen . . . . . . . . . . . . — - — — - — 42 6 - - — -
Starkstréme . . . . . . . . . . . .. — = — — — — 14 14 1 - - -
Andere Ursachen . . . . . . . . . . . — — 16 9 5 — 219 222 1 3 4 11

LOL
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In selbstmorderischer Absicht” haben sich 17 Personen ge-
totet, 2 wurden nur verletzt (im Vorjahr L6 getitet).

Bei den Hiilfsarbeiten des Bahnbetriebes (innerer
Betriebs-, Bahnunterhaltungs- und Werkstittedienst) wurden

1910 1909
Totungen . . . . . 6 3
Verletzungen . . . 3458 3449

gemeldet.

4. Dampfschiffe.

Die Kontrolle itber den Bau und Betrieb der Dampf- und
Motorschiffe fand in bisheriger Weise statt.

Uber den Umfang der Kontrolle geben nachstehende Zahlen
Aufschluss :

a. Betriebsbewilligungen.

Flir Filr Flir Total fiir

Dampfschiffe Motorboote  Motorschiffe Fahrzeuge
Ernevert . . . . . 3 20 9 32
Neu erstellt . . . . 2 12 8 22
Entzegen . . . . . 2 12 6 20

b. Anderungen im Schiffspark.

Dampfschiffe neu erstellt, bezw. neu unter Kontrolle getreten 4

MOtorbOOte N » n n » n n 30
Motorschiffe ., » n nom n » 9
Dampfschiffe ausrangiert oder aus der Kontrolle gestrichen 3
MO ttorbOOte n ” n » » n 1 1
Motorschiffe » w o " " 3
Dampfschiffe umgebaut 1
Motorboote " 1
Motorschiffe ,7 e e 5
Dampfschiffe mit neuen Kesseln versehen 1

» » p Maschinen versehen —
Motorboote » Motoren " 5
Motorschiffe 1

n » » »
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¢. Bestand des Schiffsparkes.

Dampfschiffe fir den Personen- und Gitertransport . . 102
" nur fir den Gutertransport . . . . . . 6

fir den Schleppdienst . . . . .o T

Motorboote ausschliesslich far den Personentransport .o 127
Motorschiffe auch fir den Personentransport . . . . . 9
n nur fir den Gitertransport . . . . . . 74
Total 325

Im Bau oder ‘angemeldet und voruntersucht sind 25

An Schiffsuntersuchungen wurden vorgenommen:

Aussere Untersuchungen von Dampfschiffen . . . . . 116
Untersuchungen von Motorbooten . . . . . . . . 100
, Motorschiffen . . . . . . . . 164

Innere Untersuehungen von Dampfschiffen. . . . . . 116
wovon auf Stapel . . . . - 1
Belastungsproben und Krdngungsversuche - £

Die Kesselrevisionen und Druckproben wurden in
bisheriger Weise durch die Inspektoren des schweizerischen Vereins
von Dampfkesselbesitzern vorgenommen, deren Berichte uns je-
weilen in Kopie zugesandt werden. Den Revisionen von 13 Kesseln
und den Druckproben von 7 neuen Kesseln haben unsere Beamten
beigewohnt.

Die Anzahl der im Betriebe befindlichen Schiffskessel betrigt173.

d. Bestand der regelmdssig befahrenen Landungseinrichtungen.

Neu erstellt warden . . . . . . . . . . . . . 21
Umgebaut wurden . e e e 2
Aufgehoben oder nicht mehr befahren e 4
Totaler Bestand . . . . . . . . . . . . . . 284

Untersuchungen solcher Einrichtungen wurden im® Berichts-
jabre 181 vorgenommen.

Die Revision der schweizerischen Verordnung betreffend Bau
und Betrieb von Dampfschiffen wurde im Berichtsjahr endgiltig
bereinigt. Die neue Verordnung trat mit dem 1. Januar 1911
in Kraft; simtliche kantonalen Verordnungen sind infolgedessen
neu zu revidieren.

Aus diesem Grnnde konnte das waadtlindische Schiffahrts-
polizeireglement noch nicht in Kraft gesetzt werden.
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Im Berichtsjahr ist vom Kanton Tessin ein Schiffahrtspolizei~
reglement in Kraft gesetzt worden und die Regierungen der Kantone
Baselstadt und Basellandschaft haber Entwurfe zu schiffahrts-
polizeilichen Vorschriften eingereicht.

Der Miilheimer Dampfschiffahrts A. G. in Miitheim a. Rhein
wurde im Aungust eine Konzession fitr die Schiffahrt auf der Strecke
Basel-Augst erteilt.

Wegen 2 elektrischen Hochspannungsiiberfihrungen zwischen
Stein und Schaffbausen mussten zur Sicherung der Schiffahrt auf
dieser Strecke besondere Vorkehrungen angeordnet werden.

Die linger andauernden ausserordentlichen Hochwasser im
Juni fiihrten teilweise zu Betriebseinstellungen, zum Teil mussten
bis weit ins Land hinein reichende Notstege errichtet oder der
Umlad mittelst Kihnen vorgenommen werden, Natiirlich verursachten
golche Verhiiltnisse Verspitungen und Stérungen im Fahrplan. Auch
der Trajektverkehr auf dem Bodensee wurde durch das Hochwasser
erheblich gehindert und musste teilweise eingestellt werden.

Den Bestimmungen betreffend Rekrutierung, Belehrung und
periodische Priifung des Dampfschiffpersonales wird noch immer
zu wenig nachgelebt, ebenso den Vorschriften zur Sicherheit des
Dampfschiffbetriebes und denjenigen betreffend den Gebrauch der
Rettungsapparate.

Von ausserordentlichen Vorkommnissen ist zu erwihnen, dass
am 15. Juli infolge unrichtigen Manovers im Hafen von Rapperswil
das Schiff ,Uto“ der Ziircher-Dampfbootgesellschaft auf das Motor-
boot , Linth“ aufgestossen ist, wobei letzteres erheblich beschidigt
wurde.

Maschinendefekte sind uns im Berichtsjahre keine nennens-
werten zur Kenntnis gebracht worden.

Beim Betrieb sind nach den eingegangenen Mitteilungen 56
Schiffshedienstete und 1 Reisender verletzt worden; 2 Schiffs-
bedienstete wurden getotet (im Vorjahre 58 Schiffsbedienstete und
1 Reisender verletzt, sowie 1 Schiffsbediensteter getotet).

Bei den Hiilfsarbeiten des Betriebes wurden 96 Personen
verletzt (im Vorjahre 75).

5. Sonstige Transportanstalten mit Motorbetrieb.

Uber die gemiss Verordnung vom 18, September 1906 be-
treffend die Konzessionierung und die Kontrolle der Automobilunter-
nehmungen, Aufziige und Luftseilbahnen dem Eisenbahndepartement
ithertragene Kontrolle der Luftseilbahnen und anderer Transport-
anstalten mit Motorbetrieb geben folgende Daten Aufschluss:
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a, Automobilunternehmungen.

Zahl der konzessionierten Unternehmungen

auf 1. Januar 1910 . . . . . . 9 (im Vorjahre 10)
Neu erteilte Konzessionen . . . . . 4 (., " -—)
Entzogene Konzessionen . . . . . .. —(, " -—)
Erloschene Konzessiomen . . . . . . —(, “ 1)

Stand auf Ende 1910 13 (., » 9)

Von diesen Unternehmungen standen auf 1. Januar 1910 in
regelmiissigem Betriebe . . . . . . . . . . . . 9
Neu eroffnete Betriebe . . . . . . . . . . . . 3
Betriebseinstellungen . . . . . . . . . . . . . —

Stand auf Jahresende 12
(im Vorjahre 9)

Die Geesamtlinge der von obigen 12 Automobilunternehmungen

befahrenen Strecken betrigt 126,9 km; 34 Personenwagen mit

496 Sitzplitzen versehen den Dienst. Die Zahl der gepriiften Vor-
lagen betrigt 20.

Ausserordentliche Vorkommnisse im Betriebe sind dem
Departement nicht zur Kenntnis gekommen.

Von den Kontrollbeamten wurden 12 Inspektionen und 4 Be-
suche bei besonderen Anlissen ausgefiihrt.

b. Luftseilbahnen und Aufziige.
Unter eidgendssischer Kontrolle standen im Berichtgjahre
die gleichen 3 Unternehmungen wie im Vorjahre.
1. Personenaufzug Matte-Plattform in Bern.
2. Aufzug Flon- Grand Pont in Lausanne.
3. Wetterhornaufzug.

Der Betrieb dieser Unternehmungen gab zu keinen Bemerkungen
Anlass.

Es wurden 2 Drahtseile ausgewechselt; die Festigkeitsproben
mit den Ersatzseilen ergaben gute Resultate.

Vom Kontrollingenieur wurden im Berichtsjahre 5 Inspek-
tionen vorgenommen.

Die Zahl der iber diese Unternehmungen behandelten Vor-
lagen betragt 2.




D. Administrative Kontrolle.
1. Tarif- und Transportwesen.

a. Tarifwesen.

DieZahl der Tarifgenehmigungen ist im Berichtsjahr um
36 gestiegen, namlich von 635 im Jahre 1909 auf 671 im
Jahre 1910.

Ende 1909 hat sich der Verband schweizerischer Eisen-
bahnen infolge Kiindigung durch die schweizerischen Bundes-
bahnen aufgelést. Zur Behandlung der auf das Personen-, Ge-
pick-, Tier- und Gitertransport- und Tarifwesen beziiglichen
Fragen wurde eine kommerzielle Konferenz der
schweizerischen Transportunternehmungen ge-
schaffen. Im Schosse dieser Kounferenz sollen in Zukunft die
Verkehrs- und Tariffragen betreffend den Personen-, Gepick-,
Expressgut-, Tier- und Gitertransport behandelt werden, soweit
diese Fragen aligemeiner Natur sind. Im Gegensatz zum frithern
Eisenbahnverband und der im Rahmen desselben geschaffenen frithern
kommerziellen Konferenz, deren Mitglieder sich im wesentlichen aus
Vertretern der Normalspurbahnen zusammensetzten, konnen der
neuen kommerziellen Konferenz alle Verwaltungen der schweize-
rischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen beitreten,
welche die ,,Geschiftsordnung® der Konferenz als fiir sie verbindlich
anerkennen. Seweit sie mit andern schweizerischen Transportunter-
nehmungen einen direkten Verkehr eingerichtet haben, miissen sie
den Beitritt zur ,Ubereinkunft betreffend den direkten schweize-
rischen Personen-, Gepick-, Tier- und Gitterverkehr“, welche an
Stelle des dahingefallenen . Vertrages betreffend die Organisation
des direkten Verkehrs vom 5. Juli 1875 getreten ist, ausdricklich
erklirt haben. Auf Anfang 1910 gehdrten der kommerziellen
Konferenz folgende Verwaltungen an:

32 Normalspurbahnen mit einer Betriebslinge von 3471 km

29 Schmalspurbahnen » " » 79 .,
8 Zahnradbahnen " ” " " 50
2 Tramways " . " " 158 .,
7 Drahtseilbahnen ” » » " 13 .,
7 Dampfschiffunternehmungen ” " 520

Im Berichtsjahr sind neu beigetreten: zwei Normalspur-
bahnen und zwei Schmalspurbahnen. Hierdurch und infolge Er-
offaung neuer Linien, die Verwaltungen angehoren, die bereits
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beigetreten sind, hat sich auf Ende 1910 die obon erwihnte
Betriebslinge der Normalspurbahnen auf 3553 km wund der
Schmalspurbahnen auf 826 km erhéht.

Neben Vertretern der Transportunternehmungen nehmen an
den Verhandlungen der kommerziellen Konferenz zum ersten
Mal stindig auch solche des Handels, der Industrie, des Gewerbes
und der Land- und Forstwirtschaft, sowie des Kisenbahndepar-
tementes teil. Auf diese Neuerung, die namentlich den Vertretern
der Verkehrsinteressenten (Transportgebern) ein Mitsprache-
recht bei der Beratung von sie betreffenden Massnahmen des
Verkehrswesens gewiihrt, muss das grosste Gewicht gelegt werden.
BEs stebht zu erwarten, dass durch sie ein innigerer Kontakt
zwischen Transportgebern, Transportanden und der Aufsichts-
behorde geschaffen wird, der nicht verfehlen kann, gute Frichte
zu zeitigen. Die Zahl der Vertreter der Verkehrsinteressenten
ist auf 10 festgesetzt worden, nimlich 4 des Handels und der
Industrie, 3 des Gewerbestandes und 3 der Land- und Forst-
wirtschaft. Das Eisenbahndepartement hat seinen administrativen
Direktor und seinen Inspektor fiir Tarif- und Transportwesen
als seine Vertreter an dieser Konferenz bezeichnet.

Die erste Sitzung der kommerziellen Konferenz fand am
18. Juni 1910 statt. In dieser wurden neben Angelegenheiten
organisatorischer Natur Erginzungen und Anderungen an der
Anlage V zum Transportreglement, an den schweizerischen Tarif-
vorschriften, am allgemeinen Ausnahmetarif Nr. 10 fir den Trans-
port von Flussigkeiten in Reservoirwagen und am schweizerischen
Tarif fiir Generalabonnements behandelt.

Die zweite Sitzung der Konferenz erfolgte am 28. De-
zember 1910. Sie befasste sich hauptsichlich mit der Fori-
bildung der schweizerischen Tarifvorschriften und Giiterklassifi-
kation und wmit der Aufstellung neuer Vorschriften iiber die
Behandlung von Ladeutensilien fiir Tiertransporte.

Mit Schreiben vom 25. Januar 1910 hat das Eisenbahn-
departement den Verwaltungen der schweizerischen Normalspur-
bahnen den Antrag gestellt, zur Erzielung einer Vereinfachung
bei den Tarifarbeiten und der Einnahmenabrechnung die Tarif-
grundlagen fiir den Personen-, Gepiack-, Tier- und
Giterverkebhr zu vereinheitlichen. Die Verschieden-
heit der Tarifgrundlagen bei den schweizerischen Bahnen notigt
nimlich zur Ausgabe volumingser Tarife fir den direkten Ver-
kehr, die einen viel zu grossen Arbeitsaufwand und unverhiltnis-
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missig grosse Druckkosten erfordern. Der Handelsstand findet
sich auch nur schwer in den bestehenden komplizierten Tarifen
zurecht. Bei der Vereinheitlichung der Tarife witrden an Stelle
der bestehenden Tarife einfache Distanzverzeichmisse treten, die
in Verbindung mit einem fiir alle Normalbahnen giltigen Tax-
schema die Ermittlung aller Taxen fiir den Verkehr zwischen
den schweizerischen Normalbahnen mit Leichtigkeit erméglichen.
Als anzunehmende Taxgrundlagen koénnen selbstverstindlich nur
diejenigen der schweizerischen Bundesbahnen in Betracht kommen.
Denjenigen Privatbahnen, die gemiss ihren Konzessionen hohere
Taxen erheben dirfen, miisste bei Annahme der Bundesbahntarife
ein Ausgleich in Form eines Distanzzuschlages bewilligt werden.
Die grosse Mehrzabl der normalspurigen Privatbahnen hat die An-
regung begritsst. Was den Personenverkehr anbetrifft, so konnte
der Bundesbahntarif nur nach Durchfuhrung der vorgeschlagenen
Erhtobung der Retourtaxen allgemein angenommen werden, da
bei den jetzigen Ansitzen die Privatbahngesellschaften ihre Rech-
nung nicht finden und durch einen Distanzzuschlag die Fahr-
preise einfacher Fahrt zu hoch zu stehen kimen. Im Giter-
verkehr lasst sich, wie die Untersuchungen gezeigt haben, die
Vereinheitlichung ohne grosse Schwierigkeiten durchfiithren. Die
Tarife der Bundesbahnen miissen im Laufe der nichsten Jahre
auf jeden Fall neu herausgegeben werden und es wird die Tarif-
vereinheitlichung zweckmissig bei dieser Gelegenheit vorgenommen.
Inzwischen sind zwischen dem FEisenbahndepartement und den
Privatbahnen die anzunehmenden Distanzzuschlige zu vereinbaren
und, soweit notig, die Konzessionen abzuindern. FEinige Gesell-
schaften, die eine ungeniigende Rendite aufweisen, werden diese Ge-
legenheit zu einer bescheidenen Taxerhshung benutzen. Das Eisen-
bahndepartement hat davon abgesehen, die Annahme der Bundes-
bahntarife auch den Schmalspurbahnen anzuempfeblen, da zurzeit
eine Anzahl derselben angesichis ihrer unsicheren Finanzlage eine
solche Tarifreform nicht wohl durchfithren kénnte. Es ist aber
nicht ausgeschlossen, dass spiterhin auch diese Verwaltungen,
um eine Vereinfachung der Tarifverhiltnisse im ganzen schwei-
zerischen Verkehr zu erzielen, sich der Vereinheitlichung an-
schliessen.

Mit Bundesratsbeschluss vom 1. Februar 1910 sind der
Bern-Létschberg-Simplon-Bahn fir die Taxberechnung
auf jhren Bergstrecken folgende Distanzzuschlige bewilligt
worden :
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a. fur die Haupttunnelstrecke (14,536 m) 100 °/o;

b. fir die Strecken Frutigen-Nordportal des Haupttunnels und
Brig-Sidportal des Haupttunnels (45,900 m) 50%;

¢. auf der Linie Spiez-Frutigen (13,433 m) fiir die Strecken
mit mindestens 15 o0 Steigung 30°/o.

Es konnen damit im Maximum folgende Zuschlige ange-
rechnet werden:

fir den Haupttunnel . . . . . . . 14,5636 m
» die Zufahrtslinien . . . . . . 22,950
» die Strecke Spiez-Frutigen. . . . 2,402

im ganzen 39,888 m

Die Revision des Tarifgesetzes der schweizerischen
Bundesbahnen im Sinne einer Erhshung der Fahrpreise fiir Hin-
und Rickfahrt ist im Berichtsjahre von den eidgendssischen
Riten noch nicht behandelt worden.

Personentarifwesen. Im Berichtsjahr wurde bei verschiedenen
Verwaltungen eine Erhohung der bisherigen Personen- und
Gepiacktaxen durchgefibrt, zum Teil nach voraunsgegangener
Anderung der Konzessionen. Wir erwihnen hier nur die Neuen-
burger Jurabahn, die Regionalbahn Pruntrut-Bonfol, die Berner
Oberland-Bahnen, die Langenthal-Jura-Bahn, die Aarau-Schoftland-
Bahn, die Locarno-Bignasco-Bahn, die Zuger Berg- und Strassen-
bahn und die Drahtseilbahn Muottas-Muraigl. Hierdurch, sowie
infolge der Eroffnung neuer, zum Teil sehr wichtiger Linien,
wie der Rickenbahn und der Bodensee-Toggenburg-Bahn wurde
die Umarbeitung und Erweiterung zahlreicher Ta-
rife notwendig.

An dieser Stelle muss noch ein, soviel uns bekannt in der
schweizerischen Kisenbahngeschichte einzig dastehendes Hreigais
registriert werden. Die Birsigtalbahn hatte auf 1. Mai 1910
trotz der Kinsprachen der Verkehrsinteressenten eine Erhohung
der Taxen der Abonnements fir 1 und 6 Monate, fir Schiiler
sowie fur Arbeiter eingefithrt. Die Folge davon war ein Boy-
kott der Linie durch eine grosse Anzahl der bisherigen regel-
missigen Beniitzer derselben, was die Bahnverwaltung veranlasste,
auf 1. Juni 1910 eine Reduktion der eingefithrten Erhohungen
eintreten zu lassen.

DieLuzerner Trambahn fiuhrte auf den 15. Januar 1910
einen neuen Tarif ein, der in Anbetracht der ungiinstigen Be-
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triebsergebnisse Taxerhéhungen enthielt. Gegen den neuen Tarif
erhob die Gemeinde Kriens Eingprache, da sich die Einwohner-
gemeinde Luzern seinerzeit bei Ubernahme der Kriens-Luzern-
Bahn (Oktober 1898) verpflichtet hatte, die bestehenden Taxen
nicht zu erhthen. Das Eisenbahndepartement musste den Rekurs
abweisen, da die erhohten Taxen die konzessionsmiissigen Schranken
nicht iiberschreiten und die Beurteilung wirklicher oder vermeint-
licher Privatrechte nicht Sache der Aufsichtsbehorde sein kann.

Auf verschiedene aus Genf eingegangene Beschwerden gegen
die Taxordnung der Genfer Strassenbahnen und der
Gesellschaft Geneéve-Veyrier konnte das Eisenbahndeparte-
ment ebenfalls nicht eintreten, da in keinem Falle eine Uber-
schreitung der konzessionsgemiss zulissigen Gebithren vorlag.

Die schweizerischen Bundesbahnen wurden ermichtigt,
anldsslich der Neuausgabe des internen Personen- und
Gepicktarifes ihr allgemeines Taxschema fir den Personen-
verkehr auch im Verkehr mit und iiber die Bergstrecke der
Briinighbahn zur Anwendung zu bringen und zwar unter Berech-
nung eines Distanzzuschlages von 100°/o fiir die I. und II. Wa-
genklasse und vou 50 /o fiir die III. Wagenklasse (3. Juni 1910).

Zwischen den schweizerischen Bundesbahnen und der Bo-
densec-Toggenburg-Bahn wurde auf den Zeitpunkt der Eroffoung
des Betriebes auf der letztern ein Abkommen betreffend den
Personen-, Gepédck- und BExpressgutverkehr auf den Strecken
St. Fiden-8t. Gallen, St. Gallen-Bruggen, St. Gallen-Haggen-Bruggen
und Lichtensteig-Wattwil getroffen, wonach auf denselben die
Fahrtausweise in den Ziigen beider Verwaltungen
anerkannt werden. Auch der Gepick- und Expressgutverkehr
wurde in die Gemeinschaft einbezogen.

Die im Jahre 1906 in Deutschland eingefithrte Fahrkarten-
steuer muss von den Bundesbahnen auch im Verkehr mit ihren
auf badischem Gebiet liegenden Stationen, sowie im Durchgangs-
verkehr itber die badische Strecke Altenburg Grenze-Lottstetten
Grenze erhoben werden. Es handelt sich um geringfiigige Be-
trige, da selbstverstindlich nur der Taxanteil der badischen
Strecke von der Steuer betroffen wird. Die monatliche Zu-
sammenstellung der Steuerbetreffnisse erfordert aber einen er-
heblichen Zeitaufwand. Nachdem die =zustindigen deutschen
Behorden auf die Erhebung dieser unwichtigen Steuer nicht ver-
zichten zu konnen erklirten, haben die schweizerischen Bundes-
bahnea uns gebeten, bei der deutschen Regierung dahin zu
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wirken, dass ihnen wenigstens die monatlichen Abrechnungen
erlassen werden und die Zahlung im Wege der Abfindung er-
folgen konne. Wir haben nicht ermangelt, mit der deutschen
Regierung in diesem Sinne zu verhandeln und es ist dann, vor-
liufig fir die Dauer von 3 Jahren, die Zahlung einer jihrlichen
Pauschalsumme von Mk. 1650 seitens der Bundesbahnen verein-
bart worden.

Am 1. April 1910 trat eine Neuausgabe des Reglements
und Tarifs fir die Beforderung von Kranken in besondern
Wagen in Kraft. Dureh diese wurde die bisher ubliche Be-
rechnung der Taxen fiir den Krankentransport nach kilometrischen
Einheitstaxen ersetzt durch die Vorschrift der Losung einer be-
stimmten Anzahl von Billetten.

Ein 1V. Nachtrag zum Tarif fir die Beférderung von
Gesellschaften und Schulen wurde am 1. Mai 1910 aus-
gegeben. Durch denselben wurde unter anderem die Anwendung
der Schulfahrtstaxen der ersten Altersstufe fir Kadettenkorps
bei Ausfligen zum Zwecke militirischer Ubungen bewilligt.
Ferner wurde die Vorschrift aufgehoben, nach weicher die An-
wendung des Tarifs an Ostern, am Ostermontag und am eid-
genossischen Bettag verboten worden war.

Der Tarif fir die Beforderung von Personen mit Ge-
neralabonnements findet seit 1. Januar 1910 auch auf der
Bern-Worb-Bahn und der Sernftalbahn und seit 1. Januar 1911
auf der Bodensee-Toggenburg-Bahn und der Eisenbahn Bibre-
Apples-Morges und Apples-L’Isle Anwendung. Ferner wurde,
um oft gedusserten Wiinschen des Publikums zu entsprechen,
der Riickgabetermin fiir abgelaufene Abonnements bis 2 Uhr
nachmittags erstreckt und unter gewissen Voraussetzungen auch
die Ritckerstattung der Photographien der abgelaufenen Abon-
nements zugesichert.

Die Umarbeitung des Reglements und Tarifs fir die Be-
forderung von Leichen gab zu vielen Verhandlungen und kr-
hebungen Veranlassung. Die Neuausgabe konnte im Berichtsjahr
nicht mehr zur Einfihrung gelangen.

Mit der in den letzten Geschiftsberichten wiederholt als
dringlich bezeichneten endgiltigen Regelung des franzésisch -
und englisch-italienischen Personen- und Gepick-
verkehres via Simplon ist im Berichtsjahr begonnen worden
und es konnte gegen Ende desselben dem ersten dieser Tarife
die Genehmigung erteilt werden.

.
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Gitertarifwesen. Die allgemeinen Tarifvorschriften
nebst Guterklassifikation der schweizerischen Ei-
senbahnen erschienen am 1. September 1910 in neuer Auflage.
Ebenso die zugehoérige Instruktion.

Neuausgaben oder Anderungen an den bestehenden Aus-
gaben der Tarifvorschriften nebst Giterklassifikation
fur den internationalen Verkehr sind im Berichtsjahr 21
genehmigt worden gegenitber 34 im Jahre 1909.

Im Jahre 1910 sind dem Reformtarifsystem neu bei-
getreten: Die Martigny-Orsiéres-Bahn und die Bodensee-Tog-
genburg-Bahn unter Annahme des Grundtaxenschemas der schwei-
zerischen Bundesbahnen, ferner die Aarau-Schoftland-Bahn, unter
Annahme des zentralschweizerischen Taxschemas. Die Wynen-
talbahn ist, veranlasst durch die im letzten Bericht erwihnten
Abmachungen mit der Seetalbahn iiber die Beordnung der Kon-
kurrenzverhiltnisse im Giiterverkehr vom Taxschema der Bundes-
bahnen zum zentralschweizerischen Schema ibergegangen. Das
gleiche war auch der Fall bei der Langenthal-Jura-Bahn.

Dagegen hat die Regionalbahn Pruntrut-Bonfol an Stelle der
zentralschweizerischen Taxschemas das Bundesbahnschema gzus
Einfihrung gebracht.

Auch rucksichtlich des Guterverkehrs sind im Berichts-
jahr bei verschiedenen Verwaltungen Taxerhéhungen ein-
getreten und zwar zum Teil nach vorausgegangener Abinderung
der Konzession. Wir fithren hier die folgenden Unternehmungen
an: Die Neuenburger Jura-Bahn, die Regionalbahn Pruntrut-
Boufol, die Seetalbahn, die Wynentalbahn, die Langenthal-Jura-
Bahn, die Aarau-Schoftland-Bahn, die Locarno-Bignasco-Bahn, die
Allamau Aubonune-Gimel-Bahn, d1e Rolle-meel Bahn und die Mon-
they-Champéry-Bahn.

Hierdurch, sowie dureh die Eroffnung der Rickenbahn und
der Bodensee-Toggenburg-Bahn wurden zahlreiche Umarbei-
tungen, Erginzungen und Abdinderungen der be-
stehenden G ittertarife notwendig.

Das Reglement und der Tarif fir den Bezug der
Nebengebithren ist auf 1. Mai 1910 in neuer Ausgabe er-
schienen, unter zum Teil nicht unwesentlichen Erhéhungen der
Taxansitze. In einem auf den gleichen Zeitpunkt in Kraft ge-
setzten Anhang zum Nebengebiihrentarif sind die Vorschriften
iber die Abwigung von nicht zum Transport bestimmten Tieren
und Giitern, itber linger dauernde Lagerung etc. etc. enthalten.
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Im Jahre 1910 wurden 13 Camionnagetarife fur Stationen
der schweizerischen Bundesbahnen oder der von ihnen betriebenen
Linien genehmigt. Die Zahl der Stationen, fir welche ein auf
den neuen Grundlagen beruhender Camionnagedienst eingerichtet
ist, erhoht sich damit auf 81 fir Ende 1910.

Auf 1. Januar 1911 wurden endlich neue Gitertarife fiir
den Verkehr zwischen den franzésischen Eisenbahnen
mit Ausnahme der P. L. M. und den italienischen Eisen-
bahnen iber den Gotthard, den Simplon, den Mont
Cenis, sowie iiber Ventimiglia zur Einfihrung gebracht,
an welchen die schweizerischen Bundeshahnen als Transitstrecken
beteiligt sind.

Anlisslich der Revision eines zwischen der Regionalbahn
des Traverstales und der Asphaltminengesellschaft in Travers be-
stehenden Vertrages uber die Bedienung des Industriegeleises der
letztern Gesellschaft konnten sich die Parteien wber die fiir den
Griitertransport zwischen -der Station Travers und dem Punkt La
Presta, wo das Industriegeleise von der Bahnlinie abzweigt, zu
erhebenden Frachten nicht einigen. Die Asphaltminengesellschaft
gelangte daher an uns mit dem Ersuchen, hiertiber zu entscheiden.
Nach ihrer Anpsicht sollte die Frachtberechnung auf der Bahnlinie
nach den gewohnlichen Regeln erfolgen, wiihrend die Bahngesell-
schaft die Beférderung auf dieser Strecke als Camionierung be-
trachtete, fiir welche die Gebithren besonders zu vereinbaren
seien. Auf das Gesetz vom 19. Dezember 1874 betreffend die
Rechtsverhiltnisse der Verbindungsgeleise zwischen dem schwei-
zerischen Eisenbahnnetz und gewerblichen Anstalten konnte nicht
abgestellt werden, weil darin nur der Fall vorgesehen ist, wo
Industriegeleise an die Stationsanlagen anschliessen, wobei die
Erhebung einer Gebihr fiir den Transport von der Station bis
zur Anschlussweiche des Privatgeleises nicht gestattet wird. Unser
Entscheid vom 11. Oktober 1910 lautete dahin, dass im vor-
liegenden Falle fiir die Frachtberechnung die gewdhnlichen Regeln
zu gelten hiitten, dass aber, nachdem sich beim Abzweigepunkt
La Presta keine Station befinde, die fiir die nichste Station Couvet
(Reg.) geltenden Frachtsitze anzuwenden seien, und zwar sowohl
im Verkehr mit Travers loco als Travers trapsit. Uber die an
die Regionalbahn zu leistende weitere Entschidigung fur die Be-
dienung der Weichen, sowie den Unterhalt der Weichen und
Signale usw. habe eine Verstindigung zwischen den Parteien
statzufinden. Sollte eine solche nicht zustande kommen, so kénne
hieritber der Entscheid des Bundesrates angerufen werden.

Bundesblatt. 63. Jahrg. Bd. II. 47
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Zum Tarif fir den Transport lebender Tiere ist ein
I. Nachtrag genehmigt worden, dessen Einfauhrung anf 1. Marz 1911
verschoben werden musste, um die Aufnahme der in der De-
zembersession der kommerziellen Konferenz beschlossenen An-
derungen am Tarif noch zu erméglichen.

Die Zusammenstellung der Ruckvergiitungen
und Ausnahmefrachtsitze der schweizerischen Eisenbahnen
wurde neu bearbeitet und nach dem Stand vom 1. Januar 1911
verdffentlicht.

b. Transportwesen.

Die im letztjihrigen Geschiftsbericht erwihnte Erginzung
des Transportreglements der schweizerischen Ei-
senbahn- und Dampfschiffunternehmungen durch
Aufnahme von Vorschriften uber die Pflicht zur Avisierung von
angekommenen Tiersendungen konnte auf 1. Mai 1910 durch
Ausgabe eines Ergiinzungsblattes A zum Transportreglement zur
Einfihrung gebracht werden (Publikationsorgan 147/10).

Ausnahmen vonden Vorschriften des Transport-
reglements hinsichtlich der Zeit, wihrend der die Stationen
dem Publikum geiffnet sein mitssen, wurden der Nyoun-Crasster-
. Bahn am 18. Oktober 1910 bewilligt (Publikationsorgan 448/10).
Der Regionalbahn Saignelégier-Glovelier wurden am 7. De-
zember 1910 provisorisch fir ein Jahr die zur Ausfiihrung ein-
zelner Ziige mit Dampfmotorwagen notwendigen Beschrinkungen
in der Transportpflicht zugestanden (Publikationsorgan 520/10).
Die im letzten Bericht erwihnten, der Rorschach-Heiden-Bahn
zum gleichen Zweck provisorisch gewahrten Beschrinkungen in der
Transportpflicht konnten noch nicht in definitive umgewandelt
werden, da die Einfiihrung des regelmissigen Transportes mit
Motorwagen sich verzogert hat.

Zur Anlage V zum Transportreglement wurde am
1. Februar 1910 ein Erginzungsblatt II, enthaltend neue Vor-
sehriften betreffend die Zulassung von ,Preposit* zum Eisen-
bahntransport und eine Anderung in der Zusammensetzung von
»Cheddite C* (Publikationsorgan 32/10) und am 1. Juli 1910
ein Erginzungsblatt IIl, enthaltend die Bestimmungen uber die
Zulassung von ,in Aceton gelostem Acetylen“ zur Beforderung
(Publikationsorgan 253/10) eingefiihrt. ‘

Einem Nachtrag zur Anlage V zum Transportreglement
wurde am 26. August 1910 die Genehmigung erteilt (Publi-
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kationsorgan '365/10). Seine Inkraftsetzung erfolgte am 15. Sep-
tember 1910.

Die Verwaltungen des schweizerischen Wagenverbandes
haben auch dieses Jahr die tiblichen Vorkehren zur Be-
wiltigung des Herbstverkehres getroffen, wogegen ihnen
wie in frithern Jahren eine Kiirzung der Entladefristen zugestanden
wurde (Publikationsorgan 355/10). Analoge Bewilligungen wurden
der Rhitischen Bahn, der Aarau-Schoftland-Bahn und der Wynen-
talbahn erteilt (Publikationsorgan 374/10 und 392/10).

Infolge der Hochwasserkatastrophe im Sommer 1910 mussten
der Rhitischen Bahn am 22. Juni 1910 (Publikationsorgan 262/10)
und den schweizerischen Bundesbahnen am 27. Juniuand 1. Juli 1910
(Publikationsorgan 279/10 und 289/10) temporéare Zuschlags-
fristen zu den reglementarischen Lieferfristen be-
willigt werden. Solche Fristen wurden auch wibrend des Trans-
portes der an den Herbstmandvern beteiligten Truppen bewilligt
und zwar der Emmentalbahn fiir die Linie Solothurn-Munster am
12. August 1910 (Publikationsorgan 345/10) und den schwei-
zerischen .Bundesbabnen fir die verschiedenen Linien im Jura
am 22. August 1910 (Publikationsorgan 356/10).

Die neuen Vorschriften betreffend die Abliefe-
rung von Giitersendungen an andere, als dieim
Frachtbrief genannten Adressaten, sowie die Reex-
pedition, Verteilung oder Vereinigung von Giter-
sendungen und diejenigen betreffend die Ubernahme und
Behandlung von Gitern, die den Stationen zur
Verfigung von Dritipersonen oder zur Aufbewah-
rung ibergeben werden, von welchen im letzten Bericht
schon die Rede gewesen, konnten am 1. Juli 1910 in Kraft ge-
setzt werden. Dieselben finden sowohl auf den Normalspurbahnen,
als auch auf verschiedenen Schmalspurbahnen und auf der Dampf-
schiffgesellschaft Thuper- und Brienzersee Anwendung. Der Giil-
tigkeitskreis der neuen Vorschriften ist daher ein sehr ausge-
dehnter.

Die Verhandlungen betreffend die Revision der Aus-
fithrungs- und Zusatzbestimmungen zu den Vor-
schriften iiber Militirtransporte wurden im Berichtsjahr
weitergefiihrt, ohne zum Abschluss zu gelangen.

Wir hatten Thnen im letzten Bericht von den Anstinden
Kenutnis gegeben, welche sich aus dem im Jahre 1907 erlassenen
Verbot der grenztierdrztlichen Abfertigung der Sen-
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dungen vou Fleisch und Fleischwaren im Giter-
bahnhofe Basel Wolf ergeben hatten und gleichzeitig das
Resultat der langwierigen Verhandlungen zur Beseitigung derselben
mitgeteilt. Wie zu erwarten stand, geniigten die getroffenen
Massnahmen nicht, um die bestehenden Ubelsténde grindlich zu
heben, Es wurden daher neuerdings Verhandlungen angekniipft,
welche schliesslich zum Resultat fithrten, dass vom 1. Dezember 1910
ab der Giiterbahnhof Basel Wolf fiir die Einfuhr von Fleisch
und Fleischwaren unbeschriankt geiffnet wurde. Damit ist der
normale Zustand auf diesem Haupteinfuhrplatz der Schweiz wieder
hergestellt.

Die Handhabung der Vorschriften des neuen
schweizerischen Lebensmittelgesetzes durch die Or-
gane der Transportunternehmungen gab im Berichtsjahr zu ver-
schiedenen Erinnerungen Veranlassung, wobei namentlich auf die
Notwendigkeit einer genaunen Befolgung der Vorschriften betreffend
die Beigabe von Fleischschauzeugnissen oder Begleitscheinen zu
allen Sendungen von Fleisch und Fleischwaren, welche mit den
Eisenbahnen oder Dampfschiffen Beférderung finden sollen, nach-
driicklich hingewiesen wurde.

Der Ausbruch der Cholera in Italien veranlasste am
3. September 1910 die Inkraftsetzung der Vorschriften der , Ver-
ordnung vom 30. Dezember 1899/4. Februar 1908 uber die
Massnahmen zum Schutze gegen die Cholera und die Pest, so-
weit sie die Verkehrsanstalten, den Personen-, den Gepick- und
Warenverkehr betreffen®, wobei aber noch einige Einschrinkungen
gemacht wurden.

Dem internationalen Ubereinkommen iber
den Eiseubahnfrachtverkehr sind folgende Verwal-
tungen neu unterstellt worden: Die Berner Oberland-Bahnen,
ausschliesslich der Schynige-Platte-Bahn und der Lauterbrunnen-
Mirren-Bahn, die Wengernalpbahn, die Martigny-Orsiéres-Bahn
und die Bodensee-Toggenburg-Bahn. Die Liste der schweize-
rischen Verwaltungen, welche dem Ubereinkommen unterstellt
sind, wurde durch Aufnabme der drei ersten Verwaltungen er-
ginzt. Ferner ist in derselben die Regionalbaha Pruntrat-Bonfol
nachgetragen worden, welche am 1. Juli 1910 zum Selbstbetrieb
itbergegangen ist.

Die Lange der schweizerischen Linien, welche
dem Ubereinkommen unterstellt sind, ist infolge der Neuunter-
stellungen und der Eréffoung der Rickenbahn und der Teilstrecke
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Bonfol gare-Bonfol frontiere von 3879 km (Ende 1909) auf 4015 km
(Ende 1910) gestiegen.

Das Konigreich Serbien trat am 12. Dezember 1910 dem
internationalen Ubereinkommen uber den Eisenbahnfrachtverkehr
bei, so dass diesem jetzt 14 Staaten angehéren.

Neue Vorschriften fir den internationalen Ver-
kehr und Anderungen an den bestehenden wurden im Jahre 1910
in folgendem Umfange genehmigt :

Personen- und Gepickverkebr . . 7 (1909 :9),
Giiterverkehr . . ., . . . . 9 (1909:5).

Uber die Verkehrsquantititen und Transportein-
nahmen der schweizerischen Eisenbahnen enthilt die beiliegende
Tabelle die iblichen Angaben.

2. Rechnungswesen und Statistik.

a. Vollziehung des Rechnungsgesetzes.

Allgemeines. Die Neuausgabe der Verordnung zum
Rechnungsgesetz mit einer zeitgemissen Erweiterung der Rech-
nungsrubriken ist vorbereitet. Ihre Weiterbehandlung unterblieb
jedoch im Berichtsjahre, weil es ratsam erschien, vorerst die Be-
ratungen des internationalen Eisenbahnkongresses vom Juli 1910
in Bern iber die einheitliche Gestaltung der Betriebsrechnung
abzuwarten.

Im Berichtsjahre gelangten zur gesetzmissigen Prufung und
Genehmigung die Rechnungen und Bilanzen pro 1909 von 34
Normalspurbahnen, 48 Schmalspurhbahnen, 12 Zahnradbahnen, 30
Tramwayunternehmungen und 32 Drahtseilbahnen, insgesamt von
156 Transportanstalten gegen 153 im vorhergehenden Jahre.

Von einzelnen Verspatungen abgesehen, wurden die Rech-
nungsausweise innert den vorgeschriebenen Fristen eingereicht.
Die Erledigung der meisten bei der Priifung zutage geiretenen
Anstinde erfolgte auf dem Wege der Verstindigung mit den Bahuo-
verwaltungen ; einige wenige Differenzen wurden durch Verfiiguog
des Bundesrates geregelt. Einsprachen beim Bundesgericht sind
keine erhoben worden.

Baureehnungen. Durch eingehende Untersuchungen an
Hand des Rechnungsmaterials wird jeweils festgestellt, ob die
von den Bahnen zur Verrechnung gebrachten Verwendungen fiir
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Transport-Einnahmen der schweizerischen Eisenbahnen. — Recetfes de transport des chemins de fer suisses.

(Die Ergebnisse pro 1910 sind approximativ. — Les résultats pour 1910 sont approzimalifs.)
Betriebslangen Verkehrsmengen -— Quantités transportécs Transport-liinnahmen — Lleccttes e transport
Longueurs - - - S T TR
exploitées Bezeichnung der Eisenbahnen Gater, Gepack und Tiere Giiter, Gepack und Tiere Durchschnittlicher Ertrag
Désignation des chemins de fer Personen — Voyageurs Marchandises, bagages Personen — Voyageurs Marchandises, bagages Total Repro“Kllometer
Ende — Fin ot animaux o animaux par Kilomatro
1909 | 1910 1909 1910 1909 1910 1909 1910 1909 1910 1909 | 1910 || 1909 | 19i0
km km Anzahl — Nombre|Anzahl — Nombre{Tonnen -— Tonnes|Tonnen — Tonnes| Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Irr. ¥r.
2463 | 2752 | Schweiz. Bundesbahnen —— Ch,de fer fédéraux! | 76,642,319 | 80,619,948 || 12,107,685 | 13,129,615 | 66,457,152 | 75,598,155 || 92,288,032 |104,263,597 || 158,745.184 | 179,861,752 59,967 65,622
276 -— Gotthardbahn 2 e e e 1,050,755 — 469,363 — 3,361,895 — 5,148,085 — 8,500,930 — 94 .075 S
_ 54 Bodensee-Toggenburg @ . . — 571,774 — 43.522 —_ 273,399 _ 127,817 T 401.216 > 30,580
19 19 Bulle-Romont . . . . . . . . . 135,205 149,063 53,404 56,798 92.571 100.6538 242,126 270,173 324,697 370.831 17,616 I‘J‘.")IT
6 6 Nyou-Crassier . . . . . . . . . 119,045 101.479 22,185 24,869 35,240 31,019 26,918 28,845 62,158 54,864 lO:H(i() tl“.l77
14 14 Vul-de-Travers . . . . . . . . 633,912 553,070 75,347 84,057 113,546 116,908 129,224 151,119 242:"70 208‘()‘27 17,341 19‘145
7 7 Wald Rt . . . . 202,029 205,072 25.867 25.070 67.875 68811 41,601 41,277 100,479 110083 | 15,640 15,797
43 43 | Beru-Neuchdtel . . . . . . . . . 715,78} 765,794 138.001 135,122 606.627 (G49.211 404,669 418,940 1,011.206 1,068,151 23::)1'.) 24?611-1
43 43 | Emmentalbaho . . . . . . . . . 1,179,914 1,250,479 349,083 388,348 389,340 415,641 530,190 584,863 919,530 1,000,509 21,584 23,2063
41 41 Burgdor-Thun. . . . . . . . . 653,971 664,676 102,656 110,406 254.048 255,040 309.870 350,263 563,918 605’303 13,754 14’71')3
23 23 Solothurn-Munster . . . . . . . 240,431 262,605 127,266 147.089 142,699 136.814 270,542 309,128 413,241 445?942 17:9(‘)7 IUISS‘J
33 33 Fribourg-Murten:lns e e e e 276,604 278,429 76.809 72,151 146,522 148,019 151.148 151.490 297,670 299,704 9,020 9,082
40 40 | Jura Neuchatelois . . . . . . . . 1,625,847 1,688,739 194,085 180,827 769 605 861,903 538.485 548,318 1,308,090 1,410,221 32.702 35,250
15 15 Lungeulhal-HuLt.wil e e e e 299,410 316,357 124,626 129,221 101,894 106,859 167,932 182,079 269,826 288,938 17,988 19:262
26 26 Huum.l-Wo.lhusen Coe e e e 204,242 215.112 76,228 80,868 93,817 98,652 163,551 176,576 257,368 275,225 9,899 10,536
25 25 Rumsei-Sumiswald-Hutgwil . . . . . 233,089 250,423 39,805 44,381 82.282 87,204 69.543 81,956 151.825 169,160 6,073 6,766
14 14 1 Le Pput-Brus:.-xus e e e e e e 85,158 87,609 8,847 10,571 46,440 47.739 33,038 35,400 79,478 83,13y 6,677 5,948
— 20 | Martiguy Orsitres* e e -—_ 21.790 — 1,575 —_ 22,869 —_ 9,983 —_ 32,852 — 5,082
5 5 | Oeosingen-Balgthal . . . . . . . . 369,760 440,361 64,538 72,539 32,721 36,461 75,833 84,491 108,554 120.952 21,711 24,140
11 14 | Porrentruy-Bonfol® . . . . . . . . 176,461 191,854 13,416 23,847 43,124 47,543 17,617 32,543 60,741 80,076 6,522 7,061
25 25 | Saignelégier-Glovelier . . . . . . . T71.342 77,842 20,293 21,421 51.033 52,976 53,109 60,618 104,142 113,594 4,166 4,044
55 55 | Schweiz. Seetnlbabn. . . . . . . . 785,805 842,795 132,326 148,148 370,161 384.273 362,266 416,102 732 427 800,375 13,317 14,552 ‘
50 50 | Schweiz. Sudostbahn . . . . . . . 749,278 712,802 115,155 104,596 591,987 593,252 320,928 323,773 912,915 917,025 18,258 18.340 t
12 12 { Sensetalbahn . . . . . . . . . . 89,145 94.092 36,056 49,720 31,121 33,521 55,131 68,624 86,252 102,145 7,188 8,512 !
19 19 | Sihitalbahn . . . . . . . . . . 671,416 718,841 175,857 195,197 148,394 157,237 182.606 191,701 331,000 343,938 17,421 18.365 |
31 31 Thunerseshahn . . . . . . . . . 900,307 939,682 186,062 197.603 665,317 712,034 536,750 563,182 1,202.067 1,275,216 38,776 41,136
14 14 Bern-Lotschberg-S8implon . . . . 210,505 240,587 46,987 55,679 130,233 147,996 123.440 141,930 253,673 289,926 18,119 20,709 ’
21 21 Bern-Schwarzeuburg . . . . . . . 229,542 253,681 29,351 39,641 122,078 129,329 66,449 81,919 188,527 211,245 8,977 10,059
24 24 Erlenbach-Zweisimmen . . . . . . 198,582 207,675 31,424 34,618 207,573 226,276 130,702 145,090 338 275 371,366 14,095 15,474
34 34 Gorbetalbahn . . . . . . . .. 721,092 731,567 179,924 182,528 270,530 288.557 225,510 236,878 496.040 520,435 14,589 15,404
12 12 Spiez-Erleobach . . . . . . . . 245,733 253,918 40,611 44.400 138,878 147,645 81,738 90,852 220,616 238,497 18,385 19,875
40 40 | Tésstalbuho . . . . . . . . . . 693,705 727,882 102,252 102,225 270.865 277.126 253,533 258,398 524,398 535,524 13,110 13,388
26 26 | Uerikoo-Bauma . . . . . . . . . 164,301 172.502 34,476 36,062 61.104 62.452 58,160 60,607 119.264 123,059 4,587 4.783
3467 | 3557 Total | 90,576,736 | 94,708,505 || 15,199,885 | 15,972,714 | 75,896,675 | 82,315,579 |103,058,676 110,488,727 (178,955,851 | 192,804,306 _— -
N . Vermehrung { absolute — absolue . 4,131,769 . 772,829 6,418,904 7,430,051 13,848,955
Augmentation %o 46 (33) 5,1 (1,0) - 85 (18) - T3 (250) - T (240) o -
3 3 | Trambahn Luzern (Kriens-Luzern)® . . — —_ 44 482 47,007 — —_ 38,385 39,883 38,385 39.883 12,795 13,204
4 4 | Orbe-Chavornay . . . . . . . . . 105,522 110,709 46,010 50,670 27.484 28.954 43,127 45.938 70,611 74,842 17.653 18,723
10 10 | Uetlibergbabo . . . . . . . . . . 84,231 82,718 711 781 88,887 88,553 15,899 16,426 104,786 104,984 10,479 10,498
12 12 Aarau-Schéftland . . . . . . . . . 379,051 345,716 18,314 20.205 74,198 82,679 31,896 36,639 106,094 119,318 8,841 9,943
7 7 Aigle-Leysin C e e e e e e 72,801 74,995 9,235 10,760 127,304 136,013 130,643 153,691 257,947 289,604 36,850 41,472
12 12 Aigle-Ollon-Monthey . . . . . . . 195,109 191,048 4,020 4,853 60,694 60.460 11,309 13,293 72,003 78,753 6.000 6,146
10 10 | Allamap-Auboone-Gimel . . . . . . 124,119 122,586 2,930 2829 38,965 38,545 11,313 11,701 50,278 50,246 5,028 5,025
26 26 Appenzellerbabn . . . . . . . . . 672,845 654,673 68,285 57,668 307,827 310,894 197,595 167,950 505.422 474,850 19,439 18,417
20 20 1 Appenzeller Strassenbabn . . . . . . 434,511 454,146 19,900 26,914 272 063 291,449 107,400 120,080 379,463 411,639 18,973 20,0717
32 32 Bellinzonu-Mesocco . . . . . . . . 224,026 281,512 9,251 9,266 96,246 91,516 46,862 47,163 143,108 138,679 4.472 4,334
10 10 | Bero-Mari-Weorb . . . . . . . . . 294,892 362,270 11,337 11,331 70,465 88.040 22,463 23,641 92,928 111,681 9.293 11,168
32 32 Berner Oberland-Bahoen . . . . . . 397,333 398,993 20.785 28,745 706,045 765 008 112,441 134.458 818.486 899,466 25.578 28,108
40 61 Berpinabaha’ . . . . 0 0 0 0 L 209,455 276,117 17,039 12,525 367.648 733,828 83,051 124,663 450,649 858,491 12,880 17,211
14 14 Bex-Gryon-Villars-Chesiéres . . . . . 147,994 173,862 10,151 11,788 133,713 111,124 73,439 92,102 207.152 203,226 14,797 14,5106
30 30 Bitre-Apples-Morges . . . . . . . 124,400 137,476 15,972 15,969 89,226 92,560 53.683 55,433 142,909 147,993 4,764 4,943
13 17 Birsiglalbahu® . . . . . . o .. 1,690,125 1,509,643 7,057 5,254 296,747 306,111 23.285 23,658 320,032 329,709 24,618 24,447
11 11 Bremgarten-Dietikon . . . . . . 144,855 157,458 4,241° 4,539 63,337 67,238 17,399 19,370 80.736 86,608 7,340 7,813
5 5 Régional des Brenets . . . . . . . 157,475 153,985 967 1948 42,083 39,128 3,693 3,692 45,776 42,820 9,155 8,564
18 18 | Frauenfeld-Wil . . . . . . . . . 251,718 269,665 26,095 28,663 110,891 112,942 67,445 73,652 178,336 186,494 9,908 10,361
127 128 | Tramways électriques Gendve® . . . . 17,612,467 | 18,829.592 104,263 106,479 2,420 248 2,521.100 183,251 189,414 2,603,499 2,710,519 20,646 21,383
6 6 | Genéve-Veyvier . . . . . . . . . 716,056 779,700 336 343 146,490 157 088 2,862 2,969 149,352 160,057 24,892 26,676
4 4 | Gland-Begnios e e e e e 82,000 81.46Y 1,621 1,706 20 848 20.808 7,981 5,473 28,829 26.281 7,207 6,570
44 44 | Chemins de fer de la Gruyere . . . . 365,440 360,765 53,3567 47,094 212,065 222,630 194,475 177,111 406,540 399,747 0,240 9,035
27 27 | Chemios de fer électriques du Jorat!® 297,385 292,268 5,759 6,029 118.679 125,518 18,898 19,335 187,577 144,353 5,045 6,454
15 15 Langeothal-Jura-Bahn . . . . . . . 277,627 312,309 5,108 6.257 61,784 64.676 17,905 19 535 79,689 84,211 5.313 5614
24 24 | Lausuone-Echallens-Bercher . . . . . 155,406 174,086 25,451 25.026 89,707 99,144 100,931 97,053 190,638 196,197 7,943 8.175
17 17 | Les Pouts—La Sagne—La Chaux-de-Fonds 128,858 134,487 6,682 6,347 53,115 54,971 21,434 20,233 74,649 75,204 4,385 4,424
28 28 | Locarvo-Bignaseo. . . . . . . . . 187,994 185,960 12 837 15,133 91.922 98,234 44,396 44,6063 136,318 142,897 4,868 5,103
8 8 | Lugano-Tesserete?* . . . . . . . . 87,260 155,105 1,073 2.431 34,916 64,139 3,289 6,794 38,205 70,933 11.345 8,867
22 22 Martigny-Le Chatelard . e e e 231,293 234,460 2,929 3,094 468,069 435.560 74,117 76,255 542,186 511,815 24,645 23,204
13 13 Moothey-Champéry-Morging ¢ . . . . 71,3561 70,275 10,447 8,539 104,178 103,873 40,603 43,865 144,781 147,738 11,514 11,364
63 63 | Moutreux-Oberlund bernois . . . . . 442,982 459,954 40,534 38,335 950,764 945,306 285,395 296,353 1.246,159 1,291,659 19,622 20.503
197 197 Rhitische Babn® . . . . . . . . 1,407,310 1,392,605 235,718 239,995 2,539,308 2,795,765 2,821,627 3,116,397 5,360,935 2,912,162 28,638 30,011
7 7 Rigi Kalthad-Rigi Scheidegg . . . . . 6,870 7,826 259 298 10.404 12,464 3,342 4,139 13,746 16,603 1,964 2,372
11 11 Rolle-Gimel . . . . . . . . . . 52,306 52,588 2,084 2,785 24,412 25,191 9,644 9,387 34,056 34,578 3.096 3.148
27 27 | Saignelégier—La Chaux-de-Fonds . . . 254,155 268.856 15,195 17.604 117,494 116,814 65,076 72.474 182,570 189,288 6,762 7,011
10 10 | 8t Gallen-Speicher-Trogen . . . . . 266,277 211,302 7,688 9,062 137 833 142,557 29.955 30,833 167,788 173,390 16,779 17,349
19 19 | Schafthausen-Schleitheim . . . . . . 303,845 303,460 6,506 7,110 89,228 89.834 31,401 31,850 120,629 121,684 6,349 6,404
14 14 | Sernftalbaha . . . . . . . . . . 89,254 81,148 7,457 7,182 44,480 42.119 29,200 30.580 73,680 72,699 5.263 5,193
4 4 | Sissach-Gelterkinden . . . . . . . 162,432 174,216 - 1,397 - 1.466 32,484 33.806 6,254 5,976 38,738 39,782 9.684 9,945
23 23 | Suansstad-Engelberg . . . . . . . . 290.259 292,303 12,540 12,369 258,340 295 947 103,002 97.337 401.342 393,334 17,450 17,101
9 9 | Tramelan-Tuvaomes . . . . . . . . 95,960 110,494 5,788 6.845 42622 46,974 26,626 28,859 69,248 75833 7,6u4 8,420
11 11 Uster-Qetwil ¥ . . . . . . . . . 59,600 90.374 2,349 4,565 22,641 31,049 7,738 10,937 30,379 41.986 4,834 3,817
9 9] Valde-Ruz . . . . . . . . . . 315,930 340,247 4,287 4,110 54,351 56,315 16,279 15,494 70,630 71,80Y 7,848 7,979
17 17 Chemins de fer électriques veveysans . 266,951 282,460 16,861 149,370 136,815 143,837 66,250 76,269 203,015 220,106 11,945 12,447
36 36 Visp-Zermatt . e e e e .o .| - 85995 87,837 6,708 6,640 551,353 541.397 96,357 93,996 647,710 635,393 17,992 17,650
14 14 Waldeaburgerbabn . . . . . . . . 149,612 162.169 8,280 9,494 77,343 83.048 32.429 36,736 109,772 119,754 7,841 8,356
|23 23 Wetsikon-Meilen . . . . . . . L . 412,758 434,503 5,401 6,098 93,349 94,545 16.505 17.899 109,854 112,444 4,776 4,839
23 23 Wyuentalbaba . . . . . . . L 510,755 523,905 23,065 24,209 146,074 151,371 68,056 75.931 214,130 227,302 9,310 69,883
i 25 ! 25 Yverdoo-Ste. Croix e e e 87,348 90,330 40,104 51,393 101,124 109,190 127,521 152,914 228,645 262,104 [ 9,146 o+ 10,484
t Anmerlkungon. — Remarques.
1 Die Gotthardbahn ist am 1. Mai 1909 an den Bund tbergegangen. Betriebserdfinung der Linie Wattwil-Uznach den 1. Oktoler 1910. — Le chemin de fer
du Gothard a passé & la Conféldération le 1°7 mai 1909. Quverture de Pexploitation de la ligne Wattwil- Usnach le 1°° actobre 1910.
¢ Die Gotthardbahn ist am 1. Mai 1909 an den Bund iibergegangen. — Le chemin de fer du Gouthard a passé a la Confédération le 1o mai 1500.
3 Betriebseroffoung den 8. Oktober 1910. — Ouverture de Vexplvilation le 8 oclobre 1910.
4 Betriebsersffaung den 1. September 1910. — Ouverture de Pexploitation le 1o septemb ¢ 1910.
* Betrichsersffnung der Strecke Bouful-Urenze den 1. November 1910. — Quverture de Vexploitation du trongon Bonfol-frontiére le 1°F novembre 1910.
¢ Die normalspurige Linie Kriens-Luzern Gaterbubnhof dient nur dem Giterverkehr. — La ligne & voie normale Kriens-Luzern Gilerbahnhof ne sert qu'auw
service des marchandises.
7 Betriebseroffnung der Strecken St. Morltz-Celerina und Berninahiuser-Berninahospiz den 1. Juli 1909 und der Strecke Berninahospiz-Poschiavo den 5. Juli
%9150. vt lOt:wle;ltzre de Vexploitation des trongons St. Moritz-Celerina et Berninahauser-Berninahospiz le 1° juillet 1909 et du trongon Berninahospiz-Poschiavo
e 6 juille .
8 Betrilbserbﬂ'uuug der Strecke Flih-Rodersdorf den 1. Mai 1910. — Ouverture de Vexploitation du trongon Flih-Rodersdorf le 1o mat 1910.
° Betriebserotinung der Strecke Geudve Gare Cornavin-Gendve Gare des Eaux-Vives den 9. September 1909, der Strecke in der Rue du Stand den 25. August
1910 und der Strecken Rue d’Arve-Place d’Armes & Carouge und Rue Caroline-Pont d’Arve den 13. Oktover 1910. — OQuverture de Pexploitation du t-ongon
Genive Gure Cornavin-Gendve Gare des Eauax-Vives le 9 septembre 1909, de la section dans la Rue du Stand le 26 aoit 1910 et des irongons Rue d’Arve-
Place d’Armes & Carouge ¢t Rue Caroline-Pont d’ Arve le 13 octobre 1910.
10 Am 1. November 1910 an die Tramways lausannois Gbergegangen. — Passé aux I7 ys 1 i3 le 1°r novembre 1910.
i1 Betriebsersfinung den 28. Juli 1909. — Ouve: ture de Cexploitation le 28 juillet 1909.
15 Betriebsersffnung der Strecke Monthey-Ville—Monthey C. F. F. den 1. April 1809. — Quverture de Vexploitation du trongon Monthey - Ville—Monthey 0. F. F.
le 17 avril 1909. Verte!
18 Betriebseroffoung der Strecke Davos Platz-Filisur den 1. Juli 1909. — Ouverture de Vewploitation du trongon Davos Plats-Filisur le 100 juillet 1809.
. 1 Betrlebserdffnung den 28. Mai 1809. — Ouverture de Vexploitation le 28 mai 1909.




Betriebsiangen Yorkehrsmongen --- Quantités transportées Transport-Einnnhmen — Recettes de transport . .
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1909 | 1910 1909 1910 1909 1910 1909 1910 1909 1910 1909 190 1909 1010
km. km. Anzahi — Nombre|Anzahl — Nombrd[Tonnen — Z'onnes|Tonnen — Tonnes| Fr. Fr. Fr. Ir. I°r. e, Fr. Fr.

12 12 | Arth-Rigibaho®® ., . . . . . . . . 226,950 219,473 4,162 4,403 161,762 138,375 25,176 26,915 186,138 165,290 15,57 18,774

8 8 | Briens-Rothorn-Baho . . . . . . . 11,912 | 8.836 925 106 37,291 27.851 2.256 1,805 39,547 29.656 4',94;5 5707 -
3 3 Brunoen-Morschach . . . . . . . . 60,507 60,975 671 556 61,188 59,815 7,913 6,714 69,101 66,529 28,084 22’17('
9 9 | Gemerasobabn. . . . . . . . . . 15,650 19,612 862 639 59,203 61,711 21,905 13,653 81,108 75.364 9012 8374 "
8 8 | Glion-Rochers de Naye . . . . . . 120,685 120,963 1,682 2,860 301,065 283,893 22,742 23,577 323.807 307,470 40,4706 38,434
10| 10 | Goroergrabaha . . . . . . . . . 39,084 33,477 633 315 293,358 254,107 11,230 8,021 304,588 262,128 30,459 26,913 |
g g .{rngtraubayg L 67,333 64,923 555 805 398,440 383,565 1,038 1,271 399,478 384,336 66,580 64,139 |
. h .onlreux-bllon Lo e e 83,660 108,834 3,396 4,618 62,161 77,405 20,348 28,217 82,509 105,622 41,090 35,207
5 5| Pilutusbabo . . . . . . . ... 46,623 46,161 237 283 271,056 271,743 4,806 5,319 275,862 271,062 55,172 55,412 |
7 7| Rorschach-Heiden . . . . . . . . 141,860 136,941 23,183 28,926 103,083 108,171 78,923 87,761 182,006 195,932 26,001 27,990 |
7 7 | Vitznau-Rigi-Baho?* . . . . . . . 137,506 142,213 1,951 2,195 520,462 524,924 26,642 29,837 547,104 554,761 78,158 79,252

19 20 | Wengeroulpbaho® . . . . . . . . 136,715 140,067 5,785 10,204 704,823 741,997 93,119 152,715 797,942 894,712 41,997 43,222
3,08 308 | Altdorf-Flgelen . . . . . . . . . 215.991 222,459 64 43 45,295 46,863 266 228 45,561 47,001 14,792 15,289

11,24 | 11,24 | Altstitten-Berneck® . . . . . . . 634,670 669,437 — — 89,703 93,964 5,538 5,873 95,241 99,837 8.473 8:852

30,58 | 33,80 | Kaont. Strassenbahnen Bagel** . . . . | 18,937,827 | 20,107,421 — — 2,017,112 2,127,956 — — 2,017,112 2,127,956 65,062 69,320
Te6 | 7,88 Basgel-Aeseh . . . . . . . . . 486,543 561,775 — — 65,260 69,574 — — 65,260 69,574 8,313 8,863
6.28 6,28 Birseckbahn . . . . . . . . . 1,395,296 1,538,803 —_ — 157,164 168,887 300 — 157.464 168,887 25,074 26,893

1219 | 12,05 | Stadt. Strasseabahnen Bern 2° . . . . | 10,690,202 | 12,345,974 — — 1,005,513 1,178,375 — — 1,005,513 1,178,375 82,487 93,708
502 | b0z | Tramway Biel® . . . . . . . . .| 1,150,720 | 1,242,756 — - 124.837 183,713 9,804 9,804 134,641 143,517 26,821 24,589
411 4.1 | Carouge—Croix-de-Rozon . . . . . . 171,815 168,409 71 74 51,781 48,317 614 688 52,395 49,005 10,984 10,274
— | 11,88 | Chiasso-Cupolsgo-Riva-San-Vitale 81 — 291,515 — —_ — 70,828 — —_ — 70.828 —_ 9,202
2,08 2.8 | Tramways Fribourg . . . . . . . 1,158,617 1,198,651 — — 90,081 92,018 — —_— 90.081 92,018 30.433 31,087
3,10 3,40 | Tramways La Chaux-de-Fonds* . . . . 755,783 850,044 — — 67,414 76,227 6,600 — 74,014 76,227 23,875 24,589

3511 | 6208 | Tramways Lausanne®®. . . . . . . 7,662,164 8,744,615 20,118 28,360 975,212 1,203,482 46,220 71,523 1,021,432 1,275,005 29,616 32,183

12,01 | 12,01 Limmattal-Strassenbsbn . . . . . . 892,007 926,031 3,367 3,668 114,661 116,197 6,790 7,595 121,451 123,792 10,112 10,307
4,08 4,03 | Tramvie elettriche locarnesi?® . . . . 237,567 244,562 5,965 5,899 26,806 26,988 3,738 3,048 30,544 30,050 8,080 7,453
LRE 6.0 | Tramvie elettriche luganesi®® . . . . 1,045,353 1,282,995 — — 91,849 112,211 — — 91,849 112,211 17,404 19,899

1068 | 10,68 | Trambahn Luzern2** . . . . . . . 3.772,559 | 8,580,465 — — 418,347 458,351 650 — 418,997 458,351 39,416 43,119

261 | 26,62 | Tramways Neuchdtel®® . . . . . .| 4,128,000 | 4,357,788 373 358 546,996 564,330 7,166 7,072 554,162 571,402 20,904 21,508
— 2,08 Neuchatel-La Coudre 27. . — 42,276 — 11 —_ 4,139 — 294 — 4,433 —_ 7:737
9,28 | 10,04 | Trambahn St. Gallen®® . . . . . . 4,493,300 | 4,926,700 — — 545,328 600,303 — — 545,328 600,303 58,700 64,114
1,64 l.6¢ | Strassenbubn 8t. Moritz . . . . . . 117,379 133,645 — — 19,650 22,309 —_ — 19,650 22,309 11,982 13,603
3,9 3,99 | Strasseobahn Schaffhausen . . . . . 894,205 957,713 —_ — 119,067 129,707 — — 119,067 129,707 29,841 32,508
1,78 las | Schwyz-Seewen . . . . . . . . . 201,445 216,555 83 89 30,480 38,205 663 3,047 31,143 36,262 18,002 20,955
les | 1,25 | Spieser Verbindungshahn®* . . . . . 58,749 62,077 — — 9,752 10,202 326 334 10,078 10,536 8,062 8,429

10,88 | 10,88 | Vevey-Moatreux-Chillon . . . . . . 2,308,587 2,395,760 1 — 333.937 344,629 3 — 333,940 344,629 30,693 81,675 |
2.68 2,68 Chillon-Byron-Villeneuve . . . . . 93,081 110,718 — - 12,698 14,543 — — 12,698 14,543 4,922 5,687
1,80 1,80 | Winterthur-Toss . . . . . . . . . 774,185 787,589 — — 68,270 70,104 —_ - 68,270 70,104 87,028 38,047
300 | 300 |- Zuger Berg- u. Sirassenb. (Tramwaystrecke) 168,334 162,492 559 1,074 25,190 26,235 1,852 2,760 97,042 28,995 9,014 9.665

31,06 | 34.56 | Stadt. Strassenbahn Zirich 29 .. .| 27,838,043 | 32,437,481 —_ — 3,331,472 3,853,940 —_ — 3,331,472 3,853,040 109,476 112,360
ine | lpo Albisgathbahn . . . . . . . . . 82,964 54.987 — — 15.656 10,039 — — 15,656 10,039 18,497 8.654
3,08 | 3,08 | Ztrich-Hoogg® . . . . . . . . . 457,849 425,728 - — 58,576 56,256 1,227 —_ 59,803 56,256 19,737 18,566
9,18 9,18 Zirich-Oerlikon-Seebach 8 . . . . | 2,862,718 2,998,414 —_ — 351,798 364,476 — — 351,798 364,476 36,178 37,459
1,80 leo | Beatenbergbabn . . . . . . . . . 54,474 51,438 1,398 1,233 59,158 57,007 18,544 16,765 77,702 73,772 - —
09 | 0s9 | Biel-Evilard® . . . . . . . . . 185,883 247,209 327 345 38,696 49,315 3,314 3,421 42,010 52,736 - _—
1,68 1,8 | Biel-Magglingen . . . . . . . . . 45,150 38,918 160 176 22,696 20,632 2,562 2,699 25,258 23,331 —_ —
0,48 | Ops | Burgenmstockbsha. . . . . . . . . 86,754 | 75,314 772 1,015 74,603 64,650 4,922 3,858 79,525 68,508 — —
0,11 0,t7 | Cassarate-Monte Brd . . . . . . . 50,176 68,139 11 23 11,487 15,230 67 202 11,554 15,432 — —
1,81 1,31 | Cossonay gare C.F.F.—ville. . . . . 80,626 90,397 943 1,050 14,612 15,541 3,937 4,378 18,549 19,919 — —
O6¢ | 044 | DavosSchatzalp . . . . . . . . . 102,293 109,795 1,393 1,524 57,023 59,374 14,254 15,684 71,277 75,058 — —
1,44 1,¢¢ | Dolderbahn Ztirich 8 . . . . . . . 240,330 256,800 441 406 47,646 48,821 1,960 1,900 49,606 50,721 - -
0,88 0,8 | Ecluge-Plan . . . . . . . . . . 231,261 234,875 22 22 31,349 31,302 45 36 31,394 31,338 — -
048 | 0p8 | Eogelberg-Grand Hotel Terrasse . . . 24,683 28,927 201 193 2,483 2,872 403 395 2,886 - 3,267 — —
1,02 L0 | Gurtenbahn e e e 55,005 57,220 208 203 29,211 30,964 1,155 752 30,366 31,716 —_ -
0,15 0as | Guatschbabn . . . . . . . . . 108,603 96,812 34 32 30,119 26,628 147 130 30,266 26,758 —_— —_
1,24 1,2¢ | Interlaken-Harder . . . . . . . . 38,413 39,753 23 21 61,778 63,284 480 388 62,258 63,672 — —
0,16 0,6 | Ioterlaken-Heimwehfluh . . . . . . 30,978 30,381 34 74 12,080 11,723 58 103 12,138 11,826 — —
0,0 | 00 | Kriens-Sooneaberg . . . . . . . . 48,176 43,084 56 53 38,296 34,802 772 913 39,068 35,718 — —_—

—_ 2,01 | La Coudre-Chaumont 32 e — 12,364 — 19 — 11,691 — 884 — 12,575 — —
1,80 l.so | Lausanne-OQuehy . . . . . . . . . 1,730,133 1,817,141 147,601 149,407 190.772 202,568 156,911 165,089 347,683 367,657 —_ —
O4¢ | 046 | Lausanve-Signal . . . . . . . . . 126,216 126,554 47 63 25,066 26,199 237 329 25,303 26,628 — -
B4s | 5,68 | Lauterbrunpen-Marren® . . . . . . 50,984 47,313 954 2,085 129,589 129,119 27,819 47,171 157,408 176,290 — — !

— 048 | Les Avants-Sonloup? . . . . . . . — 7,317 — 5 — 3,694 — 579 — 4,273 — —
las | 1as | Linthal-Brawnwsld . . . . . . . . 17,547 18,139 367 224 23,242 23,498 4,903 2,973 28,145 26,471 - -
0,79 0,59 | Locarno-Madonna del Sasso . . . . . 146,999 151,448 225 |. 280 40,965 41,340 1,385 1,715 42,350 43,055 — -
1,81 1,51 Lugano-Sun Salvatore . . . . . . . 64,582 68,252 — —_ 86,450 90,491 — —_— 86,450 90,491 — —_
0,24 | 0,24} Lugano-stazione . . . . . . . . . 866,386 936,342 375 417 62,563 65,286 3,017 2,633 65,580 67,919 _— —
0,10 | Oypo | Marzilibahe®* . . . . . . . . . . 154,959 164,487 — — 9,557 10,265 186 184 9,743 10,449 - —
2,08 2,06 | Muottas-Muraigl . . . . . . . . . 31,638 32,615 13 2 68,688 84,208 314 44 69,002 84.252 - —
0 0.1 | Neuveville-St. Pierre (Fribourg) . . . . 183,915 180,650 —_ — 14,590 14,649 395 — 14,985 14,649 - -

— 3,08 | Niesenbahn 88, e e — 18,763 — 32 — 59,049 — 804 - 59,853 - -
0,76 076 | Ragaz-Wartenstein . . . . . . . . 52,776 50,362 24 23 18,103 17,298 205 147 18,308 17,495 - -
0,86 0.66 | Reichenbachfallbabn. . . . . . . . 25,328 27.261 3 3 18,847 19,982 15 14 18.862 19,996 — —
1,88 1,88 | Rheineck-Walzeuhausen 8" . . . . . 87,644 87,320 341 394 40,907 49,332 4,168 2,542 45,075 51,874 I —
0,28 0,28 | Rigiviertel Zirich . . . . . . . . 165,551 173,764 — — 19,522 19,789 —_ — 19,522 19,789 - —
0.80 0,80 | St. Gallen-Mtthleeck . . . . . . . . 334.517 360,084 453 485 34,7717 37,547 1,132 1,212 35,909 38,754 - -

i e 0.4 | St. Imier—Mont-8oleil . . . . . . . 85,715 83,279 351 335 19,813 19,081 3,527 2,735 23,340 21,816 —_— —
i 3,0 3.0 | Stanserhornbahn . . . . . . . . . 17,611 13.254 74 39 52,884 45,479 2,500 1,638 55,384 47117 - | _—
0,55 05 { Torritet-Glion . . . . . . . . . . 224,618 204,879 1,244 985 127,159 120,239 13,943 7,162 141,107 127,401 _-— -

—_ 0,88 | Territot-Mont Fleury 88 — 23,924 —_ 53 — 12,161 —_ 351 — 12,612 —— —
1,51 1,51 | Vevey-Chardonne-Pélerin . . . . . . 123,122 138,558 1,704 1,927 72,551 82,607 16,295 16,758 88,846 99,365 —_ -
1,21 1,a1 | Zuger Berg- u. Strassenbahn (Seilbahnstrecke) 39,426 33,791 175 668 24,206 20,411 2,252 5,063 26,458 25,474 —_— '
0,18 0,16 Zurichbergbahn ® . e e 523,462 506,858 —_ —_ 34,144 32,721 297 250 34,441 32,971 — -

i |

Anmerkungen. — Remarques.

|
|
5 Auyschliesslich des Anteils am Ertrag der Strecke Staffelhshe—Rigi-Kulm. — A Vexclusion des parts afférentes du produit du trongon Staffelhohe— Rigi-Kuln. l
16 Betriebsersffoung den 8. April 1909. — Ouverture de Vexploitation le 8 avril 1909.
17 Einschliesslich des Anteils der Arth-Rigi-Bahn an der Strecke Staffelhohe~—Rigi-Kulm. — Y compris les parts afférentes au chemin de fer Arth-Rigi pour
le trongon Staffelhihe— Rigi- Kulm.
18 Betricbseroffoung der neuen Linie Lauterbrunnen-Wengen den 7. Juli 1910. — Ouverture de Vexploilali de la e ligne Lauterbrunnen-Wengen le
7 juillet 1910. d
Betriebserofinung der Strecke Lysbichel-Hiningen den 17. Dezember 1910. — Quverture de Vexploitation du trongon Lysbiichel-Haningen le 17 décembre 1910. |
Betriebserdftnung der Strecke Breitenrainplatz-Papiermithlestrasse den 1. Juli 1910. — Ouverture de Vexploitation du trongon Breitenrainplats-Papiernvihlc-
strasse le 100 juillet 1910.
Betriebseroffnung den 9. Mai 1910. — OQuverture de Pexploilation le 9 mai 1910.
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‘ 93 Betriebsersffoung der Linie Riponne-Bergiéres den 19. Juni 1909. Vom 1. November 1910 an inklusive elektrische Joratbahnen. — Ouverlure de Vexploilation
! du trongon Riponne-Bergiéres le 19 juin 1909. Dés le 1°7 movembre 1910 y compris les chemins de fer électriques du Jorat.
25 Betriebserofioung der Strecke Locarno Sant’Antonio (Station der Eisenbabn Locarno-Bignasco)-Sant’Antonio Piazza den 19. November 1909. — Ouverture de

Vexploitation du trongon Locarno Sant’ Antonio (station du chemin de fer Locarno-Bignasco)-Sant’ Antonio Piazza le 19 novembre 1309.

Betriebsersffioung der Strecke Dampfachiffiande-Bahnhof 8. B, B. und der Verlangerung der Strecke Molino Nuovo-Vignola Cimetiero den 6. September 1910. —

Ouverture de Vexploitation du trongon Embarcadére-Gare C. F. F. ¢t du prolongement du trongon Molino Nuovo- Vignola Cimetiero le & septembre 1910.

35 Angaben betreffend Guterlinie Kriens-Luzern siehe Vorderseite. — Indications concernant la wvoie a marchandises Kriens-Lusern voir aw recto.
Betriebseroffinung der Neubaustrecken der Tour de Ville den 27. Juni 1910. — Quverture de Vexploitation des nouveaus trongons du Tour de Ville le 27 juin 1910.

Betriebgersffoung den 15. Oktober 1910. — OQuverture de Vexploitation le 15 octobre 1910. :

Betriebserofnung der Strecke Krontal-Martinsbrickstrasse den 27. November 1910. — Ouverture de Pexploiiation du trongon Krontal-Martinsbriickstrasse le

27 novembre 1910.

Betriebseroffoung der Teilstrecken der Linie in der Weinbergstrasse den 1. und 8. Mai 1909, der Linie Werdstrasse-Fcldstrasse-Kasernenstrasse den 1. Januar

1910 und der Linie Werdstrasse-Bleicherwegplatz den 1. Mai 1910. — Ouverture de Pexploitation des sections de la ligne de lo Weinbergsirasse leg 1°¢ ¢t

8 mai 1909, du trongon Werdstrasse-Feldstrasse-Kasernenstrasse le t° janvier 1910 et du trongon Werdstrasse-Bleicherwegplatz le 1°r mai 1910.

0 Betriehsersfinung der Strecke Metagerhalle Oerlikon-Station Oerlikon den 9. Januar 1909. — Ouverture de Pexploitation du trongon Metzgerhalle Oerlikon-
Station Oerlikon le 9 janvier 1909.

Betricb vom 11. Oktober bis 81. Dezember 1909 ecingestellt wegen Umbau der Bahn. — Lexploitation a été fermée dw 11 oclobre aw 31 décembre 1909

pour la reconstruction de la ligne.

Inklusive elektrische Strassenbahn Waldhaus-Hotel Dolder. — Y compris le tramway électrique Waldhaus-Hétel Dolder.

Betriebserdfinung den 17. September 1910. — Ouwerture de Vexploitation le 17 septembre 1910.

Betriebserofinung der Verlngerungsstrecke in Lauterbrunnen den 29. Mai 1910. — Ouverture de Vexploitation du prolongement & Lauterbrunnen le 29 mai 1910.

Betrichseroffoung den 14. Dezember 1910. -— Ouverture de Vexploitation le 14 décembre 1910. ’

Betriebserdffuung den 15. Juli 1910. — Ouverture de Pexploilation le 16 juillet 1910.

Betriebserofinung der Adhisionsstrecke Rheineck S. B. B.-Rheineck, Station der Drahtseilbahn; den 2. Oktober 1809. — Ouverture de Vexploitation du trongon
& adhésion Rheineck C. F. I'.-Rheineck, station du laire, le 2 octobre 1909. :

w

4

g

a7
8

e
3

i

. funi
38 Betricbsersffoung den 30. Juli 1910. — Ouverture de Vexploitation le 30 juillet 1910. - .

* Das Gewicht dor beforderten Gepiick- und Gutersendungen ist uicht festzustellen, da diese nach der Stickzahl taxiert werden. — Il w'est pas possible
d’indiguer le poids des bagages et marchandises transportés, ceux-ci btant taxés d’aprés le nombre des colis.
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Neu- und Erginzungsbauten nach den Bestimmungen des Eisen-
bahnrechnungsgesetzes den Anlagekosten beigefiigt werden diirfen
und ob fir untergegangene Anlagen und Einrichtungen die er-
forderlichen Wertabschreibungen stattgefunden haben. Aus dem
Umstand, dass den bestehenden Vorschriften vielerorts nicht die
geniigende Aufmerksamkeit geschenkt wird, ergibt sich alljihrlich
eine grosse Anzahl von Beanstandungen. Pro 1909 bezifferten
sich die verlangten Abschreibungen bei 64 Bahnunternehmungen
auf Fr. 483,178. Hiervon sind Fr. 310,867 bereits durch Uber-
tragung auf andere Konti beriicksichtigt worden, Fr. 172,311
werden in der nichstjahrigen Rechnung vom Baukonto ausge-
schieden.

Die gesamten Bauverwendungen betrugen im Jahr 1909
Fr. 60,581,170. Der Zuwachs ist bedeutend kleiner als im Vor-
jabr, was sich in der Hauptsache daraus erklirt, dass im Berichts-
jahre wenige neue Bahnen erdffnet wurden und dass die Aus-
gaben fir Erginzungsbauten und Anschaffungen infolge der un-
giinstigeren Betriebsergebuisse allgemein eingeschrinkt worden
sind. Wir lassen hiernach die gewohnten Angaben folgen.

Totalausgaben Zuwachs
bis Ende 1909  im Jahr 1909
Fr. Fr.
Haupt- und Nebenbahnen :
auf Baukonte . . . . . . 1,674,511,611
auf uavollendete Objekte . . 105,484,895
1,779,996,506 59,087,136
Tramways:
auf Baukonto . . . . . . 61,208,321
auf unvollendete Objekte . . . 1,072,756
62,281,077 1,257,669
Drahtseilbahnen :
auf Baukonto . . . . . . 20,848,747 236,365

Zusammen 1909 1,863,126,330 60,581,170
1908 1,802,545,160 84,928,820
1907 1,717,616,340 63,423,075

In den Ausgaben pro 1909 sind die nachstehenden wichtigsten
Posten inbegriffen :
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a. Fiur Erginzungen und Erweiterungen auf bestehenden
Linien:

Bundesbahnen:

Anschaffung von Rollmaterial . . . . Fr. 8,074,032
Vermehrung der Mobilien und Geratschdften .5 145,362
Erwerbung der Wasserkrifte in der oberen

Leventina und im Reussgebiet . . o 429,010
Vergrosserung des Dlenstgebaudes Briickfeld-
Bern . . .oy 335,072

Renens, Bahnhoferwelterung .o . 324,323
Lausanne, Bahnhofumbau und Erwexterung .oy 453,602

Lausanne, neues Dienstgebiude der Kreis-
direktion . . e e 231,274

»
Vevey, Bahnhoferwelterung s 212,011
Sitten, Bahnhoferweiterung - . " 307,970
St. Maurice-Martigny, II. Geleise . . . , 067,026
Basel, Abstellgeleise im Giiterbahnhof . 5 698,457
Miinster, Stationserweiterung . " 362,798
Bern, Bahnhoferweiterung .- » 590,308

Aarburg-Luzern, IL Geleise . . . . . . 689.158

n

Basel-Delsberg, 1I. Geleise n 345,156
Zirrich, neue Werkstitte 5 1,845225
Oerlikon, Erweiterungsbauten . " 194,556
Uznach, Erweiterungsbauten . " 198,976
St. Gallen, Bahnhofumbau . 5, 458,181
St. Fiden, Stationserweiterung . s 179,887
Wattwil, Umbau und Erweiterung . » 201,233
‘Winterthur-St. Margrethen, II. Geleise . 5 740,344
Jura Neuchitelois, Umbau des Bahnhofes Locle ., 316,719
Seethalbahn, Umbau fir den elektrischen Betrieb 743,071
Thunerseebahn, Anschaffung von Rollmaterial ., 335,728
Berninabahn, Betriebsstrecken St. Moritz-Cele-

rina und Bernmahauser -Hospiz s 2,701,221

Rhitische Bahn, Anpschaffung von Rollmaterlal ” 328,255

Wenwernalpbahn leenverleouncr und Elektri-
fizierung .

Basler kantonale Strassenbahnen, Gelelseanlage
und Stationsgebiude anf dem Aeschenplatz 325,136

Genfer Tramways, Anschaffung von Rollmaterial 403,059

Zircher stidtische Strassenbahn, Anschaffung
von Rollmaterial .

, 885697

, 287,732
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b. Baukosten neuer Bahnen:

Lugano-Tesserete . . . . . . . . . . Fr. 1,107,757
Uster-Oetwil . . . . . . . . . . . , 861482
Montreux-Glion . . . . . . . . . . , 2/186,028

¢. Ausgaben fiir Linien, die Ende 1909 noch im Bau standen
oder deren Kosten noch nicht auf den definitiven Baukonto ge-
tragen waren:

Bundesbahnen, Bau der Rickenbahn . . . Fr. 1,355,283
Pruntrut-Bonfol, Weiterfithrung der Bahn bis
zur Schwelzergrenze .o ., 290,628

Bern-Latschberg-Simplon, Strecke Frumgen Bng

und Elektrifizierung der Linie Spiez-Frutigen , 16,474,381
Berninabahn, unvollendete Strecke . .y 1,019,994
B1rs1gtalbahn Linie Flih-Rodersdorf , 256,895
Rhitische Bahn, Linie Davos-Filisur 5 917,648

Linie-Bevers- Schuls . » 259,099
Jungfraubahn, Strecke Hismeer- JungfrauJoch » 1,041,362
Zircher stidtische Strassenbahn, Linie Kasernen-

strasse-Stockerstrasse . . . . . . . . , 703,217

Die teilweise betrichtlichen Ausgaben fiir neue Bahnen im
Bau, wie Bodensee-Toggeuburg-Bahn, Mittel-Thurgau-Bahn, Zwei-
simmen-Leok, Niesenbahn, einige Tessinerbahnen ete. kommen
gemiiss Gregsetz erst nach Eroffnung zur Nachweisung und Prifung.

Erneuerungsfonds. Gegen die im letzten Bericht er-
withnte Beschlussfassung des Bundesrates vom 18. Januar 1910
betreffend die Einlagen in den Erneuerungsfonds fiir die Normal-
spurbahnen mit Dampfbetrieb haben 18 Verwaltungen beim Bundes-
gericht Rekurs eingereicht, mit dem Begehren um Aufhebung
der vom Bundesrate festgesetzten Normen und deren Ersetzung
durch die giinstigeren Antrige der Bahndirektionen. Das hierzu
ermichtigte Eisenbahndepartement hat hierauf iber die Differenz-
punkte eine Verstindigung mit den Bahnverwaltungen zu erzielen
gesucht. Es kam auch in einer gemeinsamen Konferenz zwischen
Vertretern der Gesellschaften und des Departements eine Einigung
auf der Basis zustande, dass fast durchwegs eine lingere Ge-
branchsdauer der Geleise und Fahrzeuge, sowie eine hohere Ein-
schitzung der Altmaterialwerte und damit eine Reduktion der
Einlagen angenommen wurde, wobei jedoch eine Revision der
Ansiitze innerhalb spitestens 10 Jahren vorbehalten blieb. Die
neuen, von simtlichen 24 Normalbahnverwaltungen anerkannten
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Dotierungsansitze und das zugehérige Reglement sind vom Bundes-
rat am 10. Januar 1911 endgiiltiz genehmigt worden. Die Re-
kurse wurden zuriickgezogen.

Mittlerweile wurden auch die Einlageberechnungen von 17
Schmalspur- und Zahnradbahnen mit Dampfbetrieb in Behandlung
gezogen und ebenfalls auf dem Wege einer Konferenz mit den
beteiligten Verwaltungen zur Bereinigung gebracht. Uber die aus
den gegenseitigen Vereinbarungen hervorgegangenen Normen, die
ebenfalls nur fir die nichsten 10 Jahre gelten sollen, fasste der
Bundesrat am 24. Januar 1911 Beschluss.

Die neven Grundlagen sollen fiir beide Bahngruppen erst-
mals bei der Rechnungsstellung pro 1911 Anwendung finden.

In nichster Zeit wird nun noch die Festsetzung der Ein-
lagen fiir die elektrisch betriebenen Bahnen erfolgen.

Die Ermittlung der Sollbestinde der Fonds hat bei den Draht-
seilbahnen begonnen. Bei den ibrigen Bahnen steht sie bevor.

Zu amortisierende Verwendungen. Auf diese
Bilanzkonti werden die Ausgaben fiir Grindung der Gesellschaft,
Vorprojekte, Geldbeschaffung usw., welche nicht zur Verrechoung
auf Baukonto gelangen diirfen, sowie grissere Verluste aller Art
getragen, um im Sinne des Gesetzes nach und nach aus den
jéhrlichen Betriebsiiberschiissen getilgt zu werden. Soweit nicht
die Bahnen von sich aus geniigende Abschreibungen vornehmen,
werden die Termine fir die Tilgung dieser Non-valeurs unter
Beriicksichtigung der finanziellen Lage der Unternehmungen durch
den Bundesrat bestimmt.

Fir das Jahr 1909 erzeigten sich auf den Amorlisationskonti
folgende Bewegungen und Schlussbestande :

Neubelastungen  Abschreibungen Bestand
pro 1909 pro 1909 Ende 1309
Fr. Fr. Fr.

Haupt- und Nebenbahnen 9,336,221 1,153,518 37,528,238
Tramways . . . . . 145,288 466,291 7,525,204
Drahtseilbahnen . . . 138,964 54,379 557,842

Zusammen 1909 9,620,473 1,674,188 45,611,284
1908 1,804,411 1,678,606 37,664,999
1907 5,964,888 3,256,879 37,539,194

Der wesentlich grossere Zuwachs im Berichtsjahre fillt auf
.Rechnung der Bundeshahnen, welche allein eine Vermekrung um
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Fr. 8,521,065 aufweisen, entstanden durch Kursverluste und
franzosische Stempelgebithren im Betrag von Fr. 6,000 000 auf
dem neuen 80 Millionen-Anleiben und durch Wertabginge fir
beseitigte Objekte bei Bahnhofumbauten.

An den Abschreibungen sind die Bundesbahnen mit Fr. 923,755
beteiligt. Bei den Tilgungsbetrégen machte sich auch pro 1909
noch der Riickgang der Betriebsergebnisse bemerkbar.

b. Reinertrage.

Die Angelegenheit der Berechnung des Reinertrages der
Privatbahnen, welche seit dem im Jahr 1907 vem Nationalrat
aufgestellten Postnlat und der vom Stinderat angenommenen
Motion pendent ist, hat im Berichtsjabre eine Forderung erfahren.
Nach zwei erneuten Eingaben der Verbinde der schweizerischen
Sekundirbahnen und der Drahtseilbahnen vom April und Oktober
1910 an die Bundesversammlung, auf die jeweils ein Bericht des
Bundesrates und des Eisenbahndepartements abgegeben wurde,
fasste der Stinderat am 4. November gleichen Jahres einen Be-
schluss, gemiss welchem der Auffassung des Bundesrates, dass
fiir die Berechnung des Ertrages der Reingewinn des Aktien-
kapitals massgebend sei, zugestimmt wurde; dagegen soll eine
Taxreduktion erst angeordnet werden konnen, wenn der Jahres-
gewinn, nicht innerhalb der vom Bundesrat beantragten, von
3 auf 5 Jahre verlingerten Frist, sondern seit dem Betriebsbheginn
der Uaternehmung im Durchschnitt 6 %/p iiberstiegen habe. Dieser
Beschluss gab dem Departemente seither Veranlassung, die Kom-
mission des Nationalrates, welcher das Geschift noch zu behandeln
hat, auf die besonderen Wirkungen hinzuweisen, die die letztere
Bestimmung hervorrufen wiirde.

c. Konzessionsgeblihren.

Nach Massgabe der Gesetze und Verordnungen und auf Grund
der Rechnungsergebnisse wurden durch den Buundesrat und das
Eisenbahndepartement fiir das Jahr 1909 folgende Gebiihren an-
gesetzt:

bei 39 Bahnunternehmungen im ganzen . . . Fr. 70,230
bei 16 Schiffahrisunternehmungen im ganzen 5 13,128

Zusammen pro 1909 Fr. 83,358
1908 , 88,812
1907 , 138,434
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Die Gotthardbahngesellschaft in Liquidation hatte letztmals
fir die Monate Januar bis April eine Abgabe von Fr. 18,400
zu entrichten. EIf Schiffsunternehmungen zahlten nur die Mini-
malgebiihr von je Fr. 10.

Auf die Besteuerung von 9 Automobilunternehmungen und
von 3 Gesellschaften von Personenaufziigen und Luftseilbahnen
wurde in Anbetracht ihrer finanziellen Verhiltnisse wiederum
verzichtet.

d. Voliziechung des Hillfskassengesetzes.

Organisation der Hulfskassen. Am 4. April hat der
Bundesrat die Statuten der einheitlichen Kranken- und Hiilfskasse
fir die stindigen Arbeiter der schweizerischen Buandesbahnen
genehmigt. Die neuen Statuten traten am 1. Juli 1910 in Kraft.

Im Berichtsjahre haben ferner acht Verwaltungen fiir das
Personal neue Hilfsinstitute gegritndet und neun andere die
Statuten von bestehenden Instituten revidiert. Fiir drei Pensions-
und Hiilfskassen wurde eine Eroffnungsbilanz im Sinne von Art. 3
des Gesetzes berechnet. Wir haben die beziiglichen Vorlagen
nach erfolgter Priifung genehmigt.

Die Expertenkommission fir die Priifung des in unseren
friheren Berichten erwiihnten Rekurses der Gotthardbabn gegen
die bundesritliche Festsetzung des Defizites der Hiulfskasse, hat
am 1. Dezember 1910 ihren Bericht abgegeben. Sie beantragt,
das Defizit der Hilfskasse per Ende 1908 auf den Betrag von
Fr. 4,004,203 festzusetzen. Die Angelegenbeit konnte im Ge-
schiftsjahre noch nicht erledigt werden, weil sie mit dem Riick-
kaufsprozess zusammenhingt.

Vier neue Eisenbahngesellschaften haben, um der Vorschrift
der Konzession zu geniigen, das Personal bei dffentlichen Kranken-
kassen gegen Krankheit versichert und zahlen zugunsten des-
selben einen Teil der statutenmissigen Beitrige. Einige andere
Unternehmungen, welche fiir das Personal spiter eigene Kranken-
kagsen einfiilhren wollen, unterstiitzen dasselbe einstweilen aus
der Betriebskasse.

Jahresrechnungen. Im Jahre 1910 sind die Jahres-
rechnungen und Bilanzen pro 1909 von 132 Hiilfsinstituten der
Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen vorgelegt, nach Gesetz
und Statuten geprift und genehmigt worden.




730

Die Jahresrechnung und Bilanz der Hillfskasse der Beamten
und Angestellten der ehemaligen Gotthardbahn kann erst nach
Erledigung des vorerwihnten Rekurses endgiiltig behandelt werden.

Uber die Rechnungsergebnisse der simtlichen Hulfsinstitute
pro 1909 machen wir folgende summarische Angaben:

Beitrige der Mitglieder . . . . Fr. 4,826,756
Beitrige der Verwaltungen . . . , 7,348,037
Sonstige Einpahmen . . . . . , 3,763,803

Summe der Einnahmen Fr. 15,938,596

UntersttitZzungen . . Fr. 4,945,255
Riickerstattungen an die Mltglleder - 295,360
Sonstige Ausgaben . . . . . 167,267

Summe der Ausgaben Fr. 5,407,882

Einnahmeniiberschuss . . . Fr. 10,530,714
‘Wertbestinde auf Ende 1908 . 4 85,038,883
Wertbestinde auf Ende 1909 . . Fr. 95,569,597

Von den Verwaltungen zu ersetzende
Fehlbetrige der Pensions- und
Hulfskassen . . . . . . . , 33,788,615

Gesamtbestinde auf Ende 1909 . Fr. 129,358,112

Fir die Institute, welche die Tuvaliditits- oder Todes-
versicherung zum Zwecke haben, lassen wir nachstehend noch
die obliche Zusammeustellung der Bilanzen auf Ende 1909 folgen.

Weitere Einzelheiten enthilt die schweizerische Eisenbahn-
statistik fur das Jahr 1909.




Bilanzen der Hiilfskassen auf Ende 1909.

*) Dieses Defizit entspricht der Forderung, welche der Bundesra$

Rickkaufsprozess stellt.

Letzte
Deckungs- .
Bezeichnung der Hiilfskassen kapital. Werthestiinde Defizite Deckt.xtn t‘:s
: berechnung kapita
auf Ende
Fr. Fr. Fr.
. Bundesbahnen:
a. Pensions- und Hiiifskasse fir die Beamten und An-
gestellten 1909 72,832,833 | 24,061,324 | 96,894,157
b. Hulfskasse fir die Beamten und Angestellten der .
ehemaligen Gotthardbahn . . 1908 12,332,792 |*) 9,242,550 | 21,675,342
¢. Kranken- und Unterstiitzungskasse fur d1e Arbelter
der ehemaligen Jura Simplon-Bahn Coe 1895 728,388 55,767 784,155
. Emmentalbahn: Hilfskasse fir die Beamten und An-
gestellten . . . L. 1907 572,098 — 572,098
. Jura Neuchételois: Pensions- und Hiilfskasse der An-
gestellten und Arbeiter . e 1907 663,236 117,532 780,768
. Seetalbahn: Hilfskasse fir die Beamten und An-
gestellten e e e e e e e 1908 242,976 - 242,976
. Thunerseebahn und Bern-Neuenburg-Bahn: Pensions-
und Hilfskasse der Angestellten und Arbeiter 1906 731,087 35,551 766,638
Transport 88,103,410 | 38,512,724 | 121,616,134

16L




Bilanzen der Hiilfskassen auf Ende 1909.

Letzte
Deckungs= .
Bezeichnung der Hiilfskassen kapital- | Werthestinde |  Defizite Deckungs
berechnung kapital
auf Ende
Fr. Fr. Fr.
Transport 88,103,410 | 33,512,724 | 121,616,134
6. Martigny-Chételard: Pensions- und Hilfskasse der An-
gestellten und Arbeiter. 1909 20,803 6,684 27,487
7. Montreux-Oberland bernois: Pensions- und Hilfskasse
der Angestellten und Arbeiter . e e e 1909 50,886 13,086 63,972
8. Rhatische Bahn: Pensions- und Hilfskasse der An-
gestellten 1907 1,239,492 — 1,239,492
9. Rigibahn: Hiilfskasse fur die Beamten und Angest.ellten 1905 267,302 — 267,302
10 Lausanne, Tramv;ays: Hulfskasse fir die Angestellten 1907 292,383 — 292,383
11. St. Galler stidtische Trambabn: Hilfskasse der stid-
tischen Beamten und Angestellten e e 1908 225,248 — 225,248
12. Vierwaldstattersee: Unterstitzungs- und Pensijonskasse ’
der Angestellten . e e e e e 1907 941,404 100,854 1,042,258
13. Thuner- und Brienzersee: Hilfskasse fur die Beamten
und Angestellten . e e e e e 1905 391,996 155,167 547,163
Total ‘91,532,924 | 33,788,515 | 125,321,439

GEL
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e. Sicherstellung der Hulfskassenfonds und der Barkautionen
des Eisenbahnpersonals.

Der Wertbestand der 124 Hiulfskassen der Eisenbahnunter-
nehmuogen betrug auf Ende 1909 Fr. 93,418,187. Hiervon waren
im Sinne des Gesetzes vom Vermogen der Unternehmungen
Fr. 93,077,676 ausgeschieden. In den Bilanzen der Gesellschaften
befanden sich noch inbegriffen Fr. 340,511 oder 0,369 des
gesamten Wertbhestandes.

Die vom Eisenbahnpersonal geleisteten Kautionen bestehen
grosstenteils aus Biirgschaften. Von den Realkautionen im Be-
trage von Fr. 634,413 fanden sich nur Fr. 14,586 oder 20%06
in deo Bilanzen der Bahnunternehmungen eingeschlossen. Bei
25 Gesellschaften leistet das Personal nur Biirgschaften und
82 Verwaltungen verlangen vom Personal keine Kaution.

f. Versicherungsvertrage gegen Unfall.

Wihrend des Betriebsjahres haben 19 Unternehmungen
43 Unfallversicherungsvertrige im Sinne der Konzession vor-
gelegt. Hiervon bezogen sich 8 Policen auf die Erneuerung der
Versicherung der Reisenden und des Betriebspersonals von
4 Eisenbahngesellschaften, 12 Vertrige auf die Versicherung der
Reisenden und des Betriebspersonals von 6 neu erbffneten Bahnen,
21 Policen auf die Versicherung des Baupersonals bei 8 noch
picht erdffneten Eisenbahnen, und 2 Policen auf die Versicherung
der Reisenden und des Personals einer Automobilgesellschaft.

g. Eisenbahnstatistik.

Der 36. Band der schweizerischen Eisenbahnstatistik, ent-
haltend die Angaben fiir das Jahr 1908, wurde Ende Januar 1910
verioffentlicht. Die auf das Jahr 1909 beziigliche Statistik ist
in den ersten Wochen des Jahres 1911 erschienen.

Der im Monat Juli in Bern abgehaltene internationale
Eisenbahnkongress befasste sich auch mit Fragen der Eisen-
bahnstatistik. HEs standen auf dem Programm: 1. Grundsiitze fir
die Statistik der Hisenbahnen im Betrieb, und 2. einheitliche
Klassifikation fir die Betriebsausgaben. Es lagen ausfiihrliche
Berichte und Antrige von franzosischen, englischen und ameri-
kanischen Fachleuten vor. Die Verhandlungen waren einlisslich
und belebt; sie fiihrten aber nur zu unbestimmten Schlissen.
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Es wurde festgestellt, dass die von Land zu Land abweichenden
Betriebshedingungen die Aufstellung einer einheitlichen Statistik
unmoglich erscheinen lassen, dass esaber doch empfehlenswert
sei, die auf Vereinheitlichung von Hauptpunkten hinzielenden Be-
strebungen zu unterstiitzen.

Fir die Neuaufstellung des schweizerischen Rechnungs-
schemas und fiir die weitere Entwicklung der Eisenbahnstatistik
konnten somit keine neuen Anhaltspunkte gewonnen werden.
Die Vereinheitlichung der Normen fir Rechnungswesen und
Statistik wird zuerst auf engerem Gebiete erstrebt werden miissen.

Wir erwahnten schon friher, dass der Bundesrat, auf Ver-
anlassung desinternationalen Zentralkomitees fiir Eisenbahntransport
in Bern, am 8. August 1908 an die beteiligten europiischen
Staatsregierungen den Vorschlag zur Abhaltung einer Konferenz
itber die Frage der internationalen Eisenbahnstatistik
unterbreitet habe. Die Angelegenheit ist aber im Berichtsjahre
nicht weiter gediehen, weil sich ein Nachbarstaat zu der Vorlage
noch nicht erkliart hat. o

E. Starkstromkontrolle.

Der Bestand des technischen Personals des Starkstrom-
inspektorates, der gegen Ende des Vorjahres um einen Beamten
vermehrt werden musste, ist im Berichtsjahre unverindert geblieben,

Im Jahre 1910 sind dem Starkstrominspektorat insgesamt
2127 Vorlagen eingereicht worden gegen 1514 im Vorjahr. Von
diesen beziehen sich 1473 auf Leitungsanlagen und 654 auf die
Aufstellung von Maschinen, Transformatoren, Schaltanlagen und
dergleichen. Die Vorlagen fiir Leitungen haben sich um 505 und
diejenigen fiir Maschinen etc. um 108 gegeniiber dem Vorjahre
vermehrt.

Die Vorlagen fiir Leitungen verteilen sich auf 460 Ein-
gaben fir Hochspannungsleitungen, 990 Eingaben fur Nieder-
spannungsnetze oder Erweiterungen solcher und 23 Projekte fur
Tragwerke besonderer Art. Die Vorlagen fiir Hochspannungs-
leitungen haben gegenitber dem Vorjahr um 118, diejenigen fir
Niederspannungsleitungen um 378 und die Eingaben fiir spezielle
Tragwerke um 9 zugenommen.

Die Vorlagen fiir Maschinenanlagen beziehen sich
bei 23 Eingaben auf neue Zentralen fir Stromerzeugung oder
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Umbauten und Erweiterungen solcher, bei 11 Eingaben auf Einzel-
anlagen, bei 560 Eingaben auf Transformatorenstationen mit zu-
sammen 687 Transformatoren und bei 60 Eingaben auf neue
Schaltanlagen oder Erweiterungen und Uménderungen solcher.
Unter den Vorlagen fir elektrische Zentralen befinden sich 16 fur
eine Leistung von mehr als 200 Kilowatt, duvon entfallen 4 auf
Neuanlagen und 12 auf Erweiterungen. Die Transformatoren
dienen in 555 Fillen zur Speisung von Ortsnetzen und in 132 Fiillen
zum Betrieb von industriellen Etablissementen oder zu internen
Zwecken der Elektrizititswerke.

Fir die Kontrolle der fertigen Anlagen an Ort
und Stelle mussten wihrend des Berichtsjahres zirka 691 Inspek-
tionstage aufgewendet werden, d. h. ungefihr gleichviel Zeit wie
im Vorjahre. Dagegen verursachte die Zunahme der Vorlagen eine
entsprechende Vermehrung des Zeitaufwandes fir die Behandlung
der Vorlagen bis zu deren Genehmigung und fir die damit im
Zusammenhange stehenden Augenscheine vor Erstellung der An-
lagen. Fir die letztern waren insgesamt zirka 140 Tage erforderlich.

Im abgelaufenen Jahre mussten keine Bussenantrige gegen
Klektrizititsunternehmungen gestellt werden. Gegen Verfigungen
des Inspektorates wurde in zwei Fillen Rekurs ergriffen. Beide
Rekurse wurden nach Einholung eines Berichtes der eidgends-
sischen Kommission fiir elektrische Anlagen vom Eisenbahn-
departement, bezw. vom Bundesrat abgewiesen.

Die Statistik der Starkstromanlagen in der
Schweiz wurde wie bisher durch das Generalsekretariat des
Schweizerischen elektrotechnischen Vereins unter Mitwirkung des
Starkstrominspektorates durchgefiihrt und im zweiten Teil des
Jahrbuches dieses Vereins verdffentlicht. Sie enthilt bei 285 Werken
detaillierte Angaben iiber Anlagen und Betriebsverhiltnisse. Ferner
sind im Anhange bei 394 Werken Angaben itber verfugbare
Leistung, Betriebsmittel, Stromsystem und Spannung enthalten.

Es wurden im Berichtsjahre 24 Expropriationsvorlagen
eingereicht. Davon sind 17 durch Erteilung des Expropriations-
rechtes vom Bundesrat erledigt worden; 1 Expropriationsgesuch
wurde zuriickgezogen ; 4 weitere konnten wegen Unvollstandigkeit
der Akten noch nicht erledigt werden, und fiir 2 Vorlagen steht
der Euntscheid des Bundesrates noch aus.

Dem Starkstrominspektorat sind im abgelaufenen Jahre 54 Un-
falle durch elektrischen Strom, bei welchen insgesamt 57 Per-
sonen betroffen wurden, zur Kenntnis gekommen, gegeniiber
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31 Fillen mit 34 Personen im Vorjahre. Von den Betroffener
gehoren 22 Personen dem eigentlichen Betriebspersonal und 25 dem
iibrigen Personal der Starkstromunternehmungen an; in 10 Fillen
wurden Drittpersonen betroffen. Eine starke Zunahme der Unfille
weist das eigentliche Betricbspersonal auf. Auch im abgelaufenen
Jahr ist eine relativ grosse Anzahl der Unfille der momentanen
Unvorsichtigkeit der Betroffenen selbst zuzuschreiben, doch hitten
sich auch dieses Jahr wieder durch bessere Instruktion des Per-
sonals und genauere Auftragserteilung und Uberwachung seitens
der Unternehmungen vielleicht einige Unfille verhiiten lassen.

Auf Hochspannung entfallen 35 Unfille mit 15 Todesfillen
und auf Niederspannung 19 Unfille mit 11 Todesfillen. Von den
letzteren sind 2 Falle in Wechselstromanlagen mit weniger als
150 Volt Betriebsspannung zu verzeichnen. In 27 Fillen wurden
‘Wiederbelebungsversuche angestellt, diese waren in 6 Fiillen vor
Erfolg begleitet.

Die eidgentssische Kommission fiir elektrische
Anlagen hat im Jahre 1910 sechs Sitzungen behufs Priifung
der ihr gemiss Art. 19 des Bundesgesetzes vom 24. Juni 1902
iberwiesenen Geschifte abgehalten.
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II. Postverwaltung.

I. Allgemeines.

Im Jabre 1910 ist das finanzielle Ergebnis der schweizerischen
Postverwaltung folgendes:

Eipnahmen . . . . . . . . . . . Fr. 57,076,505 13

Ausgaben . . . . . . . . . . . 4 54508426. 31

Reinertrag Fr. 2,568,078, 82

Im Voranschlag war mit Inbegriff eines Nachkredits und einer
Kreditiibertragung im Gesamtbetrage von Fr. 105,000 ein Fehl-
betrag von Fr. 1,018,400 vorgesehen. Der Reinertrag vom
Jahre 1909 betrug netto nach Abzug der unter Absehnitt [V der
eidgendssischen Staatsrechnung eingesetzten sogenannten Teuerungs-
zulagen Fr. 1,203,926. 18.

Das Ergebnis fir das Jahr 1910 darf als ein giinstiges be-
zeichnet werden, namentlich wena man in Beriticksichtigung zieht,
dass durch das neue Besoldungsgesetz und durch die Personal-
vermehrung eine Mehrbelastung von Fr. 3,648,804 gegeniiber dem
Vorjahre eingetreten ist. An Mehreinnahmen kommt hauptsichlich
in Betracht der Ertrag an Wertzeichen im Betrage von Fr. 2,312,250,

Im Vergleich zum Voranschlag ergibt die Rechnung eine
Mehreinnahme von Fr. 1,485,505.13 und eine Minderausgabe von
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Fr. 2,100,973. 69. Es durfte daraus der Schluss gezogen werden
einesteils, dass die allgemeine Geschiftslage im Berichtsjahre sich
gebessert hat, und sodann dass die Verwaltung bestrebt war, beim
Ausgeben moglichste Sparsamkeit zu beobachten.

Die Stiickzahl der hauptsichlichsten Postgegenstinde hat sich
gegeniber dem Vorjahre fir den In- und Auslandverkehr bei einer
Gesamtstiickzahl

von 178,063,035 Briefen vermehrt um 5,841,731
» 102,298,277 Postkarten " . 4,403,497
» 14,092,943 Drucksachen ” » 2,198,829
, 183,692,205 Zeitungen (nur Inland-

verkehr) " » 9,377,226
» 2,887,876 internationale Postan-

weisungen » » 152,360
» 9,323,719 Postcheckeinzahlungen " 5 1,645,720
» 2,849,035 Einzugsmandaten " " 285,750
» 35,729,703 Paketen » 5 2,271,783

Eine Verminderung hat sich dagegen bei einer Gesamtstiick-
zahl von 6,349,307 bei den internen Postanweisungen um 194,391
ergeben.

Eine grosse Vermehrung ergibt sich bei den Brieten, Post-
garten, Zeitungen und Paketen. Bei den Briefen ist die Vermeh-
rung immerhin eine geringere als die von 1909 gegen 1908, die
7,121,837 Stiick betrug. Diese Erscheinung steht in Wechsel-
wirkung mit der grossern Vermehrung der Postkarten. Eine ausser-
ordentlich grosse Vermehrung weisen die Zeitungen auf (1909
gegen 1908 5,618,743). Diese steht wahrscheinlich in Beziehung
mit der gegeniiber dem Vorjahre bedeutend geringeren Vermehrung
der Drucksachen (1909 gegen 1908 7,323,576). Bei den Postkarten
ist die Vermehrung erheblich grosser als im Vorjahre (1909 gegen
1908 2,090,405). Sie mag, wie hiervor bemerkt, zu einem Teil
mit der weniger grossen Vermehrung der Briefe zusammenhangen,
zum andern Teil der stetigen Zunahme im Versand von Karten
mit Bilderschmuck zuzuschreiben sein.

Die Zuvahme im Paketverkehr iibersteigt die des Vorjahres
um ein erhebliches (1909 gegen 1908 1,794,615). Die Zahl der
internen Postanweisungen hat sich gegenitber dem Vorjahre um
194,391 vermindert, was auf die Euotwicklung des Checkverkehrs
zurtickzufihren ist; diejenige der Checkeinzahlungen weist dagegen
gegentiber dem Vorjahre die grosse Vermehrung von 1,645,720
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auf. Die nihern Ausfilhrungen in dieser Beziehung sind im Ab-
schnitt VIII, Ziffer 7, ad lit. b, 6 enthalten.

Der in den Beilagen I und II enthaltene Auszug aus der
- Statistik der Postverwaltung gibt ndhern Aufschluss iber den Ver-
kehr der einzelnen Dienstzweige im Jahre 1910 gegentiber dem
Vorjahre.

II. Vorlagen an die Bundesversammlung und
FErlasse derselben.

1. Das Bundesgesetz betreffend das schweize-
rische Postwesen ist am 4./5. April 1910 von den eidge-
nossischen Riten zu Ende beraten, endgiiltig festgestellt und im
Bundesblatte (Band II von 1910, Seite 677) unterm Datum vom
13. April 1910 veroffentlicht worden, mit Festsetzung der Refe-
rendumsfrist bis 12. Juli 1910. Da innert dieser Frist das Refe-
rendum nicht ergriffen wurde, hat der Bundesrat unterm 12. Sep-
tember 1910 die Aufoabme in die eidgendssische Gesetzsammlung
verfigt und das Inkrafttreten aunf 1. Januar 1911 festgesetut
(Bundesbl. 1910, 1V, 609 und A. 8. n. F. XXVI, 1015).

Das neue Postgesetz ersetzt die frithern sechs verschiedeneu
Bundesgesetze, welche fiir das schweizerische Postwesen Giltigkeit
hatten, niamlich dasjenige tiber die Organisation der Postverwaltung
vom 25. Mai 1849 (A. 8. a. F. I, 104), dasjenige betreffend die
Posttaxen vom 26. Juni 1884, abgeidndert durch die Nachtrags-
gesetze vom 24, Juni 1890 und vom 17. Juni 1891 (A. 8. n. F.
VII, 584, XI, 720 und XII, 350), dasjenige itber das Postregal
vom 5. April 1894 (A. 8. n. F. XIV, 385), und endlich dasjenige
iiber den Postcheck- und Giroverkehr vom 16. Juni 1905 (A. 8.
n. F. XXI, 661).

Das neue Postgesetz enthilt somit in itbersichtlicher Anordnung
alle im schweizerischen Postwesen giiltigen gesetzlichen Bestim-
mungen.

2. Durch Art. 90 des neuen Bundesgesetzes betreffend das
schweizerische Postwesen, vom 5. April 1910, ist bestimmt, dass
der Bundesrat die Postbeamten bezeichne, die fir den ihnen an-
vertrauten Geldverkehr Sicherheit zu leisten haben. In der Botschaft
des Bundesrates zum Entwurfe des genanuten Gesetzes (Bundesbl.
1907, 1, 697) ist zur Begriindung der im Gesetzesentwurf unter
Art. 81 enthaltenen gleichen Bestimmung angefiihrt, diese Fassung
werde beantragt, um zu ermoglichen, eine KEinschrinkung der
Sicherheitsleistung (Burgschaft) durch Beamte und eine




Beidlage 1.

Zu Seite 739.

Auszug aus der Statistik der Postverwaltung.

Postbureaux .
Postablagen, rechnungspflichtige .
nicht rechnungspflichtige .

n
Agenturen Im Auslande
Beamte (fest angestellte)
Gehlilfen, Asplranten und Lehrlinge .
Angestellte (Ablagehalter, Brieftriger, Kon-
dukteure etc.), ohne Aushelfer .
Bediensteten-Aushelfer, stindig verwendete .
Zahl der beforderten Reisenden .
Briefpost :
Interner Verkehr:
Briefe .
Postkarten
Drucksachen .
Warenmuster
Zeitungen . . . . . . . . ..
Rekommandierte Briefpostsendungen
Zahlungsbefehle und Konkursandro-
hungen .
Gerichtliche Akten
Verkehr mit dem Auslande:

Briefe .. . . . . . . Versand
Postkarten . . . . . . ”
Drucksachen . . . . . .
Warenmuster . . . . . ”
Zeitungen . . . . . . »
Geschiftspapiere . . . . ”

Rekommandierte Briefpost-
gegenstinde . . . . ”

Anzahl
1910 1909

1,953 1,950
1,563 1,587
422 427
14 14
5,037 4,926
1,160 1,098
8,246 8,095
693 574
1,862,014 1,781,281
152,241,866 | 146,497,037
81,987,886 75,997,095
59,220,802 58,964,252
1,463,725 1,429,607
183,692,205 | 174,314,979
5,449,710 5,102,659
348,138 319,883
69,816 61,915
25,821,169 25,724,267
20,310,391 21,897,685
14,872,141 12,929,862
1,605,597 1,863,937
2,094,183 1,991,637
221,679 254,139
2,054,219 1,899,553




Postanwelsungen :
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande.

Paketpost :
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande (einschl. Post-
stiicke — colis postaux) .

Nachnahmen:
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande .

Einzugsmandate :
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande.

il Postcheck- und Giroverkehr .

1 Vorlaufiger Abschluss.

Versand .
Empfang

Versand .
Empfang
Transit .

Versand .
Empfang

Versand .
Empfang
Gutschriften
Lastschriften

' 19090

1910

Wert Wert
Anzahl oder Betrag Anzahl oder Betrag

Fr. Fr.
6,349,307 | 617,279,746 | 6,543.698 | 646,807,750
1,810,6381| 81,011,089+ 1,709,235 74,138,220
1,077,238 65,123,364 | 1,026,281 60,959,962
28,296,166 (1,477,195,003 | 26,671,078 |1,483,512,246
2,198,790 97,718,334 | 2,005,060 91,830,234
3,709,889 57,083,756 | 3,462,182 54,316,107
1,629,858 33,710,390 | 1,319,600 29,597,491
12,537,956 90,206,200 | 12,133,273 85,486,587
360,864 7,024,531 314,359 5,531,826
444,786 9,478,508 436,019 9,063,956
2,725,719 | 187,116,310 § 2,451,101 | 180,549,780

25,218 — 23,663 —
98,098 5,047,589 88,521 5,017,141
5,979,011 {1,651,122,281 | 4,514,453 |1,202,459,493
1,421,129 (1,646,479,975 | 1,095,580 11,197,838,878

‘IT abvpeg
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Aufhebung dieser Leistung durch Bedienstete (Angestellte) der
Postverwaltung eintreten zu lassen und zwar um eine Uberein-
stimmung der Verpflichtungen des Postpersonals in dieser Hinsicht
mit denen des Personals der Bundesbahnen herbeizufiihren.

Die Ausarbeitung der Vollziehungsverordonung (Postordnung)
zum genannten Gesetze, d. h. der zum Artikel 90 dieses Gesetzes
erforderlichen Ausfihrungsbestimmungen veranlasste dann den
Bundesrat, die Frage der Beschrankung oder Aufhebung der Burg-
schaftspflicht in bezug auf das gesamte eidgengssische Personal
priifen zu lessen und er beauftragte deshalb mit Beschluss vom 6. Juai
1910 sdmtliche Departemente hieriilber dem Finanzdepartemente
zu seinen Handen Bericht zu erstatten. Das Finanzdepartement
war mit der Sammlung der Berichte und mit dem zu erstattenden
(Gesamtbericht beauftragt. Dieser letztere fithrte dann zu einer am
31. Oktober 1910 erlassenen Botschaft an die Bundesversammlung
(Bundesbl. 1910, V, 203), womit die Aufhebung der Amtskautionen
fir simtliche Beamte und Anpgestellte der Bundesverwaltung und
damit auch die Ausserkraftsetzung des Art. 90 des Bundesgesetzes
betreffend das schweizerische Postwesen beantragt wird. Gleich-
zeitig beschloss der Bundesrat, um eine ungleiche Behandlung des
Personals der Bundesverwaltung mit Bezug auf die Birgschaftspflicht
zu vermeiden, und ferner das weitere Bestehen des schweize-
rischen Amtsbiirgschaftsvereins nicht vorzeitig in Frage zu
stellen und dem Personal damit Schwierigkeiten zu bereiten, es sei
bei der Postverwaltung von jeder Anderung im Burgschafiswesen
Umgang zu nehmen, bis die Bundesversammlung die Angelegenheit
in einer fiir die ganze Bundesverwaltung gitlticen Weise georduet
habe und es bleibe flir solange die Inkraftsetzung des Art. 90
des neuen Postgesetzes aufgeschoben.

Da dieses Traktandum von der Bundesversammlung, ausser
der Kommissionshestellung fir die beiden Rite, noch nicht be-
handelt worden ist, so wird iiber dessen Erledigung fir das Jahr
1911 zu berichten sein.

3. Die Behandlung der Frage der Einfithrung der Postspar-
kassen in der Schweiz ist im Jahre 1910 dadurch fortgesetat
worden, dass der Bundesrat unterm 8. Mirz 1910 beschlossen hat,
je einen Beamten des Post- und des Finanzdepartements nach
Frankreich und Osterreich abzuordnen, um die Einrichtungen der
in diesen Liandern bestehenden Postsparkassen sowohl in betriebs-
als in finanztechnischer Hinsicht genau zu studieren und dariiber
dem Bundesrat einen Bericht abzugeben, begleitet von Vorschligen
fur die allfillige Organisation und den Betrieb der Postsparkassen
in der Schweiz.
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Die beiden Beamten haben im Friihjahr 1910 den erhaltenen
Auftrag durch Einsichtnahme der diesfalls bei den Postverwaltungen
in Frankreich uod Osterreich bestehenden Einrichtungen ausgefihrt.
Deren auf Ende Oktober abgegebener umfangreicher Bericht konnte
wegen anderer dringender Arbeiten vom Postdepartemente noch
nicht ndher geprift werden. Wir hoffen jedoch, dass der Bundes-
rat in naher Zeit in der Lage sei, zur Frage der Einfihrung von
Postsparkassen in der Schweiz Stellung zu nehmen.

4. Unterm 8./24. Juni 1909 hat die Bundesversammlung ein
Postulat mit nachstechendem Wortlaut apgenommen: ,Der Bundes-
rat wird eingeladen, mit tunlichster Beforderung die Vollziehungs-
verordnung vom 30. Dezember 1897 fiir die Postverwaliung zum
Bundesgesetz vom 2. Juli 1897, betr. die Besoldungen der eidg.
Beamten und Angestellten, einer Revision zu unterziehen, unter
Beriicksichtigung des Berichtes der stinderiitlichen Kommission.“
In bezug auf die Erledigung dieses Postulates wird auf Abschnitt
111, Ziffer 1 (ad Art. 184-—2035 der Postordnung) hiernach verwiesen.

5. In der Sitzung des Stinderates vom 23. Juni 1910 ist vom
Berichterstatter der Geschéaftsprifungskommission auf die Post-
fachschulen aufmerksam gemacht und darauf hingewiesen
worden, dass die Leiter der vier Schulen dieser Art in St. Gallen,
Biel, Zirich und Lausanne eine Eingabe an die Oberpostdirektion
gerichtet haben zur Erreichung eines bessern Zusammenhanges
zwischen der Postverwaltung und diesen Schulen. Die genannte
Eingabe ist einer eingehenden Priifung unterworfen worden. Auf
Grund dieser Priifung sind die Petenten benachrichtigt worden,
dass die Postverwaltung sich kiinftig, insoweit Postlehrlings-
kandidaten vorhanden sind, an den vom schweiz. Handels- und
Industriedepartement an diesen Schulen vorzunehmenden Expertisen
beteiligen werde und dass ferner durch die Postordnung eine Erhohung
des Mindestalters fur Postlehrlinge auf 17 Jahre vorgesehen sei.

6. Mit Botschaft vom 13. Juni 1910 (Bundesbl. 1910, IV, 163)
an die Bundesversammlung hat der Bundesrat um die Bewilligung
eines Kredites zur Erstellung einer Postwagenremise in Bern
nachgesucht, der alsdann von den eidgendssischen Riten mit
Bundesbeschluss vom 24. Juni 1910 (A, 8. n. F. XXVI, 241) be-
willigt worden ist.

7. Mit Botschaft des Bundesrates vom 20. Dezember 1909
an die Bundesversammlung (Bundesbl. 1909, VI, 662) ist ein
Kredit von Fr. 1,718,000 zur Erstellung eines Post- und Tele-
graphengeba.udes in Aarau nachoesucht worden (s. Ge-
sehaftsbericht der Postverwaltung von '1909, Abschnitt I, Ziff, 6).
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Da die Kommissionen der eidgendssischen Rite das Projekt als
ru weitgehend erachteten, so erklirte sich der Vorsteher des Post-
departementes im Einverstindnis mit dem Bundesrate bereit, die
Vorlage zurtickzuziehen und ein weniger Kosten verursachendes
Projekt ausarbeiten zu lassen.

Ein solches neues Projekt, dessen Kostenvoranschlag sich auf
Fr. 1,180,000 steilt, ist mit Nachtragsbotschaft vom 29. No-
vember 1910 (Bundesbl. 1910, V, 601) den eidgendssischen Riten
vorgelegt worden. Da das Geschaft in der Dezembersession 1910
pur vom Stinderat durchberaten worden ist, so fallt dessen weitere
Behundlung ins Jahr 1911.

8. Unterm 23. September 1910 (Bundesbl. 1910, IV, 661)
hat der Bundesrat eine Botschaft an die Bundesversammlung er-
lassen, betreffend Bewilligung des erforderlichen Kredites fiir die
Erstellung eines Post-, Telegraphen- und Telephonge-
biaudes in St. Gallen, Durch Bundesbeschluss vom 5. No-
vember 1910 (A. 8. n. F. XXVI, 1113) haben die eidgendssischen
Rite den nachgesuchten Kredit von Fr. 3,436,000 gewihrt. Von
diesem Kredit sind Fr. 51,000 fir den nachtriglichen Ankauf eines
Landstreifens von 170 m? zur Vergrosserung des Bauplatzes und
Fr. 3,385,000 fur die Ausfithrung des Baues und die Tunnelanlage
vom Postgebsiude bis zu den Geleisen der Bundesbahnen bestimms.

II1. Wichtigere Erlasse. Abschluss - wichtiger Vertriige.

Inland.

1. Die Iokraftsetzung des neuen Bundesgesetzes betreffend
das schweizerische Postwesen erforderte mehrere umfangreiche
Erlasse und Veroffentlichungen. In erster Linie ist zu vennen die
vom Bundesrate unterm 15. November 1910 (A. S.n. F. XX VI, 1125)
erlassene Vollziehungsverordnung zum genannten Gesetze, in Er-
setzung der bisherigen Transportordnung fur die schweizerischen
Posten. Diese Vollziehungsverordnung mit der Bezeichnung ,,Post-
ordnung“ hat einen wesentlich grossern Umfung erhalten als die
bisherige Transportordoung. In erstere sind im Sinne einer Zu-
sammenfassung und bessern Ubersichtlichkeit die auf das Postwesen
bezuglichen Vorschriften, die bisher in besondern bundesriitlichen
Verordnungen enthalten waren, eingegliedert worden. Es fallen
hier in Betracht, die nachgenannten Bestimmungen und Abschnitte:
die Bestimmungen betr. Konzessionen fiir Personenbefsrderung
mittelst Fuhrwerken, die Abschnitte: Extrapost, Wertzeichen,
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Postchecks und -Giros, Organisation und Geschiftsgang, Rechnungs-
wesen, Besoldungen und andere Beziige, Dienstkleidung, Arbeits-
zeit, Nebenbeschiftigungen, Erfullung der gewohnlichen biirgerlichen
Pilichten, Konkurse und Bevogtigungen, Lehrlinge und Aspiranten
und Verantwortlichkeit des Postpersonals.

Um angesichts der ausserordentlichen Zunahme des Personals
der Postverwaltung die wilnschbare Geschéftsentiastung
des Bundesrates und des Postdepartementes herbeizufithren, ist
im Abschnitt ,Organisation und Geschiftsgang® (Art. 162—164)
entsprechend der durch Art. 89 des neuen Gesetzes dem Bundes-
rat gegebenen Befugnis bestimmt worden, dass der Bundesrat
kiinftig nur noch die Beamten der Zentralposiverwaltung und die
Kreisdirektionsbeamten (Direktoren, Adjunkte, Kassiere und Kon-
trolleure) zu wahlen habe. Die Wahl der tbrigen Beamten, die
bisher vom Bundesrat vorzunehmen war, sowie die der Angestellten
bei der Zentralpostverwaltung, ist nunmehr dem Postdepartement
tibertragen. Die Zahl dieses Personals betrug auf Ende 1909
3688 Kopfe. Der Oberpostdirektion ist iibertragen worden, die
Wahl der Posthalter mit einer Anfangsbesoldung von Fr. 1400
und weniger, der Postablagebalter und der ubrigen Angestellten.
Die Zahl dieses Personals belief sich auf Ende 1909 auf 9164 Kopfe.

In Ubereinstimmung damit tritt auch eine im ndmlichen Ab-
schnitte vorgesehene Verschiebung in der Befugnis des Bundesrates,
des Postdepartementes und der Oberpostdirektion mit Bezug auf die
Errichtung neuer bleibender Stellen, die Besoldung, Abberufung und
Entlassung der Beamten und Angestellten der Postverwaltung ein.

Im Sinne einer weitern Geschiftsentlastung der obern Io-
stanzen ist ferner im gleichen Abschnitt eine Erweiterung der Be-
fugnisse des Postdepartementes und der Oberpostdirektion in bezug
auf den Abschluss von Miet- und Postfithrungsvertragen, die Ver-
gebung von Lieferungen aller Art, sowie auf Entscheide in Haft-
pflichtfallen und auf Fragen der Verantwortlichkeit der Beamten
und Angestellten vorgenommen worden.

In der Begrenzung der Postkreise, die nach Art. 76 des
neuen Gesetzes nunmehr Sache des Bundesrates ist, sind im
Art. 175 der Postordnuug einige kleinere Anderungen in den Post-
kreisen Bern, Neuenburg und Basel vorgenommen worden. Der
Kanton Zug ist vom iiberlasteten Postkreis Ziirich abgetrennt und
zum Postkreis Luzern geschlagen worden.

Die zustindigen Gerichts- und Polizeibehorden, die im Sinne
von Art. 10 des Postgesetzes berechtigt sind, von der Postver-
waltung die Eingsichtnahme und Auslieferung von Post-
sendungen etc. oder Auskunftserteilung iber den Post-
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verkehr bestimmter Personen zu verlangen, sind im Art. 4 der
Postordnung einzeln bezeichnet worden. Die Kreispostdirektionen
haben dem Begehren der zustindigen Behorden bei von Amtes wegen
zu fibrenden Strafuntersuchungen, oder, wenn es sich um die Ver-
hinderung eines Verbrechens handelt, ohne weiteres Folge zu leisten,
in allen andern Fillen dagegen die Bewilligung der Oberpost-
direktion einzuholen. Gegen Entscheide der letztern kann bis an
den Bundesrat rekurriert werden, der endgiltig verfigt.

Die Bestimmungen betreffend Sendungen mit Zeichen oder
Bemerkungen beschimpfenden oder unsittlichen In-
haltes oder solche, bei denen wahrgenommen wird, dass sie zur
Begehung von Verbrechen aufforders, sind im Art. 6 der Post-
ordoung dahin gedndert worden, dass die Kreispostdirektionen, an
die diese Sendungen zu tibermitteln sind, diejenigen jener ersteren
Art den Aufgebern, wenn sie bekannt sind, zuriickzustellen oder
wenn diese nicht zu ermitteln sind, als unbestellbar zu be-
handeln haben, wihrend die Sendungen der zweiten Art ausnahms-
los der Oberpostdirektion, erforderlichenfalls zuhanden der Bundes-
anwaltschaft, einzusenden sind. Sendungen, die dusserlich Drohungen
aufweisen, sollen dagegen dem Adressaten unaufgehalten ausge-
liefert werden. Gegen Entscheide wegen Sendungen mit Zeichen
und Bemerkungen beschimpfenden und unsittlichen Inhaltes wird
dem Absender das Rekursrecht bis an den Bundesrat gewahrt,
der endgultig verfugt.

In der Absicht, dem Postpersonal die Wohltat der Sonn-
tagsruhe, soweit dies mit den besondern Bediirfnissen des Post-
betriebes und den offentlichen Interessen vereinbar ist, zuteil
werden zu lassen, ist im Art. 10 der Postordnung bestimmt worden,
dass der Schalterschluss bei den Poststellen an Samstagen und
an Tagen vor staatlich anerkannten Feiertagen auf 7 Uhr abends
zu erfolgen habe, und dass an Sonn- und andern Feiertagen die
Schalter nur wihrend 2, statt wie bisher 3 Stunden, offen zu halten
seien. Ferner ist die Bestellung der Briefpostgegenstinde, der Fuss-
botendienst und die Leerung der Briefeinwirfe an diesen Tagen
auf den Vormittag beschrinkt und die Bestellung der andern
Gegenstinde ganz aufgehoben worden. Diese Neuerungen waren
zum Teil seit lingerer oder kirzerer Zeit schon versuchsweise
eingefiihrt und haben zu keinen wesentlichen Anstinden gefthrt.

Die Bestellgebthr (Art. 24 der Postordoung) von 30 Ct.
ist fir Stiicke, deren Gewicht 20 kg., statt wie bisher 25 kg
iiberschreitet, zu beziehen. Ferner kommt nunmehr die Bestell-
gebihr auch bei der Expressbestellung zur Anwendung.
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Die AufbewahrungsfristfirpostlagerndeSendungen (Art.28)
ist von zwei Mooaten auf einen Monat herabgesetzt worden, weil
diese Frist den Bedurfaissen genigt.

Die Lagergebithr (Art. 29) fur Paketpostgegenstinde und
fur auf der Poststelle abzuholende Reisegepickstiicke ist wie folgt
festgesetzt worden; sie betrigf: fir die ersten 7 Tage, 15 Ct.
fir jeden Gegenstand bis 20 kg Gewicht oder bis Fr. 5000 Wert,
30 Ct. fur Jeden Gegenstand von hoherem Gewicht oder Wert;
fiir lingere Lagerung wird das Doppelte der vorstehenden Gebiihren
erhoben. Die bisherige Lagergebiihr betrug 15 Ct. fiir Gegenstinde
von iiber 5—25 kg Gewicht oder von iiber Fr. 1000 bis Fr. 5000
Wert und 30 Ct. fiir jeden Gegenstand von héherm Gewicht oder
Wert, wenn die Lagerung mehr als 24 Stunden dauerte. Diese
Erhohung, die namentlich darin hervortritt, dass Pakete von jedem
Gewicht der Lagergebiihr unterliegen, wihrend dies bisher nur
fir Pakete tiber 5 kg der Fall war, hat sich als notwendig er-
wiesen, um dem immer 6fter vorgekommenen Missbrauch, die Post-
lokale als billige Lagerraume zu betrachten, entgegenzutreten.

Die Vorschriften betreffend die Beseheinigung eingeschrie-
bener Postsendungen durch den Empfinger (Art. 30) wurden
ausfithrlicher und genauer gefasst, und zwar durch die Bezeichnung
der Personen, die als bezugsberechtigt zu betrachten sind, und durch
Aufuahme von wegleitenden Bestimmungen iiber die von den Be-
vollmichtigten vorzulegenden schriftlichen Vollmachten. Die Post-
stellen haben sich von Gesellschaften, Genossenschaften und ju-
ristischen Personen jeder Art eine beglaubigte schriftliche Erklirung
zu verschaffen, aus der die Namen der zur Behindigung der Post-
sendungen berechtigten Personen ersichtlich sind.

Die Lagerfrist fir in Gasthofe adressierte, fir Fremde
bestimmte Sendungen (Art. 32, Ziff. 1, lit. h) ist, gleich wie fir
postlagernde Sendungen, von zwei Monaten euf einen Monat
beschrinkt worden,

In bezug auf die gewdohnliche Personenpost sind die
schon bisher angewendeten Grundtaxen (Art. 38) fur die Personen-
beférderung, die innerhalb der im Postgesetz festgesetzten Hochst-
betrige erhoben werden dirfen, aufgenommen worden. Das im
Art. 18 der bisherigen Transportordnung bestandene Verbot der
Beforderung von Blinden ohne Begleitung in den Postfuhrwerken
ist aus Humanitatsriicksichten aufgehoben worden. Fur die Befor-
derung des Reisegepackes (Art. 40) ist nun nur noch fir das das
Gewicht des Freigepiackes itbersteigende Gewicht eine Taxe
zu bezahlen, wihrend bisher die Taxe vom Gesamtgewicht zu be-
zahlen war, wenn dieses das zuldssige Freigewicht iiberstieg. Die
Giltigkeitsdauer der Retourbillette (Art. 52) ist von 3 auf
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4 Tage verlingert worden. Die Oberpostdirektion kann kiinftig
auch die Gultigkeitsdauer der Abonnementsbillette in besondern
Fallen, z. B. bei Erkrankung des Inhabers, bei Verkehrsstorung
usw., verlingern. Da die Postverwaltung auch am Verkehr der
rusammenstellbaren Billette (Art. 53) beteiligt ist, so
sind auch diese in der Postordnung erwihnt worden.

Bei den Wertzeichen ist der Umtausch (Art. 84) in der
Weise erleichtert wordep, dass einzelne verdorbene, noch nicht
benutzte Postkarten und Frankobdnder von den Poststellen ohne
Abzug gegen gleichartige Wertzeichen umgetauscht werden konnen
und ferner, dass die Oberpostdirektion eine grdssere Zahl von
ungebrauchten Wertzeichen, fur die der Inhaber keine Verwendung
mehr hat, unter Abzug dor Erstellungskosten, gegen andere Wert-
zeichen austauscht. Der von der Wertzeichenkontrolle der Ober-
postdirektion seit einigen Jahren besorgte Aufdruck von Postwert-
zeichen (Art. 85) auf Briefumschligen usw., der sich gut bewihrt
hat, ist in der Postordnung ebenfalls erwihnt worden.

Die Bedingung, dass, um zur Drucksachentaxe zulissig zu sein,
die mit einem mechanischen polygraphischen Verfahren hergestellten
Vervielfiltigungen in wenigstens 20 gleichlautenden Exemplaren
aufzugeben seien, ist dahin gemildert worden, dass nur noch
mehrere gleichlautende Exemplare (Art. 94, Ziff. 1, lit. ¢) ver-
langt werden.

Ganz oder teilweise frankierte Drucksachen, die den Be-
dingungen, unter denen sie zur Drucksachentaxe Beforderung er-
halten konnten, nicht entsprechen, konnen nunmehr als Postkarten,
Briefe oder Pakete (Art. 94, Ziff. 10) befordert werden.

Die Zustellung, durch das Bestellpersonal, von abonnierten
Drucksachen und Bichersendungen von Bibliotheken
im Ausleihverkehr nach deren Riickkunft ist aufsimtliche 6ffentliche
Bibliotheken (Art. 96, Ziff. 5) ausgedehnt worden, wihrend dies
bis dahin nur fir die schweizerische Landes- und Bundesbibliothek
stattfand.

In bezug auf die abonnierten Zeitungen und
Zeitschriften ist bestimmt worden, welche Veriffentlichungen als
solche anzusehen sind, die bloss Geschifts- und Reklamezwecken
dienen, und nach dem Gesetze von der Zeitungstaxe ausgeschlossen
sind. Ferner sind beziiglich der Titelseite der Zeitungen einige
formelle Erfordernisse aufgestellt worden. Zur Regelung des Ver-
haltnisses zwischen dem Zeitungsverleger und der Post sind beid-
seitig zu unterzeichnende Erklirungen vorgesehen. Eine nene Gebthr
von 10 Ct. ist eingefiihrt worden, fur den Fall, wo, bei Anderung
des Wohnortes des Abonnenten einer Zeitung, die Post, um die
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unmittelbare Versendung der Zeitung an die neue Bestimmung zu
bewirken, den Verleger und die Poststelle des neuen Bestimmungs-
ortes benachrichtigen muss (Art. 97, Ziffern 2, 3, 8 und 12).

Warenmuster, die ihrer Beschaffenheit wegen als solche
nicht zuldssig sind und bisher nicht Beférderung erhielten, konnen
nunmehr als Briefe oder Pakete (Art. 99, Ziff. 7) befordert werden.

Bei der Paketpost (Art. 105, Ziff, 2) ist die Werttaxe
bedeutend herabgesetzt worden; sie betrigt nunmehr 5 Ct. bis
300 Fr., 10 Ct. for uber 300—1000 Fr. und 5 Ct. mehr fir jo
1000 Fr. mehr oder Bruchteil davon. Diese Ermissigung hat
zugleich auch den Zweck, die Angabe eines geringeren als des
wirklichen Wertes tunlich zu verhindern. Die bisherige Werltaxe
betrug: far die ersten 1000 Fr. 3 Ct. fur je 100 Fr. und fur
hohere Betrige 30 Ct. fir das erste 1000 Fr. und 6 Ct. mebr fir
jedes weitere 1000 Fr. oder Bruchteil davon.

Die Gebthr fir Nachnahmen (Art. 108, Ziff. 2) hat eine
wesentliche Ermissigung erfahren. Sie betrigt jetzt: bis 10 Fr.
Nachnahme 10 Ct., iber 10—50 Fr. 20 Ct., iber 50—100 Fr.
30 Ct. und fir je weitere 100 Fr. 10 Ct. mehr. Die bisherige
Gebithr betrug 10 Ct. fur je 10 Fr. oder Bruchteil davon.

Der Hochstbetrag der telegraphischen Postanweisungen
(Art. 117, Ziff. 1) ist von 500 auf 1000 Fr. erhoht worden.

Wegen Mangel an Barschaft (Art. 121, Ziff. 2) darf die Aus-
zahlung einer Postanweisung kiinftig nur noch um 24 Stunden, statt
wie bisher um funf Tage, verschoben werden. Bei telegraphisch
nachgesandten Postanweisungen ist nur noch die Telegrammtaxe
(Art. 122), nicht auch wie bisher die Anweisungstaxe zu berechnen,

Der Hochstbetrag for BEinzugsman date, die auf eine Check-
rechnung (Art. 126, Ziffer 1) iibertragen werden, ist nunmehr unbe-
schrinkt. Den Einzugsmandaten zur Betreibung (Art. 129 und 134,
Ziff. 3), die nun offen, frither verschlossen, aufzugeben sind, muss
vom Versender ein Betreibungsbegehren, sowie der Betrag des
Kostenvorschusses in Frankomarken beigegeben werden. Bisher
musste der Kostenvorschuss unmittelbar dem Betreibungsamte be-
sonders iibermittelt werden. Das genannte vereinfachte Verfahren,
das dem Versender Kosten und Mihe erspart, ist im Einverstindnis
mit dem Bundesgericht angeordnet worden.

Im Check-und Giroverkehr ist bestimmt worden, dass
jede Postcheckrechnung unter der Firmabezeichnung oder dem
wirklichen Namen des Rechnungsinhabers (Art. 135) gefithrt werden
mitsse und zwar, weil vereinzelte Versuche gemacht worden sind,
Postcheckrechnungen unter einem Psendonymen eréffoen zu lassen.
Zweck ist auch, unlautere Elemente vom Postcheckverkehr fernzu-
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halten. Die Postchecks sind nun auch zum Indossement (Art. 138, Ziff.2)
zugelassen worden, unter der Bedingung, dass der Indossat seine
1dentitit nachzuweisen habe. Diese Anordnung hat namentlich eine
Erleichterung im Verkehr mit Banken im Auge. Der Betrag eines
Postchecks, der nicht ohne Voranzeige von zwei Tagen erhoben
werden kann (Art. 138, Ziffer 4), ist von Fr. 10,000 auf Fr. 20,000
erhoht worden. Die vom Obligationeurecht fiir Checks vorgeschriebenen
Prisentationsfristen (Art. 138, Zitf. 6) von fitnf Tagen, wenn sie am
Zahlungsort ausgestellt sind, und von acht Tagen, wenn die Aus-
stellung an einem andern Ort erfolgte, findet nun auch auf Post-
checks Anwendung, in demSinne, dass die Checks nach diesen Fristen
nicht mehr protestabel, dagegen wie bis anhin innert der Frist
eines Monats umlaufsberechtigt sind. Die bisherige Vorschrift, dass
Bareinzahlungen auf eine Postcheckrechnung (Art. 139, Ziff. 1)
den Betrag von Fr. 10,000 nicht tbersteigen dirfen, ist dahin
geindert worden, dass dies nunmehr nur noch bei besonders be-
zeichneten Poststellen der Fall sein soll; die z. B. der Sicherheit
wegen und iiber Nacht besser nicht mit hohen Geldbetrigen belastet
werden. Die ibrigen Poststellen werden kiinftig Einzahlungen in
unbeschrinktem Betrag annehmen kénnen. Es ist neu vorgesehen,
dass Postcheckrechnungen gekiindet werden konnen, wenn sie zu
Spekulationszwecken (Silberdrainage) (Art. 142, Ziff. 1) missbraucht
werden. Die Bestimmungen iiber die Verwaltung der Postcheck-Gelder
(Art. 143) sind entsprechend den gemachten Erfabrungen und
den seitherigen Beziehungen mit der Nationalbank ausfithrlicher
gehalten worden.

Die Abtretung der Portofreiheit von Behorden, Amts-
stellen und Personen, denen sie gesetzlich zukommt, an solche,
denen sie gesetzlich nicht zukommt, ist als unstatthaft und strafbar
erklart (Art. 144). Diese Bestimmung hat namentlich den Sinn,
dass die Delegation der Portofreiheit von Behorden usw. an unter-
geordoete Organe, die kein Recht auf Portofreiheit haben, ver-
boten sei. Im Art. 145, Ziff, 2, wird festgestellt, dass den Prisidien
der eidgentssischen Rite, sowie den Prisidien der Kommissionen
der eidgendssischen Rite, die Portofreiheit auch im Sinne von
eidgenossischen Behorden zusteht und sie daher auch, weon sie
sich nicht am Sitzungsorte befinden, die Portofreiheit fur die aus-
gehenden Korrespondenzen in Amtssachen beanspruchen kénnen,
Die formelle Vorschrift, dass die Behorden und Amtsstellen ihre
portofreien Korrespondenzen auf der Adresse mit der Eigenschaft
der versendenden Stelle zu versehen und sie als Amtssache za
bezeichnen haben, ist auch auf die Wohltitigkeitsanstalten (Art. 145,
Ziff. 3) fir die wit Postfreimarken frankierten Korrespondenzen
als anwendbar erklirt worden.
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Die Militir‘Instruktoren, das Verwaltungspersonal und die
Sicherheitswachen der Befestigungen geniessen nur Portofreibeit
fur dienstliche Sendungen (Art. 147), wozn die zu zihlen sind,
die vom militdrischen Unterkunftsort, wie von der Kaserne, vom
Kantonnement oder vom Bureau ausgehen und dorthin gerichtet
sind, nicht aber filr ausserdienstliche Sendungen nach und von
der Privatwohnung. Diese Einschrinkung ist dadurch gerechtfertigt,
dass diesen Militarstellen in erster Linie die Bigenschaft von stin-
digen Militirbeamten- und Anpgestelltenstellen zukommt und sie
als solche fur ihre Privatkorrespondenz keinen Anspruch auf Porto-
freiheit haben. Fir die Beamten und Angestellten der Militirver-
waltungen ist hervorgehoben, dass sie Anspruch auf Portofreiheit
nur wihrend der Zeit haben, wihrend der sie Instruktionsdienst oder
aktiven Dienst leisten. Ausgenommen sind ferner von der Porto-
freiheit die, Zivilkleidung tragenden, Mitglieder der Aushebungs-
kommissionen und die vom Militirdepartement bezeichneten Experten
fur die Priufung der korperlichen Leistungsfihigkeit der Stellungs-
pllichtigen bei der Aushebung.

In bezug auf die schweizerischen Bundesbahnen (Art. 148) sind
diejenigen Unterabteilungen der Generaldirektion und der Kreis-
direktionen bezeichnet, die Anspruch auf Portofreiheit haben.

Um die Ubertragung der Portofreiheit durch Aufsichtshehorden
von offentlichen Sehulen (Art. 149) an andere Organe, wie Rektoren,
Vorsteher, Lehrer usw., die nicht den amtlichen Charakter von Auf-
sichtsbehorden haben, zu verhindern, ist eine Auslegung des Begriffes
von solchen Aufsichtsbehorden gegeben worden, Dagegen soll
den Rektoren und Schulvorstehern, als Amtsstellen im Sinne von
Art. 56, lit. b und ¢ des Postgesetzes, die Portofreiheit in Schul-
sachen zustehen.

Die Bezeichnung der Anstalten, Gesellschaften und Vereine,
die sich mit Armenunterstiutzung befassen oder ahnliche wohltitige
Zwecke (Art.150) verfolgen, denen besonders gekernzeichnete Post-
wertzeichen (Postfreimarken) fiir Briefpostserdungen verabfolgt
werden, ist dem Postdepartement ubertragen, unter Wahrung des
Rekursrechtes an den Bundesrat. Fur die Abgabe dieser Marken
sind einheitliche Regeln, sowie ein Hochst- und ein Mindesibetrag
festgesetzt. Die Begehren sind durch statistische Nachweise zu
belegen.

Die kantonalen- und Gemeindeunternehmungen, die wirtsehaft-
lichen oder Erwerbszwecken (Art. 152) dienen und die nach Gesetz
keine Portofreiheit geniessen, sind einzeln, soweit solche bekannt
sind, namhaft gemacht worden. Als portopflichtige Amtssachen und
demnach der Taxe unterliegend, sind diejenigen zwischen Behorden
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und Amtsstellen und mit Dritten ausgewechselten Postsendungen,
die, auch wenn sie von Amtes wegen erfolgen, die Interessen
von Privaten betreffen (Art. 153), bezeichnet worden, unter Auf-
zihlung der hauptsichlichsten Sendungen, die unter diesen Begriff
fallen.

Fir gewisse regelmissig vorkommende Fille sind Ausnahmen
von der fiir portofreie Sendungen bestimmten Gewichtsgrenze
(Art. 155) im Sione der Erhéhung vorgesehen worden. Fir mit
Nachnahme (Art. 157) belastete, sonst portofreie Sendungen, die als
einzuschreibende zu betrachten sind, ist allgemein bestimmt, dass
sie der Taxe unterliegen. KEine Ausnahme bilden nur die im
Dienstverkehr der Post-, Telegraphen- und Telephonverwaltungen
ausgewechselten Sendungen.

Wir haben vorausgesehen, dass der Ubergang vom frithern
ausgedehnten zum neuen eingeschrinkieren System der Portofreiheit
mit Schwierigkeiten verbunden sei und dass sich anfangs eine
gewisse Unsicherheit in der Ausflibrung der neuen gesetzlichen
Bestimmungen geltend machen werde. Wir sind aber tiberzeugt,
dass man sich, bei der beabsichtigten, tunlich entgegenkommenden
Anwendung der neuen Bestimmungen, bald in die neuen Verhilt-
nisse finden werde.

Der Abschnitt Besoldungen und andere Beziige (Art.
184—203) ersetat die Vollziehungsverordnung fiir die Postverwaltung
zum Bundesgesetz vom 2. Juli 1697 betr. die Besoldungen der eidg.
Beamten und Angesteliten, vom 30. Dezember 1897 (A. S. n. F. XVI,
380). In diesem Abschnitt sind der Vollstandigkeit halber auch
aufgenommen worden die bisher in andern Erlassen enthaltenen
Bestimmungen betreffend Taggelder und Reiseentschiddigungen,
Fahrdienstentschadigungen, Nacht- und Frithdienstentschiadigungen,
Sonntagsdienstentschidigungen, Auslandszulagen, Dienstwohnungen,
Dienstlokale, Bureaubedirfnisse, Entschiadigungen fiir ausserordent-
liche Dienstleistungen, Dienstaltersgratifikationen und Besoldungs-
nachgenuss. Die Neubearbeitung dieser Bestimmungen war not-
wendig, einesteils um darin die durch die Gesetzesnovelle zum
Besoldungsgesetz vom 24. Juni 1909 (A.S. n. F. XXV, 645) erforder-
lichen Ausfithrungsbestimmungen zu beriicksichtigen und um andern-
teils das im Abschnitt II; Ziff. 4 hiervor erwihnte Postulat der
Bundesversammlung betreffend das Bundesgesetz ilber die Be-
soldungen der eidg. Beamten und Angestellten, vom 2. Juli 1897,
zu erledigen.

Die nachgenannten Neuerungen in diesem Abschnitt gegen-
iiber den obgenannten Vollziehungsvorschriften und der Novelle
zum Besoldungsgesetz sind namentlich vorgesehen worden, um den
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Intentionen der eidgendssischen Rite, die bei der Beratung der
Novelle zum Besoldungsgesetz zu Tage getreten sind, sowie <en
durch die verschiedenen Verbiude des Personals kundgegebenen
W iinschen innert der Grenzen der Moglichkeit zu beriicksichtigen.

Von den eidg. Riten ist der Wuansch ausgesprochen worden,
-es mochte einer grosseren Zahl Angestellter als bisher das gesetz-
liche Besoldungsmaximum zuerkannt oder deren Besoldungen diesem
niher gebracht werden, Indiesem Sinne ist das Besoldungsmaximum
fir Brieftrager, Bureaudiener, Hauswarte und Hauswar!gehilfen um
Fr. 400, statt Fr. 300 (Art. 191, Ziff. 1 und 2, lit. f der Postordnung)
wie es die Gesetzesnovelle erfordert hitte, erh6ht worden und steht
somit, ingsoweit es den hohern Ansatz betrifft (Orte mit mehr als
10,000 Einwohnern), nur noch 100 Fr. unter dem gesetzlichen
Maximum der beziiglichen Klasse. Diese Verbesserung kommt
einem Personal von ca. 3500 Mann zu gut und wird das Besol-
dungsbudget in der Folge um iiber Fr. 350,000 belasten.

Die Wagenmeister (Art. 191, Ziff. 1 und 2, lit. ¢) sind ent-
sprechend der Wichtigkeit ihrer Arbeiten einer hohern Besoldungs-
stufe (derjenigen der Oberpakeltriger, statt der der Brieftriger),
zugeteill worden. Den Oberpakettrigern, Obermandattrigern und
den Oberbrieftragern ist die bisherige besondere jahrliche Zulage
von 200 auf 300 Fr. erhoht worden und zwar mit Riicksicht auf
die den Brieftrigern ete. zuteil gewordene Besserstellung. Die
Maximalbesoldung der Dienstchefs und Unterbureauchefs der Post-
bureaux I und IL. Klasse (Art. 191, Ziff. 1 und 2, lit. ¢) ist um
Fr. 200 hoher gestellt worden, als es die Novelle erforderte und
awar mit Ricksicht auf die Wichtigkeit der Stellen und um einen
weniger grossen Unterschied gegeniiber den Ansitzen der Post-
verwalter und Bureauchefs herzustellen.

.Die vom Betriebspersonal bekampfte Unterscheidung in der
Besoldung der Posthureaux 1. und II. Kiasse zwischen Orten mit
10,000 und mehr Einwohnern und solchen mit weniger als 10,000
Einwohnera ist durch die Bestimmung (Art. 191, Ziff. 4) gemildert
worden, dass sofern die Bedeutung der Bureaux oder die 6rtlichen
Lebensverhiltnisse dies gerechtfertigt erscheinen lassen, den Beamten
und Angestellten in Orten mit weniger als 10,000 Einwohnern
das hohere Besoldungsmaximum (dasjenige der Orte mit 10,000
und mehr Einwohnern) zuerkannt werden kann, Nach vorliufigen
Erhebungen wird diese Verbesserung ca. 45 Postbureaux II. Klasse
mit ca. 460 Beamten und ca. 680 Angestellten zu gute kommen
und Mehranforderungen von ca. Fr. 170,000 zur Folge haben. Die
«ingehende Prifung dieser Frage liess erkenunen, dass diese Magss-
mahme eine richtigere Abstufung der Besoldungen zulasse, als das
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ginzliche Fallenlassen der Grenze auf Grund der Eiowohnerzahl
dies gestatten whirde.

Bei den Postbureaux III. Klasse (Art. 192) ist ausser einer:
Anzahl kleinerer Verbesserungen im Schema fur die Notenermitt-
lung als wichtigstes Zugestindnis eine ganz bedeutend verbesserte
Skala fir den Brieftriger- und Botendienst aufgestellt worden.
Diese Verbesserung allein erfordert eine Mehraufwendung, die sich.
in der Folge auf ca. Fr. 120,000 belaufen wird.

Bei den Postablagen (Art. 193) sind ausser der Verbesserung:
des Schemas fir deren Festsetzung die Entschidigungssiitze fir
die Besorgung des Bureaudienstes und die Lokallieferung um je
Fr. 60 erhoht worden, was eine Mehraufwendung von ca. Fr. 120,000
nach sich zieht. Ferner ist auf Grund der Gesetzesnovelle die
Eotsehidigung filr den Bestell- und Botendienst durch Erhohung
des Minimums fiir die Jahresdienststunde um Fr. 20 und des.
Maximums um Fr. 30 neu festgesetzt worden. Als weitere Ver-
besserung ist vorgesehen, dass die Oberpostdirektion die Maximal-
ansitze far Bestell- und Botendienst noch um 10 Fr. fiir die Jahres-
dienststunde erhohen kann, in den Faillen, wo die Dienstbesorgung
unter besonders sechwierigen Umstinden (gebirgige Gegenden mit
langandauerndem Winter) zu erfolgen hat oder wo die Lebens-
verhiltnisse ganz ausnahmsweise unginstig sind.

Die Kondukteure (Art. 194) werden ebenfalls an der Ver-
besserung teilnehmen, die sich aus der bei den Postbureaux I.
und II. Klasse genanuten neuen Anwendung der Abgrenzung der
Besoldungen pach der Einwohnerzahl ergeben wird.

Die Landbrieftriger und Landboten werden in den Genuss:
der gleichen Verbesserungen kommen, wie sie fur den Bestell-
und Botendienst bei den Postablagen genannt sind. Ausserdem
ist vorgesehen, dass den Landbrieftrigern in Vororten von grossern
Stidten, sofern die ortlichen Verhiltnisse dies als gerechtfertigt
erscheinen lassen, die fir die Brieftriger der Postbureaux L. und
1. Klasse festgesetzten Besoldungsansitze zuerkanat werden konnen.

Die vorgenannten simtlichen iber die Gesetzesnovelle vom
24. Juni 1909 hinausgehenden Verbesserungen werden fiir die-
Postverwaltung Mehraufwendungen, die sich nach und nach gel-
tend machen werden, von ungefihr Fr. 890,000 zur Folge haben.
Damit darf angenommen werden, dass den Wiinschen des Personals
nach der Wegleitung der eidgenéssischen® Rite in weitgehendem.
Sinne entgegengekommen sei.

Im Abschuitt yArbeitszeit“ ist die Frage beztiglich der
Anprechnung von halben Freitagen (Art. 215), die vom Post-
be:mtenverband angefochten worden ist, in einem gegeniiber bisher-
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dem Personal ginstigeren Sinne erledigt worden. Es ist bestimmt
worden, dass halbe Freitage nur dann als Ruhezeit anzurechnen
seien, wenn infolge der allgemeiven Dienstbeschrinkung an den
Sonn- und andern Feiertagen nur 4 Stunden bis spitestens 12 Uhr
mittags Dienst zu leisten sei. Bisher wurde ein halber Freitag be-
rechnet, wenn, ohne Riicksicht auf die Zahl der Dienststunden, der
Dienst an Sonn- und Feiertagen nur bis Mittags dauerte. Dagegen
erschien es in keiner Weise gerechtfertigt, von der Anrechnung
von halben Freitagen iberhaupt Umgang zu nehmen.

Im Abschoitt ,Nebenbeschaftigungen® ist naher be-
stimmt worden (Art. 227), gegeniiber welchen Kategorien von
Beamten und Aongestellten das Postdepartement geeignete Aus-
nahmen in bezug auf Nebenbeschiftigungen eintreten lassen kann.

Im Abschnitte jLehrlinge und Aspiranten® ist ent-
sprechend dem seit lingerer Zeit geitbten Verfahren die Bestim-
muog aufgenommen worden, dass zur Erginzung des Beamten-
personals fir Bureaux I. und II Klasse nur ménnliche Bewerber
(Art. 233) zugelassen werden. Das Mindestalter fiir Postlehrlinge
ist von 16 auf 17 Jahre erhéht worden und dem Postdepartement
ist die Befugnis anheim gestellt worden, die Altersgrenzen fiir
diese je mach den Verhiltnissen abzuindern. Als neues Erfordernis
fur die Zulassung als Postlehrling wird ferser verlapgt, der min-
destens zweijahrige Besuch einer Sekundarschule mit gutem Ab-
gangszeugnis. Fiir die Ausbildung der Lehrlinge ist die Aufstellung
eines Lehrplanes (Art.235), nach welchem diese mit den verschiedenen
Dienstzweigen bekannt zn machen sind, ferner sind Massnahmen
fur die ausserdiensiliche Ausbildung und die Abhaltung von Schluss-
kursen vorgesehen.

Unter dem Abschnitt ,Verantwortlichkeit des Post-
personals®“ ist die Bestimmung (Art 238) aufgenommen worden,
dass dieses Personal die Interessen der Postverwaltung treu und
mit Umsicht wahrsunehmen und jeden Schaden abzuweuden habe
und zwar nicht nur wihrend der Arbeitszeit, sondern tberhaupt;
sodann wird das Postpersonal fur die Folgen der Nichtbeachtung
von Dienstvorschrifien der Verwaltung gegeniiber verantwortlich
erklirt.

Im Abschnitt ,Haftpflicht* ist der in Art. 99 des
Postgesetzes vorgesehene Unfallversicherungsfonds (Art. 240) fir
die Selbstversicherung der Postverwaltung gegen die Folgen der
gesetzlichen Haftpflicht bei Unfillen im Postbeirieb vom bisherigen
Betrag voun Fr. 200,000 auf Fr. 500,000 erhoht worden, weil es
sich gezeigt hat, dass bei wichtigen Unfillen der Zins von
Fr. 200,000 nicht geniigt, um die sich hieraus ergebenden finan-
ziellen Verpflichtungen zu decken. Ferner ist der Grundsatz auf-
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gestellt worden, dass Sachen, fur die die Postverwaltung vollen
Ersatz geleistet hat, in deren Eigentum (Art. 241, Ziffer 9) iber-
gehen. In naherer Ausfihrung von Art. 109 des Postgesetzes ist
(Art. 242) bestimmt worden, dass, wenn nach Ankunft einer
Sendung am Bestimmungsort eine Schadenersatzforderung gleich-
zeitig vom Versender und vom Empfinger gestellt wird, die Ent-
schidigung nur dem Versender zukommt, wenn der Empfinger
damit ecinverstanden ist.

Fur die Eontgegennahme von Beschwerden wegen Verletzung
des Postgeheimnisses gegentiber Beamten und Angestellten der
Postverwaltung sind die Kreispostdirektionen, die Oberpostdirektion
und das Postdepartement (Art. 243) bezeichnet,

Im Art. 254 der Postordoung wird das Postdepartement mit
der Vollziehung des Postgesetzes nach Massgabe der Postordoung
und wit den weitern erforderlichen Massnahmen beauftragt.

2. Unter dem Titel ;Postamtliche Sammlung® ist eine
Zusammenstellung der vom 1. Januar 1941 an fir das schweize-
rische Postwesen gilltigen, grundlegenden Bestimmungen heraus-
gegeben worden. Diese in deutscher, franzdsischer und italienischer
Sprache erschienene Sammlung besteht aus drei Teilen:

a. Bundesgesetze,

b. Postordnung,

¢. Auvsfithrungsbestimmungen,

Abschnitt o enthilt ausser dem neuen Postgesetze auch die uibrigen
Bundesgesetze, die auf die Postverwaltung Anwendung finden,
nimlich diejenigen betreffend die Besoldungen, die Arbeitszeit und
die Haftpflicht. Die Abschnitte & und e enthalten die vorstehend
besprochene Postordnung und deren Ausfibrungsbestimmungen.

3. Im Berichtsjahre sind ausser der postamtlichen Sammlung
folgende weitere Erlasse veroffentlicht worden:

a. eine Anleitung fiir die Kreispostkassen ;

b. Vorschriften iber die Aufgaben und Befugnisse der Bahn-
postbureaux ;

¢. eine neue Anleitang tiber den Postumladdienst;

d. neue Vorschriften tber Behandlung und Abfertigung der
nicht eiligen Drucksachensendungen nach dem Ausland;
e. neue Vorschriften betreffend Eistellung, Bestellong und

Verwendung des Bindfadens;

f. eine Anleitung tiber die Beschaffung, die Verwendung, den
Unterhalt und die Inventarisierung der Postsicke. Diese
Anleitung bezweckt die Verminderung der verschiedenen
Sackarten, die Bestimmungsbezeichnung der Sacke mittelst
Sackflaggen, statt mittelst Aufschriften auf den Sicken selbst
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und eine erhebliche Vereinfachung in der Fiihrung des Sack-
inventars
. Vorschrifien itber den Wohunsitz des Postpersonals;
. eine Preisliste der schweizerischen Zeitungen fitr den In-
landsverkehr;
i. eine Preisliste der schweizerischen Zeitungen fir den Aus-
landsverkehr;
k. eine Preisliste der auslindischen Zeitungen;
l. eine Neuausgabe der Bestimmungen fir die Zeitungsverleger;
m. eine Neuausgabe des Tasuhenposttarifs fur die Schweiz und
das Ausland,
n. eine Anleitung iiber das Inspektlonswesen der Postverwaltung.

4. Mit Ricksicht daranf, dass vom 1. Januar 1911 an infolge
des neuen Postgesetzes alle Veroffentlichungen, die bloss Geschiifts-
und Reklamezwecken dienen, von der Taxe der abonnierten Zei-
tungen und Zeitschriften ausgeschlossen und zu frankieren sind,
ist auf jenen Zeitpunkt, um die Frankatur von solchen Sendungen,
sowie andern Drucksachen und von Warenmustern, die gleich-
zeitig in grosserer Zahl (in wenigstens 200 Stick) aufgegeben
werden, zu erleichtern, die samthafte Frankatur im Innern der
Schweiz gestattet worden. Dies geschieht nur auf Verlangen des
Versenders und dadurch, dass die Gesamtfrankatur der gleich-
zeitig aufgegebenen Drucksachen auf einem mit den entsprechenden
Angaben auszufiillenden Formular mit Frankomarken gedeckt und
die Sendungen mit dem Datamstempel und einem Stempel P. P.
(port payé) bedruckt werden.

5. Die Offizielle Postkarte der Schweiz, bearbeiten
und herausgegeben von der schweizerischen Oberpostdirektiod,
ausgefihrt von der schweizerischen Landestopographie, ist Enet
Marz erschienen. Die peue Postkarte unterscheidet sich von der
bisherigen, im Jahre 1893 erschienenen Postkarte hauptsichlich
dadurch, dass sie den vollstindigen hellbraunen Terraindruck der
Generalkarte der Schweiz im Massstabe von 1 : 230,000, welche
als Grundlage fir die neue Postkarte diente, enthilt, Ks sind
darin dargestellt: die Eisenbahnlinien im Betriecb und im Bauy,
mit der Lage der Stationen; die Personenpostkurse; die Auto-.
mobil-, Fahrboten-, Fussboten- und Maultierkurse; die Post- und
Telegraphenbureaux, nebst den schweizerischen Postagenturen im
Auslande ete. Am Raode der Karte befinden sich die im vergros-
serten Massstabe gehaltenen Ubersichtskartchen der Stadte Genf
Lausanoe, Bern, Basel, Luzern, Ziirich und St. Gallen.

Die neue Karte ist allen Ortspoststellen von etwelcher Be-
deutung, sowie allen Bahn- und Schiffspostbureaux abgegeben

S
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worden. Dem Publikum wird sie zu einem angemessenen Ver-
kaufspreise verabfolgt.

6. Infolge des Uberganges der Gotthardbahn an die schwei-
zerischen Bundesbahnen ist unterm 19./21. Januar 1910 zwischen
der schweizerischen Postverwaltung und der Verwaltung der
schweizerischen Bundesbahnen ein Nachtrag zum Uber-
einkommen betreffend die Entschiddigung fir die Beférderung der
Postpakete im Gewichte von @ber 5 kg auf den schweizerischen
Bundesbahnen, vom 30. August/1. September 1904 abgeschlosseu
und in diesem Nachtrage die Entschidigung der Postverwaltung
an die Bundesbahnen fiir das Jahr 1910 und die folgenden Jahre
ir die Beforderung der Postpakete iiber 5 kg auf dem frithern
Netz der Gotthardbahn vereinbart worden.

Aus dem namlichen Gruade ist ferner auf 1. Januar 1910
der Vertrag zwischen der schweizerischen Postverwaltung und
der Gotthardhahn betreffend die Beziehungen der Gotthard-
bahn zum Postdienste vom 24./26. Japuar 1888 aufgehoben
worden, An dessen Stelle ist am 5. April 1910 ¢in Nachtrag zum
Vertrag zwischen der schweizerischen Postverwaltung und der
Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen betreffend die
Beuiehungen des schweizerischen Postdienstes’ zu den schweize-
rischen Bundesbahnen vom 6. November 1903 abgeschlossen worden,
der bestimmt, dass der letztgenannte Vertrag, sowie der Vertrag
zwischen der Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahpen
und der schweizerischen Oberpostdirektion betreffend die leihweise
Abgabe, die Bedienung und den Unterhalt der Akkumulatoren-
batterien, sowie dea Unterhalt der elektrischen Beleuchtungsein-
richtnngen mit Dynamo fir Bahnpostwagen, vom 23. Juai 1903,
den obgenannten Vertrag mit der Gotthardbahn ersetze. Der Nach-
trag eothilt ferner, in Ersetzung des Vertrages zwischen der schwei-
zerischen Postverwaltung und der Gotthardbahn, vom 13./26. Mai
1898 und drei Nichtrigen hierzu uber die Beniitzung der kom-
binierten Post- und Gepickwagen, Serie FZ ¢ der Gotthardbahn,
Bestimmungen betreffend die Bereitstellung von vierachsigen kom-
binierten Post- und Gepickwagen der Serie FZ4 in den Schunell-
‘und Expressziigen der Strecke Basel-Mailand durch die General-
direktion der schweizerischen Bundesbahnen.

7. Neue Vertrige betreffend die Beziehungen zum Postdienste
sind im Berichisjahre mit den Nebenbahnen Lausanne-Ouchy,
Capolago-Monte-Generoso, Neuchitel-Chaumont, Niesenbahn, Fla-
matt-Giimmenen, Saignelégier-Glovelier, Schwyz-Seewen, Solo-
thurn-Mioster und mit der Stidostbahn abgeschlossen worden. Mit
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zehn anderen Nebenbahnen mussten Nachtrige zu den bestehenden
Vertrigen vereinbart werden.

Wegen der Regelung der Beziehungen der Bodensee-Toggen-
burg-Bahn zum Postdienste sind Unterbandlungen im Gange.

8. Auf den 1. September 1910 konnten die neuen Tax-
marken (siehe Geschiftsbericht von 1909, Abschoitt 1II, Inland,
Ziffer 1) herausgegeben werden. Die Neuvausgabe umfasst die
Taxwerte von 1, 3, 5, 10, 15, 20, 25 und 50 Ct. Neu gegen-
iiber den bisherigen Taxwerten sind diejenigen von 3,15 und 25 Ct.
Weggefallen ist dagegen der Taxwert zu Fr. 1. Das im letat-
jahrigen Geschifsbericht beschriebene Bild ist in Buchdruck in
den Farben blangrin und zionoberrot auf weissem Grund her-
gestellt. Die bisherigen Taxmarken bleiben bis auf weiteres gitltig.

9. Auf Ende des Berichtsjahres sind auch die gemiiss Art. 60,
zweiter Absatz, des neuen Postgesetzes, auf 1. Januar 1911 durch die
Anstalten, Gesellschaften und Vereine, die sich mit Armenunter-
stiitzung befassen oder dhnliche wohltitige Zwecke verfolgen, zur
Verwendung gelangenden Postfreimarken hergestellt worden
und zwar in den Taxwerten von 2, 5 und 10 Ct.

Das hierzu verwendete Bild ist das der neuen Taxmarken,
wit dem Uanterschied, dass sie auf blaugriinem, statt weissem
Papier gedruckt sind und zu beiden Seiten der Wertziffer je ein
»P“ in der Diagonale aufweisen. Ferner sind diese Marken oben
in der Mitte mit einer Kontrolloummer in Schwarzdruck versehen
worden, die fiir jede Anstalt usw. verschieden ist. Postfreimarken
ohne Kontrollnummer, die zu Sammelzwecken durch die Oberpost-
divektion gegen Bezahlung abgegeben werden, sind zur Frankatur
von Postgegenstinden nicht zuldsssig.

10. Auf den 1. August 1910 sind, um zu einer wirdigen
Begehung der Bundesfeier an diesemm Tage anzuregen und beizu-
tragen, im Auftrage des hierfiir besonders gebildeten Bundesfeier-
Komitees sogenannte Bundesfeierpostkarten herausgegeben
worden. Der Druck dieser Postkarten ist, insoweit es das voo einem
‘Schweizerkiinstier entworfene Bild betrifft, vom genaunten Komitee,
dagegen in bezug auf die Adresseite und den Taxstempel (5 Ct.)
von der Postverwaltung angeordnet worden. Deren Verkauf er-
folgte zum Preise von 20 Ct. durch die schweizerischen Poststellen
wihrend der Zeit vom 1.—31. August 1910. Es sind 307,308
Stiick davon abgesetzt worden. Der mit diesem Verkaufe erzielte
Reinertrag ist dazu bestimmt, einer dem nationalen Volkswohl
dienenden Institution zugewendet zu werden. Dieses Jahr wurde
der Fr. 39,651.54 betragende Reinertrag den Wassergeschidigten
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verabfolgt. Ferner sind gemiiss Vertrag mit dem Bundesfeierkomitee
dem Verband schweizerischer Postbeamter fiur einen im Einver-
stindois mit der Oberpostdirektion zu bestimmenden gemeinnitzigemw
Zweck 10% vom Bruttoertrag, d. h. Fr. 6146, 16 verabfolgt worden.

11. Mit Ricksicht auf vorgekommene Fille der Beraubung vor
Faktorenkarren wiihrend des Bestelldienstes sah sich die Post-
verwaltung veranlasst, besondere Vorsichtsmassregeln bei der Be-
stellungvon Wertsendungen vorzuschreiben. Diese bestehen
im wesentlichen darin, dass in grossen Stidten fiir die Bedienung
der im Zentrum gelegenen Banken, Verwaltungen und Kassen be-
sondere Pakettrigerstellen errichtet und diese Angestellten mit
Geldtaschen ausgeriistet werden und dass, wenn Handkarren zur
Bestellung von Wertsendungen verwendet werden miissen, stets ein
zweiter Angestellter zur Bewachung mitgegeben wird. In grossern
Ortschaften sind allen Paketirigern, die ofters Wertsendungen von
kleinerm Umfang (Groups, Plis ete.) zu vertragen haben, Geld-
taschen zu deren Aufbewahrung abgegeben worden. Die Sehlosser
der Faktorenkarren sind simtlich zu untersuchen und die unge-
ntigenden zu ersetzen; sie sollen alljahrlich von einem Fachmann
gereinigt werden.

12. Wegen der Stdrung in der Dienstbehandlung der Brief-
postgegenstinde, die die seit einiger Zeit gebriuchlichen sogenannten
Fensterbriefumschlige verursachten, sah sich die Postver-
waltung veranlasst, in dieser Beziechung vorzuschreiben, dass die
Fensterstelle solcher Umschlige mit deren Lingsseite parallel laufen
miisse und dass Briefe mit querlaufenden Fensterstellen zuriick-
zuweisen seien, In letzterer Hinsicht ist anfinglich eine Frist
bis zum 1. Oktober 1910 angesetzt worden, die jedoch spiiter
infolge mehrerer Gesuche bis auf den 31. Mirz 1911 erstreckt
wurde. Ferner ist bestimmt worden, dass Fensterbriefe, bei denen
die Entzifferung der Adresse besondere Miihe erfordert, zuriick-
zulegen seien, bis deren Behandlung ohne Storung des ordentlichen:
Dienstganges moglich ist und dass zur Einschreibung Fensterbriefe
nur dann anzunehmen seien, wenn die Adresse auf dem Umschlag
ubercinstimmend wiederholt ist.

13. Um die Bestrebungen zur Griindung einer Alters-,
Invaliden-, Witwen- und Waisenkasse fiir das eid-
gendssische Personal zu :'nterstitzen und zu fordern, hat
die Postverwaltung den Kirzuz der freiwilligen Beitrige des Post-
personuls an den Hiilfskassenfonds iibernommen, Dieser Kinzug
erfolgt in der Weise, dass die Beitrige monatlich durch die Kreis-
postkassen von den Besoldungen abgezogen und ,dem- hierfiir be-
zeichneten Bankinstitute zugefithrt werden.
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14. Seit lingerer Zeit verfiigt die Postverwaltung in gréssern:
Stadten, wie Genf, Basel, Zirich, iiber sogenannte Vertrauens-
drzte, deren Obliegenheiten darin bestehen, bei Erkrankungen unter
dem Personal, die eine Dienstverhinderung und Stellvertretungskosten
zur Folge haben, die Patienten zu untersuchen und der Kreispost-
direktion tiber den Befund und die voraussichtliche Dauer der
Abwesenheit vom Dienste schriftlich Bericht zu erstatten. Far die
Behandlung selbst kann der dem Erkrankten beliebende Arzt bei--
gezogen werden, Mit Riicksicht auf die starke Zunahme des Per-
sonals und die verhdltnismissig voch stirkere Vermehrung der
Stellvertretungskosten, erwies es sich als notwendig, diese als sehr
zweckmissig befundene XKinrichtung anf eine Anzahl weiterer
Stidte auszudehnen., Da dieses Vorgehen an einigen Orten zu Ein-
wendungen von Arztegesellschaften Anlass gegeben hat, sah sich
der Bundesrat veranlasst, sich mit der Sache zu befassen. Eine
eingehende Prifung der Angelegenheit fithrte jedoch zum Schlusse,
dass die Einrichtung der Vertrauensirzte gut zu heissen sei. Die
Oberpostdirektion steht gegenwirtig mit dem Arzteverband in Unter-
handlung, zum Zwecke einer allseitig befriedigenden Losung der
Einzelheiten dieser Frage.

15. Tn Anwendung von Art. 4 der Verordnung betreffend die
Beziehungen der schweizerischen Post- und Telegraphenverwal-
tungen zur eidgeniéssischen Finanzverwaltung und zur
schweizerischenNationalbank, vom 10. April 1909 (siche:
Geschifisbericht 1909, Abschniit 111, Inland, Ziffer 2) ist angeordnet
worden, dass alle Poststellen in Orten, wo Geschiiftsstellen oder
Korrespondenten der Nationalbank bestehen, bei diesen akkreditiert
werden. Der Nationalbank ist als Entgelt fiir diese Mehrleistungen
eine Erhohung des unverzinslichen Mindestguthabens auf dem Giro-
konto der Postverwaltung von Fr. 200,000 auf Fr. 500,000 zu-
gestanden worden. Dadurch wird ermoglicht, dass das verfiugbare
Geld von einer grissern Zahl Poststellen rascher abgeliefert wird
und das Zinsertrignis sich hoher stellt.

16. Zum Zwecke der weitern Vervollkommnungdes Express-
bestelldienstes in grossern Orten ist im Berichtsjahre dieser
Dienst in Lausanne, La Chaux-de-Fonds und Chur zentralisiert
worden und wird nun dort durch besondere Boten besorgt.

Aus{and.

1. Die versuchsweise angeordnete Neuordnung der Ubergabs-
verhiltoisse der Paketpost von und nach Deutschland in Basel
(s. Geschiftsbericht 31909, ! Abschnitt III, Ausland, Ziffer 5) hat
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im allgemeinen befriedigt, 8o dass voraussichtlich das neue Ver-
‘fahren dauernd beibehalten werden kann. Mit Ricksicht hierauf
hat die weitere Prifung der Frage wegen Errichtung eines Ge-
bdudes fiir den schweizerischen Post- und Zolldienst im
neuen badischen Bahnhofe in Basel dazu gefihrt, dass es
im Interesse einer schnellern Abwickliung des Pogtpaketverkehrs
zwischen der Schweiz und Deutschland vorzuziehen sei, die fur
diesen Transitverkehr erforderlichen Postlokale nach dem schwei-
zerischen Bundesbahnhofe zu verlegen und dort ein entsprechendes
Gebidude zu errichten. Durch einen vom Vorsteher des Departe-
ments veranstalteten Augenschein an Ort und Stelle hat sich die
Moglichkeit der Losung der Frage in diesem Sinne ergeben, so
-dass vom beabsichtigten Bau im badischen Bahnhofe Umgang ge-
nommen wiirde. Uber die weitere Entwicklung dieser Angelegen-
heit wird im Jahre 1911 zu berichten sein.

2. Mit Noten vom 14. November 1910, die gleichzeitig vom
franzosischen Botschafter und dem Gesandten Grossbritanniens
iibergeben worden sind, ist im Namen der beiden Regierungen
der Beitritt des Archipels der Neuen Hebriden zum Weltpost-
verein erklirt worden. Die doppelte Anzeige ist darauf zuritck-
zufithren, dass die neuen Hebriden unter dem gemeinsamen Schutze
Frankreichs und Grossbritanniens stehen. Hiervon ist den Regie-
rungen der Linder des Weltpostvereins Kenntnis gegeben worden.
Das Datum, von dem hinweg der Beitritt giltig ist, wird den
_genannten Regierungen spiter mitgeteilt werden, weil dessen
Festsetzung noch nicht erfolgt ist.

3. Mit Brasilien ist auf den 15. Juli 1910 die Einfithrung
des Wertbrief- und Wertschachtelverkehrs vereinbart worden.
Infolge nachtraglicher Mitteilung der brasilianischen Postverwaltung
‘wurde jedoch die Ausfithrung auf 1. Januar 1911 verschoben.

4. Vom Monat August 1910 an sind im Verkehr mit Grie-
chenland die telegraphischen Anweisungen eingefibrt worden.

5. In der Frage der Einfithrung eines Briefgrenzrayons
mit ermissigten Taxen zwischen der Schweiz und Italien koonte
im Berichtsjahr keine Forderung erzielt werden.

6. Mit der Transportgesellschaft Messageries anglo-suisses in
Basel konnte auf 1. Mai 1910 eine fiir die schweizerischen Han-
-delskreise sehr witnschbare Verstindigung dahin getroffen werden,
dags Poststiicke aus ganz Grossbritannien nach der Schweiz
zum gleichen ermissigten Tarife wie aus der Schweiz nach Gross-
britannien durch die Vermittlung der genannten Transportgesell-
schaft befordert werden koOnnen. Bisher beschriankte sich diese
Beforderungsgelegenheit auf einige grosse Stadte Grossbritanniens.
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7. Auf den 1. Februar 1910 ist das Ubereinkommen, welches
‘mit den deutschen Postverwaltungen (Reichspost, Bayern
and Wirttemberg), der Verwaltung des §sterreichischen Postspar-
“kassenamts in Wien und der ungarischen Postsparkasse in Budapest
betreffend einen gegenseitigen Postgiroverkehr abgeschlossen
worden, in Wirksamkeit getreten.

Nach diesem Ubereinkommen kann jeder Inhaber einer Post-
<checkrechnung in der Schweiz Betrige auf eine Postcheckrechnung
in Deutschland, Osterreich und Ungarn oberweisen und auf dem
gleichen Wege konnen in diesen Landern Uberweisungen zugunsten
von Postcheckrechnungen in der Schweiz gemacht werden. Die
‘Uberweisungen sind in beliebig hohem Betrage zulissig.
~ Der durch das Ubereinkommen geregelte Verkehr ist auf
Uberweisungen beschrinkt; es konnen mithin in der Schweiz bare
‘Einzahlungen auf{ Postcheckrechnungen, die im Auslande gefthrt
_werden, nicht gemacht werden. Auch in umgekehrter Richtung
besteht diese Beschrankung. Sie ist erfolgt, weil fiir den Bar-
verkehr der internationale Postanweisungsdienst vorhanden ist, der
«dem Bediirfois geniigt. Der internationale Postgiroverkehr hat sich
bis jetzt gut bewihrt und es steht zu erwarten, dass er eine er-
freuliche Entwicklung nehmen werde.

Uber den Umsatz folgen, unter Abschnitt VIII, Ziffer 5, hier-
‘nach, die hauptsichlichsten Angaben.

8. Auf den 1. November 1910 ist sodann auch mit der bel-
gischen Postverwaltung ein gleiches Ubereinkommen ab-
geschlossen worden, wie mit Deutschland, Osterreich und Ungara.
Dieses Ubereinkommen weicht inbaltlich nur insoweit von den
andern ab, als dies durch die besondern Verhiltnisse geboten ist.
In Belgien besteht niamlich kein Postgiroverkehr. Die Uber-
weisungen gehen deshalb durch Vermittlung der belgischen Post-
verwaltung zugunsten, beziehungsweise zu lasten von Koniokorrent-
Inhabern bei der belgischen Nationalbank. Da die Zahl dieser
Kontokorrente eine nicht sehr grosse ist, so hat sich der Verkehr
mit Belgien bisher noch nicht recht entwickeln konnen; eine
Zunahme ist indessen fir die Zukunft zu erhoffen.

9. Der Bericht des internationalen Bureaus des
Weltpostvereins fir 1910 liegt bei der Oberpostdirektion
zur Einsichtnahme durch die Mitglieder der Bundesversammlung
bereit. Wir entnehmen ihm folgendes: die ordentlichen Verwaltungs-
.ausgaben betragen: Fr. 120,436. 54, gegeniiber Fr. 114,889. 40
im Jahre 1909.

Der Beitrag der Schweiz an die Kosten des internationalen
Postbureaus belduft sich fir 1910 auf Fr. 2430.
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IV. Personal und Besoldungen.

Poststellen.

1. Die Gesamtzahl der Postbureaux belief sich Ende 191G
auf 1953.

Die Zahl der Bureaux I. Klasse (11) am Sitze der Kreis-
postdirektionen ist eine gegebene. Neue Bureaux II. Klasse:
wurden im Berichtsjahre keine, dagegen wurde 1 Filialbureau.
geschaffen.

Die Zabl der Postbureaux II. Klasse wurde um 2 vermehrt.

Die Zahl der Postagenturen im Ausland ist unverindert
gebliehen.

Die Gesamtzah]l der Poststellen, einschliesslich von 14 Agen-
turen im Auslande, betrigt 3952, was einer Vermehrung im
Berichtsjahre um 24 Stellen entspricht.

2. Die Zahl der Postbureaux, auf die cinzelnen Klassen ver-
teilt, betrigt:

I. Klasse (Sitz einer Kreispostdirektion) . . . . . 11

Filialen . . . . . . . . . . . . . .. 85

II. Klasse (Bureaux mit mehreren Beamten). . . . 224
III. Klasse (ibrige Bureaux) . . . . . . . . . 1633
1953

Von diesen 1953 Postbureaux entfallen 1345 auf die deutsche,
499 auf die franzdsische und 109 auf die italienische Schweiz.

3. Die 1985 Postablagen zerfallen in 1563 rechnungspflichtige:
und 422 nicht rechnungspflichtige. Alle rechnungspflichtigen Ab-
lagen sind mit dem gesamten internen Postanweisungs- und Einzugs-
mandatdienst, sowie mit dem Checkdienst betraut. Von diesen
Ablagen sind iberdies 251 auch zum direkien Postanweisungs-
und Einzugsmandatverkehr mit dem Auslande ermichtigt; ferner
konnen Einzahlungen nach dem Auslande bei allen rechnungs- und:
picht rechnungspflichtigen Ablagen gemacht werden.

Von der Gesamtzahl der 1985 Postablagen befinden sich
1219 in der deutschen, 527 in der franzdsischen und 239 in der
italienischen Schweiz.

Personal.
Fest angestelltes Personal.

1. Die Gesamtzahl des festangestellten Postpersonals belief sich:
Ende 1910 auf 13,283 Beamte und Angestelite, gegeniiber 13,021
im Vorjahre, Dieses Personal setzte sich wie folgt zusammen:.
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a. Zentra,lverwaltung.

‘Oberpostdirektor . . e e e e e e 1
Abteilungschefs und Ad_}unkte .o . 8

Tralmnspektoren, Materialverwalter und Wertzelchenkon-
trolleur . . e e e e 6
Sekretire, Kanahsten und Gehulfen B ¥4
Revisoren und Gehilfen . . . . . . . . . . . 38
Angestellte . . . . . . . . . . . . . . . . 15
Total 130

(Ende 1909: 125.)

b. Kreisverwaltungen.
Direktionsheamte (Kreispostdirektoren, Adjunkte, Kassiere

und Kontrolleure) . . B ¥
Bureau-, Dienst- und Unterbureauchefs . . . . . . 63
Commis e e s 242
Angestellte . . . . . . . o . . . L . .. 14
Total 423

(Ende 1909: 423.)

¢. Betriebsdienst.

Bureauz I. Klasse.

Bureau-, Dienst- und Unterbureauchefs . . . . . . 236
Commis . . . . . . . . . . . . . . . . 1449
Angestellte . . . . . . . . ... L L L. 2372

Total 4056

(Ende 1909: 3923.)
Bureaur II. Klasse.

Postverwalter, Bureau-, Dienst- und Unterbureauchefs . 289
Commis . . . . . . . . . . . . . . . . 943
Angestellte . . . . . . . . . . . . . . . 2161

Total 3393
(Ende 1909: 3312.)
Bureauxr III. Klasse und Ablagen.

Posthalter . . . . . . . . . . . . . . . . 1633
Postablagehalter . . . e e e e e ... 1982
Landbrleftracrer und Landboten . e « « « .+ . 1487

Total 5102

(Ende 1909: 5055.)
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Agenturen.
Béamte . . . . . . . . . . . .0 0 .. 24
Angestellte . . . . . . . . . . . . 0 L. 11
, Total 35
(Ende 1909: 35D
Kondukteure . . . . . . . . . . . . . . . 144

(Ende 1909: 148.)

2." Bei der Zentralverwaltung ist die Zahl der Sekretire,
Revisoren, Kanzlisten und Gehiillfen um 5 vermehrt worden.

Bei den Kreisverwaltungen ist eine Verminderung um 2 Chef-
beamte und eine Vermehrung um 1 Commis und 1 Angestellten
eingetreten.

Im Betriebsdienst hat bei den Bureaux I. Klasse eine Personal-
vermehrung um 14 Chefbeamte, 53 Commis und 66 Angestellte:
stattgefunden. Bei- den Bureaux II. Klasse ist eine Vermehrung
um 5 Chefbeamte, 34 Commis und 42 Angestellte eingetreten.
Die Vermehrung der Posthalterstellen betrigt 1. Die Zahl der
Ablagehalterstellen (rechnungspflichtige Postablagen) hat sich um
17 vermebrt. Die Landbrieftriger- und Landbotenstellen sind um
29 vermehrt worden. Im Personalbestand der Agenturen im
Auslande ist gegenitber dem Vorjahr keine Anderung eingetreten.
Beim Kondukteurpersonal hat im Berichtsjahre infolge Ablebens
etc. eine Verminderung um 4 Mann stattgefunden, indem frei
gewordene Kondukteurstellen auch im abgelaufenen Jahre zum
Teil durch Bureaudienerstellen ersetzt wurden.

Die Gesamtvermehrung des festangestellten Postpersonals be-
trigt somit 262, gegentiber 369 im Vorjahre.

Die Personalvermehrung im Berichtsjahre ist eine Folge der
Verkehrszunahme, der Dlenstvexbesserungen aller Art, sowie der
Entwicklung des Postcheck- und Girodienstes.

3. Vom gesa.mten festangestellten Personal dér Postverwaltung
sind weiblichen Geschlechts:

von den 130 Beamten und Angestellten der Ober-

postdirektion . . 0= 0,0%

» v ° 349 Beamten der- Krelsverwaltungen . 2T = T34%

. 74 Angestellten der Kreisverwaltungen: 0 = 0,00 %0

» o 1684 Beamten der: Bureaux I. Klasse . 26 — 1,54 %o

5 p 2372 Angestellten der Bureaux I. Klasse 1 = 0,04 %0
4609 Ubertrag 54
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von den 1232 Beamten der Bureaux II. Klasse.. 36 = 2,02 %o
, 2161 Angestellten der Bureaux II. Klasse 3 = 0,14 %o
, 1633 Beamten der Bureaux III. Klasse . 568 = 34,73 /e
, 1982 Ablagehaltern . . . . . . . 520 = 26,04 %.
, 1487 Landbrieftrigern und Landboten . 43 = 2,9 %s.

- 35 Beamten und Angestellten derAgen-
turen e e . = 2486 %:
5 144 Kondukteuren . . . . . . . 0 = 0,0°%
13,283 Total 1225 = 9,22 %0
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im Durchschnitf.,

4. Nach den drei Natlonalspra.chen ausgeschieden, ergibt sich
folgendes: Dent-

sther

vonden 130 Beamtenund Angestellten derOber- ™™

EEE - - - -

3

Franzi-
sigeher
fonge

Itaile-
nisther
Zungs

postdirektion . . . .99 25 6
349 Beamten der Krelsvexwaltungen . 248 81 20
74 Angestellten der Kreisverwaltungen 48 23 3
1684 Beamten der Bureaux I. Klasse . 1184 450 50
2372 Angestellten der Bureaux I. Klasse 1752 581 39
. 1232 Beamten der Bureaux II. Klasse . 785 363 84
2161 Angestellten der Bureaux II. Klasse 1449 602 110
1633 Beamten der Bureaux III. Klasse . 1135 401 97
1982 Ablagehaltern . . . 1235 513 234
1487 Landbrieftrigern and Landboten . 1121 338 28
35 Beamten und Angestellten der Agen-
turen . . . 6 11 18
144 Kondukteuren oo . ... 114 26 4
13,283 Total 9176 3414 693

5.Im Bestand des fest angestellten Personals kamen im Berichts-
jabre folgende Mutationen vor:

Beamte Angestellte Total
Versetzungen (freiwillige) . . . . . 161 30 191
Todesfille . . Y | 100 171
Freiwillige Racktritte R - Y 55 102
Abberufungen (einschliesslich Entlassungen
auf Einladung der Verwaltung hin) . 20 53 73
Total 299 238

537
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Provisorisches Personal.
1. Aspiranten und Lehrlinge.

Im Berichtsjahre wurden 268 Lehrlinge aufgenommen, gegen-
dber 340 im Vorjahre. Weibliche Bewerber konnten auch im Be-
richtsjahre aus dienstlichen Griinden nicht beriicksichtigt werden.

319 Lehrlinge legten die Patentpriifung ab. Davon erhielten
67 die Note 1 (vorziiglich);
120 die Note 2 (gut);
103 die Note 3 (geniigend);
29 konnten nicht patentiert werden.

Total 319

Ende 1910 standen in Verwendung:

779 patentierte Aspiranten (1 weiblicher)
288 Lehrlinge (0 weibliche).

‘Total 1067 Aspiranten und Lehrlinge, wovon 1 weiblicher.

2. Gehiilfen und Aushelfer.

Im Jahre 1910 wurden wihrend des ganzen oder eines
Teiles des Tages stindig 93 Beamtenaushelfer (Gehiilfen) und
693 Angestelltenaushelfer verwendet. Die Zahl des gesamten
provisorischen Personals betrug demnach 1853 (1067 + 93 +
693) und die Gesamtzahl des fest angestellten und des provi-
‘sorischen Persovals 15,136 (13,283 - 1,853).

Besoldungen und andere Beziige.

1. Die allgemeinen Ausfihrungen itber die Neuordnung der
Besoldungen sind im Abschnitt III, Ziffer 1 (ad Art. 164—205
der Postordnung), hiervor enthalten,

2. Auf 1. Januar 1910 hat auf Grund der Novelle zum Besol-
dungsgesetz vom 24. Juni 1909 (A.S. n. F. XXV, 645) eine ausser-
-ordentliche Besoldungsrevision stattgefunden. Damit sind die durch
-dieses Gesetz gewihrten Besoldungszulages, die im Jahre 1909
besouders verabfolgt und in der Staatsrechnung im Abschoitt 1V,
Unvorhergesehenes, verrechnet wurden, mit den Besoldungen ver-
einigt worden. Die fiir die Postverwaltung dadurch entstaudenen
Mehrausgaben fiir 1910 belaufen sich fur dus festbesoldete dem Ge-
setz unterstellte Personal auf Fr. 2,398,268 und fir das dem Ge-
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setze nicht unterstellte Personal auf zirka Fr. 340,000, so dass
sich eine Gesamtmehraufwendung an Besoldungen und Vergi-
tungen von zirka Fr. 2,733,268 ergibt. Gegenitber dem Jahr
1909, wo diese Besoldungszulagen Fr. 2,531,132. 90 ausgemacht
haben, ergibt sich diesfalls eine Mehrausgabe von zirka Fr.207,000.

Der Stand der Besoldungen auf Ende des Berichtsjahres, ver-
glichen mit dem Stand auf Ende 1908 und 1909, findet sich in
der Beilage III dargesteilt.

3. Eine Eingabe, welche der Zentralvorstand