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Nachtragsbotschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer elektrischen Schmalspurbahn (teilweise
Zahnradbahn) von Brig iiber Riederalp und Eggis-
horn zum Aletschgletscher beim Mirjelensee.

(Vom 27. Marz 1911))

Tit.
I

Mit Botschaft vom 31. Mai 1910 (Bundesbl. 1910, III, 857)
haben wir Ihnen einen Konzessionsentwurf ftir eine elektrische
Schmalspurbahn (teilweise Zahoradbahn) von Brig tiber Riederalp
und Eggishorn zum Aletschgletscher beim Mirjelensee vorgelegt.
Dabhei bemerkten wir, dass die Verbindungslinie Fieseh Hotel
Jungfiau, fur weleche schon damals zwei Konzessionsgesuche
vorlagen, Gegenstand einer spiatern Botschaft sein werde. Die
Herren Présidenten Ihrer Eisenbahnkommissionen haben nun in-
zwischen (22./23. Juli 1910) einen Augenschein vorgenommen, an
dem Vertreter des Eisenbahndepartements und der beteiligten Kon-
zessionsbewerbergruppen ebeofalls teilnahmen. Unterm 1. November
1910 hat uns sodann die Eisenbahokommission des Nationalrates
ersucht, auch f#ber die Bahnprojekte Fiesch-Eggishorn (Projekt
Kluser und Hurter) und Fiesch-Hotel Jungfrau (Projekt Isler und
Konsorten) zu berichten und Aotrige zu bringen, damit die Frage
der Eisenbahoverbindungen zwischen dem Rhonetal und dem Ge-
biete des Eggishornes im Zusammenhang erledigt werden konne.
Wir kommen heute diesem Auftrage nach.
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Da wir in unserer vorerwiithnten Botschaft vom 31. Mai 1910
keine Angaben iiher die beiden Konzessionsgesuche fiir eine Bahn-
verbindung von Fiesch aus gemacht haben, lassen wir nachstehend
die tiblichen technischen Hauptangaben, wie wir sie anzugeben
pilegen, und die summarischen Kostenvoranschlige fir beide Pro-
jekte folgen.

A. Konzessionsgesuch der Herren iIsler und Konsorten vom
20. Dezember 1907 fiir eine elekirische Zahnradbahn (eventuell
Drahtseilbahn) von der Station Fiesch der Gomserbahn nach der
Station Hotel Jungfrau der Brig-Aletschgletscher-Bahn.

Technische Hauptangaben.

Linge der Bahn: 3400 m (Betriebslinge 3650 m).

Spurweite: 1 m.

Maximalsteigung: 450 %00 (fur die Drahtscilbahn 600 %o0).

Hohenkoten: Fiesch 1030 m, Hotel Jungfrau 2235 m.

Minimalradius: 120 m.

Zwischenstationen : Zwei.

Betriebssystem : Elektrizitit. Gleichstrom oder Einphasen-Wech-
selstrom. Zuleitung mittelst einer dritten Schiene. Kraft-
bezug aus dem gleichen Werke wie fiir die Brig-Aletsch-
gletscher-Bahn.

Kostenvoranschlag.
Organisation, Verwaltung, Bauzinsen . . . Fr. 38160
Landerwerb. . . . . . . . . . . . . . 4 47600
Unterbaua .o 5 340,000
Oberban . . . » 266,500
Elektrische Leltung . 5 34,000
Hochbau und Statxonsemrlchtungen . 5 51,000
Signale e e, ” 3,400
Rol lmaterial . . N » 120,000
Mobiliar und Geratschaften s 11,900
Unvorhergesehenes " 7,440

Total Fr. 920,000

B. Konzessionsgesuch des Herrn 0. Kluser, Rechtsanwalt in
Brig, vom 21. Marz 1908, fiir eine elektrische Schmalspurbahn von
Fiesch iiber Hotel Jungfrau nach dem Aletschgletscher. Dieses
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Projekt zerfillt in eine Drahtseilbahn (I. Sektion) und in eine
Adhisionsbahn (II. Sektion).

Technische Hauptangaben.

Lange der Bahn: I. Sektion 2810 m, horizontal gemessen (2
Seilbahnstrecken von 1860 und 950 m Lioge mit Umsteig-
station in Fiescheralp). II. Sektion 5190 m (Adhasions-
strecke).

Spurweite: 1 m.

Maximalsteigung: I. Sektion 650 %o. IL Sektion 60 %o.

Minimalradius: 1. Sektion 400 m. II. Sektion 60 m.

Zwischenstationen: Zwei. :

Betriebssystem: Elektrizitit, Saisonbetrieb.

Kostenvoranschlag.
1. Sektion,
Organisation, Verwaltung, Bauzinsen . . . . . Fr. 130,000
Bahnanlage und feste Einrichtungen . . . . . , 970,000
Rollmaterial, Motores, Drahtseil . . . . . . , 255000
Mobiliar, Geritschaften . . . . . . . . . 5,000

Total TFr. 1,360.000
II. Sektion.

Organisation, Verwaltung, Bauzingen. . . . . ‘Fr. 110,000
Landerwerb . . . . . . . . . . . . . 4 25,000
Unterbau . e e e . g 320,000
Tupnel s  380.000
Oberbau . - » 130,000
Elektrische Lextung . " 40,000
Hochbau, mechanische Emnchtungen " 115,000
Telegraph, Signale e » 10,000
Rollmaterial . . . . . . . . . . " 120,000

Total Fr. 1,250,000

1R

Nach Erhalt der sub Ziffer I hiervor erwihnten Zuschrift der
Eisenbahokommission des Nationalrates begriisste das Kisenbahn-
departement neuerdings den Staatsrat des Kantons Wallis in der
Angelegenheit unter Hinweis auf die inzwischen ecfolgte Konsti-




838

tuierung der Furkahahn A, G., welche sich die Erstellung der
Linie Brig-Gletsch-Disentis zur Aufgube gemacht hat, und verband
dumit folgende Anfragen:

1. Trigt die Erstellung ein er Bahnlinie, sei es von Brig oder
von Fiesch (Anschluss an die Linie Brig-Gletsch Disentis) aus,
den Bediirfnigsen der Gegend gentigend Rechnung?

2. Bestitigt der Staatsrat, falls er sich fir die Erstellung einer
einzigen Bahuverbindung ausspricht, seine Vernehmlassung vom
217, Februar 1909 (Bundesbl, 1910, IIL, 860/361) zugunsten des.
Konzessionsgesuches der Herren Isler und Konsorten fitr eine elek-
trische Schmalspurbahn von Brig nach dem Aletschgletscher?

Fir den Fall, dass er die ‘Konzessionierung der Linie von
Fiesch aus als angezeigt erachte, wurde der Staatsrat ferner um
Mitteilung ersucht, welchemn der beiden Projekte, Isler (Fiesch-
Hotel Jungfrau) und Kluser (Fiesch- Hotel Jungfrau-Aletschgletscher)
er den Vorzug gebe.

In seiper Zuschrift vom 28. November 1910 erklirte der
Staatsrat, duss nach seiner Ansicht eine einzige Bahnlinie fur die
Bedirfoisse der Landesgegend vollkommen geniige, und dass der
Bahn von Brig aus (Projekt Isler und Konsorten) entschieden der
Vorzug gebithre. Die Linie Brig-Hotel Jungfrau-Aletschgletscher:
bediene die Ortschaften Bitsch und Ried, die wichtigen Alpen
Riederalp, Greich, Goppisberg, Betten, Lax, Fiesch und Fieschertal,
sowie die Hotels Riederalp, Riederfurka, Bettnerwald und Eggis-
horn. Dabei werde sie dem Wiutersport eines der schonsten
Bergplateaus der Schweiz zugidoglich machen. Durch die Bahn
Fiesch-Hotel Jungfrau-Aletschgletscher wirden dagegen nur das.
Hotel Jungfrau und die Alpen Fiesch und Fieschertal bedient.
Ausserdem konnte diese Linie nur im Sommer betrieben werden.
Es sei somit ausser Zweifel, dass die Linie Brig-Aletschgletscher
den Interessen der Gegend besser entspreche. Der Staatgrat milsse
somit seine Vernehmlassung vom 27. Februar 1909 zugunsten des
Konzessionsgesuches der Herren Isler und Konsorten fiir eine Bahn
von Brig nach dem Aletschgletscher bestitigen.

Falls die eidgendssischen Rite die Konzessionierung von zwei
Bahnen, die eine von Brig, die audere von Fiesch aus, beschliessen
sollten, so beantrage der Staatsrat, wie bereits in seinen frithern
Vernehmlassungen, dass beiden Kounzessionsgesuchen der Herren
Tsler und Kousorten, unter Abweisung der Vorlage des Herrn Kluser,
entsprochen werde.

Das Eisenbahndepartement teilte dem Vertreter des Herrn Klu-
ser, Herrn Ingenieur A. Hurter in Oerlikon, die Vernehmlassung des
Staatsrates des Kaotons Wallis mit und verband damit die An-
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frage, ob er trotz der ablehnenden Haltung der Kantonsregierung
seinem Projekte gegeniiber, letzteres aufrechterhalte. Herr Hurter
#usgerte sich unterm 5. Dezember dahin, dass er sein Konzessions-
gesuch nicht zariickziehen konne, weil dasselbe die einfachste
technische Ldsung einer Verbindung des Rhonetales mit dem Aletsch-
gletscher biete und finanziell auch allein durchfahrbahr sei. Gegen
die Erteilung der Konzession fir die Bahn Brig-Riederalp- Aletsch-
gletscher, die sich doch npicht finanzieren lasse, habe er nichts
einzuwenden. In einer zweiten Zuschrift vom 16, Februar 1911
fabrte Herr Hurter ferner im wesentlichen sus, dass er auf die
Konzessionierung der Strecke Hotel Jungfrau-Aletschgletscher ver-
zichte, wenn der einen Partei (Isler uod Konsorten) die Konzes-
sion Brig-Aletschgletscher und der andern die Konzession fir eine
Drahtseilbahn Fiesch-Hotel Jungfrau erteilt werde.

IV.

Nach eingehender Prifung der Angelegenheit halten wir dafir,
dass, wie von der Kantoosregierung beantragt wird, nur die Bahn
Brig-Aletschgletscher (Projekt der Herren Isler und Konsorten)
konzessioniert werden solite. Zu diesem Antrage bestimmen uns
folgende Erwigungen.

Vorerst bemerken wir, dass nur eine Konzession erteilt
werden sollte. Alle drei Konzessionsgesuche basieren auf der
Hoffnung der Alimentierung der zu konzessionierenden Bahnen
durch den Fremden- und Touristenverkehr. Dieser Verkehr nimmt
aber, wenn das Ziel mittelst zweier Bahnen statt nur einer erreicht
werden sollte, nicht um das Doppelte zu. Eine Bahn witrde der
andern schaden, und da eine glanzende Rendite auch beim Be-
stand von pur einer Bahn nicht in Aussicht steht, konate keine
der beiden existieren. Wie die Verhaltnisse heute liegen, kann
daher nach unserm Daftrhalten nur eine Konzession erteilt wer-
den. Ergibt sich mit den Jabren eine so bedeutende Frequenz
anf dieser einen Bahun, dass zwei Bahnen vom Rhonetal nach dem
Eggishorn und dewn Marjelensee existieren konnten, so mag dann
eine zweite Konzession von der andern der beiden in Frage kom-
menden Ortschaften (Brig und Fiesch) aus erteilt werden.

Es konnte nun auch die Frage aufgeworfen werden, ob der
Fall sich nicht fur Erteilung einer Aiternativkonzession eigne, so
dass diejenige Konzessionshewerbergruppe die definitive Konzession
erhieite, welche ihr Projekt zuerst finanzieren kénnte, Wir missen
aber hierauf erwidern, dass das System der alterpativen Konzes-
sionen sich nicht bewidhrt hat und von uns picht emptohlen
werden kann. Die Parteien verunmoglichen sich gegenseitig die
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Finanzierung. Wir erinnern hierbei an die alternative Konzession
Staiden-Saas Grund-Saas Fee, die seinerzeit aufgehoben und durch
zwei nene Konzessionen ersetzt werden musste, weil die beiden
Konzessionire, die Herren Hurter und Masson, mit der alternativen
Konzession nichts anfangen konnten (siehe Botschaft betreffend
Erteilung der Konzession einer elektrischen Schmalspurbabn von
Stalden nach Saas-Grund und einer elektrischen Drahtseilbuhn von
Saas-Grund nach Saas Fee, Bundesbl. 1909, IV., 761 ff).

Bei dem Entscheid der Frage, ob eine Koozession von Brig
oder von Fiesch aus zu erteilen sei, gibt die Bedeutung der Bahn
fir die Bedienung der Landesgegend den Ausschlag. Von diesem
Gesichtspunkt aus ist die Bahn von Brig aus bei weitem vorzu-
zichen, Die Erstellung der Furkabahn mit einer Station Fiesch
wirde allerdings die Beunittzung einer Bahu von Fiesch auf das
Eggishorn resp. nach dem Mirjelensee durch Fremde uod Touristen
bedeuteud erleichtern. Dieses Moment tritt jedoch gegeniiber dem
vorhin geltend gewachten in den Hintergrund.

Sollte man sich aber fur Fiesch als Ausgangspunkt entschliessen,
so wire dann die Seilbahn woh! vorzuziehen. Es ldsst sich kaum
eine Beziehung zwischen zwei Punkten denken, fur welche sich
eine Seilbahn besser eignen wirde, als die Beziehung zwischen
Fiesch und dem Eggishorn.

Aus diesen Griinden bestitigen wir unsern Antrag vom 31, Mai
1910 auf Konzessionierung der Linie Brig-Aletschgletscher. Im
nachstehenden Beschlussentwurf, den wir Ihnen hiermit zur An-
nahme empfcehlen, haben wir den Text der Konzession, der ent-
sprechend der heutigen Sachlage abgeindert, bezw, erginzt wor-
den ist, wieder aufgenommen.

Genehmigen Sie, Tit., auch bei diesem Anlasse die Versiche-
rung unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 27. Mirz 1911.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Ruchet.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schatzmann.




841.
¢Entwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer elektrischen Schmalspurbahn (teilweise
Zahuradbahn) von Brig iber Riederalp und Eggis- .
horn zum Aletschgletscher beim Mairjelensee.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. dreier Eingaben des Initiativkomilees fir eine Brig-Aletsch-
gletscher-Bahn, vom 11. September, 1. Oktober und 20. De-
zember 1907,

2. einer Eingabe des Herrn Ingenieur A. Hurter in Oerlikon
pamens des Herrn O. Kluser, Rechtsanwalt in Brig, vom
21. Mérz 1908

3. zweier Botschaften des Bundesrates vom 31. Mai 1910 und
27. Miarz 1911,

beschliesst:

I. Eineni Initiativkowitee, vertreten durch die Herren J. Ca-
threin, Hotelier in Brig, und A. Ro mer, ino Paris, wird zuhanden
einer zu bildenden Aktieogesellschaft die Konzession fiir den Bau
und den Betrieb einer elektrischen Schmalspurbahn (teilweise
Zahoradbaho) von Brig itber. Riederalp und Eggishorn
zum Aletschgletscher beim Miarjelensee unter den in
den pachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen.erteilt.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehérden iiber den Bau und
Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Be-
achtung finden.
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Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21, Dezember 1899 erklart.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren, vom
Inkraftireten des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Brig.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weiteren Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Inkraft-
treten des gegeowirtizen Beschlusses an gerechoet, sind dem
Bundesrat die vorschriftsméssigen technischen und finanziellen
Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist mit den
Erdarbeiten fur die Erstellung der Bahn zu beginnen,

Art. 6. Binnen 3 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechunet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu ttbergeben.

Art, 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen daif nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundegrat
vorgelegt und von d.esem geoehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Plane eine Abinderung
derselben zu verlangen, weon eine solche durch die Firsorge fur
die Sicherheit des Betriches geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter und
eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitat betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Mionzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenium des Kantons
Wallis und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Ait. 10. Den eidgendssischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hiosichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfilllung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nitige
Personal und Material zur Verfiguog zu stellen.
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Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tiouen zu begrindeten Klugen Aplass geben und gegen welche
die Gesellschalt nicht von sich aus einschreitet, zur Ordoung ge-
wiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, za verlangen, dass Mitglieder der
Verwaltung, welchen vorithergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten ibertragen sind und die in der
Austbung derselben Anlass zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Die Gesellschaft bat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmuogen
zu unterziehen. Soweit sie Anderungen notig findet, konnen
solche erst eingeftthrt werden, nachdem sie vom Bundesrat ge-
nehmigt worden sind.

Art. 13. Die Gesellschaft iibernimmt die Beférderung von
Personen, Gepick und Gutern.

Zum Traosport von lebenden Tieren ist die Gesellschaft
nicht verpflichtet.

Art. 14. Der regelmissige Betrieb kann auf die Sommer-
saison beschrinkt werden. Die Bef6rderung von Personen soll
tiglich mindestens 4 mal nach beiden Richtungen, von einem
Endpunkt der Bahn zum andern und mit Anbalten auf allen
"Stationen, erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Zuge wird vom Bundesrat
festgesetat.

Art. 15, Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung
Wagen mit nur einer Klasse aufstellen, deren Typus vom Bundes-
rat genchmigt werden muss.

Die Gesellschalt hat dafir zu sorgen, dass alle auf einen Zug
mit Personenbeforderung sich Anmeldenden, wenn immer maoglich,
durch denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befo;dert werden
kénnen.

Art. 16, Fir die Beférderung von Personen kénnen folgende
Taxen bezogen werden:
ganze Strecke Brig-Naters:
einfache Fahrt 10 Rappen,
Hio- und Ruckfahrt 15 Rappen,
Strecke Naters-Aletschgletscher:
einfache Fahrt (per km der Bahnlinge) 90 Rappen.
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Fir Hin- und Riickfahrten sind die Personentaxen aunf der
Strecke Naters-Aletschgletscher mindestens 20°%o niedriger anzu-
setzen als fiir doppelte einmalige Fahrten.

Kinder unter vier Jahren sind gratis zu befordern, sofern fir
solche kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird.

Fir Kinder zwischen dem vierten und dem zurickgelegten
zwolften Altersjahre ist die Hilfte der Taxe zu zahlen.

: Der einheimischen Bevolkerung hat die Bahngesellschaft auf
der Btrecke Naters-Aletschgletscher Billette zu halber Taxe zu
gewdhren.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernebmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben. :

Art. 17. Fir die Beforderung von Armen, welche sich als
solche durch Zeugnis der zustindigen Behérden auswexsen, ist
die halbe Personentaxe zu berechnen.

Auf Anordnung eidgenissischer oder kantonaler Behorden
sind auch Arrestanten zu transportieren,

Der Bundesrat wird hieriber die nahern Bestimmungen auf-
stellen.

Art. 18. Jeder Reisende ist berechtigt, zehn Kilogramm
Reisegepick taxfrei zu beférdern, sofern es ohne Belistigung der
Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fur anderes Reisegepick kann eine Taxe von hdchstens
40 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fir das Reisegepick
ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe eingefithrt
werden. In diesem Falle setzt der Buandesrat die Taxe fest.

Art. 19, TFor die Beforderung von Gitern kann eine Taxe
von hochstens 20 Rappen per 100 Kilogramm wund Kilometer
bezogen werden.

Art. 20. Traglasten mit landwirtschaftlichen und emhelml-
schen gewerbhchen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fir den
personlichen Gehrauch des Aufuebers, welche in Begleitung der
Triger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den Personenziigen
transportiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Empfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht voon 15 Kilo-
gramm nicht tbersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht ist
die Taxe fir Waren in' gewdhnlicher Fracht za erheben.
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Art. 21. Fur Gepiick- und Gitersendungen kann eine Mi-
nimaltaxe erhoben werden, die den Betrag von 40 Rappen fir
eine einzelne Sendung nicht iibersteigen darf.

Art. 22, Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
bloss den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen,

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafiir nicht erhoben werden.

Art. 23. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Beziiglich des Gewichtes werden Gepiack- und Gitersendungen
bis auf 10 kg. fiir volle 10 kg. gerechoet; das Mehrgewicht wird
nach Einheiten von je 10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil
von 10 kg. fur eine ganze Einheit gilt,

Wenn die genaue Ziffer der 80 berechnelen Taxe nicht ohne
Rest durch 5 teilbar ist, so wird sie auf die nichsthéhere durch
5 teilbare Zahl aufgerundet, sofern -der Rest mindestens einen
Rappen betrigt.

Art. 24. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 25. Siamtliche Reglemente und Tarife sind mindestens
drei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben wird,
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 26. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der
Transporttaxen verhiltnismissig herabzusetzen. Kann hieraber eine
Verstandigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet die Bundesversammlung,

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 27. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Aufoung ge-
nitgender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
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Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieritber aufzustel-
lenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des
Bundesrates, -

Ferner sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt
beziglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche aus
dem Haftpflichigesetz vom 28. Marz 1905 mit bezug auf Unfille
beim Bau, beim Betricb und bei Hulfsgeschiften sich ergeben.

. Art. 28, Fir die Austibung des Riickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons
Wallis, gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Riackkauf kaon frahestens 30 Jahre nach Eréffaung des
Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres er-
folgen. Vom Eutschluss des Rtickkaufes ist der Gesellschaft
drei Jahre vor dem Eintritte desselben Keuntnis zu geben,

b. Durch den Ruckkauf wird der Ruckkiufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen dbrigen Zu-
gehoren. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstiitzungsfonds vorbehalten, Zu
welchem Zeitpunkte auch der Riackkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehor in vollkommen befriedigendem
Zustande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Ge-
niige getan werden, und sollte auch die Verwendung der
Erpeuerungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist
ein verhiiltnismissiger Betrag von der Ruckkaufssumme in
Abzug zu bringen.

¢. Die Entschadigung fur den Riickkauf betriigt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1950 rechtskriftig wird, dea 253fachen Wert
des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Ruckkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1950 und
1. Januar 1965 erfolgt, den 22Yefuchen Wert; — wenn der
Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1965 und dem Ablauf
der Koozession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages; — unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schluss aller anderen etwa damit verbundenen Geschifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.




8417

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss
der Betriehseinnahmen tber die Betriebsausgaben, zu welch
letutern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fur den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitsung zu
bestimmende Summe als Euntschidigung zu becahlen.

f- Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 29. Hat der Kanton Wallis dea Riickkauf der Bahn be-
werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein Ritck-
kaufsrecht, wie es im Art. 28 definiert worden, jederzeit auszu-
iiben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von
der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt yewesen wire.

II. Auf die Konzessionsgesuche der Herren Isler und Konsorten
fur cine elektrisehe Zaharadbahn (event. Drahtseilbahn) vou Fiesch
vach dem Hotel Jungfrau und des Herrn Kluser filr eine elektrische
Schmalspurbahn (Drahtseilbahn und Adhésionsbahn) von Ficsch
ttber Hotel Jungfrau nach dem Aletschgletscher wird zur Zeit nicht
eingetreten.

IIL. Der Buandesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften dieses
Beschlusses, welcher am 15, April 1911 in Kraft tritt, beauftragt..
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