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6546 Botschaft

des

. Bundesrates an die Bundesversammlung
iiher die Genehmigung der internationalen Ubereinkommen
itber den Eisenbahnfrachtverkehr und iiber den Eisenbahn-
Personen- und -Gepiickverkehr

(Vom 6. November 1353)

Herr Prisident!
Hochgeehrte Herren!

Nach Artikel 60, § 1, der am 28. November 1933 in Rom unterzeichneten
und mit Bundesbeschlugs vom 10. Mirz 1987 (AS 54, 486) von der Bundesver-
ssmmlung genehmigten internationalen Ubersinkommen #iber den Eisenbahn~
frachtverkehr (IUG) und tber den Eisenbahn-Personen- und -Gepickverkehr
(IUP) hitten spitestens fiinf Jahre nach deren Inkrafttreten die Vertreter der
Vertragsstaaten im Jahr 1948 zur Bevision der Ubereinkommen zusammen-
treten sollen. Wihrend des zweiten Weltkrieges war jedoch nicht daran zu den-
ken. Auch nach Eingtellung der Feindseligkeiten mussten die fiir eine fruchtbare
Zusammenarbeit zwischen den an den Ubereinkommen beteiligten Staaten not-
wendigen Voraussetzungen erst wieder geschaffen werden. Das Zentralamt far
den internationalen Fisenbahnverkehr, das nach Artikel 47, § 1, lit. e, der Uber-
einkommen dem Bundesrat die Einberufung von Revisionskonferenzon vor-
zuschlagen hat, beschriinkte sich zuniichst aunf vorbereitende Arbeiten und
ersuchte im Oktober 1947 die Regierungen der Vertragsstaaten, ihra Anregungen,
Wiinsche und Antrige fiir eine Revision der Ubereinkommen mitzuteilen.

Entsprechend dem bei der Genehmigung der beiden Ubereinkommen vom
Standerat angenommenen Postulat, wonach eine Verbesserung der Stel-
lung der Privatguterwagen im internationalen Verkehr durch eme
entsprechende Anderung der internationalen Ordnung fiir die Beférderung von
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Privatwagen anzustreben sei, beantragte das Post- und Eisenbahndepartement
dem Zentralamt zundchst einmal, durch eine Erginzung des Artikels 60 eine
moglichst baldige Anderung der Anlage VII zum IUG im gleichen vereinfachten
Verfahren zu ermdglichen, wie es fiir die Anlage T (Vorschriften fiir die bedin-
gungsweise zur Beférderung zugelassenen Gegenstinde) schon bestand. Dieser
im gleichen Sinue auch von Italien gestellte Antrag fithrte an der ausserordent-
lichen Revisionskonferenz vom Mai 1950 in Bern zu einem Zusatzitbereinkom-
men, das auf Grund des Bundesbeschlusses vom 21. Oktober 1950 (AS 1951, 141) .
- vom Bundesrat ratifiziert worden ist. Nach Ratifikation durch die Mehrzahl der
Signatarstaaten trat es anf 1. Januar 1952 in Kraft. Daranf revidierte der durch
das Zusatzibereinkommen eingesetzte fachméinnische Ausschuss die Anlage VII
mum IUG. Die neue Ordnung far die Beforderung von Privatwagen (RIP) ist
gleichzeitig mit der im gleichen Verfahren aufgestellten Ordnung fiir die Befor-
derung von Behdltern (RICo) auf 1. Januar 1953 in Kraft getreten. Bei der Auf-
stellung der beiden internationalen Ordnungen haben nicht nur innerhalh der
schweizerischen Delegation Vertreter der Bahnbeniitzer mitgewirkt, sondern es
wurden auf schweizerische Initiative auch die daran interessierten internatio-
nalen Beniitzerorganisationen (Internationale Union von Verbinden der Privat-
wagenbesitzer und das internationale Behalterbiiro) zu den Beratungen der fach-
ménnischen Ausschiisse beigezogen. Mit Genugtuung diirfen wir festhalten, dass
den Wianschen der Bahnbenitzer weitgehend Rechnung getragen worden ist.
Sowohl der Verband schweizerischer Anschlussgeleise- und Privatgiiterwagen-
besitzer als auch die Internationale Union von Verbinden der Privatwagen-
besitzer haben dem Post- und Eisenbahndepartement far seine Initiative und
fir die Tatigkeit seiner Experten im fachminnischen Ausschuss ihren Dank
auagesprochen. ,

Zmr Vorbereitung der V. ordentlichen Revision der Ubereinkom-
men haben zuniichst Ausschiisse des Internationalen Eisenbahnverbandes (IEV).
und des Internationalen Kisenbabmtransportkomitees (ITK) zahlreiche Ab-
dnderungen vorgeschlagen. Sie wurden schweizerischerseits durch einen beson-
deren Ausschuss der Kommerziellen Konferenz der schwéizerischen Transport-
unternehmungen und der Verkehrsinteressenten einlisslich gepraft. Auf diese
Weise. konnten sich die schweizerischen Verkehrsinteressenten damit befassen
und ihre Begehren zur Verbesserung der internationalen Ubereinkommen #ber
den Eisenbahnverkehr anmelden und begriinden, Sowohl die vom Zentralamt
ftir den internationalen Eisenbahnverkehr im November 1949 den Vertrags-
staaten tbermittelte Zusammenstellung der Witnsche und Anregungen fiir die
Revision des TUP und IUG als auch die endgiiltigen Antriige der Regierungen
der Vertragsstaaten fiir die fiir dag Jahr 1951 vorgesehene ordentliche Revisions-
konferenz wurden dem Ausschuss der Kommerziellen Konferenz im Oktober
1950 nochmals zur Prifung unterbreitet. Damals wurden die schweizerischen
Antrige formuliert und auch die Stellungnahme der schweizerischen Delegation
zu den Antrigen’anderer Staaten an der Revigionskonferenz weitgehend vor-
bereitet. ) :
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Der IV. Revisionsgkonferens vom Jahre 1988 in Rom ist nachgesagt worden,
ihre Vorbereitung sei angesichts der ausserordentlich grossen Zahl von Ab-
anderunggantrigen mangelhaft gewesen, weshalb die Verhandlungen iiber zwei
Monate beansprucht hitten. Das Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahn-
verkehr schlug deshalb der ausserordentlichen Revisionskonferenz vom Mai 1950
ein geeignetes Verfahren zur besseren Vorberecitung der nichsten ordentlichen
Revisionskonferenz vor. Die ausserordentliche Revisionskonferenz beschloss
darauf die Eingetzung vorbereitender Ausschiisse, welche die von den
Vertragsstaaten eingereichten Antrdge fiberprifen und soweit als mdglich zu-
sammmenfassen und vereinheitlichen sollten. Der erste dieser Ausschiisse hatte
sich mit den besonderen Fragen des-Personenverkehrs (IUP), der zweite mit den
Haftungsregeln der beiden Ubereinkommen und mit den im Hinblick auf die
kiinftige Betelligung des Vereinigten Konigreiches Grossbritannien notwendigen
Sonderbestimmungen ther den Fisenbahn-Seeverkehr zu befassen, wahrend der
dritte Ausschuss die besonderen Fragen des Giterverkehrs (IUG) und der vierte
Ausschuss die Wihrungsfragen und die beiden Ubereinkommen gemeinsamen

"Bestimmungen zu priifen hatte. Diese Ausschiisse erledigten ihre Aufgabe an
verschiedenen Tagungen in den Jahren 1951 und 1952, die alle.in der Schweiz
stattfanden. Das Ergebnis bestand in Entwiirfen zn zwei neuen internationalen
Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr und wber den Eisenbahn-
Personen- und -Gepickverkehr.

- Sowohl die Verhandlungen der vorbereitenden Ausschiisse als dle_)emgen
der Revisiongkonferenz waren. von einem vorbildlichen Geist internationalen
Zusammenarbeit beherrscht. Der schweizerischen Delegation oblag dabei die
danlkbare Aufgabe des Vermittlers, besonders in den Ausschiissen fiur die beson-
deren Fragen des Personenverkehrs und des GHiterverkebrs, in denen sie wie in
der Revisiongkonferenz den Vorsitzenden stellte.

Wiihrend die Revisionskonferenz vom Jahre 1933 auf eine Beteiligung
der Bahnbeniitzer an den Verhandlungen verzichtet hatte, nahmen im Ein-
verstindnis mit den Regierungen der Vertragsstaaten sowohl an den Tagungen
der vorbereitenden Ausschiisse als auch an den meisten Verhandlungen der
Revisionskonferenz vom Oktober 1952 Vertreter der Beniitzerkreise und dex
Transportunternehmungen mit beratender Stimme teil, so Vertreter der Inter-
nationalen Handelskammer, der Internationalen Féderation der Spediteur-
organisationen, der Internationalen Union von Verbinden der Privatwagen-
Besitzer und des Internationalen Fisenbahnverbandes. Daneben waren aber
auch Vertreter staatlicher internationaler Organisationen, die sich mit inter-
nationalen Beforderungsfragen befassen, als Beobachter anwesend, wie Vertreter
der Transportabteilung der Europiischen Wirtschaftskonunission der UNO
und des internationalen Instituts zur Vereinheitlichung des Privatrechtes. Ausser-
dem umfassten die italienische und die schweizerische Delegation sowohl in den
vorbereitenden Ausschiissen als auch an der Revisionskonferenz vom Oktober
1952 neben Beamten des Post- und Eisenbahndepartements und des Politischen
Departements auch Vertreter der Bahnen und der Verkehrsinteressenten. Deren
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aktive Mitarbeit diirfte dazu beitragen, die Genehmigung der Ubereinkommen
* durch die Parlamente der Signatarstaaten zu beschleunigen, damit zur Inkraft-
setzung nicht mehr, wie nach der IV. Revisionskonferenz im Jahre 1938, finf
Jabre bendtigt werden. In diesem Sinne hat der Kongress der internationalen
Handelskammer am 28, Mai 1958 in Wien folgende Resolution gefasst:

«Die internationale Handelskammer hat es lebhaft begriisst, dass die Aus-
fithrungen ihrer Vertreter von den vorbereitenden Kommissionen und der Di-
plomatischen Konferenz, die mit der Revision der die Transporte mittels Eisen-
bahnen betreffenden internationalen Ubereinkommen (CIM und CIV) beaufﬁragt
gind, so gut aufgenommen wurden.

Sie freut sich, feststellen za kénnen, dass die Texte, die im Oktober 1952
von der Diplomatischen Konferenz in Bern unterzeichnet wurden, den Beniit-
zern, deren Standpunkt offensichtlich in Betracht gezogen wurde, neue Vorteile
bieten.

Sie legt also im Namen der Beniitzer sowie in dem der Tr&nsportunter-
nehmer den Regierungen nahe, die in Bern unterzeichneten [bereinkommen so
bald als méglich zu ratifizieren.

Da sie eine Gleichschaltung der fir das Eisenhahnwesen gu1t1gen Bestim-
mungen in der ganzen Welt firr wiinschenswert hilt, empfiehlt sie auch den
Staaten, die diesen Ubereinkommen nicht angehdren, sich soweit als moglich
diesen Texten, die auf langjshrigen, in Furopa gesammelten Erfabrungen be-
ruben, anzupassen, wenn sie die bestehenden Bestimmungen &ndern oder neue
Bestimmungen machen werden.»

An der Revisionskonferenz vom 15, bis 25, Oktober 1952, unter dem Vor-
sitz des Chefs der schweizerischen Delegation, Herrn Minister W. Stucki, in Bern
beteiligten sich mit Ausnahme Deutschlands alle bisherigen Vertragsstaaten.
Da der bigherigo Vertragsstaat Deutschland im Zeitpunkt der Einladung zur
Revisionskonferenz unter einem besonderen Statut stand und keine gesamt-
deutsche Regierung bestand, musste der Bundesrat die Einladung an die «zu-
stindigen Behérden» Deutschlands als Vertragsstaat der beiden internationalen
Ubereinkommen von 1983 richten. Keine der beiden in Frage kommenden
Regierungen — Bundesrepublik Deutschland und Deutsche Demokratische Re-
publik ~ liess sich aber an der Revisiongkonferenz vom Oktober 1952 vertreten.
Diese Konferenz war sich indessen bewusst, dags angesichts der geographischen
Lage Deutschlands die kinftige Beteiligung dieses Landes an den Ubereinkom-
men fir alle Vertragsstaaten von grosster Bedeutung ist und dass darnach
getrachtet werden muss, eine geeignete Lisung dieser Frage su finden. An der
Revisionskonferenz selber war es aber nicht mehr moglich, sie zu behandeln,
weshalb in Ziffer 1b des Zusatzprotokolls vom 25.Oktober 1952 vorgesehen
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wurde, dass eine von der schweizerischen Regierung einzuberufende Sonder-
konferenz cine Liosung des Problems der deutschen Beteiligung an den beiden
neuen Ubereinkommen suchen solle.

Diese Konferenz tagte vom 8. bis 11. April 1958 in Bern.

Uber die kiinitige Beteiligung Deutschlands an den Ubereinkommien sieht
das Zusatzprotokoll dieser Sonderkonferenz vom 11.April 1958 nunmehr vor,
dass Staaten, welche die Ubereinkommen vom 25.Oktober 1952 nicht unter-
zeichnet haben - oder Gebietsteile solcher Staaten —, auf deren Eigenbahnlinien
die Ubereinkommen vom 23. November 1938 angewendet werden, der schwei-
zerischen Reglerung mitteilen kénnen, dass sie die Bestimmungen der Uber-
einkommen von 1952 durch innerstaatliche Rechtssetzung eingefithrt haben und
gemiss den Bestimmungen ihrer Verfassung durchfithren werden. Eine solche
Mitteilung hat zur Folge:

a. dass die Bestimmungen der Uberéinkommen von 1952 Anwendung finden
im Verhaltnis der Vertragsstaaten zu den unter Ziffer 1 erwithnten Staaten
oder Gebietsteilen von Staaten, welche diese Mitteilung gemacht haben,
und zwar nach Ablauf von 80 Tagen vom Zeitpunkt des Eingangs der Mit-
teilung bei der schweizerischen Regierung, wenn die Ubereinkommen in
Kraft getreten sind, andernfalls vom Zeitpunkt ihres Inkrafttrotens an;

b. dass die schweizerische Regierung, nach Feststellung des Eingangs der Mit-
teilung bei ihr, den Vertragestaaten und den Staaten oder Gebietsteilen von
Staaten, die von der Maglichkeit der Anwendung der Ubereinkommen
durch innerstaatliche Rechtssetzung Gebrauch gemacht haben, hiervon
Kennt{us gibt und '

¢. dass mehrere Gebietsteile eines solchen Staates bei kiinftigen Revisions-
konferenzen und in den in den Ubereinkommen vorgesehenen fachméinni-
schen Ausschiiszen nicht mehr als eine Stimme haben, wobei jedoch die
Einzelheiten hinsichtlich der Ausiibung dieses Stimmrechtes durch eine
spatere Regierungskonferenz der Signatarstaaten der Ubereinkommen von
1952 geregelt werden sollen; dass aber in allen anderen Beziehungen diese
Staaten oder ihre Gebietsteile dieselben Rechto und Pilichten haben wie die
Staaten, welche die Ubereinkommen von 1952 ratifiziert haben oder ihnen
beigetreten sind. '

Besondere Bedeutung kommt der Beteiligung des Vereinigten
Konigreichs von Grossbritannien und Nord-Irland an der Revisions-
konferenz und der Unterzeichnung der neuen Ubersinkommen durch dessen
Vertreter zu. Der direkte Verkehr zwischen Grossbritannien und dem Festlande
stirtzt sich zwar schon seit vielen Jahren auf internationale Tarife, die mit einigen
grundsitzlichen Abweichungen die Anwendung des TUG und IUP auf Grund der
in Artikel 2, § 4, TUG/IUP geschaifenen vertragsrechtlichen Basis vorsahen.
Eine uneingeschriinkte Anwendung der-Vorschriften der internationalen Uber-
einkommen war und ist auch heute noch u.a. wegen der fiir den Seetransport
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anwendbaren besonderen Haftungsbestimmungen nicht méglich. Die Schwierig-
keiten bestanden darin, dass die britischen Gesetze fiir den Transport auf See
keine Abweichungen vom gemeinen Seerecht erlaubten. Nachdem schon an der
ausserordentlichen Revisionskonferenz vom Mai 1950 ein erster Meinungsaus-
tausch iiber die Aufnahme besonderer Haftungsbestimmungen in das IUG und
IUP iiber die Haftung des Schiffahrtsunternehmers im gemischten Eisenbahn-
Seeverkehr gepflogen worden war, befasste sich ein besonderer Ausschuss fiur die
Revision der Ubersinkommen mit der Aufstellung von Bestimmungen tiber die
besondere Regelung der Haftung in diesem Verkehr. Sie wurden bei der Revision
als Artikel 62 des Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM)
und Artikel 61 des Ubereinkommens iiber den Eisenbahn-Personen- und -Ge-
pickverkehr (CIV) in die neuen Ubereinkommen aufgenommen. Sowohl die
Vertreter der bisherigen Vertragsstaaten als die Delegation des Vereinigten
Konigreichs haben die erstmalige Beteiligung Grossbritaoniens an den newen
Ubereinkommen mit Genugtuung als einen Markstein in der Geschichte der inter-
nationalén Risenbahnverkehrsheziehungen bezeichnet.

Neben dera Vereinigten Konigreich waren auch noch die Regierungen des
Irak, Irans, Libanons und Syriens zur Revisionskonferenz eingeladen worden,
im Bestreben, den Geltungsbereich der neuen Ubereinkommen auch auf den
Nahen Orient auszudehnen. An der Revisionskonferenz nahmen die Regierungen
Trans und Libanons teil; Libanon liess die Ubereinkommen auch unterzeichnen,
Es ist zu hoffen, dass andere Staaten des Nahen Orients in nicht allzuferner Zu-
kunft den neuen Berner Uhereinkommen nachtriglich beitreten werden.

* *
P

Als Ergebnis der Revisionskonferenz vom Oktober 1952 und der Sonder-
konferenz vom April 1953 sind die beiden neuen Ubereinkommen tiber den
Rigenbahnfrachtverkehr (CIM) und iiber den Eisenbahn-Personen- und -Gepick-
verkehr (CIV) sowie die beiden zugehdrigen Zusatzprotokolle vom 25. Oktober
1952 und vom 11. April 1953 unterzeichnet worden. Diese internationalen Uber-
einkommen samt den zugehorigen Zusatzprotokollen bedirfen der Ratifikation,
weshalb wir sie Thnen mit nachstehenden Erlauterungen zur Genehmigung
unterbreiten. :

1. Gemeinsame Bestimmungen beider Ubereinkommen
Artikel 1 CIM |CIV, Geltungsbereich:

Von der Anwendung der beiden Ubereinkommen sind gegenwirtig aus-
genommen: Sendungen, deren Versand- und Bestimmungsstation im Gebiet
desselben Staates liegen und die das Gebiet eines anderen Staates nur im Durch-
gang berithren, sofern die Durchgangsstrecken von einer Eisenbahn des Versand-
staates betrieben werden oder wenn -die Durchgangsstrecken zwar nichf. von
einer Eisenbahn des Versandstaates betrieben werden, die beteiligten Kisen-
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bahnen aber besondere Abkommen geschlossen haben, nach denen diese Sen-
dungen nicht als internationale behandelt werden. Ferner sind ausgenommen
Sendungen zwischen Stationen zweier Nachbarstaaten, wenn sie auf der ganzen
Strecke von Eisenbahnen eines dieser Staaten befoérdert werden, jedoch nur
unter der Bedingung, dass der Absender durch die Wahl des Frachtbriefes die
Anwendung der inneren Vorschriften dieser Eisenbahnen beansprucht. Diese
Regelung hat den Nachteil, dass sie nicht bestimmt, welches nationale Recht
anStelle der internationalen Ubereinkommen Anwendung findet und dass ferner
dort, wo der Betrieb teilweise von einer Eisenbahn (z. B. der Zugsdienst) und
teilweise von einer anderen Eisenbahn (z. B. der Stationsdienst) besorgt wird,
ein internationaler Transport unter Umstinden verschiedenen nationalen Trans-
portrechten unterstellt wird. Dieser Nachteil, der auch auf unseren schweizeri-
schen Grenzstrecken in Erscheinung trat, ist nun in Artikel 1, §§ 2 und 8, der
neuen CIM und CIV dadurch behoben worden, dass ausdriicklich bestimmt
wird, dass das Transportrecht des Versandstaates Anwendung findet und dass
dort, wo nur ein Teil des Betriobes durch die Fisenbahn eines andern Staates
auf auslindischem Boden ithernommen wird, das internationale Recht anzu-
wenden ist, sofern nicht zwischen den beteiligten Eisenbahnen besondere Ver-
einbarungen getroffen worden sind.

Unter « Bahnhot» («Versand- und Bestimmungsbahnhof») werden im Hin-
blick auf die in Artikel 2 der Ubéreinkommen vorgesehenen gemischten Beforde-
rungen neben dem Bahnhof der Eisenbahn auch «Hafen der Schiffahrtslinien
und alle offentlichen, an der Ausfilhrung des Beforderungsvertrages beteiligten
Stellen der Kraftwagenlinien» verstanden.

Artikel 5 CIM, Artikel 3 CIV, Beforderungspflicht:

Nach Artikel 5, § 1, lit. b, TUG ist die Fisenbahn zur Beforderung ver-
pflichtet, «sofern die Beférderung mit den regelmissigen Beforderungsmitteln
moglich ist». Einem schweizerischen Antrag entsprechend ist diese Einschrin-
kung der Beforderungspilicht wie im schweizerischen Transportgesetz und Trans-
portreglement nidher umschrieben worden. Die Eisenbahn soll nicht zur Befér-
derung von (egensténden verpflichtet sein, wern sich ihre nach den bisherigen
Anforderungen geniigenden Beforderungsiittel dazu nicht eignen, Mit normalen
Beforderungsmitteln transportfihige Giiter miissen aber auch nur soweit befor-
dert werden, als sie in einem den bisherigen Erfahrungen entsprechenden Um-
fang aufgeliefert werden.

Art. 55 CIM|CIV, Vollstreckbarkeit der Urieile. Beschlagnahme wnd Sicherheits-
leistung:

Mit der Zunahme der Beférderungen in bahneigenen Behéltern (Containern)
hat sich das Bediirfnis gezeigt, auch diese als zum Rollmaterial der Eisenbahn
gehorende Gegenstinde zu behandeln, die in einem andemn Staate nur auf Grund
einer Entscheidung der Gerichte des Staates, dem die Eigentumsbahn angehort,
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mit Arrest belegt oder gepfindet werden konnen. Dementsprechend ist der Wort-
laut des § 8 des Artikels 55 CIM/CIV erweitert worden. Nach Artikel 55, § 8, CIM/ -
CIV konnen die- Bedingungen, unter welchen Privatwagen unpfindbar sein
gollen, in der Anlage VII zur CIM festgesetzt werden.

Artikel 57 CIM [CIV, Zentralamt fiir den internationalen Eisenbohnverkehr:

In Anlehnung an die bei andern internationalen Organisationen bestehende
Regelung ist die schiedsgerichtliche Erledigung von Streitigkeiten auch in den
beiden neuen Ubereinkommen CIM und CIV ausgedehnt und auf eine neue
‘Grundlage gestellt. worden. Dabei wird unterschieden zwischen dem Schlich-
tungsverfahren und dem eigentlichen schiedsgerichtlichen Verfahren. In
Artikel 57 CIM/CIV ist die Intervention des Zentralamtes auf die Schlichtung
und den Vergleich zwischen den Streitparteien beschriankt. So hat das Zen-
tralamt gemiss Artikel 57, § 1, lit. d, anf Verlangen eines Vertragsstaates
oder einer Transportunternehmung, deren Strecken in die in Artikel 58 vor-
geseheno Liste eingetragen sind, zur Beilegung von Streitigkeiten zwischen den
genannten Staaten und Transportunternehmungen uber die Auslegung oder
Anwendung der Ubereinkommen seine guten Dienste oder seine Vermittlung
zu leihen oder aunf eine andere Weise eine Schlichtung zu versuchen. Ansserdem
kann es gemiiss lit. e auf Verlangen -der -beteiligten Parteien (Staaten, Trans-
portunternehmungen oder Beniitzer) ein Gutachten itber Streitigkeiten betref-
fend die Auslegung oder Anwendung der Ubereinkommen abgeben. Nach lit. f
hat es schliesslich bei der schiedsgerichtlichen Iirledigung von Streitigkeiten
iiber Auslegung oder Anwendung der Ubercinkommen mitzuwirken.

"In § 2 des Artikels 57 CIM/CIV ist wie bisher als Anlage V zur CIM
und als Anlage IT zur CIV die Satzung fir das Zentralamt aufgestellt,
welche Sitz, Zusammensetzung und Organisation dieses Amtes sowie die
Aufbringung der zur Ausibung seiner Tétigkeit notwendigen Mittel ordnet.
Die neue Satzung enthilt auch noch Bestimmungen iiber die Titigkeit des
Zentralamtes und dessen Beaufsichtigung. In Ziffer 1o des Zusatzprotokolls
der Konferenz vom 25. Oktober 1952 wurde die schweizerische Regierung beauf-
tragt, zuhanden einer Sonderkonferenz den Entwurf zu einer neuen Satzung fiir
das Zentralamt auszuarbeiten und darin eine &hnliche Aufsichtordnung fest-
zulegen, wie sie schon fiir andere internationale Organisationen besteht. Die von
der Sonderkonferenz vom April 1953 beschlossene neue Satzung fibertrigt die
Aufgicht iiber dag Zentralamt einem Verwaltungsausschuss, der aus neun unter
den Vertragsstaaten ausgewihlten Mitgliedern besteht. Die Schweiz hat einen
stindigen Sitz im Verwaltungsausschuss und stellt den Vorsitzenden. Die diplo-
matische Konferenz, die uber die Inkraftsetzung der beiden Ubereinkommen zu
beschliessen haben wird, soll unter Bericksichtigung einer angemessenen geo-
graphischen Verteilung die Staaten bezeichnen, die dem Ausschuss fur den
ersten Zeitraum von funf Jahren angehoéren und auch die Regeln aufstellen,
nach denen der Ausschuss fir die folgenden Zeitréume bestellt werden soll. Der
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Verwaltungsausschuss hat auch das Reglement tiber die Organisation, die Tatig-
keit und die Rechtsstellung des Personals des Zentralamtes aufzustellen und auf
Vorschlag der schweizerischen Regierung den Direktor, Vizedirektor und die
Conseillers des Zentralamtes zu ernennen, Endlich gehort zu seinen Befugnissen
auch die Festsetzung des Voranschlages und die Genehmigung des Geschéfts-
berichteg. Die formelle Rechnungspriifung im Rahmen des Voranschlages ist der
schweizerischen Regierung itbertragen.

Artikel 60 CIM [CIV, Schiedsgerichiliche Erledigung von Streitigheiten.:

Dieser unter dem Titel IV «Verschiedene Vorschriften» neu anfgenommene
Artikel bestimmt, dags Streitigkeiten itber Auslegung oder Anwendung der
Ubereinkommen einem Schiedsgericht unterbreitet werden konnen, dessen
Zusammensetzung und Verfahren in der neuen Anlage X zur CIM und
Anlage IV zur CIV geordnet sind. Fir Streitigkeiten zwischen Stasten sind
jedoch die Bestimmungen dieser Schiedsgerichtsordnung nicht verbindlich; die
Staaten konnen vielmehr die Zusamrmensetzung des Schiedsgerichtes und das
gohiedsgerichtliche Verfahren nach freiem Ermessen bestimmen. Auf Verlangen
der Parteien kann die schiedsgerichtliche Entscheidung unter gewissen Bedin-
gungen bei Streitigkeiten zwischen Vertragsstaaten, zwischen Vertragsstaaten
einerseits und Nichtvertragsstaaten anderseits, bel Streitigkeiten zwischen Be-
forderangsunternehmen, zwischen Beforderungsunternehmen und Beniitzern
und schliesslich bei Streitigkeiten zwischen Beniitzern angerufen werden. Die
Bedingungen fir die Hemmung und Unterbrechung der Verjihrung von An-
spriichen aus einem internationalen Beforderungsvertrag, auf Grund dessen die
Rinleitung des Schiedsgerichtsverfahrens begehrt wird, richten sich nach dem
Recht des Landes, in dem die gerichtliche Klage zu erheben wire. Auch beziglich
der Vollstreckbarkeit der Schiedsspriiche gegeniiber Beférderungsunternehmen
und Beniitzern wird auf die Férmlichkeiten des im Vollstreckungsstaate gelten-
den inneren Rechtes verwiesen. Die Vertreter der Regierungen der bulgarischen,
ungarischen, polnischen und ruminischen Volksrepubliken sowie der tschecho-
slowakischen Republik haben einer schiedsgerichtlichen Erledigung von Streitig-
keiten zwischen Vertragsstaaten, zwischen Vertragsstaaten einerseits und Nicht-
vertragsstaaten anderseits sowie zwischen Nichtvertragsstaaten nicht zustimmen
koonen und haben durch eine entsprechende Erklirung in Ziffer 4 des Zusatz-
protokolls vom 25. Oktober 1952 ihre Unterzeichnung der Ubereinkommen aus-
driicklich an den Vorbehalt gekniipft, dass sie die Bestimmungen des Artikels 60,
§ 2 und § 8, lit. a, nicht als verbindlich anerkennen. Die Konferenz hat diesen
Vorbehalt angenommen und als zuldssig erachtet, weil er keine Bestimmungen
zwingenden Rechts der Ubereinkommen beschligt.

Neueinreihung der Artikel 59 ff. der bisherigen Ubereinkommen

Unter dem neuen Titel V «Sonderbestimmungen» sind aufgenommen
worden:
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als Artikel 61 CIM der bisherige Artikel 65 TUG und

als Artikel 62 CIM und Artikel 61 CIV eine neus Bestimmung itber die «Haf-
tung im Eisenbahn-Seeverkehr».

Unter dem neuen Titel VI «8chlussbestimmungenn sind aufgenom-
men worden: :

als Artikel 68 CIM und Artikel 62 CIV eine neue Bestimmung tiber die Unter-
zeichnung der Ubereinkommen,

als Artikel 64 CIM und Artikel 63 CIV der bisherige Artikel 63 1UG/IUP,

als Artikel 65-CIM und Artikel 64 CIV der bisherige Artikel 59 TUG/IUP mit
der neuen Uberschrift «Beitritt zum Ubereinkommeny,

als Artikel 66 CIM und Artikel 65 CIV der bisherige Artikel 62 IUG/IUP mit
der neuen Uberschrift « Dauver der durch die Vertragsstaaten eingegangenen
Verpflichtungeny, '

als Artikel 67 CIM und Artikel 66 CIV der bisherige Artikel 60 TUG/TUP, und
als Artikel 68 CIM und Artikel 67 CIV der bisherige Artikel 64 IUG/IUP.

Artikel 61 CIM, Voribergehende Abweichungen:

Die heute in Artikel 65 JUG enthaltenen Bestimmungen ttber Abweichungen
von den Vorschriften der Artikel 17, 19 und 21 11U, wenn aus wirtschaftlichen
oder finanziellen Griinden Schwierigkeiten bei der Anwendung der Bestimmun-
gen tiber die Abrechnung und den Ritckgriff unter den Eisenbahnen entstehen,
haben sich bei den nach dem letzten Kriege eingetretenen Ansténden als nicht
ganz ausreichend erwiesen. Mit ihnen hat sich zunichst eine Arbeitsgrappe fiir
Wihrungsfragen des Inlandtransportkomitees der Europiischen Wirtschafts-
kommission befasst und als Ergebnis ihrer Beratungen einen neuen Wortlaut
aufgestellt. Dieser ist von der Revisionskonferenz mit einigen redaktionellen
Verbesserungen in den neuen Artikel 61 CIM itbernommen worden, der mit der
Uberschrift «Voribergehende Abweichungeny inshesondere folgende Anderun-
gen und Erginzungen aufweist: § 1 rogelt wie bisher den Fall, in welchem ein
Staat durch Tarifvorschriften oder durch Massnahmen der Staatsgewalt die
Bestimmungen der Artikel 17, 19 und 21 abindern darf, Voraussetzung dazu
bildet, dass die wirtschaftliche oder finanzielle Lage dieses Landes die Anwen-
dung der Bestimmungen des Titels ITT, Kapitel 111, stark beschwert. Dér bisher
im Artikel 65 IUG enthaltene Hinweis auf die starken Schwanknngen des Wertes
der in den verschiedenen Staaten im Umlauf befindlichen Geldsorter ist weg-
gofallen, weil die nen umschriebenen Voraussetzungen diesen Umstand einschlies-
sen. Fur die in § 1, lit. a, genannten Sendungen aus diesem Staat kann jetzt die
Frankiernng mindestens bis zu seinen Grenzen vorgeschrieben werden. Nach

. § 1, lit. ¢, kann ein Staat nicht nur vorschreiben, dass die Sendungen von oder
nach ithm nicht mit Nachnahmen und Barvorschiissen belastet werden diirfen,
sondern dass Nachnahmen und Barvorschiisse nur bis zu bestimmten Betrigen
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- zugelassen sind. § 1, lit. d, erlaubt zu bestimmen, dass der Absender den Fracht-
vertrag nicht nur hinsichtlich der Frankierung und der Nachnahme, sondern
auch hinsichtlich des Bestimmungslandes nicht abandern darf.

. In § 2 wird unter den gleichen Voraussetzungen, wie sie in § 1 genannt sind,
genauer geregelt, in welchem Fall mehrere Staaten durch allgemeine oder be-
sondere Erméchtigungen an die Eisenbahnverwaltung die Bestimmungen der
Artikel 17, 19 und 21 fir ihren gegenseitigen Verkehr abéndern konnen. Diese
Bestimmung findet Anwendung -auch noch auf den neu aufgenommenen
Artikel 22 iiber das Verfiigungsrecht des Empfingers.

In § 8 ist die Verdffentlichung fir diese Massnahmen in gleicher Weise wie
bisher geordnet, d. h. sie treten frihestens nach Ablauf von 8 Tagen in Kraft,
gerechnet von dem Tage der vom Zentralamt daritber an die anderen Vertrags-
staaten gerichteten Mitteilung. Von mehreren Staaten getroffene Massnahmen
treten dagegen frithestens nach Ablauf von 2 Tagen nach dem Tag in Kraft, an
dem sie in den beteiligten Staaten verdtientlicht worden sind.

Artikel 62 CIM, Artikel 61 CIV, Haftung s Eisenbahn-Seeverkehr:

Um den Beitritt des Vereinigten Konigreiches zu ermbglichen, sind beson-
dere Vorschriften iber den Ausschluss der Haftung im Eisenbahn-Seeverkehr
aufgenommen worden. Es bedurfte aber nicht einer allgemein gefassten Rege-
lung fir den Eisenbahn-Seeverkehr. Nach § 1 dieser Artikel kann jeder Staat bei
Eisenbahn-See-Beforderungen neben den in Artikel 27 CIM und Artikel 80 CIV
genannten Haftungsausschlussgriinden die Einfithrung weiterer dort genannter
Ausschlussgriinde, aber nur in ihrer Gesamtheit, verlangen, indem er die Auf-
nahme eines Vermerkes in die Liste der den Ubereinkommen unterstellten Linien
fordert. Eine weitere Einschrérikung besteht darin, dass.der Frachtfithrer sich
auf besondere Ausschlussgriinde nur berufen kann, wenn er beweist, dass die
Lieferfristitberschreitung, der Verlust oder die Beschiidigung auf der Seestrecke
entstanden ist. Die besonderen Haftungsausschlussgriinde sind dem Abkommen
von Brissel vom 25, August 1924 uber die Konnossemente entnommen, wobei
aber nicht alle dort genannten Ausschlussgriinde tibernommen worden sind; so
wurde es insbesondere nicht als notig erachtet, auch den «act of God» und die
Quarantinebeschrinkungen als besondere Ausschlussgrinde aufzufithren.

Artikel 63 CIM, Artikel 62 CIV, Unlerzeichnung:

Die Frist, innerhalb welcher die zur Konferenz eingeladenen Staaten dag
Ubereinkommen unterzeichnen koénnen, wurde bei den fritheren Revisionen im
Schlussprotokoll festgesetst. Sie ist nun in Anlehnung an andere internationale
Ubereinkommen als eine Schlussbestimmung in die Ubereinkommen selbst auf-
genommen worden.

Artikel 67 CIM, Artikel 66 CIV, Revision der Ubereinkommen:

Die beiden ersten Absitze des § 1 dieser Artikel entsprechen dem § 1 des
bisherigen Artikels 60 TUG/IUP. Ohne dass dariiber bisher eine Regelung be-
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stand, sind zur V. Revisionskonferenz auch Regierungen von Nichtvertrags-
staaten eingeladen worden (Vereinigtes Konigreich, Irak, Iran, Libanon und
Syrien). Um die Beteiligung von Nichtvertragsstaaten an kiinftigen Revisions-
konferenzen zu regeln, ermdglicht nun Absatz 8 des § 1, dass im Einverstindnis
mit der Mehrheit der Vertragsstaaten auch Nichtvertragsstaaten zu den Revi-
sionskonferenzen eingeladen werden kénnen. Auf Grund der guten Erfahrungen
mit der Beteiligung von staatlichen und nichtstaatlichen internationalen Organi-
sationen an.der letzten Revisionskonferenz kinnen nach dem neuen Absatz 4
des § 1 mit Zustimmung der Mehrheit der Vertragsstaaten kinftig Vertreter
dieser Organisationen zu den Revisionskonferenzen eingeladen werden. Um die
Durchfithrung der Revisionskonferenz zu erleichtern und zu beschlounigen, dart
das Zentralamt auch in Zukunft im Finverstindnis mit der Mehrheit der Ver-
tragsstaaten vor den ordentlichen und ausserordentlichen Revisionskonforenzen
Ausschiisse zur Vorberatung der Revisionsantriige einberufen. Durch den neuen
§ 8 dieser Artikel ist zur Beschleunigung von teilweisen Anderungen der Uber-
einkommen noch ein vereinfachtes Verfahren fiir die Revision einzelner Artikel
und Anlagen der beiden Ubereinkommen geschaifen worden. Darnach konnen
‘die abschliessend anfgefithrten Artikel und Anlagen ausserhalb der ordentlichen
oder ausserordentlichen Rovisionskonferenzen durch Revisionsausschiisse fort-
gebildet werden, Fiir die Inkraftsetzung der Beschliisse dieser Revisionsaus-
schiisse gilt das gleiche Verfahren, wie es schon bisher fiir die fachminnischen
Augschiisse der Anlagen T, VIT und VIIT des IUG bestanden hat, jedoch mit der
" Anderung, dass gegen die Beschlisse sowohl der beiden Revisionsansschiisse
CIM und CIV als auch der fachminnischen Ausschiisse fir die Anlagen I, VII
und VIII der CIM kinftig mindestens fiinf Regierungen von Vertragsstaaten
Widerspruch erheben miissen, um die Inkraftsetzung dieser Beschliisse zu ver-
hindern. :

Artikel 68 CIM, Artikel 67 CIV, Wortlaut des Ubereinkommens.
Amiliche Ubersetzungen:

Wegen der Beteiligung des Vereinigten Konigreiches wird nunmehr neben
dem unterzeichneten franzdsischen Wortlaut zu der deutschen und italienischen
noch eine englische amtliche Ubersetzung erstellt.

2. Ubereinkommen iiber den internationalen Eisenbahnirachtverkehr (CIM).
Artikel 3 CIM, Von der Beforderung ausgeschlossene Gegenstinde:

Unter Ziffer 4 dieses Artikels waren bisher die gefahrlichen Stoffe und
Gegenstéinde aufgezahlt, die von der Befdrderung ausgeschlossen waren. Darauf .
ist in der neuen Fassung verzichtet worden. Nunmehr liegt dem fachménnischen
Ausschusg fiir die Fortbildung der Anlage I ob, sowohl die Bedingungen fest-
zusetzen, unter denen gewisse gefihrliche Gegenstinde und Stoffe zur Beforde-
rung zugelassen sind, als auch die Gegenstéinde und Stoffe zu bezeichnen, die von
der Beforderung ausgeschlossen sind. :
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Artikel 4 CIM, Bedingungsweise zur Beforderung zugelassene Gegenstinde:

Der letzte Absatz des § 2 dieses Artikels, wonach die Eisenbahnen durch
entsprechende Tarifbestimmungen entweder bestimmte, von der Beforderung
ausgeschlossene Gegenstinde zulassen oder fiir bedingungsweise zugelassene
Gegenstinde leichtere Bedingungen zugestehen konnen, wurde in Anpassung
an Absatz 1 dieses Paragraphen dahin prézisiert, dass es sich bei den bedingungs-
weise zugelassenen Gegenstinden, fiir die Erleichterungen zugestanden werden,
nur um Gegenstinde handelt, die nach der Anlage I bedingungsweise zugelassen
sind. :

Artikel 6 CIM, Inhalt und Form des Frachtbriefes:

Bei den vom Absender im Frachibrief anzubringenden Angaben wird im
neuen Artikel 6 strenger unterschieden zwischen Angaben, die in jedem Fall an-
zubringen sind, und solchen, die nur gegebenenfalls in den Frachtbrief aufgenom-
men werden miissen. Die erstgenannten sind in § 6 aufgezihlt, die letzteren in §7.
Zur Vermeidung von Missverstindnissen wurde ferner in § 6, lit. ¢, Absatz 2
noch hervorgehoben, dass .es sich bei der der Beschaffenheit des Gutes ent-
sprechenden Bezeichnung um dje «im Versandstaat» handelsiibliche Bezeichnung
handelt. Die bisher unter lit. ¢ des § 6 aufgefithrten besonderen Angaben bei

Stitckgut und bei Giitern, deren Verladung dem Absender obliegt, sind neu in
einer besonderen lit. f aufgezihlt, wobei unter Beriicksichtigung des Eisenbahn-
See-Verkehrs hinzugefiigt wurde, dass die Angaben fur Stiickgut im Eisenbahn-
Bee-Verkehr auch fir Wagenladungen, die umgeschlagen werden miissen, in den
Frachtbrief einzutragen sind. Ausserdem sind die Angaben fur Giiter, deren Ver-
ladung dem Absender obliegt, genauer umschrieben worden; fiir Privatwagen
wird auch die Angabe des Eigengewichtes verlangt. Die Angaben «bahnlagernd»

oder «Hauszufuhr» sind nach §7,1it. a, nur anzugeben, sofern diese Abfertigungs-
~ arten im Bestimmungsbahnhof zugelassen sind. Infolge der Einfihrung des Ver-
fugungsrechtes des Erpfingers muss nach § 7, lit. k, der Absender den Empfin-
ger als verfiigungsberechtigt bezeichnen.

Artikel 7 CIM, Haftung fir die Eintragungen im Frachtbrief. Frachtzuschldge.
Massnahmen bei Uberlastung:

Das geltende IUG enthélt keine besondere Bestimmung iiber das fiir die
Frachtberechnung massgebende Gewicht und iiber die Haftung bei festgestellten
GGewichtsunterschieden. Deshalb bestimnmt § 5, dass bei Gewichtsunterschieden
grundsitzlich das vom Versandbahnhof festgestellte Gewicht und, wenn er es
nicht festgestellt hat, das vom Absender angegebene Gewicht massgebend ist,
sofern der Gewichtsunterschied offensichtlich auf die natiirliche Beschaffenheit
des Gutes oder anf Witterungseinflisse zuriickzufithren, oder wenn dis von der
Eisenbahn nach Abschluss des Frachtvertrages vorgenommene Verwiegung auf
einer Gleiswaage durchgefithrt worden ist und das Ergebnis nicht mehr als
2 Prozent von dem durch den Versandbahnhof festgestellten oder vom Absender
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angegebenen Gewicht abweicht. Die bisher in § 5, lit. a, festgesetzten Fracht-
zuschlige sind, weil sie im Vergleich zu den internen Vorschriften der einzelnen
Staaten zu hoch waren, herabgesetzt wordev, Gleichzeitig wurde die Abstufung
der verschiedenen Frachtzuschlige vereinfacht. Wahrend bisher der Absender,
gegebenenfalls durch Vermittlung des Versandbahnhofes, zur Verfugung tiber
die Uberlast aufzufordern ist, kann er nun direkt durch den die Uberlast fest-
stellenden Bahnhof aufgefordert werden und, wenn der Empfinger verfiigungs-
berechtigt ist und eine Verfiigung schon getroffen hat, so ist er an Stelle des Ab-
senders von der Uberlast zu benachrichtigen und um entsprechende Anweisung
zu ersuchen.

Artikel 8 CIM, Abschluss des -Frachtwrtrages. Frachtbriefdoppel:

Wegen der zunehmenden Bedeutung des sogenannten Haus-Haus-Dienstes
der Bisenbahnen ist gepraft worden, ob nicht dort, wo die Eisenbahn durch einen
Rollfuhrdienst die Sendung schon am Domizil des Absenders fibernimmt, der
Frachtvertrag schon im Zeitpunkt der Ubernahme der Sendung im Domizil des
Absenders als abgeschlossen gelten soll. Die Revisionskonferenz hat fiir einmal
darauf verzichtet, eine derartige Regelung international zu treffen. Um aber dem
Landesrecht diese Regelung zu ermdglichen, wird in § 1 bestimmt, dass der
Frachtvertrag abgeschlossen ist, sobald die «Versandbahny, und nicht mehr die
«Versandstation», das Gut mit dem Frachtbrief zur Beférderung angenommen
- hat.

Artikel 9 CIM, Tarife. Verbot von Sonderabmachungen:

‘Geméss geltendem Recht sind Fracht und Nebengebiihren nach den in jedem
Staat zu Recht bestehenden und gehorig veroffentlichten Tarifen zu berechnen.
Urn aber die Zweifel zu beseitigen, die iiber die Frage nach dem zu Recht be-
stehenden und gehérig verdffentlichten Tarif entstanden sind, wenn die Fracht
getrennt fir verschiedene Teilstrecken zu berechnen ist, haben seinerzeit die
Eisenbahnen in einer Zusatzbestimmung festgelegt, dassin diesem Fall die Fracht
firr joden Frachtberechnungsabschnitt nach denjenigen Tarifen ermittelt werden
soll, die an dem Tag in Kraft stehen, an dem das Gut in das Gebiet des einzelnen
Frachtberechnungsabschnittes eingetreten ist. Da die Verbindlichkeit dieser
Zusatzbestimmung in der Rechtsprechung umstritten ist, ist diese Frage nun-
mehr in § 1 des Artikels 9 klargestellt worden. Danach sind Fracht und Neben-
gebiithren nach den Tarifen zu berechnen, die am Tage des Abschlusses des Fracht-
vertrages in Kraft sind, und zwar auch dann, wenn die Fracht fiir verschiedene
Teilstrecken getrennt berechnet wird. -

Nach Artikel 9, § 1, Absatz 3, des IUG treten Erhhungen internationaler

"Tarife oder andere Erschwernngen ihrer Beforderungsbedingungen frithestens
15 Tage nach ihrer Verdffentlichung in Kraft. Diese Veroffentlichungsfrist wurde
von den Bahnverwaltungen in vielen Fillen als zu lang bezeichnet, besonders,
wenn die Erhéhung der internationalen Tarife durch eine allgemeine Erhohung
der internen Tarife einer der beteiligten Eisenbahnen bedingt ist oder wenn die
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Erhohung oder Anderung den Zweck verfolgt, einen internationalen Tarif mit
dem internen Tarif einer beteiligten Eisenbahn in Einklang zu bringen. Nach der
neuen Fassung des §1, Absatz 8, kénnen kinftig Erhéhungen der Frachtsitze
eines internationalen Tarifs, welche die Folge einer allgemeinen Erhthung der
Frachtsitze einer beteiligten Bahn sind, schon am Tage nach ihrer Veroffent-
lichung in Kraft treten, sofern die Anpassung der Frachtsitze des internationalen
Tarifs an diese Exhohung wenigstens 15 Tage vorher bekanntgegeben worden ist,
Zur Erledigung einer alten Streitfrage bestimmt § 2, Absatz 3, dass die Anwen-
dung eines internationalen Tarifs davon abhingig gemacht werden kann, dass sie
im Frachthrief ausdricklich verlangt wird.

Artikel 10 CIM, Wegevorschriften und anzuwendende Tarife:

Dieser Artikel ist klarer und deutlicher gefasst worden. Er enthélt zuniichst
‘die Bestimmungen iiber die Wegevorschriften, dann die Vorschriften iiber die
anzawendenden Tarife und schliesslich gemeinsame Vorschriften, Der neue Text
enthilt mit geringen Abweichungen die gleichen Grundséitze wie der gegenwirtige
Artike] 10. Entbehrlich befunden wurden die Vorschriften tber das Vorgehen
der Hisenbahn, wenn der Absender unausfithrbare Angaben macht oder den
Betorderungsweg nicht oder nur teilweise vorschreibt. Neu aufgenommen wurde
eine allgemeine Bestimmung fiir den Fall, dass die Angaben des Absenders zur
elnwandfreien Feststellung des Befiorderungsweges und der anzuwendenden
Tarife nicht geniigen.

Artikel 11 CIM, Laeferfristen:

Den Wianschen der Bahnbeniitzer auf Kirzung der Lieferfristen ist in zwei-
facher Beziehung Rechnung getragen worden. Einmal werden die Lieferfristen
durch Vorschriften, die zwischen den beteiligten Bahnen gelten, oder durch die
anwendbaren internationalen Tarife festgesetzt. Diese fiir die Bahnen verbind-
Lichen Lieferfristen ditrfen aber nicht linger sein als die in § 2 des Artikels 11
genannten gesetzlichen Lieferfristen; diese sind gegenitber den bisher vorge-
schriebenen Lieferfristen gekiirat worden. So betrigt die Abfertigungsfrist far
Filgut 12 statt bisher 24 Stunden, und die Beférderungsfrist von 24 Stunden
fir Frachtgiiter wird nun auf je auch nur angefangene 200 statt hisher 150 Tarif-
Kilometer berechnet. Die heute in Artikel 11 verstreuten Bestimmungen iiber
die Zuschlagsfristen, aber den Beginn, das Ruhen, die Beendigung und die Wah-
rung der Lieferfristen sind besser gruppiert worden. Angesichts der Entwicklung
der Haus-Haus-Beforderungen sind nun auch Zuschlagsfristen vorgesehen fiir
Sendungen, die ausserhalb des Bahnhofes abgeholt oder abgeliefert werden. Die
Lieferfrist soll ferner auch ruhen bei Aufenthalten infolge nachtriglicher Ver-
figungen des Empfingers und bei Aufenthalten, die durch sémtliche Vorkehrun-
gen fiir das Gut (Pflege lebender Tiere, Nachbeeisung bei leichtverderblichen
Lebensmitteln usw.) verursacht werden. Neu ist noch die Bestimmung, wonach
die Lieforfrist erst zwei Stunden nach Dienstbeginn endet, wenn sie nach Schluss
der vorangegangenen Dienststunden ablaufen wiirde.
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Artikel 12 CIM, Zustand dés Gutes. Verpackung:

Im Hinblick auf den Beitritt des Vereinigten Konigreiches wird hier neu
vorgeschrieben, dass die bei Stickgutsendungen auf jedem Stiick anzubringen-
den Angaben auch anf den Einzelsticken einer Wagenladung anzubringen sind,
sofern diese umgeschlagen werden muss.

Artikel 13 CIM, Begleitpapiere:

Gemiss § 1 des gegenwirtigen Artikels 18 muss der Frachtbrief, wenn ihm
die Begleitpapiere fiir die Zollbeshandlung usw. nicht beigegeben werden kénnen,
die genaue Angabe enthalten, wo diese hinterlegt sind. In der Praxis ist es aber
oft nicht moglich, schon bei Abschluss des Frachtvertrages die Begleitpapiere
beizugeben oder bei einem bestimmten Bahnhof zu hinterlegen. Kinttig sind die
Begleitpapiere, wenn sie dem Frachtbrief nicht beigegeben werden kénnen,
innerhalb angemessener Frist dem Bahnhof, dem Zollamt oder einer anderen
amtlichen Stelle zu iitbermitteln.

Artikel 15 CIM, Zoll- und sonstige verwaltungsbehordliche Vorschriften:

Nach bisheriger Ordnung werden, solange das Gut unterwegs ist, die Zoll-
und sonstigen verwaltungsbehordlichen Vorschriften von der Eisenbahn erfillt.
Der Absender kann jedoch selber oder durch einen Bevollméchtigten der Behand-
lung beiwohnen, um Auskinfte zu geben, ohne dass er aber das Gut in Besitz
nehmen oder die Behandlung selber ibernehmen darf. Die Zollbehandlung und
auch die Behandlung durch andere Verwaltungsbehdrden ist in den letzten Jah-
ren immer komplizierter geworden. IZs wurde deshalb beantragt, den Absender
diese Behandlung selber oder durch einen beauftragten Zollspediteur vornehmen
zu lassen. Diese von den Bahnbentitzern und von der schweizerischen Delegation
unterstiitzte Lésung wurde, weil mit den Zollvorschriften einzelner Liander in
Widerspruch stehend, von der Konferenz abgelehnt. Den Begehren der Bahn-
beniitzer wurde aber wenigstens soweit Rechnung getragen, dass immerhin, wenn
die Gesetze und Vorschriften des einzelnen Staates dies erlaunben, in Zukunft
der Absender oder der verfiigungsberechtigte Empfanger die Zoligebithren und
andere Kosten selber soll begleichen kénnen.

Artikel 16 CIM, Ablieferung:

Die Bestimmungen dieses Artikels gind zunichst dem neu eingefithrten
Verfiigungsrecht des Empfingers angepasst worden. Ausserdem wurde, ent-
sprechend dem in den meisten Lindern stark ausgebauten Hauszustelldienst, .
festgelegt, dass dort, wo die Eisenbahn fiir die Zustellung der Sendung ins Haus
sorgt, das Gut erst mit dieser Zustellung als abgeliefert gilt. Im Zusammenhang
damit ist die Bestimmung des Artikels 26, § 8, IUG ber die Beendigung der Haf-
tung der Bahn auf der im Frachtbrief bezeichneten Bestimmungsstation ge-
gtrichen worden. ' :
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Artikel 17 CIM, Zahlung der Kosten:

Auf die bisherigen, unter §2, lit. ¢, genannten Frankaturvermerke («Franko
aller Nebengebiihren», «Franko aller wihrend der Beforderung erwachsenden
Unkosten» usw.) wurde, weil keinem praktischen Bedirfnis mehr entsprechend,
verzichtet, dafiir aber der tiblicherweise verwendete Frankaturvermerk «Franko
Zoll» neu augdriicklich erwihnt. Es erwies sich ferner als notwendig, besonders
hervorzuheben, dass andere Frankaturvermerke unzuldssig sind, weil vom Ab-
sender dfters dem Frankaturvermerk auch andere Vermerke beigefiigt werden. -
Die meisten internationalen Tarife enthalten schon heute besondore Bedingungen
fiir die Zahlung der Kosten. Um Zweifel tber die Zulassigkeit dieser besonderen
Bedingungen zu beseitigen, sind sie jetzt in § 4 des Artikels 17 ausdriicklich vor-
gosehen., Um den Absender vor Nachlissigkeiten des Empfingers zu schutzen,
wenn die Sendung mit dem Frankaturvermerk «Franko aller Kosten» befordert
wird, bestimmt § 6 noch, dass Nebengebiihren, deren Erhebung durch einen vom
Ewmpfinger zu vertretenden Umstand veranlasst wird, stets von diesem zu be-
zahlen sind.

Artikel 18 CIM, Ausgleich von Unterschieden bei der Frachierhebung:

Da die Rickerstattung von Frachtunterschiedsbetrigen oft in keinem Ver-
hiltnis mehr zom Aufwand der Eigenbahn steht, ist der Mindestbetrag von bisher
einem halben Franken auf einen ganzen Franken erhoht worden. Ferner wurde
in Anpassung an die verinderten Verhiltnisse auf dem Geldmarkt der Zinsfuss
sowohl fiir die nach Artikel 18 geschuldeten Betrige als auch fur verspitet aus-
bezahite Nachnahmen {Art. 19) von bisher 6 auf 5 Prozent herabgesetzt. -

Der bisherige Artikel 20 IUG dber die Verpflichtungen der Empfangs-
bahn wurde gestrichen, weil sich diese Verpflichtungen schon aus Artikel 8, 17
und insbesondere Artikel 47 ergeben.

¥

Artikel 20 CIM, Angabe des Interesses an der Lieferung:

In diesen neuen Artikel sind grundsitzlich die bisher in Artikel 85, §§1 und 2,
enthaltenen Bestimmungen iibernommen worden. Gleichzeitig wurde aber ein
Minimalbetrag fir die bei Angabe des Interesses an der Lieferung je Sendung
zu bezahlende Gebithr eingefihrt in der Hohe von einem Franken fur je 100 kg
- bei Sendungen bis 1000 Kilogramm und zehn Franken bei Sendungen tber
1000 Kilogramm. Die Tarife konnen auch in Zukunft sowohl die Gebithr als
deren Minimalbetrag herabsetzen.

Artikel 21 CIM, Recht des Absenders zur Abdnderung des Frachivertrages:

Neben einer durch die Einfiithrung dés Verfiigungsrechtes des Empfingers
bedingten Anderung wird neu bestimmt, dass in den internationalen Tarifen
noch andere als die in diesern Artikel ausdriicklich erwihnten Verfiigungen vor-
gesehen werden konnen. Der Absender hat die von ihm ins Frachtbriefdoppel
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eingstragene Verfiigung zu unterzeichnen, und der Versandbahnhof hat zur
Bestiitignng den Tagesstempel anzubringen. Ferner ist zur Beschleunigung der
Ausfithrung nachtriglicher Verfugungen des Absenders vorgesehen, dass tele-
graphisch oder telephonisch iibermittelte Verfiigungen, auch durchgefiihrt wer-
den dirfen, ohne die schriftliche Bestitigung abzuwarten, wenn Gewihr be-
steht, dass die telegraphische oder telephonische Ubermittlung vom Versand-
bahnhof herrahrt,

Artikel 22 CIM, Recht des Empfdangers zur Abinderung des Frachtvertrages:

Die gegenwiirtige Regelung der Rechtsstellung des Empfingers sowohl nach
den nationalen Transportrechten als auch nach dem internationalen Frachtrecht
ist als wenig befriedigend und der Abwicklung der Handelsgeschifte wenig
gemiss bezeichnet worden. Tatsdchlich gilt das Kaufgeschift seitens des Ver-
kéufers fast durchwegs mit dem Versand des Gutes ab Versandbahnhof, spiites-
tens mit dessen Eintritt in das Bestimmungsland, als erfllt, in welchem Zeit-
punkt der Verkaufer schon den Anspruch auf den Kaufpreis erwirbt, der ihm
meistens auf Grund zwischenstaatlicher Zahlungsvereinbarungen auf dem
Clearingweg zur Verfiigung gestellt wird. Von diesem Zeitpunkt an ist aber der
Verkiufer am rollenden Gut nicht mehr interessiert, um so mehr aber dessen
Empfiinger, Ein besonderes Bediirfnis fiir die Schaffung eines Verfiigungsrechtes
des Empféngers besteht heute in den Staaten mit zentralisierter Planwirtschaft.
Die Anregung auf Finfithrung eines Verfiigungsrechtes des Empfangers ging von
Ungarn aus und wurde von sémtlichen Vertragsstaaten mit &hnlichen Wirt-
sehaftssystemen unterstiitzt. Dassalbe Bedurfnis scheint aber auch in andern
Staaten schon seit lingerer Zeit bestanden zu haben, in denen, wie z. B. auch in
der Schweiz, in Abweichung vom IUG, von den Eisenbahnen in Einzelfillon
schon bisher Verfiigungen des Empfingers withrend der Beférderung, nach An-
kunft des Gutes im Bestimmungsland, entgegengenommen und ausgefithrt
wurden. Artikel 22 CIM verschafft nun. auch dem Empfinger ein Verfiigungs-
recht, Im Hinblick auf die gegenwirtig noch bestehenden inschrinkungen im
internationalen Zahlungsverkehr konnte ihm aber vorliufig nur ein beschrink-
tes Verfigungsrecht eingerdumt werden, d. h. der Empfinger kann #iber das Gut
nur mit ausdriicklicher Zustimmung des Absenders und erst dann verfiigen,
wenn es im Zollgebiet des Bestimmungslandes angekommen ist. Bis zu diesern
Zeitpunkt behilt der Absender sein bisheriges Verfiijgungsrecht. Eine weitere
Voraussetzung ist, dass nach Frankaturvorschrift die Kosten der Beférderung
im Bestimmungsland vom Empfinger zu bezahlen sind.

Die Verfiigungen, die der Empfinger treffen kann, kénnen auch nicht die
gleichen sein wie diejenigen des Absenders nach Artikel 21. Fiir den Empfinger
fallen ausser Betracht: die Verfiigungen tiber Riickgabe des Gutes auf demn Ver-
sandbahnhof oder die' Riicksendung an diesen, ferner iiber die Belastung der
Sendung mit einer Nachnahme oder die Erhéhung, Herabsetzung oder Auf-
hebung derselben sowie iiber die Bezahlung der Fracht und von sonstigen Kosten.
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Anderseits kann der Empfiinger durch nachtrigliche Verfiugung das ihm nach
Artikel 15 kiinftig zustehende Recht ausiiben, der Behandlung durch die Zoll-
oder sonstigen Verwaltungsbehdrden beizuwohnen, welches Recht der Ab-
sender zwar auch besitzt, aber schon beim Abschluss des Frachtvertrages durch
einen entsprechenden Vermerk im Frachtbrief geltend machen muss. Mit Biick-
gicht auf die Schwierigkeiten, die sich aus einer vomn Empfanger angeordneten
Anderung des Bestimmungsbahnhofes ergeben konnen, musste auch vorgesehen
werden, dass in internationalen Tarifen das Recht des Empfingers auf Anderung
des Bestimmungsbahnhofes eingeschrinkt oder iiberhaupt ausgeschlossen wer-
den kann. Anderseits sollen die internationalen Tarife aber auch vorsehen kon-
nen, dass der Empfinger noch andere als die erwahnten Verfiigungen treffen
kann. Fir die Erteilung der Verfiigungen des Empfingers musste auch ein be-
sonderes Muster der schriftlichen Erklarung (Anlage IV b) geschaffen werden;
susserdem muss der Empfiinger sein Recht auch ansiben kénnen, ohne, wie der
Absender, das Frachtbriefdoppel vorlegen zu miissen.

Artikel 23 CIM, Ausfithrung der nachirdglichen Verfigungen:

Da die Vorschriften dariiber in Zukunft zom Teil auch auf die Verfiigungen
des Empfingers Anwendung finden, musste ihr aus Artikel 22 IUG tbernomme-
ner Wortlaut entsprechend angepasst werden. Bisher durften die Eisenbabnen
unter bestimmten Voraussetzungen die Ausfihrung der ihmen vom Absender
erteilten Verfigungen verweigern oder hinausschieben oder in verinderter Weise
ausfithren. Da diese Bestimumung keinem praktischen Bediirfnis mehr entgpricht,
ist gie nicht mehr in den neuen Artikel 23 CIM tbernommen worden. Bei der
Ausfithrung einer nachtriglichen Verfiigung soll ebenfalls der in Artikel 9 neun
eingefithrte Grundsatz gelten, dass die am Tage des Abschlusses des Fracht-
vertrages fiir jene Teilstrecke giiltigen Tarife anzuwenden sind.

Artikel 24 CIM, Beférderungshindemisse:

Abgegehen von der Vorschrift, dass nach Erteilung einer nachtriglichen
Verfiigung durch den Empfinger dieser von allfalligen Beforderungshindernissen
zu benachrichten igt, wurde dieser Artikel auch noch dadurch geéindert, dass
Anweisungen des Absenders nicht nur durch Vermittiung des Versandbahnhofes,
gondern auch direkt dem Bahnhof erteilt werden konnen, wo sich das Beférde-
rungshindernis eingestellt hat.

Artikel 25 des geltenden IUG

regelt das Pfandrecht der Hisenbahn und bestimmt, dass die Fisenbahn
fiir ihre Forderungen das Recht eines Faustpfandgliubigers am Gute hat,
solange sich das Gut in Gewahrsam der Eisenbahn oder eineg Dritten hefindet,
der es fiir sie innehat. Diese Bestimmung ist gestrichen worden, so dass nunmehr,
gestiitzt anf Artikel 58 CIM, die Sicherstellung der Forderungen der Eisenbahn
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aus dem Frachtverkehr sich nach den Gesetzen und Vorschriften, die auf den
inneren Verkehr jedes Staates Anwendung finden, richtet. Diese Streichung des
geltenden Artikels 25 wurde damit begriindet, dass das Recht der Eisenbahn am
Gute nicht in allen Staaten in einem eigentlichen Pfandrecht, sondern teilweise
auch in einem Retentionsrecht besteht. Entsprechoend einer Anregung aus Be-
niitzerkreisen hat die Revisionskonferenz den Wunsch ausgesprochen, dass in
Lindern, die heute noch den Eisenbahnen ein eigentliches Pfandrecht am Gute
einrdumen (wie z. B. Deutschland und die Schweiz), dieses Recht anf ein
Retentionsrecht beschrinkt werde in einem der Hohe der Forderung ent-
sprechenden Ausmags.

Artikel 25 CIM, Ablieferungshindernisse:

Im Zusaxumenhang mit der Einfithrung des Verfiigungsrechtes des Emp-
tangers musste hier neu bestimmt werden, dass statt des Absenders der Empfin-
ger vom Abliefernngshindernis zu benachrichtigen ist, sobald der Empfinger
eine nachtriigliche Verfiigung erteilt hat.

Artikel 26-40 CIM, Haftung:

Die bisherigen strengen eisenbahnrechtlichen Grundsiitze iiber die Haftung
sind beibehalten worden.

Un die bisherigen Bestimmungen der Artikel 27 und 28 des IUG ihrem
Inhalte nach besser zu gruppieren, sind in den Artikel 27 CIM die Bestimmungen
tiber den Umfang der Haftung und in den Artikel 28 die Regeln iiber die Beweis-
last anfgenommen worden. In Artikel 27 ist nen die Haftung bei Uberschreiten
der Lieferfrist gleich geordnet worden wie bei Verlust und Beschiidigung des
Gutes, so dass die bigsherigen Bestimmungen der §§ 2 und 8 des Artikels 27 IUG
im neuen § 2-zusammengezogen werden konnten. In Artikel 27 CIM sind neben
den Haftungsausschlussgriinden des bisherigen Artikels 27 IUG auch noch die
besonderen Haftungsausschlussgrunde des Artikels 28, § 1, TUG aufgenommen
worden, allerdings mit einem Hinweis auf Artikel 28 CIM tber die Umkehrung
der Boweislast. Ahnlich wie im schweizerischen Transportgesetz und Transport-
reglement igt der Begriff «Hohere Gewalt» umschrieben worden durch «Um-
stinde, welche die Eisenbahn nicht vermeiden und deren Folgen sie nicht ab-
wenden konnten, In Artikel 28 CIM it zunichst in § 1 neu der allgemeine Grund-
satz aufgenommen worden, dass die Eisenbahn beweispiflichtig ist, wenn sie sich
auf die allgemeinen Haftungsausschlussgriinde des Artikels27, § 2, berufen will.
In § 2 des Artikels 28 CIM ist dann die schon im Artikel 28, §2, IU G enthaltene
Rechtsvermutung im Falle der besonderen Gefahren im Sinne des Artikels 27,
§ 8, iibernommen worden, Der neue Artikel 29 CIM enthilt die bisherige Rechts-
vermutung des Artikels 27, §4, IUG, jedoch mit der Anderung, dass sie nicht mehr
nur far Wagenladungen, sondern fiir alle Sendungen gilt und mit der noch in
Anlehnung an Artikel 48 des schweizerischen Transportgesetzes vorgenommenen
Erweiterung, dass die Vermutung auch gilt, wenn der vorangehende Fracht-
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vertrag nicht dem internationalen Ubereinkommen unterstellt war. In die Auf-
zihlung der gemiss Artikel 82 CIM unter die Verlustgrenze von 2 Prozent fallen-
den Giter sind noch Kohle, Koks, frische Pilze und Torf aufgenommen worden,
da diese wegen ihrer natiirlichen Beschatfenheit ebenso wie die schon bisher in
Artikel 81 TUG aufgezihlten Giiter dem Gewichtsschwund unterliegen. Artikel 88
CIM uber die Hohe der Entschadigung bei Beschidigung des Gutes enthilt
.gegeniiber dem bisherigen Artikel 82 TUG eine Weisung, wie die Wertverminde-
rung zu ermitteln ist. Dabei wird von der Entschidigung ausgegangen, die hiitte
bezahlt werden miissen, wenn dag Gut in Verlust geraten wire (CIM Art, 81).
Dieser Betrag ist im Ausmass des Verhiltnisses zwischen dem Wert des be-
schiidigten Gutes am Bestimmungsort und dem Wert, den es am gleichen Ort
gehabt hiitte, wenn es nicht beschidigt worden wire, herabzusetzen.

In Artikel 36 CIM ist die bisher in Artikel 85, §8, IUG enthaltene Regelung
itber die Hohe der Entschadigung wegen Uberschreitung der Lieferfrist bei An-
gabe des Interesses an der Lieferung dadurch vereinfacht worden, dass fr Be-
schidigung und Verlust nur der Ersatz des weiteren Schadens bis zur Héhe des
als Interesse angegebenen Betrages beansprucht werden kann. Endlich hat
Artikel 38 CIM, den heutigen Verhaltnissen des Geldmarktes entsprechend, den
Zinsfuss fur die Verzinsung der Entschidigungen von 6 auf 5 Prozent herab-
gegetzt.

Artikel 42 CIM, Zur gerichilichen Geltendmachung von Anmspriichen gegen die
Eisenbahn berechiigte Personen: :

Im Zusammenhang mit der Einfihrung des Verfiigungsrechtes des Emp-
fingers musste in Artikel 42 auch die Aktivlegitimation zur gerichtlichen
Geltendmachung von Anspriichen in einer von der heutigen Regelung etwas
abweichenden Weise geordnet werden. Danach erlischt das Klagerecht nicht nur
erst, wenn der Empfinger den Frachtbrief angenommen oder seine Rechte nach
Artikel 16, § 2, geltend gemacht hat, sondern schon, wenn der Empfanger von -
seinem Rechte nach Artikel 22 Gebrauch gemacht, d.h. eins nachtrigliche
Vertfiigung getroffen hat. Anderseits erwirbt aber auch der Empfinger das Klage-
recht schon mit der Erteilung einer nachtriglichen Verfiigung nach Artikel 22.

Artikel 43 CIM, Eisenbahnen, gegen welche Anspriiche gerichtlich
geltend gemacht werden kinnen:

Schon nach Artikel 42 des geltenden IUG kann die Empfangsbahn, auch
wenn sie dag (rut nicht erhalten hat, doch fiir Anspriiche aus dem Fracht-
vertrag belangt werden. Strittig ist aber geworden, ob in diesem Falle die Eisen-
bahn aber wenigstens den Frachtbrief erhalten haben miisse. Da die Versand-
bahn den Frachtvertrag auch fiir die anderen daran beteiligten Eisenbahnen
abschliesst und alle beteiligten Bahnen zusammen eine Haftungsgemeinschaft
bilden, ist diese Frage im neuen Artikel 43 CIM so geklért worden, dass gegen die
Empfangsbahn auch geklagt werden kann, wenn sie weder das Gut noch den
Frachtbrief erhalten hat.
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Artikel 45 CIM, Erloschen der Anspriiche gegén die Eisenbahn

Der bisherige Artikel 44 IUG, wonach mit der Annahme des Gutes alle
Anspriiche aus dem Frachtvertrag erloschen, mit Ausnahme der ausdriicklich
genannten besonderen Anspriiche, war fiir den Bahmbeniitzer zu streng. Deshalb
erldschen nach Artikel 45 CIM nunmehr mit der Annahme des Gutes durch den
Berechtigten nur die Anspriiche wegen Lieferfristitberschreitung, teilweisen
Verlustes oder Beschidigung, wihrend fir die anderen Anspriiche aus dem
Frachtvertrag die gewthnlichen Verjihrungsfristen gelten. Ausserdem wurde
anch das Erloschen der Anspriiche wegen teilweisen Verlustes oder Beschidigung .
tiir den Fall neu geregelt, in welchem eine nach den Bestimmungen des Uber-
einkommens beforderte Wagenladung im Sinne von Artikel 29, § 1, neu auf-
gegeben wird. In diesen Fallen erldschen nach Artilel 45, § 8, CIM die Anspriiche
aus dem der Nenaufgabe vorangegangenen Frachtvertrag, wie wenn keine Neu-
aufgabe stattgefunden hitte und es sich um einen einzigen Frachtvertrag han-
deln wirde. '

Artikel 46 CIM, Verjdhrung der Anspriiche aus dem Frachivertrag:

Die bisher in Artikel 45 IUG an die Verjihrung gekniipfte Voraussetzung,
dass der geschuldete Betrag micht bereits durch Anerkenntnis, Vergleich oder
gerichtliches Urteil festgestellt worden ist, wurde wegen der hieriiber entstande-
nen Meinungsverachiedenheiten nicht iibernommen. Damit richten sich nunmehr
die Verjihrungsfristen -sowie Hemmung und Unterbrechung der Verjihrung
nach dem internen Rechte jedes Vertragsstaates, wenn die geschuldete Summe
durch Vergleich oder gerichtliches Urteil festgesetzt worden ist. Im Fall der in
Artikel 29, § 1, vorgesechenen Neuaufgabe ist die Verjahrungsfrist von einem
auf drei Jahre verlingert worden. Bei Anspriichen auf Zahlung oder Ruck-
erstattung von Fracht, Nebengebithren oder Frachtzuschligen oder auf Be-

_richtigung bei unrichtiger Tarifanwendung oder bei Rechenfehlern soll, sofern
die Zahlung nicht dem Absender, sondern dem Empfinger obliegt, die Ver-
jéhrung nicht mehr wie bisher mit der Annahme des Gutes zur Beférderung,
gondern erst mit dem Tage béginnen, an dem der Empfiinger den Frachtbrief an-
genommen hat. Um Streitigkeiten zu vermeiden, ist auch der Beginn der Ver-
jibrung fur Anspriiche auf Zahlung oder Riickerstattung von Betrigen, die
Gegenstand einer Frankaturrechnung waren, genauer umschrieben worden.
Tir gie heginnt in Zukunft die Verjihrung mit dem Tag, an dem die Eisenbahn
dem Absender die in Artikel 17, § 8, CIM vorgesechene Kostenrechnung tber-
‘gibt; wird diese nicht iibergeben, so beginnt die Frist fiir die Anspriche der
Eisenbahn mit dem 80. Tage nach Ablauf der Lieferfrist. Schliesslich wurde der
Vollsténdigkeit halber noch allgemein bestimmt, dass die Verjahrung in allen
andern Fillen mit dem Tage beginnt, an dem das Recht geltend gemacht werden
kann.
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Artikel 47 CIM, Abrechnung unter den Eisenbahnen:

Die bisherige Regelung wurde den seit dem letzten Krieg bestehenden
wihrungstechnischen Schwierigkeitén angepasst. § 1 erlanbt, die Art und Weise
der Bezahlung der Anteile der an der Beférderung beteiligten Eisenbahnen durch
Vereinbarungen unter ihnen selbst zu regeln.

Artikel 49 CIM, Rickgriff bei Entschidigung fur Uberschreitung der Lieferfrist:

Bei der Verteilung der Entschiidigungsanteile auf die an der Befoérderung
beteiligten Bahnen werden nunmehr die Abfertigungsfristen ausschliesslich der
Versand- und Bestimmungsbahn, und zwar je hilftig, angerechnet.

Anlage I CIM, Vorschriften iiber die von der Beforderung ausgeschlossenen oder
bedingungsweise zur Beforderung zugelassenen Stoffe und Gegenstinde:

Als Anlage T werden die Vorschriften iiber die wegen ihrer Gefihrlichkeit
von der Befiorderung ausgeschlossenen oder bedingungsweise zur Befdrderung
zugelassenen Stoffe und Gegenstinde in der Fassung aufgenommen, wie sie an
der vor der Inkraftsetzung des neuen Ubereinkommens stattfindenden Tagung
des fachminnischen Ausschusses beschlossen werden. Um auf die Erwahrung
dieser neuen Fassung das in Artikel 67, § 4, CIM vorgesehene Verfahren anwenden
und die neue Anlage I gleichzeitig mit dexn neuen Ubereinkommen in Kraft setzen
zu konnen, ist in Ziffer 8 des Zusatzprotokolls vom 25. Oktober 1952 vorgesehen
worden, daes Artikel 67, §4, CIM sobald als méglich, jedoch spatestens 6 Monate
vor dem fiir das Ubereinkommen vorgesehenen Zeitpunkt in Kraft treten soll

Im Zusammenhang mit der Beteiligung des Vereinigten Konigreiches ist
festgestellt worden, dass die Bedmgungen fiir die Beforderung gefihrlicher Giiter
zur See nach dem Vereinigten Komgrelch von der Anlage I zum geltenden IUG
abweichen und dass es kaum moglich sein werde, die neue Anlage I schon bis zum
Inkrafttreton der neuen CIM an die britischen Vorschriften anzupassen, d. h.
einen besonderen Anhang zur Anlage I mit den besonderen Vorschriften fiir die
Beforderung gefshrlicher Giiter im Eisenbahn-Seeverkehr aufzustellen. Deshalb
ist in Ziffer 2 des Zusatzprotokolls vom 25.Oktober 1952 vorgesehen, dass bis
zum Inkrafttreten dieses besonderen Anhanges zur Anlage I fiir die Beforderung
gefihrlicher Giiter nach oder von dem Vereinigten Konigreich ausser den Be-
stimmungen der Anlage 1 auch die besonderen Bedingungen des Vereinigten
Kaénigreiches fiir die Beférderung gefihrlicher Giiter mit der Eisenbahn und zur
See Anwendung finden sollen.

Anlagen 11, 111, IVa und IVb CIM:

Die Anlagen II und IIT sind den Anderungen, welche die entsprechenden
Artikel der CIM erfahren haben, angepasst worden. Die neue Anlage IVb ist das
neue Formular fiir die nachtréigliche Verfiigung des Empfingers.
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Anlagen VII und VIII CIM, Privatiwagenordnung. Behdlterordnung:

Als Anlagen VII und VIII des neuen Ubereinkommens sind die von den
beiden fachménnischen Ausschiissen aufgestellten Ordnungen anzusehen. Die
gegenwirtig in Kraft stehenden Ordnungen werden unter Beriicksichtigung des
neu eingefiihrten Verfiigungsrechtes des Empfingers noch an das nene Uber-
einkommen angepasst werden missen. Die Genehmigung der von den fach-
ménnischen Ausschiissen auf den Zeitpunkt des Inkrafttretens des neuen Uber-
einkommens beschlossenen Fagsung erfolgt wie fur die neue Anlage I auf Grand
des in Artikel 67, § 4, CIM bestimmten Verfahrens.

Anlage IX CIM, Expressgut-Ordnung:

Als Anlage IX der CIM ist die bisherige Anlage VIII iibernommen worden,
jedoch mit der Anderung in § 2, wonach i Zukunft fiir die in Anlage I auf-
gefithrten Giiter bei Beforderung als Expressgut nicht mehr die gleichen Vor-
schriften wie bei der Beforderung als Eilgut gelten, sondern solche gefihrliche
Giter zur Beférderung als Expressgut nur zugelassen sein sollen, soweit dies in
der Anlage I oder in Sondervereinbarungen ausdriicklich vorgesehen ist, -

3. Ubereinkommen fiber den internationalen Eisenbahn-Personen- und
~Gepéckverkehr (CIV).

Artikel 5 CIV, Fahrausweise:

§ 4 enthilt eine Anpassung an die Bestimmung des Internationalen Tarifs
fiir zusammengestellte Fahracheinhefte fiir die Beférderung von Reisenden und
Reisegepiick (sog. TIC-Tarif), wonach die von den Reisebureaux ausgegebenen
Beforderungsausweise ebenfalls internationalen Charakter tragen.

Irn Zusammenhang mit diesem Artikel, dessen § 2, wie bisher Artikel 6 des
IUP, unter den auf den Fahrausweisen anzubringenden Angaben auch die
Wagenklasse erwihnt, ist schweizetischerseits bei der Revisgion angeregt worden,
ob nicht die 1. Wagenklasse abgeschafft bzw. die 1. und 2. Wagenklasse in eine
Polsterklasse zusammengelegt werden konnten. Anlass dazu bot die Kleine
Anfrage von Herrn Nationalrat Allemann vom 28. September 1948. Der
Bundesrat antwortete damals ablehnend, weil es sich nicht um eine schwei-
zerische, sondern um eine internationale Frage handle. Im Hinblick auf die grosse
Bedeutung des internationalen Fremdenverkehrs fiir unser Land und fiir unsere
Eisenbahnen sprachen sich nicht nur unsere Bahnverwaltungen, sondern auch
die schweizerischen Reisebureaux im Ausland gegen die Abschaffung der 1. Wa-
genklasse bei den schweizerischen Eisenbahnen aus, solange dies nicht auch bei
den Bahnen unserer Nachbarstaaten, d. h. international, durchgefithrt werde.

Der vorbereitende Ausschuss fir die Revision der CIV hat diese Frage auf
(Grund der schweizerischen Anregung wiederholt und einlisslich gepriift. Die
Mehrheit lehnte eine Entscheidung dariber anlisslich der Revision des IUP ab,
weil sich dag Ubereinkommen nicht mit der Zahl der Wagenklassen zu befassen
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habe, Auf Grund des die Abschaffung der 1.Wagenklasse erneut anregenden
Postulates des Herrn Nationalrat Schiitz vom 19. September 1951 hat die
schweizerische Delegation an der Revisionskonferenz vom Oktober 1959
doch noch beantragt, ins Zusatzprotokoll eine Empfehlung aufzunehmen,
wonach die Vertragsstaaten der CIV Bestrebungen der im Internationalen Eisen-
bahnverband vertretenen Bahnverwaltungen auf Fihrung von nur noch zwei
Wagenklassen unterstittzen und jhre internen Gesetze und Reglemente, soweit
notig, entsprechend anpassen wiirden. Die Revisionskonferenz beschloss jedoch
grundsétzlich, keinerlei Empfehlungen oder Resolutionen in das Zusatzprotokoll
aufzunehmen. : '

Damit ist dem Postulat des Herrn Nationalrat Schiitz im Rahmen des
derzeit Moglichen Folge gegeben worden. Die Zusammenlegung der 1. und 2. Wa-
genklasse wird nun innerhalb des Internationalen Eisenbahnverbandes weiter
erwogen.

Artikel 6 CIV, Fakrpreisermdssigung fiir Kinder:

Auf Grund der Vorberatungen der Kommerziellen Konferenz ist schweize-
rischerseits eine ErhGhung der in diesem Artikel vorgesehenen Altersgrenze fiir
die taxfreie Beforderung von Kleinkindern von 4 auf 6 Jahre vorgeschlagen
worden, Dieser Antrag wie auch der weitere, wihrend der Revisionsverhandlun-
gen gestellte Antrag auf Erhohung der Altersgrenze fiir die zu erméssigtem Fahr-
preis beforderten Kinder wurden aber von der Mehrheit der Delegationen ab-
golehnt und dies damit begriindet, dass die Regelung der Fahrvergunstigungen
fir Kinder im Zusammenhang mit der beim Tarifaufbau der Bahnen in den ver-
schiedenen Staaten verfolgten allgemeinen Sozialpolitik gewiirdigt werden miisse.
Die Sozialtarife in verschiedenen Staaten weichen nimlich noch in anderer Be-
ziebung, z. B. bei den Familienfahrvergiinstigungen, stark voneinander ab. Um
jedoch eine Vereinheitlichung und die Erhéhung der Altersgrenzen fiir die Kin-
derfahrverginstigungen auf tarifarischem Weg zu erleichtern, wurde Artikel 6
der CIV wenigstens dahin ergiinst, dass die Tarife hohere als die in der CIV an-
gefithrten Altersgrenzen vorsehen konnen, was die Ausgabe von direkten Fahr-
ausweiden mit hoheren Altersgrenzen gestatten wird.

Artikel 9 CIV, Fahrtunterbrechung:

Der Grundsatz, dass der Reisende berechtigt ist, die Fahrt beliebig oft und
ohne Formlichkeiten zu unterbrechen, ist deutlicher ausgedriickt worden. Die
§§ 4 und 5 des Artikels 10 IUP aber die Fortsetzung der unterbrochenen Reise
und die Begrenzung der Dauer der Unterbrechung durch die Geltungsdauer des
Fahrausweises sind, weil itberfliissig, nicht mehr iibernommen worden.

Artikel 14 CIV, Mitnahme von Handgepick und Tieren in die Personenwagen:

Um die Eisenbahnen wirksamer zu schiitzen, wurde in § 8 neu die Bestim-
mung aufgenommen, dass der Reisende fir alle Schiden haftet, die aus der Mit-
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nahme von Handgepiick und Tieren in die Personenwagen entstehen, sofern er
nicht beweist, dass der Schaden auf ein Verschulden der Eisenbahn zuriick-
zufithren ist.

Artikel 15 CIV, Ziige, Fahrpline:

Dieser Artikel enthilt die Vorschriften der §§ 1 und 2 des Artikels 22 des
geltenden IUP, welche Bestimmungen nur fir die Beférderung von Reisenden
gelten und deshalb bisher im Kapitel I1I nicht am richtigen Platz waren.

Artikel 17 CIV, Begriff des Reisegepdcks:

Auf die bisherige Bedingung, dass als Reisegepick nur die «fiir den Gebrauch
des Reisenden bestimmmten Gegenstinde» zugelassen werden, ist in der neuen
Begriffsumschreibung verzichtet worden. Um den heutigen Bedirfnissen der
Reisenden zu entsprechen, werden nun auch Berufsinstrumente im allgemeinen,
gebrauchte tragbare Schreibmaschinen und Rechenmaschinen, Biicher, Ge-
‘gchiftspapiere und Urkunden als Reisegepick zugelassen, ferner die immer
hiufiger mitaufgegebenen Sportgerite. Alle in § 2 des Artikels 17 aufgezihlten
Gogenstinde ditrfen auch unverpackt zur Beforderung aufgegeben werden, wenn
gie iiblicherweise unverpackt befordert werden.

Artikel 18 CIV, Von der Beforderung ausgeschlossene Gegenstinde:

_ Die nach der Anlage I zur CIM als Expressgut zugelassenen gefihrlichen
Stoffe und Gegenstinde dirfen nun auch als Reisegepick aufgegeben werden. -

Art. 19 CIV, Verantwortlichkeit des Retsenden filr sein Reisegepdck. Zuschldge:

Wie die Frachtzuschlige gemiss Art. 7 CIM sind auch die Zuschlige wegen
Missachtung der Vorschriften @iber die Zulassung von Reisegepdck vereinheit-
licht und erméssigt worden.

Artikel 21 CIV, Abfertigung und Beforderung des Reisegepdcks:

Der zweite Absatz des § 8 des Artikels 20 IUP ist mit der Anderung iber-
nommen worden, dass, wenn das Reisegepick unterwegs umgeladen werden
muss, die Beférderung mit dem niichsten Zug zu erfolgen hat, der nach den Vor-
schriften @iber den Binnenverkehr der regelmissigen Gepiickbeforderung dient.
Die bisherige Vorschrift, dass «gentigend Zeit zur Umladung» vorhanden sein
miigse, gab oft zu Meinungsverschiedenheiten Anlass,

" Artikel 22 CIV, Angabe des Interesses an der Lieferung:

Wie in der neuen CIM (Art. 20) sind auch in der CIV die Bestimmungen des
Artikels 85, §8 1 und 2, iiber die Angabe des Interesses an der Lieferung von den
Haftungsbestimmungen getrennt worden. Die Mindestgebiihr von einem Franken
fiir jede Sendung ist nun in Artikel 22 selbst festgesetzt und nicht mehr der
Regelung durch die Tarife itherlassen worden.
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Artikel 23 CIV, Auslieferung:

Hijer ist neben den Bestimmungen des Artikels 21 IT{UP auch die Vorschrift
dee Artikels 44 IUP iiber die Annahmeverweigerung bis zur Feststellung des
Schadens aufgenommen worden.

Artikel 24 CIV, Tarife. Verbot von Sonderabmachungen:

Dieser Artikel enthélt die bisher in Artikel 22, § 3, und in Artikel 28 und 24
IUP auigefithrten Bestimmungen.

Artikel 26 CIV, Ritckerstattungen und Nachzahlungen:

Die bisher in Artikel 26 IUP enthaltenen Bestimmungen sind in einer etwas
systematischeren Reihenfolge iibernommen worden, indem nun — getrennt fiir
die Fahrausweise und Gepéckscheine — zunichst die Fille einer Rickerstattung
anfgezihlt. und dann die Ausnahmen, die zu erfilllenden Férmlichksiten und die
zu erstattenden Betriige genannt werden. Die folgenden Bestimmungen iiber den
Umrechnungskurs und die Verjihrung gelten far beide Arten von Rickerstat-

_tung.

- Artikel 28-40 CIV, Haftung:

Die Bestimmungen iiber die Haftung bei der Beforderung von Reisegepiick
haben analoge Anderungen und FErginzungen erfahren wie die Artikel 28-40
der neyen CIM. : ’

Nach §1 des Artikels 28 CIV richtet sich die Haftung der Eisenbahn fiir
Totung oder Verletzung von Reisenden bei der Beforderung sowie fir den
Schaden, der durch Verspatung oder Ausfall eines Zuges oder Anschlussver-
sdumnis entsteht, nach den Gesetzen und Vorschriften des Staates, in welchem
dag schidigende Ereignis eingetreten ist. Im Laufe der Revisionsverhandlungen
ist wiederholt daranf hingewiesen worden, dass der heutige Zustand, bei welchem
diese wichtigen Fragen international nicht einheitlich geregelt, sondern den ver-
schiedenen internen Gesetzgebungen — sel es besonderen Gedetzen, sei es den
Grundsétzen des gemeinen Rechts — unterstellt sind, zu ernsthaften Unzukémm-
lichkeiten fithre, Die Konferenz teilte grundsitzlich die Auffassung der Inter-
nationalen Handelskammer, dass diese Liicke ausgefiillt werden sollte. Da in den
einzelnen Vertragsstaaten diese Haftung nach ganz verschiedenen Grundsitzen
geordnet ist (vertragliche, quasideliktische oder gesetzliche Haftung) und der
Revisionskonferenz kein konkreter Antrag vorlag, beauftragte sie das Zentral-
amt, diese Angelegenheit im Einvernehmen mit anderen interessierten inter-
nationalen Organisationen im Hinblick auf eine spitere Revision des Uber-
einkommens zu prifen.
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Die neuen Ubereinkommen halten die bewithrten Grundsitze der gegenwér-
tig geltenden Ubereinkommen aufrecht. Die beschlossenen Anderungen und
Erginzungen bedeuten fiir die Reisenden und die Verfrachter durchwegs Ver-
besserungen, die sich unter dén heutigen Verhiltnissen rechtfertigen, ohne dass
. sie den Kisenbahnen besondere Lasten von finanzieller Tragweite aufbiirden.

Die beiden Ubereinkommen und die zugehérigen Zusatzprotokolle sind von
den nachstehend genannten Staaten unterzeichnet worden: Belgien, Bulgarien,
Dinemark, Finnland, Frankreich, Griechenland, Italien, Jugoslawien, Libanon,
Liechtenstein, Luxemburg, die Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Por-
tugal, Ruminier, Schweden, Schweiz, Spanien, Tschechoslowakei, Tirkei,
Ungarn und Vereinigtes Konigreich.

% *
*

Wir beehren uns, Thnen zu beantragen, den Bundesrat durch Annahme des
nachstehenden Beschlussesentwurfes zu erméchtigen, die beiden Ubereinkom-
men und die zugehdrigen Zusatzprotokolle vom 25.0ktober 1952 und 11.April
1958 zu ratifizieren.

Wir beniitzen den Anlass, Sie, Herr Priisident, hochgeehrte Herren, unserer
vollkommenen Hochachtung zu versichern. -

Bern, den 6. November 1953.

Im Namen des Schweizerischen Bundesrates,
Der Bundespréasident:
Etter

Der Bundeskanzler:
Ch. Oser
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(Entwurf)

Bundesbeschluss
iiber

die Genehmigung der internationalen Ubereinkommen
iiber den Eisenbahnfrachtverkehr und iiber den
Eisenbahn-Personen- und -Gepickverkehr

Die Bundesversammlung
der Schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht in eine Botschaft des Bundesrates vom 6. November 1958,

beschliesst:

Art. 1

Die am 25. Oktober 1952 und 11. April 1958 in Bern unterzeichneten inter-
nationalen Ubereinkommen iiber den Iisenbahnfrachtverkehr (CIM) und iber
den Eisenbahn-Personen- und -Gepickverkehr (CIV) sowie die dazugehrenden
Zusatzprotokolle werden genehmigt. Der Bundesrat wird ermichtigt, sie zu
ratifizieren.

Art. 2
1 Der Bundesrat ist ermichtigt:

1. den gestiitzt auf Artikel 67, §8, des Ubereinkommens tiber den Eisenbahn-
frachtverkehr (CIM) und Artikel 66, §3, des Ubereinkommens iiber den
Eisenbahn-Personen- und -Gepickverkehr (CIV) voriibergehend, d. h.
bis zur nichsten Revisionskonferenz, von den dazu eingesetzten Revisions-
ausschiissen vorgeschlagenen Anderungen einzelner in den Ubereinkommen
abschliessend bezeichneter Bestimmungen' und Anlagen ohne welteres
beizutreten oder dagegen Widerspruch zu erheben;

2. den gestitzt auf Artikel 67, §4, des Ubereinkommens dber den Eisen-
bahnfrachtverkehr (CIM) von den fachménnischen Ausschiwsen zur An-
passung an die jeweiligen Erfordernisse vorgeschlagenen Anderungen der
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Anlage I (Vorschriften tiber die von der Beforderung ausgeschlossenen
oder bedingungsweise zur Beforderung zugelagsenen Stoffe und Gegen-
gtinde), der Anlage VII [Internationale Ordnung fiir die Beférderung von
Privatwagen (RIP)] und der Anlage VIII [Internationale Ordnung fir die
Beférderung von Behiltern (R1Co)] o]me weiteres beizutreten oder dagegen
Widerspruch zu erheben;

8. besondere Abkommen mit Vertragsstaaten iiber die in Artikel 59, §§ 2 und 8,
des Ubereinkomniens iiber den Eisenbahnirachtverkehr (CIM) genannten
Beforderungen abzuschliessen oder solchen beizutreten.

2 Der Bundesrat hort vor dem Beitritt zu den erwihnten Anderungen der
Ubereinkommen und ihrer Aunlagen sowie vor dem Abschluss von besondern
Abkommen die schweizerischen Transportunternehmungen und Verkehrs—
interessenten an.

Art. 8
Der Bundesrat wird mit dem Vollzug dieses Beschlusses beauftragt.

1335
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Internationales Ubereinkommen

iiber

den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM)
(Vom 25. Oktober 1952)

Die unterzeichneten Bevollméchtigten

haben in der Erkenntnis der Notwendigkeit, das am 23. November 1988 in
Rom unterzeichnete Internationale Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfracht-
verkehr gemiss Artikel 60 disses Ubereinkommens zu revidieren, beschlossen,
zu diesem Zweck ein nenes Ubereinkommen abzuschliessen, und sind @ber fol-
gende Artikel iibereingekommen

Titel T

Gegenstand und Gelfungsbereich des Ubereinkommens

Artikel 1
Eisenbahmnen und Beforderungen, auf die das Ubereinkommen Anwendung findet

§ 1. — Unter Vorbehalt der in den folgenden Paragraphen vorgesehenen
Ausnahmen findet dieses Ubereinkommen Anwendung auf alle Sendungen von
Gittern, die mit durchgehendem Frachtbrief zur Beférderung auf einem Wege
aufgegeben werden, der die Gebiete mindestens zweier Vertragsstaaten berithrt
und ausschliesslich Strecken umfasst, die in der nach Artikel 58 aufgestellten
Liste verzeichnet gind.

§ 2. - Auf Sendungen, deren Versand- und Bestimmungsbahnhof!) im Ge-
biet des selben Staates liegen, und die das Gebiet eines anderen Staates nur im
Durchgang berishren, findet das Recht des Versandstaates Anwendung:

a. wenn die Durchgangsstrecken ausschliesslich von einer Eisenbahn des
Versandstaates betrieben werden;

1) Unter «Bahnhof» versteht man auch die Hifen der Schiffahrtslinien und
alle offentlichen an der Ausfilhrung des Beférderungsvertrages beteiligten Stellen
der Kraftwagenlinien.
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b. auch dann, wenn die Durchgangsstrecken nicht ausschliesslich von einer
Eisenbahn des Versandstaates betrieben werden, die beteiligten Eisenbahnen
aber besondere Vereinbarungen getroffen haben, nach denen diese Sendungen
nicht als international angesehen werden.

§ 3. ~ Auf Sendungen zwischen Bahnhofen zweier Nachbarstaaten findet,
wenn die Beforderungsstrecken ausschliesslich von Eisenbahnen des einen dieser
Staaten betricben werden, das Recht dieses Staates Anwendung, sofern der
Absender durch die Wahl des Frachtbriefmusters die Anwendung der fiir den
Binnenverkehr dieser Eisenbahnen geltenden Vorschriften beanspruchit und die
(fesetze und Vorschriften keines der beteiligten Staaten entgegenstehen.

Artikel 2

Bestimmungen, iiber gemischte Beforderungen

§ 1. — Ausser Fisenbahnstrecken konnen in die in Artikel 1 vorgesehene
Liste auch regelmissig betriebene Kraftwagen- oder Schiffabrtslinien aufgenom-
men werden, die im Anschluss an eine Eisenbahn internationale Beférderungen
unter der Verantwortung eines Vertr&gsstaatea oder einer in die Liste auf-
genommenen Hisenbahn austithren,

§ 2. = Die Unternehmen, die solche Linien betreiben, haben alle Rechte und
Piflichten, die den Iisenbahnen durch dieses Ubereinkommen tibertragen gind,
vorbehaltlich der sich aus der Verschiedenheit der Beférderung notwendiger-
weise ergebenden Abweichungen. Die Abweichungen dirfen sich jedoch nicht
auf die Haftungsbestimmungen dieses Ubereinkommens beziehen.

§ 8. — Joder Staat, der eine der in § 1 bezeichneten Linien in die Liste auf-
nehmen lassen will, muss dafiir Sorge tragen, dass die in § 2 vorgesehenen Ab-
" weichungen in gleicher Weise wie die Tarife verdffentlicht werden.

§ 4. — Werden fiir internationale Beférderungen ausser Eisenbahnen anch
andere als die in § 1 genannten Beforderungsdienste in Anspruch genommen, so
kénnen die Eisenbahnen, um den Besonderheiten jeder Befirderungsart Rech-
nung zu tragen, mit den beteiligten Unternehmen tarifarische Bestimmungen
vereinbaren, die solche Beférderungen einer von diesem Ubereinkommen ab-
weichenden rechtlichen Regelung unterstellen. Sie konnen in diesem Falle eine
andere als die in diesem Ubereinkommen vorgesehene Beforderungsurkunde vor-
schreiben. :

Artikel 3

Von der Beforderung ausgeschlossene Gegenstiinde

Von der Beforderung sind vorbehaltlich der Ausnahmen nach Artikel 4 §2
ausgeschlossen:

a. Gegenstinde, die auch nur in einem der an der Beforderung beteiligten
. Staaten dem Postzwang unterworfen sind;

b. (Gegenstinde, die sich wegen ihres Umfanges, 1hres Gewichtes oder ihrer
Beschaffenheit mit Riicksicht auf die Anlagen oder Betriebsmittel auch nur
giner der beteiligten Eisenbahnen zur Beftrderung nicht eignen;
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¢. Gegenstiinde, deren Beférderung auch nur in einem der beteiligten Staa-
ten verboten ist;

d. die Stoffe und Gegenstinde, die nach der Anlage I zu diesem Uberein-
kommen von der Beférderung ausgeschlossen sind.

Artikel 4

Bedingungsweise sur Beforderung zﬁgelassene Gegenstinde

§ 1. — Die nachstehend genannten Gegenstinde werden unter folgenden
Bedingungen zur Beforderung zugelassen:

a. die in der Anlage I zu diesem Ubereinkommen bezeichneten Stoffe und
tregenstiinde unter den dort angegebenen Bedingungen;

b. Lelchensendungen unter folgenden Bedmgungen

1. sie mussen als Eilgut unter der Obhut eines Begleiters befordert werden,
wenn nicht die Aufgabe als Frachtgut oder ohne Begleitung anf allen an der
Beforderung beteiligten Eisenbahnen gestattet ist;

2. die Beforderungskosten sind bei der Aufgabe zu bezahlen;

8. die Beforderung unterliegt den in jedem Staate geltenden Gesetzen und
Polizeivorschriften, soweit sie nicht durch besondere Abkommen. zwischen
mehreren Staaten geregelt ist:

¢. Bisenbahnfahrzeuge, die auf eigenen Radern rollen, unter der Bedingung,
dass eine Eisenbahn deren Lauffihigkeit festatellt und dies durch sine Aufschrift
auf dem Fahrzeug oder durch ¢in besonderes Zeugnis bescheinigt; Lokomotiven,
Tender und Triebwagen miissen ausserdem von einem sachkundigen Beauftrag-
ten des Absenders begleitet werden, der sie insbhesondere zu schinieren hat:

d. lebende Tiere unter folgenden Bedingungen:

1. den Bendungen lebender Tiere muss ein vom Absender gestellter Begleiter
beigegeben werden, sofern es sich nicht um kieine Tiere handelt, die in gut ver-
schlossenen Kifigen, Kisten, Korben usw. zur Beforderung aufgegeben werden.
Die Begleitung ist jedoch nicht erforderlich, wenn in den internationalen Tarifen
oder in den Vereinbarungen der Fisenbahnen Ausnahmen vorgesehen sind;

2. der Absender hat die viehseuchenpolizeilichen Vorschriften des Versand—
und Empfangsstaates sowie der Durchfuhrstaaten zu beachten;

e. Gegenstinde, deren Beforderung nach dem Ermessen der Eisenbahn mit
Riicksicht auf die Anlagen oder Betriebsmittel auch nur einer der beteiligten
Eisenbahnen begondere Schwierigkeiten verursacht, nur unter besonderen, von
Fall zu Fall von der Eisenbahn festzusetzenden Bedingungen technischer oder
betrieblicher Natur. Fiir diese Beforderungen konnen bei Abschluss des Fracht-
vertrages von der Eisenbahn besondere Lieferfristen festgesetzt werden.

§ 2. ~ Zwei oder mehrere -Vertragsstaaten kénnen durch Abkommen ver-
einbaren, dass bestimmte durch dieses Ubereinkommen ausgeschlossene Gegen-
stinde unter gewissen Bedingungen oder dass die in der Anlage I genannten
Stoffe und Gegenstinde unter leichteren Bedingungen, als sie in der Anlage

Bundesblatt. 105. Jahrg. Bd. IIL 38
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golbst enthalten sind, zur internationalen Beforderung zwischen diesen Staaten
zugelassen werden.

Werden durch solche Abkommen Stoffe und Gegenstinde zur Beforderu_ng
zugelassen, die nach den Bestimmungen der Anlage I von der Beforderung aus-
geschlossen sind, so missen diese Abkommen dem Zentralamt far den inter-
nationalen Eisenbahnverkehr mitgeteilt werden. Dieses setzt die Vorschriften
des Abkommens, soweit sie die Zulassung betreffen, auf die Tagesordnung der
néchsten Tagung des Fachminnischen Ausschusses, falls sie nicht schon durch
den Ausschuss gepriift und von ihm abgelehnt worden ist.

Ebenso kinnen die Eisenbahnen durch Tarithestimmungen entweder be-
stimmte durch dieses Ubereinkommen von der Beférderung ausgeschlossene
Gegenstinde zulassen oder fiir die durch die Anlage I bedingungsweise zu-
gelassenen Stoffe und Gegenstinde leichtere Bedingungen zugestehen, als gie in
dieser Anlage selbst enthalten sind.

Artikel 5
Beforderungspflicht der Eisenbahn

§ 1. — Die Eisenbahn ist verpflichtet, alle Giter nach den Bestimmungen
"dieses Ubersinkommens zu befordern, sofern:

a. der Absender den Vorschriften dieses Ubereinkommens na,chkommt

b. die Beforderung mit den normalen, den regelmissigen Bediirfnissen des
Verkehrs gentigenden Beforderungsmitteln méglich ist;

¢. die Beforderung nicht durch Urustinde verhindert wird, welche die Ei-
senbahn nicht abzuwenden und denen sie auch nicht abzuhelfen vermag. :

§ 2. — Die Eisenbahn ist zur Annahme von Giitern, deren Verladen, Um-
laden oder Abladen die Verwendung besonderer Vorrichtungen erforderlich
macht, nur verptlichtet, wenn die in Betracht kommenden Bahnhofe derartige
Vorrichtungen besitzen.

§ 8. — Die Eisenbahn ist nur verpflichtet, Giiter anzunehmen, die ohne Ver-
zug betordert werden kinnen; die fiir den Versandbahnhof geltenden Vorschrif-
ten bestimmen, in welchen Fillen dieser Bahnhof verpflichtet ist, Guter, die
dieger Bedingung nicht entsprechen, vorliufig in Verwahrung zu nehmen.

§ 4. — Die Giter sind in der Reihenfolge ihrer Annahme zu beférdern, sowelt
in § 5 nichts anderes bestimmt ist.

§ 5. - Wenn es das offentliche Wohl oder zwingende Grunde des Betriebes
erfordern, kann die zustindige Behorde anordnen, dass

" a. der Betrieb voriibergehend ganz oder teilweise eingestellt wird;

b. gewisse Sendungen voriibergehend ausgeschlossen oder nur bedingungs-
weise zugelassen werden;

¢. gowisse Sendungen voriibergehend vorzugsweise befdrdert werden.

Diese Massnahmen sind unverziiglich der Offentlichkeit und den Iisen-
bahnen bekanntzugeben; diese haben sie den Eisenbahnen der anderen Staaten
zwecks Verdffentlichung mitzuteilen.
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Botragt die Geltungsdauner dieser Massnahmen voraussichtlich mehr als
einen Monat, so sind sie dem Zentralamt fir den internationalen Hisenbahn-
verkehr mitzuteilen, das sie den anderen Staaten bekanntgibt.

" § 6.— Jede Zuwiderhandlung der Eisenbahn gegen die Bestimmungen
dieses Artikels begriindet einen Angpruch auf Ersatz des dadurch entstandenen
Schadens.

Titel II
Frachtvertrag
. Kapitel I

Form und Bedingungen des Frachtverfrazes
Artikel 6

Inhalt und Form des Frachibriefes

§ 1. — Der Absender muss jeder unter dieses Ubereinkommen fallenden
internationalen Sendung einen Frachtbrief nach dem Muster der Anlage II zu
diesem Ubereinkommen beigeben.

Die Tarife konnen fir bestimmte Verkehre zwischen Nachbarstaaten ein
kleineres Frachtbriefmuster vorsehen.

TFar die Frachtbriefe ist festes weisses Schreibpapier zu verwenden; der
Frachtbrief fir Eilgut muss auf der Vorder- und Riickseite am oberen und
unteren Rande je einen mindestens einen Zentimeter breiten roten Btreifen
tragen. Fiir Frachtbriefdoppel kann auch hellblaues Papier verwendet werden,

§ 2. - Die internationalen Tarife oder die Versinbarungen zwischen den
Eisenbahnen bestimmen, in welcher Sprache die Frachtbriefe gedruckt werden
miigsen. Wenn die Tarife oder die Vereinbarungen nichts begtimmen, sind die
Frachtbriefe in einer der amtlichen Sprachen des Versandstaates zu drucken;
sie milssen daneben einen franzosischen oder deutschen oder italienischen Wort-
laut enthalten; Ubersetzungen in andere Sprachen kénnen beigefugt werden,
wenn es fir zweckmissig erachtet wird,

Der vom Absender auszufillende Teil mugg in einer der amtlichen Sprachen
des Versandstaates abgefasst sein. Die internationalen Tarife oder die Verein-
barnngen zwischen den Eisenbahnen kinnen bestimnmen, ob und welche Uber-
setzungen beizufiigen sind. Fehlen solche Bestimmungen, so muss der Absender
gine franzdsische oder deutsche oder italienische Ubersetzung beiftigen, sofern
die Angaben nicht in einer dieser drei Sprachen verfasst sind.

Die Bisenbahn kann verlangen, dass der Abgender fiir seine Angaben und
Erkiarungen im Frachtbrief und in den Beilagen lateinische Schriftzeichen ver-
wendet.

§ 8. ~ Die stark umrahmten Teile des Frachtbriefes sind von der Eigenbahn,
die tibrigen vom Absender auszufilllen. Der Absender hat in den unbeniitzten
Feldern einen Strich zu machen.



520

§ 4. — Die Wahl des weissen oder rotgerinderten Frachtbriefes zeigt an, ob
das Gut als Frachtgut oder als Eilgut befordert werden soll. Vorbehaltlich einer
Vereinbarung zwischen allen béteiligten Eisenbahnen -ist es nicht zuldssig, die
Beforderung auf einer Teilstrecke als Eilgut und auf einer anderen Teilstrecke
als Frachtgut vorzuschreiben.

§ 5. — Die Angaben im Frachtbrief miissen unausléschbar geschrieben oder
gedruckt sein, Frachtbriefe mit iiberschriebenen oder radierten Eintragungen
sowie iiberklebte Frachtbriefe sind nicht zugelassen. Durchstreichungen sind
nur zuldssig, wenn der Absender si1o mit seiner Unterschrift anerkennt und, sofern
es sich um die Zahl oder das Gewicht der Stiicke handelt, die berichtigten Men-
gen in Buchstaben eintrégt.

§ 6. — Der Frachtbrief muss in jedem Fall folgende Angaben enthalten:

. Ort und Tag der Ausstellung;

b. die Bezeichnung der Versandbahn;

¢. die Bezeichnung der Empfangsbahn und des Bestimmungsbahnhofs mit
allen Angaben, die notwendig sind, um Verwechslungen zwischen verschiedenen
Bahnhofen des selben Ortes oder gleich oder dhnlich benannter Orte aus-
zuschliessen ;

d. den Namen und die Adresse des Empfingers. Als Empfinger darf nur -

eine natirliche Person oder ein anderes Rechtssubjekt angegeben werden.
Der Bestimmungsbahnhof oder ein Bediensteter dieses Bahnhofs darf als Emp-
tinger nur angegeben werden, wenn es der anzuwendende Tarif ausdriicklich
zulisst. Adressen, die den Namen des Empfingers nicht bezeichnen, wie ¢an
Order von...» oder «an den Inhaber des Frachtbriefdoppels», sind unzulasq1g,
‘ e. die Beaewhmmg des Gutes, die Angabe des Gewichtes oder statt dessen
eine den Vorschriften der Versandbahn entsprechende dhnliche Angabe. Wenn
die Gesetze oder Vorschriften des Versandstaates dem Absender gestatten, seine
Guter ohne Angabe des Gewichtes oder eine dhnliche Angabe aufzugeben, so
wird das Gewicht oder diese Angabe von der Versandbahn eingetragen.

Die Giiter miissen wie folgt bezeichnet werden: die in der Anlage I genannten
Giter mit der dort gebrauchten Bezeichnung, die itbrigen Giter, wenn der Ab-

sender die Anwendung eines bestimmten Tarifes verlangt, mit der in diesem

Tarif gebrauchten Benennung, sonst mit der ihrer Beschaffenheit entsprechen-
den, im Versandstaat handelsiiblichen Bezeichnung.

Reicht der im Frachtbrief fiur die Bezeichnung der Giter vorgesehene Raum
nicht aus, so sind besondere, dem Frachtbrief sorgfiltig anzuheftende und vom
Abgender zu unterzeichnende Blitter gleicher Grosse wie der Frachtbrief zu ver-
© wenden. Im Frachtbrief ist anf diese Blétter zu verweisen. Wird das Gesamt-
gewicht der Sendung angegeben, so ist es im Frachtbrief selbst einzutragen;

f. bei Stuckgut: Anzahl, Zeichen und Nummern der Frachtstiicke oder an
ibrer Btelle die Angabe, dass diese Stiicke die Adresse des Empfiingers tragen;
die Art der Verpackung. Im Eisenbahn-8eeverkehr sind die gleichen Angaben
tir die Wagenladungen, die umgeschlagen werden miissen, in den Frachtbrief
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einzutragen, ohne Riicksicht darauf, ob die Ladungen aus einem oder mehreren
Btiicken bestehen.

Bei Gitern, deren Verladung dem Absender obliegt: die Art (gedeckter,
oftener, Spezial- oder Privatwagen), die Nummer, die Eigentumsmerkmale des
Wagens und fiir Privatwagen das Eigengewicht; ,

g. ein genaues Verzeichnis der durch die Zoll- und sonstigen Verwaltungs-
behérden vorgeschriebenen Begleitpapiere, die dem Frachtbrief beigefiigt oder
nach Angabe im Frachtbrief bei einem niher angegebenen Bahnhof, bei einem
Zollamt oder bei einer anderen amtlichen Stelle der Eisenbahn zur Verfiigung
stehen;

k..die Unterschrift des Absenders sowie die Angabe seines Namens und
seiner Adresse, nach seinem Ermessen erginzi durch seine Telegrammadresse
und seine Telephonnummer, Die Unterschrift des Abgenders kann durch Auf-
druck oder Stempel ersetzt werden, wenn es die fir den Versandbahnhof gelten-
den (esetze und Vorschriften gestatten. Als Absender darf nur eine naturliche
Person oder ein andéres Rechtssubjekt angegehen werden.

§ 7. — Der Frachtbrief muss ausserdem gegebenenfalls alle tibrigen in die-
gemn Ubereinkommen vorgesehenen Angaben enthalten, so insbesondere:

a. die Angabe «bahnlagernd» oder «Hauszufuhry, sofern diese Ablieferungs-
arten im Bestimmungsbabnhof zngelassen sind; '

b. die anzuwendenden Tarife, insbesondere Spezial- oder Auspahmetarife
nach Artikel 11 § 4 ¢ und Artikel 85;

¢. den Betrag des nach Artikel 20 angegebenen Intoresses an der Lieferung
in Ziffern und Buchstaben; : .

d. die Kosten, die der Absender nach Artikel 17 abernimimnt;

¢. die Hohe der Nachnahme und der Barvorschisse nach Artikel 19 in
Ziffern und Buchstaben; _

f. den nach Artikel 10, § 1 vorgeschriebenen Beférderungsweg und die Bahn-
héfe auf denen die Behandlung durch die Zoll- und sonstigen Verwaltungs-
behdrden stattfinden soll;

g. die Angaben uber die Behandlung durch-die Zoll- und sonstigen Ver-
waltungshehérden nach Artikel 15; _

h. die Angabe, dass der Empfinger berechtigt ist, den Frachtvertrag abzu-
indern; diese Angabe ist in der Spalte «Erklirung iiber die Erfullung...» ein-
zutragen und hat wie folgt zu lauten: « Empfinger verfigungsberechtigty.

§ 8. — Andere Erklirungen diirfen in den Frachtbrief nur aufgenommen
werden, wenn sie durch die Gesetze oder Vorschriften eines Staates oder durch
. die Tarife vorgeschrieben oder zugelassen sind und diesem Ubereinkommen nicht
widersprechen.

Es ist unzulissig, statt des Frachtbriefes andere Urkunden zu verwenden
oder ihm andere als die durch dieses Ubereinkommen oder die Tarife vorgeschrie-
benen oder zugelassenen Schriftstiicke beizufiigen. Der Absender hat jedoch,
wenn es die fir den Versandbahnhof geltenden Gesetze oder Vorsehriften bestim-
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men, ausser dem Frachtbrief eine Urkunde auszustellen, die dazu bestimmt ist,
in den Hinden der Eisenbahn zu bleiben und ihr als Beweis ither den Fracht-
vertrag zu dienen.

§ 9. — Fur jede Sendung ist ein Frachtbrief zu verwenden. Mit dem selben
Frachtbrief diirfen jedoch nicht aufgeliefert werden:

a. Giiter, die nach ihrer Beschaffenheit nicht ohne Nachteil zusammen-
geladen werden kdnnen;

b. Giter, die zu einem Teil von der Eisenbahn und zum andern Teil vom
Absender zu verladen sind;

¢. Giter, durch deren Zusammenladung zoll- oder sonstige verwaltungs-
hehordliche Vorschriften verletzt wiirden; :

d. bedingungsweise zur Beforderung zugelassene Giter, wenn sie nach der
Anlage I zu diesem Ubereinkommen miteinander oder mit anderen Giitern nicht
zusammengeladen werden diirfen.

§ 10. — Ein Frachtbrief darf nur die Ladung eines einzigen Wagens um-
fagsen. Mit dem selben Frachtbrief diirfen jedoch aufgeliefert werden:

@. unteilbare Gegenstinde und. Gegenstinde von aussergewohnlichem
Umfang; die mehr als einen Wagen beanspruchen;;

b. mehrere Wagenladungen, wenn es besondere Vorschriften fiir den be-
treffenden Verkehr oder internationale Tarife fir die ganze Beforderungsstrecke
- gestatten.

§ 11, — Der Absender darf im unteren Teil der Riickseite des Frachtbriefes,
jedoch nur zur Nachricht fir den Empféanger und ohne jede Verbindlichkeit und -
Haftung der Eisenbahn, Vermerke anbringen, welche die Sendung betreffen,

z B.: ’
«Von Sendung des N....»
«Im Auftrag des N....»
«Zur Verfiugung des N....»
«Zur Weiterbeforderung an N....»
«Versichert bei N....» :
«Piur Schiffahrtslinie N....» oder «Fir Schiff N....»
«Von der Schiffahrtslinie N....» oder «Aus Schiff N....»
«Fir Kraftwagenlinie N....»
«Von Kraftwagenlinie N....»
«Far Fluglinie N....»
«Von Fluglinie N....»
«Znr Ausfuhr nach N....»

Artikel 7
Haftung fir die Eintragungen im Frachtbrief. Frachtzuschlige. Massnahmen bei
. Uberlastung '

§ 1. - Der Absender haftet fir die Richtigkeit der von ihm in den Fracht-
brief anfgenommenen Angaben und Erklirungen. Er trigt alle Folgen, die daraus
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entstehen, dass diese Angaben oder Erklirungen unrichtig, ungenau, unvoll-
stindig oder nicht an der fiir sie vorgesehenen Stelle eingetragen sind. Reicht
der Raum dort nicht aus, so hat der Absender an dieser Stelle einen Hinweis
daranf anzubringen, wo sich die Fortsetzung der Eintragung befindet.

§ 2. — Die Eisenbahn ist jederzeit berechtigt nachzupriifen, ob die Sendung
mit den Eintragungen im Frachtbrief iibereinstimmt und ob die Sicherheits-
vorschriften der Anlage I eingehalten sind.

Handelt es sich um die Nachpriafung des Inhaltes einer Sendung, so ist der
Absender oder der Empfinger einzuladen, ihr beizuwohnen, je nachdem die

Nachpriffung auf dem Versand- oder dem Beqtlmmungsbahnhof stattfindet. .

Erscheint der Beteiligte nicht oder findet die Nachpriifung auf einem Unter-
wegsbahnhof statt, so sind zwei bahnfremde Zeugen beizuziehen, sofern die
Gesetze oder Vorschriften des Staates, in dem die Nachpriifung stattfindet,
nichts anderes bestimmen. Auf einem Unterwegsbahnhof darf die Eisenbahn den
Inhalt jedoch nur dann nachpriifen, wenn es die Erfordernisse des Betriebes oder
Vorschriften der Zoll- und sonstigen Verwaltungshehorden verlangen.
Weicht das Ergebnis der Nachprifung von den Fintragungen im Fracht-
brief ab, so ist es auf diesem zu vermerken. Geschieht die Nachpriifung auf dem
" Versandbahnhof, so ist der Vermerk auch auf das Frachtbriefdoppel zu setzen,
wenn es sich in den Handen der Eisenbahn befindet. Wenn die Sendung den
Rintragungen im Frachtbrief nicht entspricht, so haften die durch die Nach-
privfung verursachten Kosten auf dem Gut, falls sie nicht sofort beglichen
werden.

§ 8. — Die Gesetze und Vorschriften eines jeden Staates sind massgebend
fiir die Bedingungen, unter denen die Eisenbahn das Recht oder die Pilicht hat,
das Gewicht des Gutes oder die Stickzahl zu ermitteln oder nachzuprifen sowie
das wirkliche Eigengewicht des Wagens festzustellen.

Die Eisenbahn igt verpflichtet, im Frachtbrief das Ergebnis der Feststellun-
gen iiber das Gewicht, die Stiickzahl und das wirkliche Eigengewicht des Wagens
anzugeben,

§ 4. - Bei Verwiegung auf einer Gleiswaage wird das Gewicht dadurch er-
mittelt, dass vom Gesamtgewicht des beladenen Wagens das am Wagen an-
geschriebene Eigengewicht abgezogen wird, es sei denn, dass eine besondere
Yerwiegung des leeren Wagens ein anderes Eigengewicht ergibt

§ 5. — Ergibt eine von der Eisenbahn nach Abschluss des Frachtvertrages
vorgenommene Verwiegung einen Gewichtsunterschied, so bleibt das vom Ver-
gandbahnhof festgestellte Gewicht oder, wenn dieser das Gewicht nicht fest-
gestellt hat, das vom Absender angegebene Gewicht in folgenden Fillen fiir die
Frachtberechnung massgebend:

a. wenu der Unterschied offensichtlich durch die Natur des Gutes oder
durch Witterunggeinfliisse verursacht worden. ist;

b. wenn die von der Eisenbahn nach Abschlusg des Frachtvertrages vor-
genommene Verwiegung auf einer Gleiswaage durchgefithrt worden ist und das
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Ergebnis nicht mehr als 29, von dem durch den Versandbahnhof festgestellten
Gewicht oder, wenn dieser das Gewicht nicht festgestellt hat, von dem vom
Absender angegebenen Gewicht abweicht.

§ 6. - In den folgenden Fillen kann die Eisenbahn, abgesehen von der
Nachzahlung des Frachtunterschiedes und der Vergiitung eines etwaigen Scha-
dens, die nachstehenden Frachtzuschlige beanspruchen:

a. bei unrichtiger, ungenauer oder unvollsténdiger Bezeichnung der nach
der Anlage I von der Beférderung ausgeschlossenen Stoffe und Gegenstinde
drei Franken fir das Kilogramm Rohgewicht des ganzen Frachtstiickes;

b. bei unrichtiger, ungenauer oder unvollstindiger Bezeichnung der nach
der Anlage I bedingungsweise zugelassenen Stoffe und Gegenstiinde oder bei
Nichtbeachtung der Sicherheitsvorschriften dieser Anlage zwei Franken fur das
Kilogramm Rohgewicht des ganzen Frachtstiickes;

¢. bei unrichtiger, ungenauer oder unvollstindiger Bezeichnung einer Sen-
dung, die andere als die unter ¢ und b vorgesehenen Giter enthilt, ferner bei
jeder Bezeichnung, die irgendwie zur Anwendung eines niedrigeren als des fiir
die Sendung wirklich anwendbaren Tarifes filhren kann, das Doppelte des Unter-
schiedes zwischen der Fracht, die fiir das unrichtig, ungenau oder unyollstindig
bezeichnete Gut vom Versand- bis zum Bestimmungshahnhof zu erheben wire,
und der Fracht, die hitte erhoben werden miissen, wenn die Bezeichnung richtig,
genau und vollstandig pewesen wire.

Besteht eine Sendung aus Giitern, fiir die verschiedene Frachtsiitze gelten,
und kann das Gewicht der einzelnen Giiter leicht festgestellt werden, so wird der
Frachtzuschlag nach dem fiir jedes der Giiter geltenden Frachtsatz berechnet,
wenn diese Berechnung einen niedrigeren Frachtzuschlag ergibt;

d. bei zu niedriger Angabe des Gewichtes das Doppelte des Unterschiedes
zwischen der Fracht fiir das angegebene und derjenigen fiir das ermittelte Ge-
wicht vom Versand- bis zurm Bestimmungsbahnhof;

e. bei Uberlastung eines vom ‘Absender beladenen Wagens das Sechsfache
der Fracht fir das die Tragfihigkeit tibersteigende Gewicht vom Versand- big
zum Bestimmungsbahnhof. Fine Uberlastung liegt vor, wenn die nach folgenden
Grundsdtzen ermittelte Tragfihigkeit eines Wagens iiberschritten ist:

" wenn ein Wagen nur cine die zulissige Belastung kennzeichnende Aufschrift -
trigt, gilt diese als Ladegewicht ; die Tragfihigkeit entspricht dann diesem Lade-

: ggwicht guziiglich 59%,;

wenn ein Wagen zwei Aufschriften triigt, bezeichnet die niedrigere Zahl -
das Ladegewicht, die hohere Zahl die Tragfihigkeit

f. wenn bei dem selben Wagen zu niedrige Gawichtsangabe und Uber-
lastung vorliegen, werden die Frachtzuschlige fur beide Zuwiderhandlungen
nebeneinander erhoben.

§ 7.~ Die nach § 6 zu erhebenden Frachtzuschlige haften auf dem Guts,

gleichgiiltig, an welchern Orte die Tatsachen, die ihre Erliebung nach sich ziehen,
festgestellt worden sind.,
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§ 8. — Die Hohe der Frachtznachlige und der Grund fiir ihre Erhebung
sind im Frachtbrief zu vermerken.

§ 9. — Ein Frachtzuschlag wird nicht erhoben:

a. bei unrichtiger Gewichtsangabe von Gutern, zu deren Verwiegung die
Eisenbahn nach den fiur den Versandbahnhof geltenden Bestimmungen ver-
pilichtet ist; ‘

b. bei unrichtiger Gewichtsangabe oder bei Uberlastung, wenn der Absender
im Frachtbrief die Verwiegung durch die Fisenbahn beantragt hat;

¢..bei einer wihrend der Befdrderung durch Witterungseinflisse ein-
getretenen Uberlastung, wenn nachgewiesen wird, dass bei der Beladung des
Wagens die auf dem Versandbahnhof geltenden Bestimmungen eingehalten
worden sind ;

d. bei einer wiihrend der Beférderung eingetretenen Gewichtszunahme ohne
Uberlastung, wenn nachgewiesen wird, dass die Gewichtszunahme auf Witte-
rungseinfliisse zurdckzufithren ist;

e. bei unrichtiger Gewichtsangabe ohne Uberlastung, wenn der Unterschied
zwischen dem im Frachtbrief angegebenen und dem festgestellten Gewicht 29,
des angegebenen Gewichtes nicht ibersteigt.

§ 10. - Wird die Uberlastung eines Wagens durch den Versandbahnhof oder
durch einen Unterwegsbahnhof festgestellt, so kann die Uberlast aus dem Wagen
entfernt werden, selbet wenn zur Erhebung eines Frachtzuschlages kein Anlasg
vorliegt. Gegebenenfalls ist der Absender unverziiglich zu ersuchen, wegen der
" Uberlast eine Anweisung zu erteilen.

Hat jedoch der BEmpfinger nach Artikel 22 den Frachtvertrag abgeindert,
s0 muss er benachrichtigt und ersucht werden, wegen der Uberlast eine An-
weisung zu erteilen.

Die Fracht fiir die Uberlast wird fiir die durchfahrene Strecke nach dem fiir
die Hauptladung anzuwendenden Tarif berechnet, gegebenenfalls zuziiglich des
in § 6 vorgesehenen Frachtzuschlages: die Kosten des Abladens werden nach dem
Nebengebithrentarif der ausfithrenden Eisenbahn berechnet.

Vertiigt der Berechtigte, dass die (berlast an den Bestimmungsbahnhof
der Hauptladung oder an einen anderen Bestimmungsbahnhof beférdert oder
an den Versandbahnhof zuriickgeschickt werden soll, so wird sie als besondere
Bendung behandelt.

Artikel 8
Abschluss des Frachtvertrages. Frachibriefdoppel

§ 1. ~ Der Frachtvertrag ist abgeschlossen, sobald die Versandbahn das
Gut mit dem Frachtbrief zur Beférderung angenommen hat. Als Zeichen der
Annahme wird dem Frachtbrief der Tagesstempel des Versandbahnhofs auf-
godriickt. _

§ 2. — Die Abstempelung ist nach vollstindiger Auflieferung der im Fracht.
brief bezeichneten Sendung und nach Zahlung der vom Absender iibernomme-
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nen Kosten ohne Verzug vorzunehmen, und zwar auf Verlangen des Absenders in
seiner Gegenwart.

§ 3. — Der abgestempelte Frachtbrief dient als Beweis fiir den Frachtvertrag.

§ 4. — Fir Giter, die der Absender nach den Tarifen oder nach einer anf
dem Versandbahnhof zulissigen Abmachung zu verladen hat, dienen jedoch die
Angaben des Frachtbriefes iiber Gewicht oder Stickzahl nur dann als Beweis
gegen die Eisenbahn, wenn sie das Gewicht oder die Stickzahl nachgepriift und
dies auf dem Frachtbrief vermerkt hat.

§ 5. — Der Absender muss der Eisenbahn gleichzeitig mit dem Frachtbrief

ein Frachtbriefdoppel nach dem Muster der Anlage II zu diesemr Ubereinkommen o

vorlegen.

Die Eisenbahn ist verpfhchtet den Empfang des Gutes und den Tag der
Annahme zur Beférderung durch Aufdriicken des Tagesstempels auf dem Fracht-
briefdoppel zu bescheinigen.

Dieses Doppel hat nicht die Bedeutung des die S8endung begleitenden Fracht-
briefes oder eines Konnossements. -

Artikel 9

Tarife. Verbot von Sonderabmachungen

§ 1. — Fracht und Nebengebithren sind nach den in jedem Staate zu Recht
bestehenden und gehérig verdifentlichten Tarifen zu berechnen, und zwar nach
den Tarifen, die am Tag des Abschlusses des Frachtvertrages in Kraft sind; dies
gilt auch, wenn die Fracht getrennt fir verschiedene Teilstrecken berechnet
wird.

Internationale Tarife brauchen jedoch nur in den Staaten verdffentlicht zu
werden, deren Eisenbahnen an diesen Tarifen als Versand- und Empfangsbahn
beteiligt gind.

Erhéhungen internationaler Tarife oder andere Erschwerungen ihrer Be-
fsrderungsbedingungen treten frithestens 15 Tage nach ihrer Verdifentlichung
in Kraft. Wenn jedoch

a. ein internationaler Tarif die Ausdehnung eines Binnentarifes auf die
Gesamtstrecke vorsieht, so gelten die Verdffentlichungsfristen dieses Binnen-
tarifes;

b. die Erhhungen der Frachtsitze eines internationalen Tarifes die Folge
einer allgemeinen Erhhung der Frachtsitze der Binnentarife einer der be-
teiligten Bahnen sind, so treten sie am Tage nach ihrer Verdffentlichung in
Kraft, sofern die Anpassung der Frachtsitze des internationalen Tarifes an diese
Erhéhung wenigstens 15 Tage vorher bekanntgegeben worden ist. Diese Be-
kanntmachung darf jedoch nicht vor dem Zeitpunkt erfolgen, zu dem die Er-
hohung der Frachtsitze der betreffenden Binnentarife verdffentlicht wird.

Die Tarife miissen alle zur Berechnung der Fracht und der Nebengebiihren
notwendigen Angaben enthalten und gegebenenfalls Bestimmungen iber die
Umrechnunggkurse treffen.
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§ 2. — Die Tarife miissen alle besonderen Bedingungen fiir die verschiedenen
Beforderungsarten, besonders auch eine Bestimmung dariiber enthalten, ob sie
fiir Eilgut oder Frachtgut gelten. Besitzt eine Eisenbahn fiir alle oder fiir einzelne
Gitter oder fiir bestimmte Strecken nur einen Tarif fir eine dieser Beftrderungs-
arten, so ist dieser Tarif fiir alle Sendungen anzuwenden, gleichgiiltig ob sie von
einem Frachtbrief fir Eilgut oder fiir Frachtgut begleitet sind; dabei gelten die
Lieferfristen, die sich aus der Art des verwendeten Frachtbriefes nach Artikel 6,
§ 4 und Artikel 11 ergeben.

Die Bestimmungen der Tarife gelten nur insoweit, als sie diesem Uberein- -
kommen nicht widersprechen; andernfalls sind sie nichtig.

Die Anwendung eines internationalen Tarifes kann davon abhingig ge-
macht werden, dass sie im Frachtbrief ausdriicklich verlangt wird.

§ 3. — Die Tarife miissen gegeniiber jedermann in gleicher Weise angewendet
werden. ,

Jede Sonderabmachung, durch die eine Preisermiissigung gegenitber den
Tarifen gewihrt wiirde, ist verboten und nichtig.

Dagegen sind Preisermissigungen zulissig, die gehorig verdifentlicht sind
und unter Erfullung der gleichen Bedingungen jedermann in gleicher Weise
zugute kommen, ebenso Krmdassigungen, die fiir den Fisenbahndienst, fir
Ziwecke Gffentlicher Verwaltungen oder fir wohltatige Zwecke gewihrt werden.

§ 4. — Augser den in den Tarifen vorgesehenen Frachten und Nebengebiihren
dirfen zugunsten der Eisenbahnen nur ihre Auslagen erhoben werden, wie Zoll-,
Steuer- oder Polizeigebithren, im Tarif nicht vorgesehene Kosten fiir die Uber-
fithrung von einem Bahnhof zum andern, Kosten der Instandsetzung der fiusseren
oder inneren Verpackung der Guter, die zu ihrer Erhaltung notwendig sind, und
dholiche Auslagen. Diese Auslagen sind gehorig festzustellen und getrennt unter
Beifigung der Belege auf dem Frachtbrief anzugeben, Wenn die Bezahlung die-
ger Auslagen dem Absender obliegt, sind die Belege nicht dem Empfinger mit
dem Frachtbrief, sondern dem Abgender mit der Kosteurechnung (Artikel 17)
zu fibergeben.

Artikel 10
Wegevorschriften und anzuwendende Tarife

§ 1. — Der Absender kann im Frachtbrief den Beforderungsweg vorschrei-
ben, wobei er nur Grenzpunkte und gegebenenfalls Ubergangsbahnhsfe zwischen
den Eisenbahnen angeben darf.

§ 2. - Einer Wegevorschrift werden gleichgeachtet:

- a. die Bezeichnung der Bahnhofe, auf denen die Behandlung durch dis Zoll-
und sonstigen Verwaltungsbehérden vorzunehmen ist, sowie der Bahnhofe, auf
denen besondere Vorkehrungen fir das Gut (Pflege lebender Tiere, Nach-
beeisung usw.) zu treffen sind;

b. die Bezeichnung der anzuwendenden Tarife, sofern sie zur Feststellung
der Bahnhofe, zwischen denen die Tarife angewendet werden sollen, geniigt;
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c. die Angabe, dass alle oder einzelne Kosten bis X (namentliche Bezeishnung
eines Tarifschnittpunktes benachbarter Linder) bezahlt werden.

§ 8. ~ Die Eisenbahn darf das Gut ausser in den in Artikel 5 § 5 und Arti-
kel 24 § 1 erwihnten Fillen nur dann auf einem anderen als dem vom Absender
vorgeschriebenen Wege beftrdern, wenn die folgenden Bedingungen erfiillt sind :

a. die von den Zoll- und sonstigen Verwaltungsbehorden vorgeschriebenen
Formlichkeiten sowie die besonderen Vorkehrungen fir das Gut (Ptlege lebender
Tiere, Nachbeeisung usw.) miissen immer auf den vom Absender bezeichneten
Bahnhéfen vorgenommen werden, und

b. Kosten und Lieferfrist diirfen nicht grosser sein als Kosten und Lieferfrist
auf dem vom Absender vorgeschriebenen Wege.

§ 4. - Die Kosten und Lieferfristen werden vorbehaltlich der Bestimmungen
des § 8 nach dem vom Absender vorgeschriehenen Beférderungsweg oder, beim
Fehlen einer Wegevorschrift, nach dem von der Eisenbahn gewahlten Beftrde-
rungsweg berechnet.

§ 5. — Der Absender kann die anznwendenden Tarife im Frachtbrief vor-
schreiben.

§ 6. — Wenn die Angaben des Absenders nicht gentigen, um den Beférde-
rungsweg oder die anzuwendenden Tarife festzustellen, oder wenn einzelne dieser
Angaben miteinander uavereinbar sind, so hat die Eisenbahn den Beférderungs-
wog oder die Tarife zn wihlen, die ihr fiir den Absender am vorteilhaftesten er-
gcheinen.

Die Eisenbahn haftet fiir einen aus dieser Wahl entstehenden Schadén nur
bei Vorsatz oder grober Fahrlissigkeit.

§ 7. - Besteht ein internationaler Tarif vom Versand- bis zum Bestimmungs-
bahnhof und hat die Eisenbahn mangels ausreichender Angaben des Absenders
diesen Tarif angewendet, so hat sie auf Antrag des Berochtigten den etwaigen
Unterschied zwischen der auf diese Weise berechneten Fracht und der Fracht
zu erstatten, die sich durch Zusammenstoss anderer firr die solbe Beforderungs-
strecke anwendbarer Tarife ergeben hitte, sofern der Unterschied zehn Franken
fiir einen Frachtbrief fibersteigt.

Artikel 11
~ Lieferfristen

§ 1. — Die Lieferfristen werden durch die Vorschriften, die zwischen den an
der Beforderung beteiligten Eisenbahnen gelten, oder durch die vom Versand-
bis zum Bestimmungsbahnhof anwendbaren internationalen Tarife festgesetzt.
Die auf diese Weise festgesetzten Lieferfristen diirfen nicht hoher sein als sie sich
nach den Bestimmungen der nachstehenden Paragraphen ergeben wiirden.

§ 2. — Boweit in den Vorschriften oder in den internationalen Tarifen
. Lieferfristen nach § 1 nicht festgesetzt sind, betragen sie unter Vorbehalt der
Bestimmungen der nachfolgenden Paragraphen:
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a. fur Eilgut:
1. Abfertigungsfrist . . . . . . . . .. ... 12 Stunden
2. Beforderungstrist fiir je auch nur angefangene 800 Tari-
kilometer . . . . . . . . . ... .. ... 24 Stunden
b. fiir Frachtgut: '
1. Abfertigungsfrist . . . . . . . . .. .. T ... 24 Btunden
2. Beforderungsfrist fiir je auch nur angefangene 200 Tarif-
kilometer . . . . . . e e e e e e e e e e 24 Stunden

§ 8. — Die Beftrderungsfrist ist nach der Gesa.mtentfernu_ng zwischen dem
Versand- und dem Bestimmuungshahnhof zu berechnen; die Abfertigungsfrist
ist ohne Ricksicht auf die Zahl der beteiligten Netze nur einmal zu rechnen.

§ 4. - Die Gesetze und Vorschriften jedes Staates bestimmen, in welchem
Umfange die Eisenbahnen Zuschlagsfristen fiir folgende Fille festsetzen diirfen:
a. fir Sendungen, die ausserhalb des Bahnhofs zur Beférderung angenom-
men oder ausgerhalb des Bahnhofs abgeliefert werden;
b. fir Sendungen, die beférdert werden:
iiber den Seeweg oder Binnenwasserstrasgen mit Fahre oder Schiff, oder
auf einer Strasse ohne Hizenbahn, oder
iiber Verbindunggbahnen, die zwel Linien des selben Netzes oder ver-
schiedener Netze verbinden, oder
iithber Nebenbahnen, oder )
iiber eine Linie mit eimer anderen als der normalen Spurweite ;
¢. fir Sendungen, die nach Binnen-Spezialtarifen und -Ausnahmetarifen
mit erméissigten Frachtsitzen beférdert werden;
d. fir aussergewohnliche Verhiltnisse, die zur Folge haben:
. eine ungewdhnliche Verkehrszunahme, oder
-ungewdhnliche Betriehsschwierigkeiten.

§ 5.~ Diein § 4 a, b und ¢ vorgesehenen Zuschlagsiristen mussen aus den
Tarifen ersichtlich sein.

Die in § 4 d vorgesehenen Zuschlagsfristen miissen verdffentlicht werden
und treten nicht vor ihrer Verdffentlichung in Kraft.

§ 6. — Dio Lieferfrist beginnt mit der auf die Annahme des Gutes zur Be-
forderung (Artikel 8, § 1) folgenden Mitternacht. Ist jedoch der auf die Annahme
des Gutes zur Beforderung folgende Tag ein Sonntag oder ein gesetzlicher Feier-
tag und ist der Versandbahnhof an diesem Sonntag oder Feiertag fiir den Eilgut-
verkehr nicht gedffnet, se beginnt die Lieferfrist fir Fllgutsendungen 24 Stun
den spiter.

§ 7. - Die Lieferfrist ruht:

a. fiir alle Sendungen, sofern die Eisenbahn kein Verschulden triift, wah-
rend des Aufenthaltes, der verursacht wird:

1. durch die Nachpriifung geméss Artikel 7 §§ 2 und 3, sofern hierbei Ab-
weichungen von den Eintragungen im Frachtbrief {estgestellt werden;
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2. durch die zoll- und sonstige verwaltungsbehdrdliche Behandlung;

8. durch die nach Artikel 21 oder 22 verfigte Abinderung des Frachtver-
trages;

4. durch besondere Vorkehrungen fiir das Gut (Pflege lebender Tiere, Nach-
beeisung usw.);

5. durch jede Verkehrsunterbrechung durch die der Beginn oder die Fort-
setzung der Beforderung zeitweilig verhindert wird;

b. tiar Frachtgutsendungen an Sonntagen und gesetzlichen Feiertagen;

¢. fir Eilgutsendungen an Sonntagen und bestimmten gesetzlichen Feier-
tagen, wenn die Gesetze oder Vorschriften eines Staates bestimmen, dass die
Eilgutbeférderung an diesen Sonntagen und Feiertagen ganz oder teilweise ein-
gestellt ist.

§ 8. — Wiirde die Lieferfrist nach Schluss der Dienststunden des Bestim-
mungshahnhofs ablanfen, so endet sie erst zwei Stunden nach dem darauf-
folgenden Dienstbeginn.

Ferner endet bei Eilgutsendungen, wenn der letzte Tag der Lieferfrist auf
einen Jonntag oder einen gesetzlichen Feiertag fallt und der Bestimmungsbahn-
hof an diesem Sonntag oder Feiertag fir den Eilgutverkehr nicht gedffnet ist,
die Lieferfrist erst am darauffolgenden Tage.

§ 9. — Die Lieferfrist ist gewahrt, wenn vor ihrem Ablauf:

. a. der Empfanger von der Ankunft des Gutes benachrichtigt und das Gut
zu geiner Verfiigung bereitgestellt ist, sofern es sich nm eine Sendung handelt,
die auf dem Bahnhof abgeliefert werden muss und von deren Ankunft der Emp-
finger zu benachrichtigen ist;

b. dag Gut zur Verfilgung des Empfingers bereitgestellt ist, sofern es sich
um eine Sendung handelt, die auf dem Bahnhof abgeliefert werden muss und
von deren Ankunft der Empfanger nicht zu benachrichtigen ist;

¢. dag Gut dem Empfanger zur Verfiigung gestellt ist, sofern eg sich um eine
Sendung handelt, die ausserhalb des Bahnhofs abzuliefern ist,

Artikel 12 _
Zustand des Gutes. Verpackung

§ 1. — Nimmt die Eisenbahn ein Gut zur Beforderung an, das offensichtlich
Spuren von Beschidigungen aufweist, 80 kann sie verlangen, dass der Zustand
des Crutes im Frachtbrief besonders vermerkt wird. '

§ 2. — Der Absender hat das Gut, soweit dessen Natur eine Verpackung er-
fordert, zum Schutz gegen ginzlichen oder teilweisen Verlust und gegen Be-
schidigung wihrend der Beforderung sowie zur Verhitung einer Verletzung
von Personen oder einer Beschidigung von Betrlebsn:utteln oder anderen Gitern .
gicher zu verpacken.

Im tibrigen gelten fiir die Verpackung die Tarife und Vorschriften der Ver-
sandbahn.
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§ 8. — Hat der Absender die Bestimmungen des § 2 nicht eingehalten, so
kann die Eisenbahn die Annahme des Gutes verweigern oder verlangen, dass der
Absender im Frachtbrief das Fehlén oder den mangelhaften Zustand der Ver-
packung anerkennt und ihn genau beschreibt.

§ 4. — Der Absender haftet fir alle Folgen des Fehlens oder des mangel-
haften Zustandes der Verpackung. Insbesondere hat er der Risenbahn den
Schaden zu ersetzen, der ihr aus solchen Mange]n entsteht. Sofern das Fehlen
oder der mangelhafte Zustand der Verpackung im Frachthrief nicht anerkannt
ist, hat die Eisenbahn die Mingel nachzuweisen.

§ 5.~ Wenn ein Ahbsender gleichartige Giiter, die einer Verpackung be-
diirfen, unverpackt oder mit den gleichen Mingeln der Verpackung auf dem
gleichen Bahnhof aufzugeben pflegt, kann er gich der Verpflichtung, fiir jede
Sendung der in § 8 enthaltenen Vorschrift gesondert zu entsprechen, dadurch
entzichen, dass er auf diesem Bahuhof eine allgemeine Erklirung nach dem
Muster der Anlage ITI zu diesem Ubereinkommen hinterlegt. In diesem Fall
muss der Frachtbrief einen Hinweis auf die bei dem Versandbahnhof hinterlegte
aligemeine Erklirung enthalten.

§ 6. — Vorbehaltlich der in den Tarifen vorgesehenen Ausnahmen muss der
Absender auf jedem Stiick einer Stiickgutsendung in einer Weise, die keine Ver«
wechslung zulisst, in genauer Ubereinstimmung mit dem Frachtbrief deutlich
und unausldschbar angebén:

a. Zeichen und Nummern oder an ihrer Stelle die Adresse des Empfingers;

b. den Bestimmungsbahnhof.

Wenn es die Vorschriften der Versandbahn vorsehen, miissen Name und
Adresse des Empfingers angegeben werden, und zwar offen oder in einem ge-
falteten Zettel, der nur bei Fehlen des Frachtbriefes gedifnet werden darf.

Im Eisenbahn-Seeverkehr sind die Angaben unter a und b auch auf jedem
Stack einer Wagenladung anzubringen, die umgeschlagen werden muss,

Alte Aufschriften und Zettel miissen vom Absender durchgestrichen oder
entfernt werden.

§ 7. — Vorbehaltlich der ausdriicklich in den Tarifen vorgesehenen Aus-
nahmen dirfen leicht zerbrechliche Gegenstinde (wie Glaswaren, Porzellan,
Topterwaren), Gegenstinde, die sich leicht im Wagen verstreuen (wie Niisse,
Obst, Futtermittel, Steine), und Giiter, die andere Sendungen beschmutzen
oder beschidigen kénnen (wie Kohlen, Kalk, Asche, gewthnliche Erden, Farb-
erden), nur als Wagenladungen befordert werden, es sei denn, dass diese Giiter
so verpackt oder zusammengefasst werden, dass sie nicht zerbrechen, verloren-
gehen oder andere Sendungen beschmutzen oder beschiidigen kénnen.

Artikel 18
Begleitpapiere far die Erfullung der zoll- und sonstigen verwaltungsbehordlichen
Vorschriften, Zollverschluss

§ 1. - Der Absender ist verpflichtet, dem Frachtbrief die Begleitpapiere
beizugeben, die zur Erfiillung der zoll- und sonstigen verwaltungsbehordlichen



532

Vorschriften vor der Ablieferung des Gutes an den Empfénger erforderlich sind.
Diese Papiere diirfen nur Gitter nmfassen, die den Gegenstand des gleichen
Frachtbriefes bilden, es sei denn, dags Verwaltungsvorschriften oder die Tarife
 etwas anderes bestimmen.

Kénnen solche Papiere dem Frachtbrief nicht beigegeben werden, so hat sie
- der Absender innerhalb angemessener Frist dem: Bahnhof, dem Zollamt oder
einer anderen Amtsstelle zu iibermitteln, wo die Férmlichkeiten zu erfiillen sind;
im Frachtbrief muss die Amtsstelle angegeben sein, bei der diese Papiere der
Eisenbahn zur Verfiigung stehen.

§ 2. — Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet zu prifen, ob die beigegebenen
Papiere vollstdndig und richtig sind.

Der Absender haftet der Eisenbahn far alle Schiden, die aus dem Fehlen,
der Unzulinglichkeit oder Unrichtigkeit dieser Paplare entstehen, sofern die
Eisenbahn kein Verschulden trifft.

Die Eisenbahn haftet wie ein Kommissionir fir die Folgen, die sich daraus
ergeben, dass die im Frachtbrief erwihnten und ihm beigegebenen oder bei der
Eisenbahn hinterlegten Papiere in Verlust geraten, unrichtig oder fiberhaupt
nicht verwendet worden sind ; sie hat aber in keinem Fall einen héheren Schaden-
ersatz zu leisten als bei Verlust des Gutes.

§ 8. — Der Absender ist verpflichtet, fiir eine den Zollvorschriften ent-
sprechende Verpackung und Bedeckung der Giter zu sorgen. Die Eisenbahn
kann Giter zurickweisen, deren zollamtlicher Verschluss verletzt oder mangel-
haft ist.

Hat der Absender die Giiter nicht nach den Zollvorschrlften verpackt oder
mit Decke versehen, so kann die Eisenbahn dies besorgen. Die Kosten haften
auf dem Gute.

Kapitel 1T
Ausfiihrung des Frachtvertrages
_ Artikel 14
Auflieferung und Verladung der Gier

§ 1. — Das Verfahren bei der Auflieferung der Gitter richtet sich nach den
fiir den Versandbahnhof geltenden Gesetzen und Vorschriften.

§ 2. — Ob die Gitter durch die Eisenbahn oder durch den Abgender zu ver-
laden sind, bestimmen die fiir den Versandbahnhof geltenden Vorschriften, so-
weit nicht dieses Ubereinkommen etwas anderes bestimmt oder im Frachtbrief
eine besondere Abmachung zwischen dem Absender und der Eisenbahn ver-
merkt ist.

§ 8. - Ob die Guter in gedeckten, offenen oder besonders eingerichteten

Wagen oder in offenen Wagen mit Decke befordert werden, richtet sich, soweit
dlBSGS Ubereinkommen keine Vorschriften dariiber enthilt, nach den Best1m-
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mungen der internationalen Tarife. Bestehen keine solchen Tarife oder enthalten
sie keine Bestimmungen dariiber, so sind die fiir den Versandbahnhof geltenden
Vorschriften fiir die ganze Befdrderungsstrecke massgebend.

. Artikel 15

Zoll- und sonstige verwaltungsbehordliche Vorschriften

§ 1. — Die zoll- und sonstigen verwaltungsbehordlichen Vorschriften werden,
solange das Gut unterwegs ist, von der Eisenbahn erfiillt. Sie kann diese Aufgabe
unter ihrer eigenen Verantwortung einem Beauftragten itbertragen oder sieselbst
ibernchmen. In beiden Fillen hat sie die Verpflichtungen eines Kommis-
siondrs.

Jedoch kann der Absender durch einen Vermerk im Frachtbrief und der
Empfanger durch eine Verfiigung nach Artikel 22 § 1 d verlangen, dass er selbst
oder ein von ihm bezeichnetor Beauftragter der im vorstehenden Absatz be-
zeichneten Behandlung beiwohnt, um alle Auskinfte zu geben und sachdienliche
Erklarungen vorzubringen, und, sofern es die Gesetze und Vorschriften zulassen,
die Zollgebithren und andere Kosten bezahlt, Weder der Absender noch der
Empiinger noch der Beauftragte haben das Recht, das Gut in Besitz zu nehmen
oder die Behandlung selbst zu betreiben.

Hat der Absender fir die Erfullung der zoll- und sonstigen verwaltungs-
behordlichen Vorschriften einen Bahnhof bezeichnet, in dem nach den geltenden
Bestimmungen die Ausfihrung nicht méglich ist, oder hat er sonst ein Ver-
fahren vorgeschrieben, das nicht ausfuhrbar ist, so handelt die Eisenbahn so,
wie ¢s ibr fir den Berechtigten am vorteilhaftesten erscheint, und teilt dem
Absender die getroffenen Massnahmen mit.

Hat der Absender im Frachtbrief «Franko Zolls vorgeschrieben, so ist die
Eigenbahn berechtigt, die Zollbehandlung unterwegs oder auf dem Bestimmungs-
bahnhof zu besorgen.

§ 2. — Vorbehaltlich der sich aus § 1, letzter Absatz ergebenden Ausnahme
hat der Empfinger das Recht, auf dem Bestimmungsbahnhof die Zollférmlich-
keiten zu erfiillen, wenn dort cin Zollamt besteht und wenn entweder der Fracht-
brief die Zollbehandlung auf dem Bestimmungsbahnhof vorschreibt oder bei
Fehlen einer solchen Vorschrift das Gut dort unverzollt ankommt. Macht der
Empfinger von diesem Rechte Gebrauch, so hat er vorher die auf der Sendung
haftenden Kosten zu begleichen.

Lost der Empfanger den Frachtbrief mcht innerhalb einer in den Vor-
schriften der Empfangsbahn vorgesehenen Frist ein, so kann die Eisenbahn nach
§ 1 verfahren.

Artikel 16

Ablieferung

§ 1. — Die Eisenbahn ist verpflichtet, dem Empﬂinger den Frachtbrief und
das Gut auf dem Bestimmungsbahnhof gegen Empfangsbescheinigung abzu-
Liefern,

Bundesblatt. 105, Jahrg. Bd. IIL _ | 39
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Durch die Annahme des Frachtbriefes wird der Empfiinger verpflichtet, der
Kisenbahn die auf ihn itberwiesenen Betriige zu bezahlen,

§ 2. — Die fiir den Bestimmungsbahnhof geltenden Gesetze und Vorschriften
bestimmen, ob die Eisenbahn berechtigt oder verpflichtet ist, das Gut dem Emp-
finger zuzustellen. Das Verfahren bei der Ablieferung richtet sich nach den glei-
chen Gesetzen und Vorschriften. Wenn die Eisenbahn fur die Zustellung sorgt,
gilt das Gut erst mit dieser Zustellung als abgeliefert.

§ 8. — Nach Ankunft des Gutes auf dem Bestimmungsbahnhof ist der
Empfiinger berechtigt, von der Eisenbahn die Ubergabe des Frachtbriefes und
die Ablieferung des Gutes zu verlangen. Ist der Verlust des (Futes festgestellt
oder ist das Gut innerhalb der in Artikel 30 § 1 vorgesehenen Frist nicht an-
geltommen, so kann der Empféinger seine Rechte aus dem Frachtvertrag gegen
vorherige Erfillung der sich daraus firr ihn ergebenden Verpflichtungen im
eigenen Namen gegen die Kisenbahn geltend machen.

§ 4. — Der Berechtigte kann die Annahme des Gutes auch nach Annahme
des Frachtbriefes und Bezahlung der Kosten so lange verweigern, bis seinem
Antrag auf Feststellung eines hehaupteten Schadens stattgegehen iat.

Vorbehalte bei der Annahme des Gutes sind wirkungslos, wenn sie nicht
von der Eisenbahn anerkannt sind.

Artikel 17
Zahlung der Kosten

§ 1. — Die Kosten (Fracht, Nebengebiihren, Zélle und sonstige von der An-
nahme zur Beforderung bis zur Ablieferung erwachsende Kosten) sind nach
Massgabe der folgenden Bestimmungen vom Absender oder vom Empfinger
zu bezahlen.

Fir die Anwendung dieser Bestimmungen werden Betrige, die nach dem
anzuwendenden Tarif bei der Frachtberechnung den Sitzen der Regel- oder der
Ausnahmetarife zuzuschlagen sind, als Fracht angesehen.

§ 2. — Will der Absender die Kosten ganz oder teilweise itbernehmen, so hat
er dies an der entsprechenden Stelle des Frachtbriefes wie folgt anzugeben:

a. «Franko aller Kosten», wenn er alle Kosten tibernehmen will (Fracht,
Nebengebithren, Zélle und sonstige Kosten);

b. «Franko», wenn er die ganze Fracht sowie alle Nebengebithren iiber-
nehmen will, die nach den Vorschriften und Binnentarifen des Versandlandes

oder gegebenenfalls nach dem angewandten internationalen Tarif vom Versand-

bahnhof im Zeitpunkte der Auflieferung zur Beforderung in Rechnung gestellt
werden kénnen;

¢. «Franko einschliesslich. ...» wenn er ausser den Kosten unter bnoch
weitere Kosten itbernehmen will; er hat diese Kosten genan zu bezeichnen;

d. «Franko Fracht», wenn er nur die Fracht iiberneshmen will;
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e. «Franko Zolly, wenn er alle Betriige iibernehmen will, welche die Zoll-
behorden von der Eisenbahn erheben, sowie die Nebengebithren und sonstigen
Kosten, welche die Fisenbahn fiir die Besorgung der Verzollung zu beanspruchen
hat; .

7. eine der vorstehenden Angaben unter Beifiigung der Worte: «. .. bis X»
(namentliche Bezeichnung eines Tarifschnittpunktes benachbarter Linder),
wenn er alle oder nur einzelne Kosten itbernehmen will, die bis X erwachsen,
aber unter Ausschluss aller Kosten, die sich auf das Nachbarland oder auf die
anschliessende FEisenbahn beziehen;

g. «Franko. ..», wenn er einen bestimmten Betrag ttbernehmen will. Dieser
Betrag ist in Buchstaben anzugeben; wenn die Tarife nichts anderes bestimmen,
muss er in der Wihrung des Versandstaates ausgedriickt werden.

Der Absender kann im Frachtbrief mehrere der oben angegebenen Franka-
turvermerke anbringen, sofern diese Vermerke miteinander vereinbar sind.

§ 8. — Andero als die in § 2 erwihnten Angaben sind nicht zulissig.

§ 4. - Die internationalen Tarife kinnen fir die Zahlung der Kosten be-
gondere Bedingungen aufstellen.

§ 5. ~ Die Kosten, die der Absender nicht ubernommen hat, gelten als auf
den Empfanger itberwiesen.

§ 6. ~ Die Nebengebiihren, wie Stand-, Lager- und Wiegegelder, deren Er-
hebung durch einen vom Empfiinger zu vertretenden Umstand veranlasst wird
oder auf einem Begehren des Empfangers beruht sind stets durch den Empfin-
ger zu bezahlen.

§ 7. - Die Versandbahn kann die Vorausbez&hlung der Kosten verlangen,
wenn es sich um Giiter handelt, die nach dem Ermessen der Versandbahn
raschem Verderb ausgesetzt sind oder wegen ihres geringen Wertes oder ihrer
Natur nach die Kosten nicht sicher decken.

§ 8. — Kann der Betrag der Kosten, die der Absender tibernehmen will, bei
der Auflieferung nicht genau festgostellt werden, so. kann die Eisenbahn gegen
Quittung die Hinterlegung einer die Kosten etwa deckenden Summe als Sicher-
heit fordern. Diese Kosten werden in eine Frankaturrechnung eingetragen, iber
die spitestens 30 Tage nach Ablauf der Lieferfrist mit dem Absender abzurech-
nen ist. Diesemn ist gegen Ritckgabe der Quittung eine den Eintragungen in die
I‘ra.nka,turrechnung entsprechende Kostenrechnung auszuhindigen.

§ 9. — Der Versandbahnhof muss, abgesehen von dem in § 8 erwithnten Fall,
sowohl im Frachtbriefdoppel als im Frachtbrief die als Frankatur erhobenen
Kosten einzeln angeben.

Artikel 18
Ausgleich von Unterschieden bes der Frachterhebung
§ 1. ~ Ist der Tarif unrichtig angewendet worden oder sind bei der Berech-

nung oder bei der Erhebung der Kosten Fehler vorgeltommen, so ist der Unter-
schied nachzuzahlen oder zu erstatten.
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§ 2. — Stellt die Eisenbahn fest, dass sie zuviel erhoben hat, g0 hat sie, wenn
der Betrag einen Franken fir einen Frachtbrief iibersteigt, von sich aus den
Beteiligten hiervon zu benachriehtigen und ihm den Betrag mdglichst bald zu
erstatten. '

§ 8. — Zn wenig bezahlte Betriige hat der Absender der Eisenbahn nach-
zuzahlen, wenn der Frachtbrief nicht eingelést wird. Hat der Empfanger den
Frachtbrief eingelost, oder ist der Frachtvertrag nach den Bestimmungen des
Artikels 22 abgetindert worden, so ist der Absender zur Nachzahlung nur be-
zilglich der Kosten verpflichtet, die er nach dem Frankaturvermerk im Fracht-
brief iibernommen hat; die Nachzahlung des Restbetrages obliegt dem Emp-
fanger. : .
§ 4. — Die nach diesem Artikel geschuldeten Betriige sind mit 59, jahrlich
zu verzinsen, sofern sie den Betrag von zehn Franken fiir einen Frachtbrief itber-
steigen. '

Die Zingen laufen vom Tage der Zahlungsautforderung oder der in Artikel 41
vorgesehenen Relklamation oder, wenn keine Zahlungsaufforderung oder Re-
klamation voranging, vom Tage der Klageerhebung an.

Artikel 19
Nachnahmen und Barvorschiisse

§ 1. — Der Absender kann das Gut bis zur Héhe seines Wertes mit Nach-
nahme belasten. Der Nachnahmebetrag muss in der Wahrung des Versand-
staates ausgedriickt werden; hiervon kénnen die Tarife Ausnahmen zulasgen.
§ 2. — Die Eisenbahn ist nicht verpflichtet, die Nachnahme auszuzahlen,
bevor der Betrag vom Empfinger eingezahlt ist. Dieser Betrag ist innerhalb
einer Frist von sechs Wochen nach der Einzahlung zur Verfiigung zu stellen;
bei Verzogerung ist er vom Ablauf dieser Frist mit 59, jéhrlich zu verzinsen.
§ 8. - Ist das Gut dem Empféinger ohne vorherige Einziehung der Nach-
nahme abgeliefert worden, so hat die Eisenbahn dem Absender den Schaden bis
zum Betrag der Nachnahme zu ersetzen, vorbehaltlich ihres Riickgriffs gegen
den Empfinger,

§ 4. ~ Fitr die Nachnahme wird die tarifméssige Gebithr erhoben; diese
Gebiihr ist auch zu bezahlen, wenn die Nachnahme durch nachtrigliche Ver-
tagung aufgehoben oder herabgesetzt wird (Artikel 21 § 1).

§ 5. — Barvorschiisse sind nur nach den auf dem Versandbahnhof geltenden
Bestimmungen zugelassen. '

Artikel 20
Angabe des Intercsses an der Licferung

§ 1. - Fiir jede Sendung kann das Interesse an der Lieferung durch Ein-
tragung in den Frachthrief nach Artikel 6 § 7¢ angegeben werden.
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Der Betrag des Tnteresses muss in der Wiihrung dee Versandstaates, in Gold-
franken oder in einer anderen durch die Tarife festgesetzten Wihrung aus-
gedriickt werden.

§ 2. - Fir je angefangene zehn Kilometer wird eine Gebithr von einem
Zehntausendstel der angegebenen Summe erhoben. Die Mindestgebiihr fitr eine
Sendung betrigt einen Franken fir je 100 Kilogramm und zehn Franken, wenn
das Gewicht der Sendung 1000 Kilogramm iibersteigt.

Die Tarife kénnen diese Gebithr und diesen Mindesbetrag herabsetzen.

Kapitel TIT

Abanderung des Frachtvertrages

Artikel 21
Becht des Absenders zur Abinderung des Frachtvertrages

§ 1. - Der Absender hat das Recht, den Frachtvertrag abzuindern, indem
er nachtriglich verfiigh:

a. dass das Gut auf dem Versandbahnhof zuriickgegeben werden soll;

b. dass das Gut unterwegs angehalten werden soll;

c. dass die Ablieferung des Gutes ausgesetzt werden soll;

d. dass das Gut einem anderen als dem im Frachtbrief angegebenen Emp-
finger abgeliefert werden soll;

e. dass das Gut auf einem anderen als dem im Frachtbrief angegebenen
Bestimmungsbahnhof abgeliefert oder an den Versandbahnhof zuriickgesandt
werden goll; in diesern Falle kann der Absender vorschreiben, dass Frachtgut
als Eilgut oder Eilgut als Frachtgut weiter- oder zuriickbefordert wird, wenn
der Anhaltebahnhof die Abfertigungsbefugnis fiir beide Beférderungsarten hat;
er kann auch den anzuwendenden Tarif und den Beférderungsweg vorschreiben.

Boweit die Tarife der Versandbahn keine entgegenstehenden Bestimmungen
enthalten, werden auch Anfrige auf Abinderung des Frachtvertrages an-
genommen, die betreffen:

f. die Belastung mit einer Nachnahme;

. g. die Erhohung, Herabsetzung oder Aufhebung einer Nachnahme;
h. die Bezahlung der Fracht und sonstiger Kosten nach Artikel 17 § 2a
bis ¢ und g.

Andere als die oben erwihnten Verfiigungen sind unzulissig. Die inter-
nationalen Tarife kénnen jedoch vorsehen, dass der Absender noch andere als
die oben erwihnten Verfigungen treffen kann.

Die Verfiigungen diirfen niemals eine Teilung der Sendung zur Folge haben.,

§ 2. — Die erwdhnten nachtriglichen Verfiigungen #ind durch eine schrift-
liche Erklirung nach dem Muster der Anlage 1Va zu diesem Ubereinkommen
za erteilen.
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Diese Erklirung ist vom Absender auch anf dem Frachtbriefdoppel, das der
Eisenbahn zugleich mit der Erklirung vorzulegen ist, einzutragen und zu unter-
schreiben. Der Versandbahnhof bestétigt die Entgegennahme der nachtriglichen
Verfiigung, indem er auf dem Frachtbriefdoppel unterhalb der Erklirung des
Absenders seinen Tagesstempel anfdriickt; das Doppel ist dann dem Absender
zuriickzugeben. Befolgt die Fisenbahn die nachtriglichen Verfﬁgungen des Ab-
genders, ohne gich das Doppel vorlegen zu lassen, go haftet sie fiir den dadurch
verursachten Schaden dem Empfénger, wenn der Absender ihm das Doppel
iibergeben hat.

Verlangt der Absender die Erhéhung, Herabsetzung oder Aufhebung einer
Nachnahme, 80 muss er die thm ausgestellte Bescheinigung vorweisen. Wird die
Nachnahme erhéht oder herabgesetzt, so wird diese Bescheinigung nach Be-
richtigung dera Absender zuriickgegeben. Bei Aufthebung der Nachnahme wird
ihm die Bescheinigung abgenommen.

Nachtrigliche Verfugungen des Absenders, die diesen Formvorschriften.
nicht entsprechen, sind nichtig.

§ 8. — Die Eisenbahn gibt nachtriglichen Verfagungen des Absenders nur
Folge, wenn sie beim Versandbahnhof eingereicht worden sind.

‘Wenn es der Absender verlangt, hat der Versandbahnhof den Bestimmungs-
oder Anhaltebahnhof auf seine Kosten telegraphisch oder telephonisch zu be-
nachrichtigen; die telegraphische oder telephonische Mitteilung ist schriftlich
zu bestéitigen. Sofern nicht der internationale Tarif oder andere Vereinbarungen
der beteiligten Eisenbahnen etwas anderes bestimmen, hat jedoch der Bestim-
mungs- oder Anhaltebahnhof die nachtrigliche Verfiigung durchzufithren, ohne
die schriftliche Bestdtigung abzuwarten, wenn die telegraphische oder telepho-
nigche Mitteilung vom Versandbahnhof herrithrt; dies ist im Zweifelsfall durch
Rickfrage festzustellen,

§ 4. — Das Recht des Absenders zur Abénderung des Frachtvertrages er-
lischt, auch wenn er das Frachtbriefdoppel besitzt: .

a. sobald der Frachtbrief dem Empfinger iibergeben 1st, oder

b. sobald dieser seine Rechte aus dem Frachtvertrag nach Artikel 16 § 8
geltend gemacht hat, oder

¢. wenn der Empfinger nach Artikel 22 verfiigungsberechtigt ist, sobald
die Sendung in das Zollgebiet des Bestimmungslandes eingetreten ist.

Von diesem Zeitpunkt an hat die Eisenbahn die Anweisungen des Empfén-
gers zu beachten; bei Nichtbeachtung wird sie thm gegeniiber fiir die daraus
entstehenden Folgen unter den in Titel III angegebenen Bedingungen haftbar.

Artikel 22
Recht des Empfangers zur Abanderung des Frachtvertrages

§ 1. - Der Empfiinger hat das Recht, den Frachtvertrag abzuéindern, wenn
der Absender die auf die Beférderung im Bestimmungsland entfallenden Kosten
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nicht ibernommen und im Frachtbrief den in Artikel 6 § 7Th vorgesehenen Ver-
‘merk angebracht hat.

Die Verfiigungen, die der Empfanger treffen kann, werden erst wirksam,
wenn die Sendung in das Zollgebiet des Bestimmungslandes eingetreten ist.

Der Empfinger kann verfiigen:

a. dass das Gut unterwegs angehalten werden soll;

b. dass die Ablieferung des Gutes ausgesetzt werden soll;

¢. dass das Gut im Bestimmungsland einem anderen als dem im Frachtbrief
angegebenen Empfinger abgeliefert werden soll;

d. dass die zoll- und sonstigen verwaltungsbehordhchen Vorschriften unter
seiner Mitwirkung oder der Mitwirkung seines Beauftragten nach Artikel 15 § 1
erfilit werden sollen.

Soweit die internationalen Tarife keine entgegenstehenden Bestimmungen
enthalten, kann der Empfinger ferner verfugen:

e. dass das Gut im Bestimmungsland auf einem anderen als dem im Fracht-
brief angegebenen Bahnhot abgeliefert werden soll. In diesem Falle kann er vor-
schreiben, dass Frachtgut als Eilgut oder Eilgut als Frachtgut weiterbefordert
wird, wenn der Anhaltebahnhof die Abfertigungsbefugnis fiir beide Beforderungs-
arten hat. Er kann auch den anzuwendenden Tarif und den Beférderungsweg
vorschreiben.

Andere als die oben erwihnten Verfiigungen sind unzuldssig. Die inter-
nationalen Tarife kénnen jedoch vorsehen, dass der Empfinger noch andere als
die oben erwihnten Verfiigungen treffen kann.

Die Verfugungen diirfen niemals eine Teilung der Sendung zur Folge haben.

§ 2. — Die erwilhnten Verfiigungen sind durch eine schriftliche Erklirung
nach dem Muster der Anlage IVb zu diesem Ubereinkommen dem Bestimmungs-
bahnhof oder dem Eintrittsbahnhof in das Bestimmungsland zu erteilen..

Verfigungen des Empfingers, die diesen Formvorschriften nicht ent-
sprechen, sind nichtig. _

Zur Ausiibung seines Rechtes zur Abinderung des Frachtvertrages braucht
der Empfinger das Frachtbriefdoppel nicht vorzulegen,

§ 8. — Hat der Empfénger verfiigt, dass das Gut einer anderen Person ab-
zuliefern ist, so ist diese nicht berechtigt, den Frachtvertrag abzuindern.

Artikel 28
Ausfithrung der nachirdglichen Verfiigungen

§ 1. — Die Eigenbahn darf die Ausfithrung der ihr nach Artikel 21 oder 22
erteilten Verfigungen nur dann verweigern oder hinausschieben, wenn:

a. ihre Ausfihrung in dem Zeitpunkt nicht mehr méoglich ist, in dem sie
dem Bahnhof zugehen, der sie ausgufithren hitte;

b. durch ihre Ausfithrung der regelmissige Beforderungsdienst gestért
wiirde;
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¢. ihrer Ausfithrung hei Anderung des Bestimmungsbahnhofs die Gesetze
oder Vorschriften eines der an der Beférderung beteiligten Staaten, insbesondere
zoll- und sonstige verwaltungsbehordliche Vorschriften, entgegenstehen;

d. bei Anderung des Bestimmungsbahnhofs der Wert des Gutes voraussicht-
lich die Gesamtkosten bis zum neuen Bestimmungsbahnhof nicht deckt, es sel
denn, dass der Betrag dieser Kosten sofort entrichtet oder sichergestellt wird.

In diesen Fallen ist derjenige, der nachtriglich verfigt hat, so bald wie
moglich von den Hindernissen zu verstéindigen, die der Ausfithrung seiner Ver-
fiigung entgegenstehen.

‘Wenn die Eisenbahn diese Hindernisge nicht voraussehen konnte, tragt dex-
Jenige, der nachtriglich verfugt hat, alle Folgen, die sich daraus ergeben, dass
die Fisenbahn seine Verfiigung auszufithren begonnen hat,

§ 9. - Ist nachtriglich verfigt worden, dass das Gut auf einem Unterwegs-
bhahnhof abgeliefert werden soll, so wird die Fracht fiir die Beforderung vom
Versandbahnhof his zum Unterwegsbahnhof berechnet. Ist jedoch das Gut
bereits iiber den Unterwegsbahnhof hinaus befordert worden, so wird die
Fracht fir die Beforderung vom Versandbahnhof bis zum Anhaltebahnhof
und von diesem zuriick bis zum Unterwegsbahnhof berechnet.

Ist nachtriglich verfiigh worden, dass das Gut nach einem anderen Be-
stimmungsbahnhof befordert oder nach dem Versandbahnhof zurtickgesandt
werden goll, so wird die Fracht fiir die Beforderung vom Versandbahnhof bis zom
Anhaltebahnhof und von diesem bis zum neuen Bestlmmungsbahnhof be-
ziehungsweise zum Versandbahnhof berechnet.

Auf diese Beforderungen sind die am Tage des Abschlusses des Fracht-
vertrages fur jede Teilstrecke gultigen Tarife anzuwenden.

§ 8. - Der Absender oder der Empfinger, der eine nachtriigliche Verfugung
erteilt hat, hat der Eisenbahn alle Kosten zu ersetzen, die durch die Ausfithrung -
dieser Verfiigung entstehen, mit Ausnahme derjenigen, die auf ihr Verschulden
zuriickzufithren sind.

Artikel 24

Befirderungshindernisse

§ 1. — Wenn einer Beforderung Hindernisse entgegenstehen, hat die Eigen~
bahn zu entscheiden, ob es im Interesse des Absenders liegt, ihn um Anweisung
zu ersuchen, oder ob eg zweckmissiger ist, das Gut ohne weiteres unter Ab-
inderung des Beforderungsw eges weiterzuleiten, Trifft die Eisenbahn kein Ver-
schulden, so kann sie die Fracht iiber den tatsichlichen Beforderungsweg und

" die entsprechende Lieferfrist beanspruchen, auch wenn diese linger ist als iiber
den urspriinglichen Beférderungsweg. :

§ 2. — Ist kein anderer Beforderungsweg vorhanden oder ist die Weiter-
beférderung aus anderen Griinden nicht moglich, so ersucht die Eisenbahn den
Absender um Anweisung; bei nur voriibergehender Behinderung infolge der
in Artikel 5 § 5 bezeichneten Umstiinde ist jedoch die Eisenbahn zur Emholung
der Anweisung nicht verpflichtet.
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§ 3. — Der Absender kann im Frachtbrief fiir denFall, dass ein Beférderungs-
hindernis eintreten sollte, Anweisungen geben.

Wenn diese Anweisungen nach dem Ermessen der Eisenbahn nicht aus-
gefithrt werden konnen, holt sie neue Anweisungen des Absenders ein.

§ 4. - Der Absender kann auf die Benachrichtignng von einem Beforde-
rungshindernis hin vom Vertrag zuriicktreten, muss aber dann der Eisenbahn
je nach Lage des Falles die Fracht fir die bereits zuriickgelegte Strecke oder die
Kosten fiir die Vorbereitung der Beforderung sowie alle sonstigen in den Tarifen
vorgesehenen Kosten bezahlen, es sei denn, dass die Fisenbahn ein Verschulden
trifft.

§ 5. — Der Absender kann seine Anweisung dem Versandbahnhof oder dem
Bahnhof erteilen, wo sich das Gut befindet. Andert er die Person des Empfingers
oder den Bestimmungsbahnhof oder trifft er die Anweisung in einem anderen
Bahnhof als dem Versandbahnhof, so muss er die Anweisung in das Frachtbrief-
doppel eintragen und dieses vorlegen.

Befolgt die Eisenbahn die Anweisung des Absenders, ohne sich das Fracht-
briefdoppel vorlegen zu lagsen, und wiirde es dem Empfinger tibergeben, so hattet
gie diesern fiir einen daraus entstehenden Schaden.

§ 6. — Erteilt der Absender auf die Benachrichtigung von einem Beforde-
rungshindernis hin innerhalb angemessener Frist keine ausfithrbare Anweisung,
go ist nach den Bestimmungen tiber Ablieferungshindernisse zu verfahren, die
far die Eisenbahn gelten, auf deren Strecken das Gut angehalten worden ist.

" Ist das Gut verkauft worden, so ist der Erlos nach Abzug der auf dem Gute
haftenden Kosten dem Absender zur Verfiigung zu stellen. Ist der Erlos geringer
als die auf dem Gute haftenden Kosten, so ist der Absender zur Nachzahlung des
Unterschiedes verpflichtet.

§ 7. — Fillt das Beforderungshindernis vor Eintreffen einer Anweisung des
Absenders weg, so ist das Gut nach dem Bestimmungsbahnhof weiterzubeférdern,
ohne dags Anweisungen abgewartet werden; der Absender ist hiervon ohne Ver-
zug zu benachrichtigen.

- § 8. — Tritt das Beforderungshindernis ein, nachdem der Empfénger den
Frachtvertrag nach Artikel 22 abgeindert hat, so hat die Eisenbahn diesen
Empfinger zu benachrichtigen; die Bestimmungen der §§ 1, 2, 4, 6 und 7 gelten
sinngemdss fiir ihn. Er ist nicht verpflichtet, das Frachtbriefdoppel vorzulegen.

'§ 9. — Fiir die nach diesem Artikel ausgefiihrten Beférderungen gelten die
Bestimmungen des Artikels 23. '

Artikel 25
Ableferungshindernisse

§ 1. — Wenn der Ablieferung des Gutes Hindernisse entgegenstehen, hat der
Bestimmungsbahnhof den Absender davon durch Vermittlung des Versand-
bahnhofs sofort in Kenntnis zu setzen und seine Anweisung einzuholen. Wenn
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er eg im Frachthrief verlangt hat, muss dies telegraphisch geschehen. Der Ab-
gender ist ferner ohne Vermittlung des Versandbahnhofs schriftlich oder tele-
graphisch zu benachrichtigen, wenn er dies i Frachtbrief verlangt hat. Die
Kosten der Benachrichtigung haften auf dem Gute.

Verweigert der Empfinger die Annahme des Gutes, so steht dem Absender
das Verfugungsrecht auch dann zu, wenn er dag Frachtbriefdoppel nicht vor-
weigen kann.

Erklért sich der Empfinger nach Verweigerung der Annahme nachtriglich
bereit, das Gut anzunchmen, so ist ihm dieses abzuliefern, sofern der Bestim-
mungsbahnhof inzwischen keine entgegengesetzten Anweisungen des Absenders
erhalten hat. Der Absender ist von diegser Ablieferung sofort durch eingeschrie-
benen Brief zu benachrichtigen; die Kosten des Briefes haften auf dem Gute.

Der Absender kann im Frachtbrief auch verlangen, dass ihm das Gut bei
Eintritt eines Ablieferungshindernisses ohne weiteres zuriickgesandt werden soll.
Sonst darf das Gut nur mit seinem ausdriicklichen Einverstindnis zuriickgesandt
werden.

Sofern die Tarife nichts anderes bestimmen, miissen die Anweisungen des
Absenders durch Vermittlung des Versandbahnhofs gegeben werden.

§ 2. — Boweit in § 1 nichts vorgesehen ist, richtet sich das Verfahren bei
Ablieferungshindernissen, vorbehaltlich der Bestimmungen des Artikels 44, nach
den fiir die abliefernde Eisenbahn geltenden Gesetzen und Vorschriften.

Ist das Gut verkauft worden, so ist der Erlds nach Abzug der auf dem Gute
haftenden Kosten dem Absender zur Verfiigung zu stellen. Ist der Frlos geringer
als die auf dem Gute haftenden Kosten, so ist der Absender zur Nachzahlung
des Unterschieds verpflichtet.

§ 3. — Tritt das Ablieferungshindernis ein, nachdem der Fmpfa,nger den
Frachtvertrag nach Artikel 22 abgeéndert hat, so hat die Fisenbahn diesen zu
benachrichtigen. Die Bestimmungen des zweiten Absatzes des § 2 gelten sinn-
gemiiss fir diesen Empfinger.

§ 4. — Fiir die nach diesem Artikel ausgefuhrten Beforderungen gelten die
Bestimmungen des Artikels 23,

Titel III

Haftung. Anspriiche aus dem Frachtvertrag
Kapitel I
Haftung
Artikel 26

Haftungsgemeinschaft der Eisenbahnen

§ 1. -~ Die Eigenbahn, die dag Gut mit dem Frachtbrief zur Beférderung
angenommen hat, haftet fir die Auvsfihrung der Beforderung auf der ganzen
Strecke bis zur Ablieferung.
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§ 2. — Jede folgende Eisenbahn tritt dadurch, dass sie das Gut mit dem bei
der Auflieferung ausgestellten Frachtbrief iibernimmt, in den Frachtvertrag
nach Massgabe des Frachtbriefes ein und itbernimmt die sich daraus ergebenden
Verpilichtungen; die die Empfangsbahn betreffende Bestimmung des Artikels 43
§ 3 bleibt unberihrt.

Artikel 27
Umfang der Haftung

§ 1. - Die Eisenbahn haftet fiir die Uberschreitung der Lieferfrist und fir
den Schaden, der durch géinzlichen oder teilweisen Verlust oder durch Be-
schidigung des Gutes in der Zeit von der Annahme zur Beforderung bis zur
Ablieferung entsteht,

§ 2. ~ Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit, wenn die Uberschrei-
tung der Lieferfrist, der Verlust oder die Beschadigung durch ein Verschulden
des Berechtigten, durch eine nicht von der Fisenbahn verschuldete Anweisung
des Berechtigten, durch besondere Mingel des Gutes (inneren Verderb, Schwin-
den usw.) oder durch Umstdnde verursacht worden ist, welche die Eisenbahn
nicht vermeiden und deren Folgen sie nicht abwenden konnte.

§ 3. — Die Eisenbahn ist von dieser Haftung befreit — vergleiche auch Ar-
tikel 28 § 2 —, wenn der Verlust oder die Beschddigung aus der mit einer oder
mehreren der nachbenannten Tatsachen verbundenen besonderen Gefahr ent-
standen ist:

a. Beforderung in offenen Wagen auf Grund der einschligigen Bestimmun-
gen oder nach einer in den Frachtbrief aufgenommenen Abmachung mit dem
Absender;

b. Fehlen oder Miingel der Verpackung, wenn die Giiter ihrer Natur nach
bei fehlender oder mangelhafter Verpackung Verlusten: oder Beschidigungen
ausgesetzt sind;

¢. Verladen der Giiter durch den Absender oder Ausladen durch den Emp-
fanger nach den einschligigen Bestimmungen oder nach einer in den Frachtbrief
aufgenommenen Abmachung mit dem Absender oder nach einer Abmachung
mit dem Empfinger;

~ mangelhafte Verladung, sofern die Verladung nach den einschligigen
Bestimmungen oder nach einer in den Frachtbrief aufgenommenen Abmachung
mit dem Absender durch diesen vorgenommen wurde;

d. nattirliche Beschaffenheit gewisser Giiter, derzufolge sie ginzlichem oder
teilweisem Verlust oder Beschidigung, insbesondere durch Bruch, Rost, innerem
Verderb, Austrocknen, Verstreuen, ausgesetzt sind;

_e. Aufgabe unter unrichtiger, ungenauer oder unvollstindiger Bezeichnung
der von der Beftrderung ausgeschlossenen oder nur bedingungsweise zugelasse-
nen Gegensténde oder Nichtbeachtung der vorgeschriebenen Vorsichtsmagss-
nahmen fiir bedingungsweise zur Beférderung zugelassene Gegenstinde durch
den Absender;
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7. Befsrderung von lebenden Tieren;

g. Beférderung von Sendungen, die auf Grund dieses Ubereinkommens,
nach den einschligigen Bestimmungen oder nach einer in den Frachtbrief auf-
genommenen Abmachung mit dem Absender begleitet werden miissen, sofern
die Begleitung die Abwendung dieser Gefahr bezweckt.

Artikel 28
Beweislast

§ 1. — Der Beweis, dass die Uberschreitung der Lieferfrist, der Verlust
oder die Beschéidigung durch eine der in Artikel 27 § 2 vorgesehenen Tatsachen
verursacht worden ist, obliegt der Eisenbahn.

§ 2.— Wenn die Fisenbahn darlegt, dass nach den Umsténden des Falles
ein Verlugt oder eine Beschiidigung aus einer oder mehreren der in Artikel 27
§ 3 erwihnten besonderen Gefahren entstehen konnte, wird vermutet, dass der
"Schaden hierans entstanden ist. Dem Berechtigten steht jedoch das Recht zu,
nachzuweisen, dass der Schaden nicht oder nicht susschliesslich aus einer dieser
Gefahren entstanden ist. '

Diese Vermutung gilt im Falle des Artikels 27 § 8 a nicht bei aussergewohn-
lich grossem Abgang oder bei Verlust von ganzen Sticken.

Artikel 29

Vermutung bei Neuaufgabe
§ 1.~ Wurde eine nach den Bestimmungen dieses Ubereinkommens be-
térderte Sendung nach den Bestimmungen desselben Ubereinkommens neu
aufgegeben und wird nach der Neuaufgabe ein teilweiser Verlust oder eine
Beschadigung festgestellt, so wird vermutet, dass der teilweise Verlust oder die
Beschiidigung withrend des letzten Frachtvertrages eingetreten ist, sofern die
folgenden Bedingungen erfillt sind:
a. die Sendung muss stets im Gewahrsam der Eisenbahn verblieben sein;
"b. die Sendung muss unveréndert in dem Zustand aufgegeben worden sein,
in dem sie im Bahnhof der Neuaufgabe angekommen ist. _
§ 2.~ Die gleiche Vermutung gilt auch, wenn der der Neuaufgabe voran-
gehende Frachtvertrag nicht diesem Ubereinkommen unterstellt war, sofern bei
direkter Aufgabe vom urspriinglichen Versandbahnhof bis zum letzten Be-
stimmungsbahnhof dieses Ubereinkommen anzuwenden gewesen wiire.

Artikel 80
Vermutung fir den Verlust des Guies. Wiederauffinden des Gutes.

§ 1. — Der Berechtigte kann dag Gut ohne weiteren Nachweis als verloren
betrachten, wenn es nicht binnen 80 Tagen nach Ablauf der Lieferfrist dem
Empfinger abgeliefert oder zur Verfiigung gestellt worden ist.
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§ 2. — Der Berechtigte kann bei Empfang der Entschidigung fiir das ver-
lorens Gut schriftlich verlangen, dass er sofort benachrichtigt wird, wenn das
Gut binnen einem Jahr nach Zahlung der Entschidigung wieder aufgefunden
wird. Uber dieses Verlangen ist ihm eine Bescheinigung zu erteilen. ’

§ 8. ~ Der Berechtigte kann binnen 30 Tagen nach Empfang der Nachricht
" verlangen, dass ihm das Gut auf einem Bahnhof der Beforderungsstrecke ab-
geliefert wird; er hat dann die Kosten fiir die Beférderung des Gutes vom Ver-
sandbahnhof bis zu dém Bahnhof zu bezahlen, auf dem das Gut abgeliefert wird,
und die erhaltene Entschidigung, abziiglich der ihm etwa erstatteten, in dieser
Entschidigung enthaltenen Kosten, zuriickzuzahlen; seine Anspriiche auf Ent-
schidigung wegen Uberschreitung der Lieferirist nach Artikel 34 und gegebenen-
falls Artikel 86 bleiben vorbehalten.

§ 4.~ Wird das in § 2 erwihnte Verlangen nicht gestellt oder ist keine
Anweisung in der in § 3 bezeichneten Frist von 80 Tagen erteilt worden oder
wird das Gut spiter als ein Jahr nach Zahlung der Entschidigung wieder auf-
gefunden, so kann die Eisenbahn nach den Gesetzen oder Vorschriften ihres
Staates dariiber verfiigen.

Artikel 31
Héhe der Entschidigung bet Verlust des Gutes

§ 1. - Hat die Eisenbahn auf Grund der Bestimmungen dieses Uberein-
kommens Entschadigung fiir ginzlichen oder teilweisen Verlust des Gutes zu
leisten, so wird die Entschidigung berechnet:

nach dem Bdrsenprms,

mangels eines solchen nach dem Marktpreis,

mangels beider nach dem gemeinen Wert,
den Giiter gleicher Art und Beschaffenheit am Versandort zu der Zeit hatten,
zu der das Gut zur Beforderung angenommen worden ist.

_ Die Entschidigung darf jedoch vorbehaltlich der in Artikel 85 vorgesehenen
Beschrinkung 100 Franken fir jedes fehlende Kilogramm des Rohgewichtes
nicht itbersteigen.

Aussgerdem sind ~ ohne weiteren Schadenersatz — Fracht, Zoélle und sonstige
aus Anlass der Beforderung des verlorenen Gutes bezahlte Betrige zu erstatten.

§ 2.~ 8ind die als Grundlage fir die Berechnung der Entschidigung
dienenden Betrige nicht in der Wahrung des Staates ausgedriickt, in dem die
Zahlung verlangt wird, so sind sie nach dem Kurs am Tage und Ort der Zahlung
der Entschidigung umzurechnen.

Artikel 82
Binschrinkung der Haftung bev Gewichtsverlust

§ 1. - Bei Gittern, die nach ihrer nattirlichen Beschaffenheit durch die
Boforderung in der Regel einen Gewichtsverlust erleiden, haftet die Eisenbahn
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ohne Riicksicht auf die Linge der durchfahrenen Strecke nur fiir den Teil des
Gewichtsverlustes, der die nachstehend zugelassenen Verlustgrenzen iiber-
schreitet : '

a. 29, des Gewichtes fiir die flissigen oder in feuchtem Zustand auf-
gegebenen Giter sowie fir die folgenden Gater:

Farbholzer, geragpelte oder gemahlense, Leder,
Felle, Pferdehaare,
Fettwaren, : Pilze, frische,
Fische, getrocknete, Rinden,
Frichte (Obst), frische, gotrocknete oder Salz,

gedorrte, _ Schweinsborsten,
Gemtise, frische, Seifen und harte Ole,
Haiute, .Siissholz,
Hautabfille, Tabak, geschnittener,
Hopfen, . Tabakblitter, frische,
Hoérner und Klauen, : Tierflechsen,
Kitte, frische, Torf,
Knochen, ganze oder gemahlene, Wolle,
Kohle und Koks, Wurzeln;

b. 1%, des Gewichtes fiir alle {ibrigen trockenen Giter, die gleichfalls bei
der Beforderung einem Gewichtsverlust ausgesetzt sind.

§ 2. Auf die in § 1 vorgesehene Einschrinkung der Haftung kann sich die
Eisenbahn nicht berufen, wenn nachgewiesen wird, dass der Verlust nach den
Umsténden des Falles nicht auf die Ursachen zuriickzufiithren ist, die fiir die
Znlassung obiger Verlustgrenzen massgebend waren. '

§ 8. — Werden mehrere Stiicke mit dem selben Frachtbrief beférdert, so
wird der Gewichtsverlust fiir jedes Stiick berechnet, sofern degsen Versand-
gewicht entweder auf dem Frachtbrief einzeln angegeben ist oder auf andere
Weise festgestellt werden kann.

§ 4. — Bei ginzlichem Verlust des Gutes wird bei der Berechnung der Ent-
schidigung kein Abzug fir Gewichtsverlust gemacht.

§ 5. — Durch diesen Artikel werden die Bestimmungen der Artikel 27 und
98 nicht berithrt.

Artikel 88
Hihe der Entschidigung ber Beschdadigung des Gutes

Bei Beschidigung hat die Eisenbahn den Betrag der Wertverminderung
des Grutes ohne weiteren Schadenersatz zu zahlen. Zur Ermittlung dieses Betrages
ist die Entschadigung, die im Falle des Verlustes bei Anwendung von Artikel 1 -
jedoch ohne die Beschrinkung auf 100 Franken fiir jedes Kilogramm des Roh-
gowichtes — zu bezahlen wire, herabzusetzen. Das Ausmass dieser Herabsetzung
ergibt sich aus dem Verhdltnis zwischen dem Wert des beschidigten Gutes am
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Bestimmungsort und dem Wert, den dag Gut am gleichen Ort gehabt hitte,
wenn 3 nicht wihrend der Ausfithrung des Beforderungsvertrages beschadigt
worden wére.

Die Entschidigung darf jedoch nicht tibersteigen:

a. wenn die ganze Sendung durch die Beschidigung entwertet ist, den
Betrag, der im Falle ihres gnzlichen Verlustes zu zahlen wiire;

b. wenn nur ein Teil der Sendung durch die Beschidigung entwertet ist
den Betrag, der im Falle des Verlustes des entwerteton Teiles zu zahlen wire

Artikel 84

Hohe der Entschadigung bei Uberschrestung der Lieferfrist

§ 1.~ Wenn die Lieferfrist tiberschritten ist und der Berechtigte nicht
nachweist, dass ein Schaden daraus entstanden ist, hat die Eisenbahn als Ent-
schidigung fir jedes Zehntel, um das die Lieferfrist iberschritten ist, ein Zehntel
der Fracht zu zahlen; angefangene Zehntel der Lieferfrist werden voll gerechnet.
.Hochstens ist die halbe Fracht zu zahlen.

§ 2. - Wird nachgewiesen, dass ein Schaden durch die Uberschreitung der
Lieferfrist entstanden ist, go ist fiir diesen Schaden eine Entschidigung big zur
Hohe der Fracht zu entrichten,

§ 8. - Die in den §§ 1 und 2 vorgesehenen Entschidigungen werden nicht
neben der bei ginzlichem Verlust des Gutes zu leistenden Entschidigung gewiihrt.

Bei teilweisem Verlust sind sie gegebenenfalls fiir den nicht verlorenen
Teil der Sendung zu entrichten. -

Bei Beschidigung treten sie gegebenenfalls neben die in Artikel 88 vor-
gesehene Entschidigung.

In keinem Falle darf die Gesamtentschidigung nach den Bestimmungen
der §§ 1 und 2 zuziglich derjenigen nach den Bestimmungen der Artikel 31
und 88 hoher sein als die Entschadigung bei giinzlichem Verlust des Gutes.

Artikel 85

Beschrankung der Entschidigung bei bestimmien Tarifen

Gewidhrt die Eisenbahn besondere Beforderungsbedingungen (Spezial- oder
Ausnahmetarife), die gegenitber der nach den gewdhnlichen Bedingungen (Regel-
tarifen) berechneten Fracht eine Ermissigung enthalten, so kann sie die dem
Berechtigten bei Uberschreitung der Lieferfrist, Verlust oder Beschadigung zu
leistende Entschadigung dem Betrage nach begrenzen.

Ist eine solche Begrenzung in einem Tarif vorgesehen, der nur auf einem
Teil der Beforderungsstrecke angewendet worden ist, so tritt die Beschrinkung
der Haftung der Eisenbahn nur ein, wenn die die Entschidigung begriindende
Tatsache sich auf diesern Teil der Beforderungsstrecke ereignet hat.
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Artikel 36

HGahe der Entschidigung bet Angabe des Interesses an der Lieferung

Ist das Interesse an der Lieferung angegeben, so kann ausser den in den
Artikeln 81, 88, 84 und gegebenenfalls in Artikel 85 vorgesehenen Entschédi-
gungen der Ersatz des weiteren nachgewiesenen Schadens bis zur Hoéhe des als
Interesse angegebenen Betrages beansprucht werden.

Artikel 87

Hohe der Entschddigung bei Vorsatz oder grober Fahrldssigkeit der Eisenbahn

Ist die Uberschreitung der Lieferfrist, der ginzliche oder teilweise Verlust
oder die Beschiadigung des Gutes auf Vorsatz oder grobe Fahrlassigkeit der
Eisenbahn zuriickzufithren, so ist-der nachgewiesene volle Schaden jeweils bis
zum Doppelten der in den Artikeln 81, 88, 84, 85 und 36 vorgesehenen Hochst-
betrige zu ersetzen.

Artikel 88

Verzinsung der Entschadigung .

Der Berechtigte kann auf die ihm gewihrte Entschidigung Zinsen in Hohe -
von 59%, jihrlich verlangen, sofern die Entschidigung zehn Franken fir einen
Frachtbrief ibersteigt. Die Zinsen laufen vom Tage der in Artikel 41 vor-
gesehenen Relklamation oder, wenn keine Reklamation vorausging, vom Tage
der Klageerhebung an.

Artikel 39
Rickerstatiung der Entschidigung

Fine zu Unrecht empfangene Entschadigung ist zu erstatten. :
Im Falle eines Betruges hat die Eisenbahn ausserdem Anspruch auf Zahlung
einer Bumme, die dem von ihr zu Unrecht gezahlten Betrag gleichkommt.

Artikel 40

Haftung der Eisenbahn fir ihre Leute

Die Eisenbahn haftet fiir ihre Bediensteten und fiir andere Personen, deren
gie sich bei Ausfithrung der von ihr ithernommenen Beforderung bedient.

' Wenn jedoch Eisenbahnbedienstete auf Verlangen eines Beteiligten Fracht-

briefe ausstellen oder Ubersetzungen anfertigen oder sonstige der Eisenbahn

nicht obliegende Verrichtungen besorgen, gelten sie als Beauftragte dessen, fur

den sie titig sind.
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Kapltel 11

Reklam&tlonen Klagen. Verfahren und Verjahrung bei Streitigkeiten ans dem
Frachivertrag

Artikel 41
Reklamationen

§ 1. — Reklamationen aus dem Frachtvertfag sind schriftlich bei der in
Artikel 43 bezeichneten Eisenbahn einzureichen.

§ 2. — Zur Finreichung einer Reklamation sind die nach Artikel 42 zur ‘
gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen gegen die Fisenbahn berech-
tigten Personen befugt,

§ 8. — Bei Einreichung einer Reklamation hat der Absender das Fracht-
briefdoppel, der Empfinger den Frachtbrief vorzulegen, wenn dieser ihm #ber-
geben worden ist.

§ 4. — Der Frachtbrief, das Frachtbriefdoppel und die sonstigen Belege, die

der Berechtigte seiner Reklamation beifiigen will, gind im Original oder in

Abschrift vorzulegen, Abschriften aut Verlangen der Eisenbahn in gehorig
beglaubigter Form.

Bei der endgiiltigen Erledlgung der Reklamation kann die Eigenbahn die
Vorlage des Frachthriefes, des Frachtbriefdoppels oder der Bescheinigung iiber
die Nachnahme im Orlgmal verlangen, um auf ihnen die endgiiltige Erledigung
zu vermerken.

Artikel 42

Zur gerichilichen Geltendmachung von Anspriichen gegen die Eisenbahn berechtigte
Personen

§ 1.— Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen auf Rick-
erstattung von Betrigen, die auf Grund des Frachtvertrages gezahlt worden
sind, ist nur befugt, wer die Zahlung geleistet hat.

§ 2.~ Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen wegen Nach-
nahmen (Artikel 19) ist nur der Absender befugt.

§ 8. — Zur gerichtlichen Geltendmachung sonstiger Anspriiche gegen die
Tisenbahn auf Grund des Frachtvertrages sind befugt: '

a. der Absender big zu dem Zeitpunkt, in welchem der Empfinger den
Frachtbrief angenommen oder die ihm nach Artikel 16 § 8 oder Artikel 22
zustehenden Rechte geltend gemacht hat;

b. der Empfinger von dem Zeitpunkt an, in dem er den Frachtbrief an-
genommen oder die thm nach Artikel 16 § 8 zustehenden Rechte geltend ge-
macht hat;

¢. der im Frachtbrief vom Absender als verfugungsberechtlgt bezeichnete
Empfinger von dem Zeitpunkt an, in dem er seine Rechte nach Artikel 22
geltend gemacht hat. Dieses Klagerecht erlischt jedoch, sobald dem durch eine

Bundesblatt. 105. Jahrg. Bd. IIL : 40
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Vertiigung nach Artikel 22 § 1 ¢ bezeichneten Empfinger der Frachtbrief
iibergeben worden ist oder dieser seine Rechte nach Artikel 16 § 8 geltend
gemacht hat. _

Bei der gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen hat der Absender
das Frachtbriefdoppel vorzulegén. Vermag er dies nicht, so kann er seinen
Anspruch gegen die Eisenbahn nur mit Zustimmung des Empfangers oder dann
gerichtlich geltend machen, wenn er nachweist, dass der Empfinger die An-
nahme des Gutes verweigert hat.

Artikel 43

Eisenbahnen, gegen welche Anspriiche gerichtlich geltend gemacht werden konnen.
Zustandigheit

§ 1. — Angpriiche auf Rickerstattung von Betriigen, die auf Grund des
Frachtvertrages gezahlt worden sind, kénnen entweder gegen die Eisenbahn
gerichtlich geltend gemacht werden, die den Betrag erhoben hat, oder gegen
diejenige, zu deren Gunsten der zu hohe Betrag erhoben worden ist.

§ 2. — Anspriiche wegen Nachnahmen nach Artikel 19 konnen nur gegen
dis Versandbahn gerichtlich geltend gemacht werden.

§ 8. — Sonstige Anspriiche aus dem Frachtvertrag konnen nur gegen die
Versandbahn, die Empfangshahn oder diejenige Eisenbahn gerichtlich geltend
gemacht werden, auf deren Strecke sich die den Anspruch begrindende Tat-
sache ereignet hat.

Die Empfangsbahn kann jedoch auch dann gerichtlich in Anspruch ge-
nommen werden, wenn sie weder das Gut noch den Frachtbrief erhalten hat.

§ 4. — Besitzt der Kliger die Wahl unter mehreren Fisenbahnen, so erlischt
gein Wahlrecht, sobald die Klage gegen eine dieser Eisenbahnen eingereicht ist.

§ 5. - Wenn in Staatsvertrigen oder Konzessionen nichts anderes bestimmt
ist, kann der Anspruch nur vor den zusténdigen Gerichten des Staates geltend
gemacht werden, dem die in Anspruch genommense Eisenbahn angehort.

Betreibt ein Unternehmen mehrere selbstindige Eisenbahnnetze in ver-
schiedenen Staaten, so wird jedes dieser Eisenbahnnetze als besondere Eisen-
bahn im Sinne dieser Vorschrift angesehen.

_§ 6. — Ira Wege der Widerklage oder der Einrede konnen Angpriiche auch
gogen eine andere als die in den §§ 1, 2 und 3 genannten Eisenbahnen geltend
gemacht werden, wenn sich die Klage auf den selben Frachtvertrag griindet.

§ 7. — Die Bestimmungen dieses Artikels finden keine Anwendung auf den
in Kapitel ITT dieses Titels geregelten Riickgriff der Eisenbahnen gegeneinander.

Artikel 44

Feststellung eines tetlweisen Verlustes oder einer Beschddigung des Guies

§ 1.~ Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschidigung von der Eisen- -
bahn entdeckt oder vermutet oder vom Berechtigten behauptet, so hat die
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Eisenbahn je nach der Art des Schadens den Zustand des Gutes, sein Gewicht
und, soweit moglich, Ausmass und Ursache des Schadens sowie den Zeitpunkt
seines Entstehens unverziglich in einer Niederschrift (Tatbestandsaufnahme)
festzuhalten, und zwar wenn moglich in Gegenwart des Berechtigten.

Dem Berechtigten ist auf gein Verlangen eine Abschrift dieser Tatbestands-
aufnahme unentgeltlich auszuhindigen. ‘

§ 2.— Wenn der Berechtigte die Feststellungen der Tatbestandsaufnahme
nicht anerkennt, kann er verlangen, dass der Zustand und das Gewicht des
Gutes, die Schadensursache sowie der Betrag des Schadens gerichtlich fest-
gestellt werden; das Verfahren richtet sich nach den Gesetzen und Vorschriften
des Staates, in dem die gerichtliche Feststellung erfolgt.

Artikel 45

Erloschen der Anspriiche gegen die Fisenbahn aus dem Frachtvertrag

§ 1. - Mit der Annahme des Gutes durch den Berechtigten sind alle An-
spriiche aus dem Frachtvertrag wegen Uberschreitung der Lieferfrist, teilweisen
Verlustes oder Beschadigung gegen die Eisenbahn erloschen.

§ 2. — Jedoch erloschen nicht:

a. Entschidigungsanspriiche, wenn der Berechtigte nachweist, dass der
Schaden durch Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit der Eisenbshn verursacht
worden ist;

b. Entschidigungsanspriiche wegen Uberschreitung der Lieferfrist, wenn sie
bei einer der in Artikel 48 § 8 genannten Eisenbahn binnen 80 Tagen, den Tag
der Annahme des Gutes durch den Berechtigten nicht mitgerechnet, geltend
gemacht werden;

¢ Entschidigungsanspriiche wegen teilweisen Verlustes oder wegen Be-
_schidigung:

1. wenn der Verlust oder die Beschidigung vor der Annahme des Gutes
durch den Berechtigten nach Artikel 44 festgestellt worden ist;

2. wenn die Feststellung, die nach Artikel 44 hiitte erfolgen miissen, nur
durch Verschulden der Eisenbahn unterblieben ist;

d. Entschadigungsanspriiche wegen #usserlich nicht erkennbarer Schiden,
die erst nach der Annahme des Gutes durch den Berechtigten festgestellt
worden sind, sofern die folgenden Bedingungen erfiillt sind :

1. Die Feststellung nach Artikel 44 muss unverziiglich nach der Entdeckung
des Schadens und spitestens sieben Tage nach der Annahme des Gutes durch
den Berechtigten verlangt werden;

2. Der Berechtigte muss beweisen, dass der Schaden in der Zeit zwischen
der Annahme zur Beforderung und der Ablieferung entstanden ist.

§3.- Ist das Gut unter den in Artikel 29 § 1 vorgesehenen Bedmgungen
neu aufgegeben worden, so erloschen die Entschidigungsanspriiche wegen teil-
weisen Verlustes oder Beschidigung aus dem der Neusufgabe vorangehenden
Frachtvertrag, wie wenn es sich um einen einzigen Frachtvertrag handeln wirde.
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Artikel 46
Verjihrung der Anspriiche aus dem Frachtvertrag

§ 1. — Anspriiche aus dem Frachtvertrag verjihren in einem Jahre.

Die Verjahrungsfrist betrigt jedoch drei Jahre:

a. bei Ansprﬁchen auf Auszahlung einer Nachnahme, welche die Eisenbahn
vom Empfinger eingezogen hat;

b. bei Angpriichen auf Auszahlung des Firldses eines von der Eisenbahn
vorgenommenen Verkaufes;

¢. bei Anspriichen wegen eines durch Vorsatz verursachten Schadens;

d. bei Anspriichen wegen des in Artikel 39 erwihnten Falles des Betruges;

e. bei Anspriichen aus dem der Nenaufgabe vorangehenden Frachtvertrag
in dem in Artikel 29 § 1 vorgesehenen Falle.

§ 2. — Die Verjahrung beginnt:

a. bei Entschidigungsansprichen wegen Uberschreitung der Lieferfrist,
teilweigen Verlustes oder Beschiidigung mit dem Tage der Ablieferung;

b. bei Entschidigungsanspriichen wegen génzlichen Verlustes mit dem
80. Tage nach Ablauf der Lieferfrist;

¢. bei Anspriichen auf Zahlung oder Riickerstattung von Fracht, Neben-
gebithren oder Frachtzuschligen oder auf Berichtigung bei unrichtiger Tarif-
anwendung oder bei Rechenfehlern:

1. wenn eine Zahlung erfolgte, mit dem Tage der Zahlung;

9. wenn keine Zahlung erfolgte, mit dem Tage der Annahme des Gutea zur
Beforderung, sofern die Zahlung dem Absender obliegt, oder mit dem Tage, an
dem der Empfinger den Frachtbrief angenommen hat, sofern die Zahlung ihm
obliegt;

8. wenn die Betrige Gegenst&nd einer Frankaturrechnung waren, mit dem
Tage, an dém die Eisenbahn dem Absender die in Artikel 17 § 8 vorgesehene
Kostenrechnung @bergibt; wird diese nicht @bergeben, so beginnt die Frist fiir
die Anspriiche der Eisenbahn mit dem 30. Tage nach Ablauf der Lieferfrist;

d. bei Anspriichen der Eisenbahn auf Zahlung von Betrigen, die der
Empfinger statt des Absenders oder die der Absender statt des Empfiangers
gezahlt hat und welche die Eisenbahn dem Berechtigten erstatton muss, mit
dem Tage der Ruckerstattung des Betrages;

e. bei Anspriichen wegen Nachnahmen nach Artikel 19 mit dem 42. Tage
nach Ablauf der Lieferfrist;

f. bei Anspriichen auf Auszahlung eines Verkaufserloses mit dem Tage des
Verkaufs;

g. bei Ansprichen auf eine von der Zollbehorde verlangte Nachzahlung mit
dem Tage, an dem die Zollbehtrde das Verlangen gestellt hat;

k. in allen anderen Fillen mit dem Tage, an dem das Recht geltend gemacht
werden kann.

Der als Beginn der Verjahrung bezeichnete Tag ist in keinem Falle in der
Fnst inbegriffen.



553

§ 8. — Wenn der Berechtigte eine Reklamation nach Artikel 41 bei der
Eisenbahn einreicht, wird der Lauf der Verjihrung bis zu dem Tage gehemmt,
an dem die Eisenbahn die Reklamation durch schriftlichen Bescheid zuriickweist
und die der Reklamation etwa beigefiigten Belege zurtiokgibt. Wird der Rella-
mation teilweise stattgegeben, so beginnt die Verjahrung nur fiir den noch
streitigen Teil der Reklamation wieder zu laufen. Wer sich auf die Einreichung
emer Reklamation, auf die Erteilung eines Bescheides oder auf die Riickgabe
von Belegen beruft, hat dies zu beweisen. _

Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch zum Gegenstand haben,
hemmen die Verjihrung nicht,

§ 4. — Anspriche, die verjihrt sind, kénnen auch nicht im Wege der Wider-
klage oder der Einrede geltend gemacht werden.

§ 5. — Vorbehaltlich vorstehender Bestimmungen gelten fiir die Hemmung
und die Unterbrechung der Verjihrung die Gesetze und Vorschriften des Staates,
in dem die Klage erhoben wird.

" Kapitel III
Abreqhnuné. Riickgriff der Eisenbahnen gegeneinander

Artikel 47
Abrechnung unter den Eisenbahnen

§ 1.~ Jede Eisenbahn, die bei der Auf- oder Ablieferung des Gutes die
Kosten oder sonstige auf dem Frachtvertrag beruhende Forderungen eingezogen
hat, ist verpflichtet, den beteiligten Eisenbahnen den ihnen zukommenden
Anteil zu bezahlen.

Die Art und Weise der Bezahlung wird in Vereinbarungen unter den Eisen-
bahnen geregelt.

- §2.- Die Versandbahn haftet vorbehaltlich ihrer Anspriiche gegen den
Absender fiir die Fracht und die sonstigen Kosten, die sie nicht erhoben hat,
obwohl sie der Absender nach dem Frachtbrief ibernommen hatte.

§ 3. — Liefort die Empfangsbahn das Gut ab, ohne die Kosten oder sonstige
auf dem Frachtvertrag beruhende Forderungen einzuziehen, so haftet sie gegen-
iber den beteiligten Eisenbahnen und gegenitber den anderen Interessenten.

§ 4. — Hat das Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr auf
Verlangen einer der Gliubigereisenbahnen festgestellt, dass eine Eisenbahn
nicht zahlt, so haben alle anderen an der Beforderung beteiligten Eisenbahnen
den Ausfall im Verhiltnis ihrer Frachtanteile zu tragen.

Der Riickgriif gegen die siumige Fisenbahn bleibt vorbehalten.
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Artikel 48

Rickgriff bet Entschidigung fitr Verlust oder fiir Beschddigung

§ 1. - Hat eine Fisenbahn auf Grund der Bestimmungen dieses Uber-
einkommens eine Entschidigung fir ginzlichen oder teilweisen Verlust oder
fiir Beschadigung geleistet, so steht ibr der Ruckgriff gegen die an der Beftr-
derung beteiligten Eisenbahnen nach folgenden Bestimmungen zu:

a. die FKisenbahn, die den Schaden veru:sacht hat, haftet ausschliesslich
dafir;

b. haben mehrere Kisenbahnen den Schaden verursacht, so haftet jede
Fisenbahn fiir den von ihr verursachten Schaden. Ist eine solche Ausscheidung
nach den Umstinden des Falles nicht moglich, so werden die Anteile der Eisen-
bahnen an der Entschidigung nach den Grundsitzen unter ¢ bestimmt;

¢. wenn nicht nachgewiesen werden kann, dass eine oder mehrere Eisen-
bahnen den Schaden verursacht haben, so haften simtliche an der Beforderung
beteiligten Eisenbahnen mit Ausnahme derjenigen, die beweisen, dass der
Schaden nicht auf ihren Strecken verursacht worden ist. Die Verteilung erfolgt
im Verhiltnis der Tarifkilometer.

§ 2. — Bei Zahlungsunfihigkeit einer dieser Eisenbahnen wird der auf sie
entfallende, aber von ihr nicht bezahlte Anteil unter alle anderen an der Be-
forderung beteiligten Eisenbahnen im Verhiltnis der Tarifkilometer verteilt.

Artikel 49
Riickgriff bei Entschadigung fir Uberschreitung der Lieferfrist

§ 1. - Die Bestimmungen des Artikels 48 finden auch bei Entschidigung
fir Uberschreitung der Lieferfrist Anwendung. Wird die Uberschreitung durch
Unregelmissigkeiten veranlasst, die bei mehreren Fisenbahnen festgestellt
worden gind, so ist die Entschadigung unter diese Fisenbahnen jm Verhaltnis
der Dauer der auf ihren Strecken entstandenen Verspitung zu verteilen.

§ 2. - Die in Artikel 11 festgesetzten Lieferfristen werden unter die an der
Beforderung beteiligten Eisenbahnen wie folgt verteilt:

a. im Verkehr zweier Nachbarbahnen:

1. die Abfertigungsfrist wird zu gleichen Teilen verteilt;

2 die Beférderungsfrist wird im Verhiltnis der Tariflilometer, die anf jede
der beiden Eisenbahnen entfallen, vertsilt;

b, im Verkehr zwischen drei oder mehr Bahnen:

1. die Abfertigungsfrist wird zu gleichen Teilen unter die Versandbahn und
die Empfangsbahn verteilt;

2, ein Drittel der Beférderungsfrist wird zu gleichen Teilen unter alle be-
teiligten Eisenbahnen verteilt;

8. dis beiden anderen Drittel der Beforderungsfrist werden im Verhiltnis
der Tarifkilometer, die auf jede dieser Eisenbahnen entfallen, verteilt.
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§ 8. — Zuschlagsfristen, auf die eine Fisenbahn Anspruch hat, werden dieser
Eisenbahn zugeteilt.

§ 4. - Die Zeit von der Aufgabe des Gutes bis zum Beginn der Abfertigungs-
frist wird ausschliesslich der Versandbahn zugeteilt.

§ 5.— Die oben erwihnte Verteilung kommt nur in Betracht, wenn die
Lieferfrist im ganzen nicht eingehalten worden ist. -

Artikel 50
Rickgriffsverfahren

§ 1. - Eine Eisenbahn, gegen die nach Artikel 48 oder 49 Rickgriff ge-
nommen wird, ist nicht befugt, die Rechtmissigkeit der durch die riickgriff-
nehmende Eisenbahn geleisteten Zahlung zu bestreiten, wenn tiher die Ent-
schidigung gerichtlich entschieden worden ist, nachdem der Eisenbahn durch
gehérige Streitverkimdung die Moglichkeit gegeben war, dem Rechtsstreit bei-
zutreten, Das Gericht der Hauptsache bestimmt nach den Umstinden des
Falles die Fristen firr die Streitverkiindung und fiir den Beitritt.

§ 2. — Die ruckgriffnehmende Eisenbahn hat simtliche beteiligten Eisen-
bahnen, mit denen sie sich nicht giitlich geeinigt hat, mit der selben Klage zu
belangen; andernfalls erlischt das Recht des Rickgriffs gegen die nicht belangten
Eisenbahnen.

§ 3. — Dag Qericht hat im selben Verfahren tiber alle Riickgriffe, mit denen
es befasst ist, zu entscheiden.

§ 4.— Den beklagten Eisenbahnen steht kein weiterer Riickgriff zu.
§ 5. — Das Riickgriffsverfahren darf nicht in das Entschidigungsverfahren
einbezogen werden,
Artikel 51
Zustindigkeit beim Riickgriff

§ 1. - Das Gericht des Sitzes der Eisenbahn, gegen die der Ruckgriff go-
nommen wird, ist fir solche Klagen ausschliesslich zusténdig.

§ 2.— Ist die Klage gegen mehrere Eisenbahnen zu erheben, so hat die
klagende Eisenbahn die Wahl unter den nach § 1 zustindigen Gerichten.

Artikel 52 ,
Vereinbarungen iiber den Rickgriff

Die Eisenbahnen kénnen Vereinbarungen treffen, die von den Vorschriften
des Kapitels ITI iiber den gegenseitigen Riickgriff abweichen.
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Titel IV

Verschiedene Vorschriften

Artikel 53
Anwendung des Landesrechies

Soweit in diesemm Ubereinkommen keine Bestimmungen getroffen sind,
finden die Bestimmungen der Landesgesetze und -vorschrifteri Anwendung,
die in den einzelnen Staaten firr den Frachtverkehr erlassen sind.

Artike] 54
Allgemeine Vorschriften iber das Verfahren

In allen Rechtsstreitigkeiten, zu denen die unter dieses Ubereinkommen
fallenden Sendungen Anlass geben, richtet sich das Verfahren nach dem Recht
des zustindigen Gerichtes, soweit nicht durch dieses Ubereinkommen andere
Bestimmungen getroffen sind.

. - Artikel 55
Vollstreckbarkeit der Urtetle. Beschlagnahme und Sicherheitsleistung

§ 1. — Urteile, auch Versiumnisurteile, die auf Grund der Bestimmungen
dieses Ubereinkommens von dem zustéindigen Gericht erlagsen und nach den
fiir das urteilende Gericht massgebenden Gesetzen vollstreckbar geworden sind,
gind in jedem anderen Vertragsstaat vollstreckbar, sobald die in dem betreffen-
den Staate vorgeschriebenen Formlichkeiten erfillt sind. Eine sachliche Nach-
priifung des Inhaltes ist nicht zulissig.

Auf nur vorliufig vollstreckbare Urteile findet diese Vorschrift keine An-
wendung, ebensowenig auf solche Bestimmungen eines Urteils, die dem im
Rechtsstreit unterlegenen Kliger ausser den Koston eine Entschidigung auf-.
- erlegen.

§ 2. — Die aus einer internationalen Beférderung herrithrenden Forderungen
einer Eisenbahn gegen eine andere Eisenbahn, die nicht dem gleichen Staate
angehért, kénnen nur auf Grund einer Entscheidung der Gerichte des Staates
mit Arrest belegt oder gepfindet werden, dem die forderungsberechtigte Eisen-
bahn angehért. - :

§ 8. — Das rollende Material einer Eisenbahn mit Einschluss aller dazu-
gehdrenden und fiir die Beforderung bendtigten bahneigenen Gegenstinde, wie
Behilter (Container), Ladegerite, Decken, kann in einem anderen Staate als
demjenigen, dem die betreffende Eisenbahn angehért, nur auf Grund einer
Entscheidung der Gerichte des Staates mit Arrest belegt oder gepfindet werden.
dem die Kigentumsbahn angehdrt.
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Die Anlage VII setzt die Bedingungen fitir die Unpfandbarkeit von Privat-
wagen fest. :

§ 4. — Eine Sicherheitsleistung fiir die Kosten des Rechtsstreites kann bei
Klagen aus einem internationalen Frachtvertrag nicht gefordert werden.

Artikel 56
Wahrung. Umrechnungs- und Annahmekurse fiir fremde Wihrungen

§ 1. - Als Franken im Sinne dieses Ubereinkommens oder seiner Anlagen
gelten Goldfranken im Gewicht von 10/31 Gramm und 0,900 Feingehalt.

§ 2. — Die Eigenbahn hat die Kurse bekanntzugeben, zu denen sie die in
ausléndischer Wahrung ausgedriickten Frachten, sonstigen Kosten und Nach-
nahmen umrechnet, wenn sie in inlindischer Wahrung bezahlt werden (Um-
rechnungskurse). ' :

§ 3. — Ebenso hat eine Eisenbahn, die fremdes Geld in Zahlung nimmt, die
Kurse bekanntzugeben, zn denen sie es annimmt (Annahmekurse).

Artikel §7
Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr

§ 1. - Um die Ausfihrung dieses Ubereinkommens zu erleichtern und zu
sichern, besteht ein Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr, das
folgende Aufgaben hat: ' :

a. die Mitteilungen der Vertragsstaaten und der beteiligten Eisenbahnen
entgegenzunehmen und sie den iibrigen Staaten und Eisenbahnen zur Kenntnis
zu bringen; :

b. Nachrichten aller Art, die fiir das internationale Befdrderungswesen von
Wichtigkeit sind, zu sammeln, susammenzustellen und zu verdffentlichen;

c. die durch den internationalen Verkehr bedingten finanziellen Bezichungen
zwischen den Eisenbahnen sowie die Einziehung rickstindiger Forderungen
zu erleichtern und in dieser Hingicht die Beziehungen der Eisenbahnen unter-
einander zu festigen;

d. auf Verlangen eines Vertragsstaates oder eines Unternehmens, dessen
Btrecken in die in Artikel 58 vorgesehene Liste eingetragen sind, durch Anbisten
seiner guten Dienste oder seiner Vermittlung oder auf andere Weige eine Schlich-
tung zu versuchen, um Streitigkeiten zwischen den genannten Staaten oder
Unternehmen iiber die Auslegung oder Anwendung des Ubereinkommens bei-
zulegen;

e. auf Verlangen der beteiligten Parteien — Staaten, Unternehmen oder
Benttzer ~ ein Gutachten bei Streitigkeiten {iber die Auslegung oder Anwen-
dung des Ubereinkommens abzugeben;

f. bel der schiedsgerichtlichen Erledigung von Streitigkeiten aber die Aus-
legung oder Anwendung des Ubereinkommens mitzuwirken;
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g. die geschiiftliche Behandlung der Antrige zur Abénderung dieses Uber-
einkommens vorzubereiten und gegebenenfalls den Zusammentritt von Kon-
ferenzen nach Artikel 67 vorzuschlagen.

§ 2.~ Eine besondere Satzung, welche die Anlage V zu diesem Ulberein-
kommen bildet, trifft Bestimmungen tiber Sitz, Zusammensetzung und Organi-
sation dieses Amtes sowie tiber die zur Austbung seiner Titigkeit notwendigen
Mittel. Sie enthilt auch Bestimmungen iiber die Tétigkeit des Zentralamtes und
die Aufsicht iiber dieses Amt. Diese Satzung und die an ihr durch Vereinbarung
aller Vertragsstaaten vorgenommenen Anderungen haben dieselbe Geltung und
Geltungsdauer wie das Ubereinkommen selbst.

Artikel 58
Laste der dem Ubereinkpmmen unterstehenden Strecken

§ 1.~ Das in Artikel 57 bezeichnete Zentralamt hat die Liste der diesem
Ubereinkommen unterstehenden Strecken aufzustellen und auf dem laufenden zu
halten. Zu diesem Zweck erhilt es von den Vertragsstaaten die Mitteilungen
fiber die Eintragung oder Léschung von Strecken einer E1senbahn oder eines
der in Artikel 2 bezeichneten Unternehmen,

§ 2. — Fir Beforderungen auf einer nen eingetragenen Strecke findet dieses
Tbereinkommen erst Anwendung nach Ablauf eines Monats, gerechnet vom
Tage der vom Zentralamt an -die anderen Staaten gerichteten Mitteilung @iber
die Eintragung dieser Strecke.

§ 8. — Das Zentralamt 16scht eine Strecke, sobald der Vertragsstaat, auf
dessen Ersuchen diese Strecke in die Liste aufgenommen worden ist, ihm mit-
geteilt hat, dass die durch das Ubersinkommen auferlegten Verpfhchtungen
fiir diese Strecke nicht mehr erfallt werden kénnen.

§ 4. — Jede Eigenbahn ist, sobald sie vom Zentralamt die Nachricht von
der Loschung erhalten hat, ohne weiteres berechtigt, alle sich aug der inter-
nationalen Beférderung ergebenden Beziehungen hinsichtlich der geldschten
Strecke abzubrechen. Bereits begonnene Beférderungen sind jedoch zu beenden.

Artikel 59
Besondere Bestimmungen fiir bestimmite Beforderungen. Zusalzbestimmungen

- § 1. — Fir die Beforderung von Privatwagen gelten die Bestl_mmungen der
Anlage VIL

§ 2.~ Fir die Beforderung von Behaltern (Containern) gelten die Be-
gtimmungen der Anlage VIII.

§ 8. — Fiir die Beférderung von Expressgut konnen die Eisenbahnen durch
Aufnahme entsprechender Vorschriften in ihre Tarife bestimmte, der Anlage IX
entsprechende Beforderungsbedingungen vereinbaren.
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§ 4.~ Fiir die nachgenannten Arten von Sendungen:
. Sendungen mit begebbaren Frachturkunden,
b. Sendungen, die nur gegen Ubergabe des Frachtbriefdoppels abgeliefert
werden,
¢. Sendungen von Zeitungen,
d. Sendungen, die fiir Messen oder Ausstellungen bestimmt sind,
e. Sendungen von Lademitteln sowie Mitteln zum Schutze des rollenden
Gutes gegen Wirme und Kilte,
konnen zwei oder mehrere Vertragsstaaten durch besondere Abkommen, ebenso
die Eisenbahnen durch Aufnahme entsprechender Vorschriften in ihre Tarife
bestimmte Beforderungsbedingungen vereinbaren, die von diesem Uberein-
kommen abweichen dirfen; namentlich kann fir diese Beforderungen eine vom
Muster der Anlage IT zu diesem Ubereinkommen abweichende Frachturkunde
vorgesehen werden,

§5.— Die von einzelnen Vertragsstaaten oder Eisenbahnen zur Aus-
fihrung des Ubereinkommens erlassenen Zusatzbestimmungen sind dem Zentral-
amt mitzuteilen,

Die vereinbarten Zusatzbestimmungen kénnen bei den Eisenbahnen, die
ihnen beigetreten sind, in der durch die Gesetze und Vorsehriften jedes Staates
vorgesehenen Form in Kraft gesetzt werden; sie diirfen aber den Bestimmungen
dieses Ubereinkommens nicht widersprechen.

Thre Einfithrung ist dem Zentralamt mitzuteilen,

Artikel 60 _ .
Schiedsgerichiliche Erledigung von Strettigheiten

§ 1. - Streitigkeiten iiber die Auslegung oder Anwendung dieses Uberein-
kommens als Landesrecht oder als Vertragsrecht und der von einzelnen Ver-
. tragsstaaten erlassenen Zusatzbestimmungen sowie der in Artikel 59 § 4 er-
wihnten besonderen Abkommen kénnen auf Verlangen der Parteien Schieds-
gerichten unterbreitet werden, deren Znsammensetzung und Verfahren Gegen-
stand der Anlage X zu diesem Ubereinkommen bilden.

§ 2. - Bei Streitigkeiten zwischen Staaten sind jedoch die Bestimmungen
der Anlage X fiir die Parteien nichs verbindlich, Diese konnen die Zusammen-
setzung des Schiedsgerichtes und das schiedsgerichtliche Verfahren nach freiem
Ermessen bestimmen.

§ 8. — Auf Verlangen der Parteien kann dle schiedsgerichtliche Entschei-
dung angerufen werden:

a. vorbehaltlich der Beilegung von Streitigkeiten auf Grund anderer gesetz-
licher Begtimmungen

1. bei Streitigkeiten zwischen Vertragsstaaten,

2, bei Btreitigkeiten zwischen Vertragsstaaten einerseits und Nlchtvertrags-
staaten andererseits,
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8. bei Streitigkeiten zwischen Nichtvertragsstaaten,
gofern in den beiden letzten Fallen dag Ubereinkommen als Landesrecht oder als
Vertragsrecht angewendet wird;
b. bei Streitigkeiten zwischen Befdrderungsunternehmen ;
¢. bei Streitigkeiten zwischen Beforderungsunternehmen und Beniitzern;
d. bei Streitigkeiten zwischen Benutzern

§ 4. - Die Bedingungen fiir die Hemmung oder Unterbrechung der Ver-
jihrang von Anspriichen aus einem internationalen Frachtvertrag, auf Grund
dessen die Einleitung des Schiedsgerichtsverfahrens gemiiss diesem Artikel
begehrt wird, richten sich nach demn Recht des Landes, in dem die gerichtliche
Klage zu erheben wire. '

§ 5.~ Die Schiedsspriiche der Schiedsgerichte sind gegeniiber Beforde-
. rungsunternehmen und Beniitzern in jedem Vertragsstaat vollstreckbar, sobald
die in dem Staat, in welchem die Vo]lstreckung erfolgen soll, vorgeschiriebenen
Férmlichkeiten erfiillt sind.

Titel V
Sonderbestimmungen

Artikel 61
Vorabergehende Abweichungen

§ 1. — Wenn die wirtschaftliche oder finanzielle Lage eines Landes grosse
Schwierigkeiten bei der Anwendung der Bestimumungen des Titels ITI, Kapitel TIT
des Ubereinkommens hervorrufen kinnte, kann jeder Staat durch Tarifvor-
schriften oder durch Massnahmen der Staatsgewalt, wie eine allgemeine oder
besondere Ermichtigung an die Eisenbahnverwaltungen, die Bestimmungen
der Artikel 17, 19 und 21 des Ubereinkomimens abindern, indem fur bestimmte
Verkehre vorgeschrisben wird:

a. dass fir Sendungen aus diesem Staat die Kosten

1. big zu seinen (Grenzen,

2. mindestens bis zu seinen Grenzen
vom Abgendér iibernommen werden miissen; .

b. dass fiir Sendungen nach diesem Staat die Kosten

1. mindestens bis zu seinen Grenzen vom Absender iibernommen werden
miigsen, sofern der Versandstaat nicht zu einer Einschrankung gemiss lit. a .
. Ziffer 1 gezwungen ist,

‘9, hochstens bis zu seinen Grenzen vom Absender itbernommen werden
diirfen;

c. dass Sendungen von oder nach diesem Staat nicht mit Nachnahme be-
lastet werden diirfen und dass keine Barvorschiisse zugelassen sind oder dass
Nachnahmen und Barvorschiisse nur bis zu gewissen Betrigen zugelassen sind;
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d. dasg der Absender den Frachtvertrag hinsichtlich des Bestimmungs-
landes, der Bezahlung der Kosten und der Nachnahme nicht abindern darf,

§ 2. - Unter den glelchen Voraussetzungen konnen die Staaten durch all-
gemeine oder besondere Ermichtigung an die Eisenbahnverwaltungen die Be-
stimmungen der Artikel 17, 19, 21 und 22 des Ubereinkommens fiir ihren
gegenseitigen Verkehr abindern, und zwar in dem Sinne:

a. dass die Bestimmungen itber die Bezahlung der Kosten im Einverstind-
nis mit den an diesen Bestimmungen interessierten Eisenbahnen besonders
geregelt werden.

Diese Bestimmungen diirfen keine Zahlungsart vorsehen, die in Artikel 17
nicht zugelassen ist;

b. dass einzelne nachtriigliche Verfiigungen nicht zulissig sind.

§ 8.~ Dis auf Grund der §§ 1 und 2 getroffenen Massnahmen sind dem
Zontralamt bekanntzugeben. _

Die in § 1 vorgesechenen Magsnahmen treten frithestens nach Ablauf von
acht Tagen in Kraft, gerechnet vom Tage der vom Zentralamt an die anderen
Vertragsstaaten gerichteten Mitteilung tiber diese Massnahmen.

Die in § 2 vorgeschenen Massnahmen treten frithestens nach Ablauf von
zwei Tagen nach dem Tage in Kraft, an dem sie in den beteiligten Staaten
verdffentlicht worden sind.

§ 4. — Unterwegs befmdhche Sendungen werden von diesen Massnahmen
nicht betroffen.

Artikel 62
Haftung tm Eisenbahn-Seeverkehr

§ 1. — Bei Eisenbahn-Seebeforderungen iiber die in Artikel 2 § 1 erwihnten
Linien kann jeder Staat, indem er die Aufnahme eines entsprechenden Ver-
“merkes in die Liste der dem Ubereinkommen unterstellten Linien verlangt, die
Griinde fir die Befreiung von der Haftung nach Artikel 27 durch die nach-
stehenden Griinde, jedoch nur in ihrer Gesamtheit, ergéinzen.

Der Frachtfiihrer kann sich auf diese Grande nur berufen, wenn er bewsist,
dass die Uberschreitung der Lieferfrist, der Verlust oder die Beschiidigung auf
der Seestrecke vom Beginn des Einladens der Giiter in das Schiff bis zu ihrer
Ausladung aus dem Schiff entstanden ist.

Diese Griinde fiir die Befreiung von der- Haftung sind die folgenden:

a. Handlungen, Nachlissigkeit oder Unterlassungen des Kapitins, der
Schiffshesatzung, des Lotsen oder der Angestellten des Frachtfithrers bei der
Fubrung oder dem Betrieb des Schiffes;

b. Seeuntiichtigkeit des Schiffes, sofern der Frachtfithrer beweist, dass sie
nicht auf einem Mangel an gehdriger Sorgfalt seinerseits beruht, um das Schitt
seetiichtig zu machen oder um es gehdrig zu bemannen, einzurichten oder zu
verproviantieren oder um alle Teile des Schiffes, in denen Giiter verladen
werden, fir deren Aufnahme, Beférderung und Erhaltung einzurichten und
instand zu setzen;
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¢, Feuer, sofern der Frachtfithrer beweist, dass es weder durch sein Ver-
schulden noch durch Verschulden des Kapitins, der Schiffshesatzung, des
Lotsen oder der in seinem Dienste stehenden Personen entstanden ist;

d. Gefahren oder Unfille der See und anderer schiffbarer Geowisser;

e. Rettung oder Versuch der Rettung von Leben oder Eigentum zur See;

f- Verladung des Gutes auf Deck, sofern der Absender seine Finwilligung
dazu im Frachtbrief gegeben hat und sofern das Gut nicht in Eisenbahnwagen
befordert wird.

Die vorstehenden Griinde fur die Befreiung von der Haftung haben weder

eine Aufhebung noch eine Einschrinkung der allgemeinen Verpflichtungen des
Frachtfihrers zur Folge, insbesondere nicht seiner Verpflichtung, die gehdrige
Sorgfalt anzuwenden, um das Schiff seetiichtig zu machen oder um es gehdrig
zu bemannen, einzurichten oder zu verproviantieren oder um alle Teile des
Schiffes, in denen Giiter verladen werden, fiir deren Aufnahme, Beforderung
und Erhaltung einzurichten und instand zu setzen.
"~ Der Frachtfihrer ist jedoch auch in'den vorerwihnten Fillen haftbar,
wenn der Berechtigte beweist, dass die Uberschreitung der Lieferfrist, der Ver-
lust oder die Beschadigung aunf einem Verschulden des Frachtféhrers, des Kapi-
tdns, der Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der im Dienste des Frachtfiithrers
stehenden Personen beruht, das nicht unter ¢ vorgesehen ist.

§ 2.~ Wird eine Seestrecke durch mehrere Unternehmen bedient, die in
die in Artikel 1 vorgesehene Liste eingetragen sind, so missen fur alle Unter-
nehmen die gleichen Haftungsvorschriften gelten.

Sind diese Unternehmen auf Antrag verschiedener Staaten in die Liste
eingetragen worden, so muss ausserdem tiber die Apwendung dieser Haftungs-

" vorschriften vorher eine Verstindigung unter diesen Staaten erfolgt sein.

. §3.— Die auf Grund dieses Artikels getroffenen Massnahmen sind dem
Zentralamt bekanntzugeben. Sie treten frithestens nach Ablauf von 30 Tagen
in Kraft, gerechnet vom Tage der vom Zentralamt an die andern Staaten
gerichteten Mitteilung iiber diese Massnahmen.

Unterwegs befindliche Sendungen werden von diesen Magsnahmen nicht
betrotfen.

Titel VI

Schlusshestimmungen
Artikel 63 |

Unterzeichnung

Dieses Ubereinkommen, dessen Beilagen einen integrierenden Bestandteil
bilden, bleibt bis zum 1. Méirz 1953 zur Unterzeichnung durch die Staaten
offen, die eingeladen wurden, sich an der ordentlichen Revisionskonferenz ver-
treten zu Jassen.
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Artike] 64
Ratifikation. Inkraftsetzung

Dieses Ubereinkommon ist zu ratifizteren; die Ratifikationsurkunden sind
50 bald wie moglich bei der schweizerischen Regierung zu hinterlegen, -

Sobald das Ubereinkommen von 15 Staaten ratifiziert ist, setzt sich die
schweizerische Regierung mit den beteiligten Reglerungen ing Einvernehmen,

um mit ihnen die Moglichkeit der Inkraftsetzung dieses Ubereinkommens zu
priifen.

Artikel 65
Beitritt zum Ubereinkommen

§ 1.— Will ein Staat, der dieses Ubereinkommen nicht unterzeichnet hat,
ihm beitreten, so hat er einen entsprechenden Antrag an die schweizerische
Reglerung zu rlchten diese teilt den Antrag allen Vertragsstaaten mit und figt
eine Ausserung des Zentralamtes tiber die Lage der Fisenbahnen des antrag-
stellenden Staates hinsichtlich internationaler Beférderungen bei.

§ 2. — Haben innerhalb einer Frist von sechs Monaten, gerechnet vom
Tage dieser Mitteilung, nicht mindestens zwei Staaten der schweizerischen
Regierung thren Widerspruch bekanntgegeben, so ist der Antrag rechtsverbind-
lich angenommen; die schweizerische Regierung teilt dies dem Antraggteller
und allen Vertragsstaaten mit.

Andernfalls teilt die schweizerische Regierung allen Vertragsstaaten und
dem Antragsteller mit, dags die Prifung des Antrags vertagt ist.

§ 8. — Die Aufnahme wird einen Monat nach dera Tage der von der schwei-
zerischen Regierung versandten Mitteilung wirksam oder, wenn nach Ablauf
dieser Frist das Ubereinkommen noch nicht in Kraft ist, am Tage seines In-
krafttretens. '

Artikel 66
Dauer der durch die Vertragsstaaten. eingegangenen Verpflichtungen

§$ 1.- Die Dauer dieses Ubereinkommens ist unbeschrinks. Jedoch kann
jeder Vertragsstaat unter den nachstehenden Bedingungen zuriicktreten:

Das Ubersinkommen ist firr jeden Vertragsstaat bis zum 81. Dezember
des fiinften Jahres nach dem Tage seines Inkrafttretens verbindlich. Jeder
Staat, der nach Ablauf dieser Frist zurtickzutreten wiinscht, hat diese Absicht
wenigstens ein Jahr vorher der schweizerischen Regierung mitzuteilen, die
allen Vertragsstaaten davon Kemmtnis gibt.

Wird nicht innerhalb der bezeichneten Frist der Riwcktritt erklirt, so
erstreckt sich die Verpflichtung obhne weiteres auf weitere drei Jahre, und so
fort von drei zu drei Jahren, sofern nicht wenigstens ein Jahr vorher auf den
81, Dezember des letzten Jahres eines der dreijahrigen Zeitriume der Riick-
tritt erkldrt wird.
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§ 2. - Par die Staaten, die im Laufe des funfjahrigen oder eines der drei-
jahrigen Zeitriume aufgenommen werden, ist das Ubereinkommen bis zum
Ende dieses Zeitraumes und weiter bis zum Ende jedes folgenden Zeitraumes
verbindlich, sofern sie nicht wenigstens ein Jahr vor dem Ablauf eines dieser
Zeitraume ihren Ricktritt erklirt haben.

-Artikel 67
Revision des Ubereinkommens

§ 1. — Die Vertreter der Vertragsstaaten treten zur Revision des Uberein-
kommens auf Einladung der schweizerischen Regierung spitestens fanf Jahre
nach der Inkraftsetzung dieses Ubereinkommens zusammen.

Auf Verlangen von mindestens einem Drittel der Vertragsstaaten ist eine
Konferenz frither einzuberufen.

Im Einverstéindnis mit der Mehrheit der Vertragsstaaten lidt die schwei-
zerische Regierung auch Nichtvertragsstaaten ein.

Im Einverstdndnis mit der Mehrheit der Vertragsstaaten lidt das Zentral-
amt Vertreter ein von

a. staatlichen internationalen Organisationen, die firr Beférderungsfragen
zustindig sind; .

b. nichtstaatlichen internationalen Organisationen, die sich mit Befor-
derungsfragen befagsen. :

Das Mitspracherecht der Vertreter von Nichtvertragsstaaten und von den
in Absatz 4 erwihnten internationalen Organisationen ist in der jeweiligen
Geschiiftsordnung der Konferenz zu regeln.

Im Einverstindnis mit der Mebrheit der Vertragsstaaten kann das Zentral-
amt vor den ordentlichen und ausserordentlichen Revisionskonferenzen Aus-
schiisse zur Vorberatung der Revisionsantriige einberufen. Anf diese Ausschiisse
finden die Bestimmungen der Anlage VI sinngemass Anwendung.

§ 2. - Das Inkrafttreten des neuen Ubereinkommens, das aus einer Re-
visionskonferenz hervorgeht, zieht auch gegeniiber den Vertragsstaaten, die
das neue Ubereinkommen nicht ratifizieren, dis Aufhebung des alten Uberein-
kommens nach sich.’ '

§ 8. — Im Zeitraum zwischen zwei Revisionskonferenzen konnen die Artikel
8, 4, 6, 18, 17,19, 21, 22, 23, 24, 25, 47, 48, 49, 52 und die Anlagen II, III, IVa
IVb, IX und X durch einen Revisionsausschuss fortgebildet werden, dessen
Zusammensetzung und Geschiiftsgang in der Anlage VI zu diesem Uberein-
kommen geregelt sind.

Die Beschliisse des Revisionsausschusses werden durch Vermittlung des
Zentralamtes unverziglich den Regierungen der Vertragsstaaten mitgeteilt. Sie
gelten als-angenommen, wenn innerhalb dreier Monate, gerechnet vom Tage der
Mitteilung, nicht mindestens fiinf Regierungen Widerspruch erhoben haben.
Die Beschliisse treten am ersten Tage des sechsten Monats nach dem Monat -
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in Kraft, in dem das Zentralamt den Regierungen der Vertragsstaaten von
ihrer Annahme Kenntnis gegeben hat. Das Zentralamt bezeichnet bei d@r Mit-
tellung der Beschliisse den Tag des Inkrafttretens.

§ 4. — Zur Anpassung

a. der Vorschriften tiber die von der Beforderung ausgeschlossenen oder
bedingungsweise zur Beforderung zugelassenen Stoffe und Gegenstinde (An~
lage I),

b. der Internationalen Ordnung fir die Beforderung von Privatwagen
(Anlage VII) und

¢. der Internationalen Ordnung fiir die Beforderung von Behiltern (Con-
tainern) (Anlage VIII) an die jeweiligen Erfordernisse werden fachminnische
Ausschiisse eingesetzt, deren Zusammensetzung und Geschiftsgang in einer
besonderen Satzung geregelt sind, welche die Anlage VI zu diesem Uberein-
kommen bildet.

Die Beschliisse der Fachminnischen Ausschiisse werden durch Vermittlung
des Zentralamtes unverziglich den Regierungen der Vertragsstaaten mit-
geteilt. Sie gelten als angenommen, wenn innerhalb dreier Monate, gerechnet
vom Tage der Mitteilung, nicht mindestens finf Regierungen der Vertrags-
staaten Widerspruch erhoben haben. Die Beschliiese treten am. ersten Tage des
dritten Monats nach dem Monat in Kraft, in dem das Zentralamt den Regie-
rungen der Vertragsstaaten von ihrer Annahme Kenntnis gegeben hat. Das
Zentralamt bezeichnet bei der Mitteilung der Beschliiase den Tag des Inkraft-
tretens.

Artikel 68
Wortlaut des Ubereinkommens. Amtliche Ubersetzungen

Dieses Ubereinkommen ist dem diplomatischen Gebrauch entsprechend in
franzosischer Sprache abgeschlossen und untorzeichnet.

Dem franzosischen Wortlaut sind ein deutscher, ein englischer and ein
italienischer Wortlaut beigefigt. die als amtliche Ubersetzungen gelten.

Bei Nichtubereinstimmung gilt der franzosische Wortlaut.

Zu Urkund dessen haben die nachstehenden Bevollméchtigten, deren Voll-
machten in guter und gehériger Form befunden wurden, das vorliegende Uber-
einkommen unterzeichnet.

So geschehen zu Bern, am finfundzwanzigsten Oktober eintausendneun-
hundertzweiundfinfzig in einer Urschrift, die im Archiv der Schweizerischen
Kidgenossenschaft hinterlegt und von der jedem Vertragsstaat eine amtliche
Ausfertigung zugestellt wird.

Bundesblatt. 105, Jahrg. Bd. II1. 41



ANLAGE I
(Artikel 3 und 4)

Vorschriften iiber die von der Beforderung ausgeschlossenen oder
bedingungsweise zur Beforderung zugelassenen Stoffe
und Gegenstinde

(Ist einem besonderen Revisionsverfahren unterstellt)

ANLAGE II
{(Frachtbriefe)

(Die Frachtbriefe werden spiter der AS beigelegt)
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ANLAGE 111
(Artikel 12)

Fehlen oder Miingel der Verpackung

ALLGEMEINE ERKLARUNG

Der Bahnhof ..o der .. W . Bahn
ibernimmt vom heutigen Tage an auf mein Ersuchen d1e nachbezemhneten
Giiter, die von mir als

Eilgut 1
Frachtgut 1)
: _ Expressgut )
zur Beférderung aufgegeben werden:

Ich erkenne hiermit an, dass diese Giiter, wenn die Frachturkunde einen
Hinweis auf diese allgemeine Erklirung enthilt,

unverpackt 1)

in der n&chfolgend beschriebenen mangelhaften Verpackung 1)
aufgegeben sind:

ORI 1 O £ N
(Unterschrift)

1) Das Nichtzutreffende ist zu streichen.
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' - "~ ANLAGE IVa

(Artikel 21)
Nachtriigliche Verfugung des Absenders

Der Bahnhof 1) ... der e Bahn
wird ersucht, die nachstehend bezeichnete Sendung: :

Zeichen und Nummer | Anzaht l dor Vc‘;};:.ckung Rezelchnung des Gutes G‘a:;‘«):ht
T ]
| |
. ., Lilfrachtbrief .
die mit Trachtbrief VOIL v . 19...... zur Beférderung
BIL Lottt B U UUUPTSR
aufgegeben wurde, wie folgt zu behandeln 2): )
1. dem Absender auf dem Versandbahnhof zuriickzugeben;
2, in Erwartung weiterer Verfiigungen unterwegs anzubalten;
3. in Erwartung weiterer Vertiipungen die Ablieferung suszusetzen;
Ao B v s RO M o abzuliefern ;
FEilgut, . '
5 q _ﬂg_u__ - U RSO L , Bahnhof der
Frachtgut
............................................. Bahn zu senden
Eilgu$ s
6. an den Versandbahnhof als =— BIL e zuriickzusenden;
Frachtgut
7. nur gegen Bezahlung einer Nachnahme
von § —
in Ziffern in Buchstaben
abzuliefern ;

8. nicht gegen Bezahlung der im Frachtbrlef angegebenen Nachnahme, sondern
gegen Bezahlung einer ' Nachnahme

von
in ern. , in Buchstaben
abzuliefern:
9. obne Iirhebung einer Nachnahme abzuliefern;
10, Tranko oo ee abzuliefern.
An den Bahnhof

' Vorstehende nachtriigliche Ver{ligungen werden zur Ausfiihrung unter Beachtung der Bestimmun-
gen des ATt. 23 § 1 des Internationalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) fiber-
mittelt, Sie wurden auf dem vom Absender vorgelegten Frachtbriefdoppel vermerkt. Die Bescheinigung
uber dle Nachnahme wuxde berlchtlgt | eingezogen. Diese Erklirung bezmht sich auf unser Telegramm
Nr.. vesieseee VOM irriierrrreeooo.. [ unser Telephongespriich vom

') Hier ist der Versundbahnhof anzugeben,
?y Das Nichtzutreffende lst zu streichen
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ANLAGE IVb
(Artikel 22)
Verfiigung des Empfiingers

Der Bahnhof 1) ... der ..o "Bahn
wird ersucht, die nachstehend bezemhnete Sendung:

| N
Zeichen und Nummer Anzahl der V(ﬁglckung . Bezeichnung des Gutes ; Gti{%(;ht
i

. Eilfrachtbrief .

die Mit ~————— T VOIL oo 19, zur Beforderung
Frachtbrief

2 ) ¢ oy 1 3 T R
9 ¢ S PPV UUPUTURS PR 1 5 PPN

aufgegeben wurde, wie folgt zu behandeln 2):

1. in Erwartung weiterer Verfiigungen unterwegs anzuhalten;

2. in Erwartung weiterer Verfug\mgen die Ablieferung auszusetzen;

Bu BIL oot )+ RO NURO abzuliefern;

4. die Erfillung der zoll- und sonstigen verwaltungsbehérdlichen Vorschriften
mit meiner Mitwirkung

- vorzunehmen ;
unter Mitwirkung meines Beauftra,gten Herm .o
5  Frachtgut’ :

. __——“"Eilgut .........................................................................................................
5o TSP SO URUURR Bahnhof der ....o.oooociii i Bahn
zu senden

U cden oo 19
{Unterschrift)
An den Bahnhof ... e der .o Bahn.

Vorstehende Verfiigungen werden zur Ausfiibrung unter Beachtung der Bestimmungen des Art. 23
% 1 des Internationalen Ubereinkommens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) iibermittelt. Diese
Erklirong bezieht sich auf unser Telegramm Nr. .......... VODL. .. ....... / unser Telephongespriach
VOIR o ovancnvnnnnnnnnnes

Der Vorstand:

1) Hier lat der Bestimmungsbahnhof oder der Eintrittebabnhof in das Bestimmungeland anzugeben.
2) Das Nichtzutreffende st zu streichen,
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ANLAGE V
(Artikel 57)

Satzung des Zentralamtes fiir den internationalen
Eisenbahnverkehr

Artikel 1

§ 1. — Das Zentralamt fir den internationalen Eisenbahnverkehr hat seinen
Sitz in Bern und steht unter dem Schutz der schweizerischen Regierung.

Die Aufsicht uber seine Tatigkeit auf administrativem und finanziellem
Gebiet wird ira Rahmen der Bestimmungen des Artikels 57 des Ubereinkommens
ausgeiibt und einem Verwaltungsausschuss anvertraut.

Dem Verwaltungsausschuss sind folgende Aufgaben tibertragen:

a. Er uberwacht die sachgemisse Anwendung der Ubereinkommen und der -
anderen aus den Revisionskonferenzen hervorgegangenen Texte durch das.
Zentralamt und befirwortet, wenn nétig, die geeigneten Massnahmen zur
Erleichterung der Anwendung dieser Ubereinkommen und Texte.

_ b. Er begutachtet Fragen, welche die Tatigkeit des Zentralamtes betreffen
und ihm von einem Vertragsstaat oder dem Direktor des Zentralamtes unter-
breitet werden.

§ 2. — a. Der Verwaltungsausschuss tagt in Bern. Er besteht aus neun
unter den Vertragsstaaten ausgewihlten Mitghedern.

b. Die Schweizerische Eidgenossenschaft verfigt tiber cinen stindigen Sitz
im Ausschuss, dessen Vorsitz sie fithrt. Die anderen Mitgliedstaaten werden auf
finf Jahre ernannt. Die diplomatische Konferenz, die gemiss Artikel 64 des
Ubereinkommens mit dessen Inkraftsetzung heauftragt ist, bezeichnet unter
Berizeksichtigung einer angemessenen geographischen Verteilung die Staaten,
die dem Ausschuss fir den ersten Zeitraum von funf Jahren angehéren. Sie
stellt die Regeln anf, nach welchen der Ausschuss fiir die folgenden Zeitriume
zu bestellen ist.

- ¢. Wird unter den M1tghedstaaten ein Sltz frei, s0 bezeichnet der Verwal-

tungsausschuss selbst einen anderen Vertragsstaat fiir den frei gewordenen Sitz.

d. Jeder Mitgliedstaat bezeichnet als Delegierten im Verwaltungsausschuss
eine auf Grund ihrer Erfahrung in internationalen Transportfragen geeignete
Personlichkeit.

e. Der Verwaltungsausschuss stellt seine Geschaftsordnung auf und kon-
stituiert sich selbst.

Er hilt jedes Jahr mindestens eine ordentliche Sitzung ab. Uberdies hilt
er gusserordentliche Bitzungen ab, wenn mindestens drei Mltghodstaaten o8
verlangen.

Die Aufgaben des Sekretariates des Verwaltungsausschusses werden vom
Zentralamt besorgt.

Die Niederschriften der Sitzungen des Verwaltungsausschusses werden
allen Vertragsstaaten zugestellt.
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7. Die Titigkeit des Delegierten eines Mitgliedstaates ist unentgeltlich, und
die damit verbundenen Reisekosten gehen zu Lasten dieses Staates.

§ 3. ~ a. Der Verwaltungsausschuss stellt die Vorschriften tber die QOrgani-
sation, die Tétigkeit und die Rechtsstellung des Personals des Zentralamtes auf.
Zu diesem Zweck legt ihm die schweizerische Regierung einen Entwurf vor,

b. Der Verwaltungsausschuss ernennt den Direktor, den Vizedirektor und
die Conseillers des Zentralamtes: zu diesem Zwecke unterbreitet ihm die schwei-
zerische Regierung Vorschlige. Bei diesen Ernennungen beriicksichtigt der
Verwaltungsausschuss ganz besonders die Eignung der Bewerber und eine an-
gemessene geographische Verteilung.

c. Der Verwaltungsausschuss genchmigt unter Beriicksichtigung der Be-
stimmungen des nachfolgenden Artikels 2 den jihrlichen Voranschlag des
Zentralamtes sowie den jihrlichen Geschiftsbericht.

Die Prafung der Rechnung des Zentralamtes, die sich lediglich auf die
Ubereinstimmung der Geschiftsbitcher mit den Rechnungsbelegen im Rahmen
des Voranschlages erstreckt, wird durch die schweizerische Regierung ausgeiibt.
Diese leitet die Rechnung mit einem Bericht an den Verwaltungsausschuss weiter.

Der Verwaltungsausschuss gibt den Vertragsstaaten zusammen mit dem .
Geschiftsbericht des Zentralamtes und der Jahresrechnung seine Entscheide,
Beschliisse und Empfehlungen helkannt.

d. Der Verwaltungsausschuss unterbreitet jeder Revisionskonferenz minde-
stens zwei Monate vor ihrer Eroffnung einen Bericht iiber seine gesamte Tatig-
keit seit der vorhergegangenen Konferenz, '

Artikel 2

§ 1. — Die Kosten des Zentralamtes werden von den Vertragsstaaten im
Verhiltnis der Linge der Eisenbahnstrecken und der anderen Strecken ge-
tragen, die dem Ubereinkommen unterstellt sind. Die Schiffahrtsstrecken sind
jedoch nur mit der Hilfte ithrer Streckenlinge an den Kosten beteiligt. Der
Beitrag jedes Staates betrigt hochstens 1,40 Franken fiir den Streckenkilometer.
Ausnahmsweise kann diesor Beitrag nach Vereinbarung zwischen der antrag-
stellenden Regierung und dem Zentralamt und nach Genehmigung durch den
Verwaltungsansschuss fir Strecken, die unter besonderen Bedingungen be-
trieben werden, um hichstens fiinfzig Prozent herabgesetzt werden. Die Hihe
des suf den Streckenkilometer entfallenden Jahregkredites wird fir jedes
Geschiftsjahr durch den Verwaltungsausschuss nach Anhorung des Zentral-
amtes festgesetzt. Der Kredit wird stets in ganzer Hohe erhoben. Wenn die
tatsiichlichen Ausgaben des Zentralamtes den Betrag des auf dieser Grundlage
berechneten Kredits nicht erreicht haben, wird der nicht ansgegebene Rest-
betrag einem Reservefonds zugefiihrt.

§ 2. — Anlisslich der Ubermittlung des Geschéftsberichts und der Jahres-
rechnung fordert das Zentralamt die Vertragsstaaten auf, ihren Kostenbeitrag
fur das verflossene Geschiftgjahr zu entrichten. Hat ein Staat bis zum 1. Ok-
tober seinen Anteil nicht bezahlt, so wird er ein zweites Mal hierzu aufgefordert,
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Bleibt diese Aufforderung erfolglos, so hat das Zentralamt sie zu Beginn des
folgenden Jahres bei Ubersendung des Geschiftsberichtes iiber das verflossene
‘Geschiiftsjahr zu wiederholer. Ist auch diese Mahnung bis zum folgenden 1. Juli
erfolglos geblieben, so wird an den siumigen Staat eine vierte Aufforderung
gerichtet, um ihn zur Zahlung der beiden félligen Jahresbeitriige zu veranlassen.
Bleibt auch diese erfolglos, so teilt ihm das Zentralamt drei Monate spiter mit,
dass, wenn die erwartete Zahlung nicht . vor Ablanf des Jahres geleistet werde,
geine Nichtzahlung als stillschweigende Willensiusserung ausgelegt werde, aus
dem Ubereinkommen auszuscheiden., Wird diesem letzéen Schritt bis zum
" 81. Dezember keine Folge gegeben, 8o nimmt das Zentralamt Kenntnis von
dem stillschweigend durch den siumigen Staat gedusserfen Willen, aus dem
Uhbereinkommen auszuscheiden, und 15gcht die Strecken dieses Staates in der
Liste der zum internationalen Verkehr zugelassenen Strecken.

§ 8. — Die nicht erhaltenen Betriige sollen nach Moglichkeit aus den ordent-
lichen Mitteln, iber die das Zentralamt verfiigt, gedeckt werden und kénnen
auf vier Geschiftsjahre verteilt werden. Der Teil des Fehlbetrages, der auf diese
Woeise nicht gedeckt werden kann, wird auf ein besonderes Rechnungskonto
gebucht, mit dessen Betrag die anderen Vertragsstaaten im Verhéltnis der
Streckenkilometer belastet werden, die zux Zeit der Rechnungsstellung dem Uber-
einkommen unterstellt waren. Dabei wird jeder Staat in dem Ausmass beteiligt,
wie er wihrend des zweijihrigen Zeitraums, der mit dem Austritt des siumigen
Staates abschliesst, dern Ubereinkommen gleichzeitig mit ihm angehort hat.

§ 4. — Der Staat, dessen Strecken unter den i vorerwihnten § 2 genannten
Bedingungen gel6scht worden sind, kann sie dem internationalen Verkehr nur
dann wieder unterstellen lassen, wenn er vorher die Betriige, die er schuldig
geblieben ist, fiir die betreffenden Jahre bezahlt, und zwar zuziglich funf
Prozent Zinsen ab Ende des sechsten Monats seit dem Tage, an dem ihn das
Zentralamt erstmals aufgefordert hat, die auf ihn entfallenden Kostenbeitriigo
zu zahlen, . ’ _ -

' ' Artikel 3

" § 1.~ Das Zentralamt gibt eine Monatsschrift heraus, welche die zur An-
wendung des Ubereinkommens notwendigen Auskiinfte enthilt, namentlich
die Mitteilungen iiber die Liste der Strecken der Kisenbahnen und anderer
Unternehmen und iiber die von der Beférderung ausgeschlossenen oder nur
bedingungsweise zugelassenen Gegenstinde, sowie die Abhandlungen, deren
Verdffentlichung es fir zweckmissig hilt,

§ 2. — Die Zeitschrift erscheint in franzdsischer und deutscher Sprache. Ein
ixemplar wird unentgeltlich jedem Vertragsstaat und jeder beteiligten Ver-
waltung zugestellt. Fur weitere Exemplare ist ein vom Zentralamt festgesetzter
Preis zu bezahlen.

Artikel 4

§ 1.~ Aus dem internationalen Verkehr herrithrende unbezahlt gebliebene
Forderungen konnen von dem Gléubigerunternehmen dem Zentralamt mit-
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goteilt werden, damit dieses die Einzichung erleichtere. Zu diesem Zweck fordert
.das Zentralamt das schuldnerische Beforderungsunternehmen auf, den geschul-
deten Betrag zu bezahlen oder die Griinde der Zahlungsverweigerung anzugeben.

§ 2. - Ist das Zentralamt der Ansicht, dass die angefithrten Griinde die
Weigerung rechtfertigen, so hat es die Parteien an das zustindige Gericht oder,
falls diese es verlangen, an das in Artikel 60 des Ubereinkommens (Anlage X)
vorgesehene Schiedsgericht zu verweisen.

§ 8. — Ist das Zentralamt der Ansicht. dass der Betrag ganz oder teilweise
tateiichlich geschuldet ist, so kann es nach Anhdrung eines Sachverstindigen
erkliren, dass das schuldnerische Beférderungsunternehmen den Schuldbetrag
ganz oder teilweise beim Zentralamt einzuzahlen hat; der daraufhin eingezahlte
Betrag bleibt bis zur endgiiltigen Entscheidung durch das zustindige Gericht
oder durch das in Artikel 60 des Ubereinkommens (Anlage X) vorgesehene
Schiedsgericht hinterlegt.

§ 4. - Kommt ein Beférderungsuntérnehmen binnen zwei Wochen der Auf-
forderung des Zentralamtes nicht nach, so wird es erneut unter Androhung der
Folgen einer Weigerung zur Zahlung aufgefordert.

§ 5. — Wird ‘auch dieser zweiten Aufforderung nicht binnen zehn Tagen
entsprochen, 8o richtet das Zentralamt an den Vertragsstaat, dem das Be-

forderungsunternehmen angehért, eine begriindete Mitteilung, mit welcher es -

diesen Staat ersucht, geeignete Massnahmen in Erwigung zu ziehen und vor
allem zu priifen, ob die Strecken des schuldnerischen Bofordernngsunternehmens
weiter in der Liste zu belassen sind.

§ 6. — Erklart der Vertragsstaat dem das schuldnerische Befordorungs-
unternehmen angehort, dass trotz Nichtzahlung dessen Strecken in der Liste
nicht geldsecht werden sollen, oder lisst er wihrend sechs Wochen die Mit-
teilung des Zentralamtes unbeantwortet, so wird von Rechts wegen vermutot,
dass er die Gewihr fir die Zahlungsfihigkeit des genannten Unternehinens
tibernimmt, soweit es sich um Forderungen aus dem internationalen Verkehr
handelt.

Artikel 5
Zur Deckung der aus der Tatigkeit gemiss Artikel 57 § 1 d bis f des Uber-
einkommens erwachsenden besonderen Kosten wird eine Entschidigung erhoben.

Die Hohe dieser Entschidigung wird auf Antrag des Zentralamtes durch den
Verwaltungsausschuss festgesetzt. :

Artikel 6

, Ubergangsbestimmungen

Die erste von der schweizerischen Regierung einzuberufende ordentliche
Sitzung des Verwaltungsausschusses findet binnen zwei Monaten nach Inkraft-
treten des Ubereinkommens statt.
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ANLAGE VI
(Artikel 67 §§ 3 und 4)

Satzung des Revisionsausschusses und der Fachmiinnischen
Ausschiisse

Artikel 1 -

Die Regierungen der Vertragsstaaten teilen ihre Antrige zu den Gegen-
stinden, fir welche die einzelnen Ausschiisse zustindig sind, dem Zentralamt
fiir den internationalen Eisenbahnverkehr mit. Das Zentralamt bringt sie den
tibrigen Vertragsstaaten sofort zur Kenntnis.

Artikel 2

Das Zentralamt berutt die Ausschiisse nach Bedarf sowie auf Verlangen
von mindestens funf Vertragsstaaten zu einer Tagung ein. '

Die Anberaumung einer Tagung wird allen Vertragsstaaten zwei Monate *
vorher mitgeteilt. Die Mitteilung hat die Verhandlungsgegenstéinde, deren Auf-
nahme in die Tagesordnung verlangt worden ist, genau anzugeben.

Artikel 8

Alle Vertragsstaaten kéunen sich an den Arbeiten der Ausschiisse beteiligen.

Kin Staat kann sich durch einen anderen Staat vertreten lassen; ein Staat
kann jedoch nicht mehr als zwei andere Staaten vertreten.

Jeder Staat triagh die Kosten seiner Vertretung.

Artikel 4

Das Zentralamt bildet die Geschiftsstelle der Ausschiisse und besorgt die
Sekrotariatsgeschiifte.

Der Direktor und der Vizedirektor des Zentralamtes nehmen an den
Sitzungen der Ausschiisse mit beratender Stimme teil.

Artikel 5

Im Einverstindnis mit der Mehrheit du‘ Vertragsstaaten ladt das Zentral-
amt Vertreter ein von :

a. Nichtvertragsstaaton,

b. staatlichen internationalen Organisationen, die fiir Beforderungsfragen
zustindig sind (unter Vorbehalt der Gegenseitiglkeit),

c. nichtstaatlichen internationalen Organisationen, die sich mit Befoxde—
rungsfragen befassen (unter Vorbehalt der Gegenseitigkeit), :

mit beratender Stimme an den Sitzungen der Ausschiisse teilzunehmen.
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Artikel 6

Die Ausschisse sind verhandlungsfihig, wenn ein Drittel der Vertrags-
staaten vertreten ist.

Artikel 7

Die Ausschiisze bezeichnen fir jede Tagung einen Prisidenten sowie einen
oder zwei Vizeprisidenten.

Artikel 8

Die Beratungen finden in.franzdsischer und deutscher Sprache statt. Die
Ausfithrungen der Ausschussteilnehmer werden sofort nach ihrem wesentlichen
Inhalt, jeder Antrag sowie jede Mitteilung des Vorsitzenden im genauen Wort-
laut, mindlich iibersetzt. :

Artikel 9

Uber die Antrige wird, auf Verlangen unter Namensaufruf, nach Dele-
gationen abgestimmt. Jede Delegation eines an der Sitzung vertretenen Ver-
-tragsstaates hat eine Stimme.

Ein Antrag gilt nur dann als angenommen,

a. wenn mindestens die Hilfte der im Ausschuss vertretenen Delegationen
an der Abstimmung teilgenommen hat und

b. wenn er die Mehrheit der abgegebenen Stimmen auf sich vereinigt.

Artikel 10

Die Sitzungsniederschriften sollen eine gedringte Wiedergabe der Ver-
handlungen in beiden Sprachen enthalten.

Die Antriige und Beschliisse sind wortlich in belden Sprachen in die Nieder-
schriften anfzunehmen. Iir die Beschlisse gilt bei Nichtiibereinstimmung des
deuatschen Textes it dem franzdsisehen Text der Niederschrift der franzésische
Wortlaut. _

Die Niederschriften sind g0 bald wie moglich an die Teilnehmer zu verteilen.

Falls die Niederschriften nicht im Laufe der Tagung genehmigt werden,
mimsen die Teilnehmer die von ihnen gewiinschten Anderungen dem Sekre-
tariat binnen angemessener Zeit mitteilen.

Artikel 11

Zur Erleichterung der Arbeiten konnen die Ausschisse Unterausschiisse
eingetzen; sie konnen auch Unterausschiisse einsetzen, die bestimmte Fragen
+ fiir eine spitere Tagung vorzubereiten haben.

Jeder Unterausschuss ernennt einen Prisidenten, einen Vizeprisidenten
und im Bedarfsfall einen Berichterstatter. Im tibrigen gelten fir die Unter-
ausschiisse die Vorschriften der Artikel 1 bis 5 und 8 bis 10 sinngemiiss,
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ANLAGE VII
(Artikel 59 § 1)

Internationale Ordnung fiir die Beférderung von Privatwagen

(RIP)

(Ist einem besonderen Revisionsverfahren unterstellt)

ANLAGE VIII
(Artikel 59 § 2)

Internationale Ordnung fiir die Beférderung von Behiiltern
' (Containern) (RICo)

(Ist einem besonderen Revisionsverfahren unterstellt)
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ANLAGE IX
(Artikel 59 § 3)

Internationale Ordnung fiir die Beférderung von Expressgut (RIEx)

§ 1. ~ Als ixpressgut sind nur Gitter anzusehen, die nach den Bestimmun-
gen eines internationalen Tarifes besonders schnell beférdert werden.

Als Expressgut kionnen nur Giiter zugelassen werden, die ohne weiteres
im Gepiickwagen von Zugen verladen werden konnen, die der Beférderung von
Personen dienen. Die Tarife konnen jedoch Abweichungen von dieser Vorschrift
vorsehen. X

§ 2. - Von der Beforderung gsind die in Artikel 3 dieses Ubereinkommens

bezeichneten Gitter ausgeschlossen. Die in der Anlage I des Ubereinkommens

oder in den nach Artikel 4 § 2 des Ubereinkommens abgeschlossenen Sonder-
vereinbarungen genannten Stoffe und Gegensténde sind zur Befordorung als
Expressgut nur zugelassen, soweit dies in der Anlage I oder in den Sonder-
vereinbarungen ausdriicklich vorgesehen ist. Die Tarife bestimmen, ob auch
andere Giber von der Beforderung als Expressgut ausgeschlossen oder nur
bedingungsweise zur Beférderung zugelassen werden.

§ 8. — Expressgut kann mit einer anderen Frachturkunde als dem in
Artikel 6 § 1 dieses Ubereinkommens vorgesehenen Frachtbrief zur Beférderung
aufgegeben werden. Das zu verwendende Muster sowie die zulidssigen oder
notwendigen Angaben werden durch die Tarife festgesetst. Diese Frachturkunde
muss aber auf jeden Fall folgende Angaben enthalten:

a. die Bezeichnung des Versand- und des Bestimamungsbahnhofs;

b. Namen und Adresse des Absenders und des Empfangers;

¢, die Bezeichnung der Sendung nach Stiickzahl, Verpackung und Art
des Gutes; _

~ d. die Bezeichnung der zur Erfillung der zoll- und sonstigen verwaltungs-
behdrdlichen Vorschriften beigegebenen Begleitpapiere.

§ 4. — Der Absender haftet fiir die Richtigkeit der Angaben oder Erklirungen
in der Frachturkunde, die er entweder selbst eingetragen hat oder die nach
seinen Angaben von der Eisenbahn aufgenommen worden sind. Er tragt alle
Folgen, die daraus entsteben, dass diese Angaben oder Erklirungen unrichtig,
ungenau oder unvollstindig sind.

§ 5. ~ Expressgut muss mit schnellen Beférderungsmitteln innerhalb der
in den Tarifen vorgesehenen Fristen befordert werden. Die Lieferfrist muss stets
kiirzer sein als die fir Eilgutsendungen vorgesehene Lieferfrist.

§ 6. — Die Tarife konnen auch andere als die vorstehend angefithrten Ab-
weichungen von den Bestimmungen dieses Ubereinkommens vorsehen, doch
darf von den Bestimmungen der Artikel 26, 27, 28, 29, 81, 82, 83 und 37 bis 46
nicht abgewichen werden.

Soweit die vorstehenden Vorschriften oder die Bestimmungen der Tarife
nicht entgegenstehen, finden auf Expressgut die Bestimmungen dieses Uber-
einkommens Anwendung.
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'ANLAGE X
(Artikel 60)

Schiedsgerichtsordnung

Artikel 1

Zakl der Schiedsrichier

Die zur Beurteilung von nicht zwischenstaatlichen Streitigheiten vor-
gesehenen Schiedsgerichte bestehen, je nach den Vereinbarungen im Schieds-
vertrag, aus einem, drei oder fiunf Schiedsrichtern.

Artikel 2
Wahl der Schiedsrichter

§1.- Bs wird eine Liste der Schiedsrichter im voraus aufgestellt. Jeder
Vertragsstaat kann hochstens zwei Sachverstindige des internationalen Be-
forderungsrechtes, die Angehorige dieses Staates sind, fir die Eintragung in
die Liste der Schiedsrichter bezeichnen, welche von der schweizerischen Regie-
rung zusammengestellt und aut dem laufenden gehalten wird.

§ 9. — Sieht der Schiedsvertrag einen Kinzelschiedsrichter vor, so wird
er im gegenseitigen Einverstindnis der Parfeien gewihlt.

Sieht der Schiedsvertrag drei oder finf Schiedsrichter vor, so wihlt jede
Partei einen beziehungsweise zwei Schiedsrichter.

Die gemiiss vorstehendem Absatz gewihlten Sch1edsnchter bezeichnen im
gegenseitigen Einverstandnis den dritten beziehungsweise den fanften Schieds-
richter, der den Vorsitz des Schiedsgerichtes fithrt.

Sind die Parteien iiber die Wahl des Einzelschiedsrichters nicht einig oder
sind die von den Parteien gewihlten Schiedsrichter iiber die Bezeichnung des
dritten beziehungsweise des finften Schiedsrichters nicht einig, so wird das
Schiedsgericht auf Ersuchen des Zentralamtes durch einen vom Prisidenten
des Schweizerischen Bundesgerichtes bezeichneten Schiedsrichter erginzt.

Das Schiedsgericht setzt sich aus Personen zusammen, die in der in § 1
erwihnten Ligte aufgefithrt sind. Sieht der Schiedsvertrag jedoch fiinf Schieds-
‘richter vor, so kann jede Partei einen nicht auf der Liste stehenden Schieds-
richter wihlen.

§ 8. — Der Kinzelschiedsrichter, der dritte oder der funfte Schledsrlchter
missen anderer Staatsangehorigkeit sein als die Parteien.

Die Beteilignng einer Drittpartei am Streitfafl hat kemen Emfluss auf die
Zusammensetzung des Schiedsgerichtes.
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* Artikel 8
Sch’iec?s-vertrag

Die Parteien, die das Schiedsgericht anrufen, schliessen einen Schiedsver-
trag ah, der insbesondere bestimmt:

a. den so genau und klar wie moglich bezeichneten Streitgegenstand;

b. die Zusammensetzung des Gerichtes und die Fristen fir die Ernennung
des oder der Schiedsrichter;

¢. den Gerichtsort.

Ziwecks Eroffnung des Schwdsgerlchtsverfahrens muss der Sehedsvertrag
dem Zentralamt mitgeteilt werden.

Artikel 4
Verfahren

* Das Verfahren wird vom Schiedsgericht unter Beruckswhtxgung der nach-
stehenden Bestimmungen selbst bestimmt:

a. Das Schiedsgericht untersueht und beurteilt die ihm unterbreitete Streit-
sache auf Grund des Vorbringens der Parteien, ohne dass es bei seiner Entschei-
dung an die Auslegung durch die Parteien gebunden ist.

' b. Es kann nicht mehr oder nichts anderes zusprechen, als der Kliger ver-

langt bat, und auch nicht weniger, als der Beklagte als geschuldet anerkannt hat.
“¢. Der Schiedsspruch wird mit gehoriger Begrindung vom Schiedsgericht

abgefasst und den Parteien durch Vermittlung des Zentralamtes zugestellt,

d. Vorbehaltlich einer gegenteiligen Bestimmung zwingenden Rechtes an
dem Ort, an welchem das Schiedsgericht tagt, kénnen gegen den Schiedsspruch
keine' Rechtsmittel ergriffen werden, ausgenommen jedoch die Revision und
die firr den Fall der Nichtigkeit vorgesehenen Rechtsmittel, ’

Artikel 5
Gerichtssekretariat

Das Zentralamt besorgt die Sekretariatsgeschifte des Schiedsgerichtes.

Artikel 6
Kosten

Der Schiedsspruch setzt die Kosten und Auslagen fest, einschliesslich der
Honorare der Schiedsrichter, und bestimmt, welcher Partei die Zahlung obliegt
oder in welchem Verhiltnis die Kosten unter den Parteien zu verteilen =ind.
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Internationales Ubereinkommen
iiber

den Eisenbahn-Personen- und -Gepickverkehr
(Vom 25. Oktober 1952)

Die unterzeichneten Bevollmichtigten

haben in der Erkenntnis der Notwendigkeit, das am 23. November 1983 in
Rom unterzeichnete Internationale Ubereinkommen iber den Eisenbahn-
Personen- und -Gepiickverkehr gemiiss Artikel 60 dieses Ubereinkommens zu
revidieren, beschlossen, zu diesem Zweck ein neues Ubereinkommen abzu-
schliessen, und sind iber folgende Artikel iibereingekommen:

Titel I

Gegenstand und Geltungsbereich des Ubereinkommens
' Artikel 1 -

Eisenbahnen und Beforderungen, auf die das Ubereinkommen Anwendung findet

§ 1. — Unter Vorbehalt der in den folgenden Paragraphen vorgesehenen
Ausnahmen findet dieses Ubereinkommen Anwendung auf alle Beforderungen
von Personen und Gepick, die mit internationalen Befbérderungsausweisen anf
einem Wege befordert werden, der die Gebiete mindestens zweier Vertrags-
staaten berithrt und ausschliesslich Strecken umfasst, die in der nach Artikel 58
aufgestellten Liste verzeichnet sind.

§ 2. — Auf Beforderungen, deren Abgangs- und Bestimmungsbahnhof?) im
Gebiet des selben Staates liegen und die das Gebist eines andern Staates nur im
Durchgang berithren, findet unter Vorbehalt des Artikels 28 § 1 das Recht des
Abgangsstaates Anwendung: '

a. wenn die Durchgangsstrecken ausschliesslich von einer Eisenbahn des
Abgangsstaates betrieben werden;

b. auch dann, wenn die Durchgangsstrecken nicht ausschliesslich von einer
Bisenbahn des Abgangsstaates betrieben werden, die beteiligten Eisenbahnen
aber besondere Vereinbarungen getroffen haben, nach denen diese Beforderungen
nicht als international angesehen werden.

1) Unter «Bahnhot» versteht man auch die Hafen der Schiffahrtslinien und
alle &ffentlichen an der Ausfihrung des Beftrderungsvertrages heteiligten Stellen
der Kraftwagenlinien. . :
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§ 8. — Auf Befirderungen zwischen Bahnhodfen zweier Nachbarstaaten fin-
det, wenn die Beférderungsstrecken ausschliesslich von Eisenbahnen des einen
dieser Staaten betrieben werden,-das Recht dieses Staates Anwendung, sofern
die Gesetze und Vorschriften keines der beteiligten Staaten entgegenstehen.

§ 4. - Die Tarife bestimmen, fiir welche Verbindungen internationale Be-
forderungsausweise ausgegeben werden.

 Artikel 2

Bestimmungen iiber gemischte Beforderungen

§ 1. — Ausser Eisenbahnstrecken kénnen in die in Artikel 1 vorgesehene
Liste auch regelmiissig betriebene Kraftwagen- oder Schiffahrtslinien aufgenom-
men werden, die im Anschluss an eine Eisenbahn internationale Beférderungen
unter der Verantwortung eines Vertragsstaates oder einer in die Liste aufgenom-
menen Eisenbahn ausfithren.

§ 2. — Die Unternchmen, die solche Linien betreiben, haben alle Rechte
und Pflichten, die den Eisenbahnen durch dieses Ubereinkommen tibertragen
sind, vorbehaltlich der sich aus der Verschiedenheit der Beforderung notwendi-
gerweise ergebenden Abweichungen. Die Abweichungen diirfen sich jedoch nicht
auf die Haftungsbestimmungen dieses Ubereinkommens bezichen.

§ 8. — Jeder Staat, der eine der in § 1 bezeichneten Linien in die Liste auf-
nehmen lassen will, muss dafiir Sorge tragen, dass die in § 2 vorgesehenen Ab-
weichungen in gleicher Weise wie die Tarife veriffentlicht werden.

§ 4. — Werden fiir internationale Beforderangen ausser Eisenbahnen auch
andere als die in § 1 genannten Beférderungsdienste in Anspruch genommen, so
kénnen die Eisenbahnen, um den Besonderheiten jeder Beférderungsart Rech-
nung zu tragen, mit den beteiligten Unternehmen tarifarische Bestimmungen
vereinbaren, die solche Beforderungen einer von diesem Ubereinkommen ab-
weichenden rechtlichen Regelung unterstellen. Sie kénnen in diesem Falle einen
anderen als den in diesem Ubereinkommen vorgeschenen Beférderungsausweis
vorsehen.

Artikel 8

Beforderungspflicht der Fisenbahn

§ 1. = Die Fisenbahn ist verpflichtet, Reisende oder Reisegepick nach den
Bestimmungen dieses Ubereinkommens zu bef6rdern, sofern: -

a. der Reisende den Vorschriften dieses Ubereinkommens und des inter-
nationalen Tarifes nachkommt; '

b. die Befdrderung mit den regelmissigen Beforderungsmitteln moglich ist;

¢. die Beforderung nicht durch Umstinde verhindert wird, welche die Fisen-.
bahn nicht abzuwenden und denen sie auch nicht abzuhelfen vermag.

§ 2. — Wenn es das offentliche Wohl oder zwingende Griinde des Betriebes
erfordern, kann die zustindige Behorde anordnen, dass der Betrieb voriiber-
gehend ganz oder teilweigse eingestellt wird.

Bundesblatt. 105. Jahrg. Bd. IIL 42
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Diese Massnahmen sind unverziiglich der Offentlichkeit und den Eisen-
bahnen bekanntzugeben; diese haben sie den Eisenbahnen der anderen Staaten
zwecks Veroffentlichung mitzuteilen.

Betrigt die Geltungsdauer dieser Massnahmen voraussichtlich mehr als
einen Monat, 8o sind sie dem Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahn-
verkehr mitzuteilen, das sie den anderen Staaten bekanntgibt.

§ 8. — Jede Zuwiderhandlung der Eigsenbahn gegen die Bestimmungen die-
sos Artikels begrimdet einen Anspruch auf Ersatz des dadurch entstandenen -
Schadens.

Titel 11
Beforderungsverirag
Kapitel I

Befirderung der Reisenden
Artike] 4
Berechtigung zur Fohrt

Der Reisende muss, vorbehaltlich der in den Tarifen vorgesehenen Aus-
nahmen, vom Beginn der Reise an mit einem giiltigen Fahrausweis versehen
sein, den er his zur Beendigung der Reise aufzubewahren hat. Er hat ihn auf
Verlangen jedem mit der Priifung betrauten Bediensteten vorzuzeigen und bei
Beendigung der Reise abzugeben.

Artikel 5
Fahrausweise

§ 1. — Die fiir eine internationale Beférderung nach diesem Ubereinkommen
ausgegebenen Fahrausweise miissen das Zeichen ¢ tragen.

§ 2. - Die Fahrausweise mitssen folgende Angaben enthalten:

a. den Abgangs- und den Bestimmungsbahnhof;

b. den Beférderungsweg; wenn die Benutzung verschiedener Wege oder
Beforderungsmittel gestattet ist, muss dies angegeben sein;

¢. die Zuggattung und die Wagenklasse;

" d. den Fahrpreis;

é. den ersten Geltungstag;

f. die Geltungsdauer.

§ 8. — Die Tarife oder die Vereinbarungen zwischen den Eisenbahnen be-
stimmen, in welcher Sprache die Fahrausweise zu drucken und auszufiillen sind,
sowie deren Form und Inhalt.

§ 4. — Fahrausweise in Heftform, die Kontrollscheine enthalten (Buch-
fahrkarten), bilden einen einzigen Fahrausweis im Sinne dieses Ubereinkommens.
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Dasselbe gilt fiir Fahrecheinhefte, die auf Grund eines internationalen Tarifes
ausgegeben worden gind. _

§ 5. — Ein Fahrausweis ist, soweit die Tarife keine Ausnahmen zulassen,
nur iibertragbar, wenn er nicht auf den Namen lautet und die Reise noch nicht
angetreten ist.

" § 6. — Der Reisende hat sich bei der Entgegennahme des Fahrausweises zu
vergewissern, dass dieser seinen Angaben entspricht.

Artikel 6
Fahrpreisermdssiqung fir Kinder

§ 1. - Kinder bis zum vollendeten vierten Lebensjahr, fir die kein beson-
derer Platz beansprucht wird, sind ohne Fahrausweis frei zu befordern,

§ 2. - Kinder vom vollendeten vierten bis zum vollendeten zehnten Lebens-
jahr und jingere Kinder, fiir die ein besonderer Platz beansprucht wird, sind zu
erméssigten Preisen zu befordern, die mit Ausnahme der Zuschlige fiir die Be-
niitzung gewisser Wagen und Ziige nicht mehr als die Hilfte der Preise der Fahr-
augwoise fiur Erwachsene betragen diirfen, unbeschadet der Aufrundung nach
den Bestimmungen der den Fahrausweis ausgebenden Verwaltung.

Diese Ermissigung braucht fir Fahrausweise, die schon eine Ermissigung
gegeniiber dem gewohnlichen Fahrpreis fiir einfache Fahrt enthalten, nicht
gewahrt zu werden.

§ 8. — Die Tarife konnen hhere als die in den §§ 1 und 2 angefithrten Alters-
grenzen vorsehen.

Artikel 7
Geltungsdauer der Fahrausweise

§ 1. - Die Geltungsdaner der Fahrausweise muss durch die Tarife bestimmt
werden. :
§ 2. — Diese Geltungsdauer muss mindestens betragen:
bei einfacher Fahrt:
fir je auch nur angefangene 100 km ............... 1 Tag;
die Geltungsdauer der Fahrausweise darf jedoch mcht kiirzer als 2 Tage sein;
bei Hin- und Riickfahrt:
fiir je auch nur angefangene 50 km . . . . . . . . . . . .. .. 1 Tag;
die Geltungsdaner der Fahrausweise darf jedoch nicht kiirzer als 4 Tage sein,

§ 8. — Besondere Fahrausweise zu ermissigten Preisen konnen eine andere
Geltungsdauver haben.

§ 4. — Der erste Geltungstag des Fahrausweises gilt fiir die Berechnung der
Geltungsdauer als voller Tag. Die Reise kann an einem belisbigen Tage inner-
halb der Geltungsdauer angetreten werden; sie muss vorbehaltlich der in den
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Tarifen vorgesehenen Ausnahmen spitestens mit dem Zuge beendet sein, der
im Bestimmungsbahnhof fahrplanmissig spatestens um 24 Uhr des letzten Gel-
tungstages eintrifft.

Artikel 8
Anweisung und Vorausbestellung der Plitze

§ 1. — Der Reisende darf fiir sich und far jede mit ihm reisende Person, fur
die er einen Fahrausweis vorzeigen kann, je einen noch verfiigharen Platz belegen.
Wer seinen Platz verlisst, ohne ihn deutlich sichtbar zu belegen, verliert den -
Angpruch darauf. Fir die Anweisung der Platze gelten im iibrigen die Bestim-
mungen der einzelnen Eisenbahnen.

§ 2. — Ob und unter welchen Bedingungen fiir bestimmte Zage Plitze be-
stellt werden konnen, bestimmen die Tarife.oder die Fahrpline.

Artikel 9
Fahrtunterbrechnung
§ 1.~ Der Reisende ist berechtigt, die Fahrt beliebig oft und ohne Férm-
lichkeiten zu unterbrechen. Die Tarife kénnen von diesem Grundsatz abweichen.
§ 2. - Macht der Reisende von dem Recht, die Fahrt ‘zu unterbrechen,
Gebrauch, so tritt hierdurch keine Verlingerung der tarifmissigen Geltungs-
dauer ein.

§ 3. — Der Reisende darf die unterbrochene Reise nur auf dem Unter-
brechungsbahnhof oder anf einem- dem Bestimmungsbahnhof niher gelegenen
Bahnhof desselben Reiseweges fortsetzen.

Artikel 10 ‘
Ubergany in eine hohere Wagenklasse oder in esnen Zug hiherer Gattung

Der Ubergang in eine hohere Wagenklasse oder in einen Zug héherer Gat-
tung, als der Fahrausweis angibt, ist dem Reisenden unter den in den Tarifen
enthaltencn Bedingungen und gegen Z ahlung des Vorgesehenen Zuschlages
gestattet.

Artike] 11
Reisende ohme giliigen Fahrausweis

§ 1.~ Reisende, die keinen galtigen Fahransweis vorzeigen konnen, haben
aasser dem Fahrpreis einen Zuschlag zu bezahlen; dieser-wird nach den Vor-
schriften. der Eisenbahn berechnet, auf welcher der Zuschlag gefordert wird.

§ 2. — Unbefugt getinderte Fahrausweise sind ungiiltig und werden von den
Bediensteten eingezogen. '
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§ 8. — Reisende, welche die sofortige Zahlung des Fahrpreises oder des Zu-
schlages verweigern, konnen von der Reise ausgeschlossen werden. Solche Rei-
sende konnen nicht verlangen, dass ihnen ihr Reisegepick auf einem anderen als
dem Bestimmungsbahnhof zur Verfiigung gestellt wird.

Artikel 12
Von der Fahrt ausgeschlossene oder mur bedingl zugelassene Personen

§ 1. — Es werden in die Ziige nicht zugelassen oder es kénnen unterwegs
von der Fahrt ausgeschlossen werden: :

a. betrunkene Personen und solche, die den Anstand verletzen oder die
Gesetze und Vorschriften nicht beachten; solche Personen haben keinen An-
spruch auf Rickerstattung des Fahrpreises und der Gepickfracht;

b. Personen, die wogen einer Krankheit oder aus anderen Griinden den Mit-
reisenden augenscheinlich listig fallen wiirden, wenn far sie nicht im voraus ein
besonderes Abteil gemietet ist oder ihnen gegen Bezahlung angewiesen werden
kann. Unterwegg erkrankte Personen sind jedoch wenigstens bis zum néchsten
geeigneten Bahnhof zu beférdern, wo sie die nitige Pflege finden-kinnen. Dag
Fahrgeld und die Gepackfracht sind abziglich des Betrages fur die durch-
fahrene Strecke nach den in Artikel 26 gegebenen Vorschriften zu erstatten.

§ 2. — Fiir die Beforderung von Personen, die an ansteckenden Krankheiten
leiden, sind die internationalen Abkommen und Vorschriften oder mangels
solcher die in den elnzelnen Staaten geltenden Gesetze und Vorschriften mass-
gebend.

Artikel 18
Von der Mitnahme in die Personenwagen ausgeschlossene Gegenstinde -

§ 1, — Gefihrliche Gegenstinde, inshesondere geladene Schusswaffen, ex-
plosionsfihige, leicht entziindliche oder dtzende Btoffe, sowie Gegenstinde, die
geeignet sind, den Reisenden listig zu fallen, diirfen nicht in die Personenwagen
mitgenommen werden.

Reisende, die in Ausibung des offentlichen Dienstes eine Schusswaffe
fithren, sowie Jiger und Schiitzen diirfen jedoch Munition mitnehmen; die
niedrigste der in den Vorsehriften der berithrten Gebiete festgesetzten Hochst-
mengen darf aber nicht fiberschritten werden. Den Begleitern von Gefangenen,
die mit diesen in besonderen Wagen oder Wagenabteilen fahren, ist gestattet,
geladene Schusswaffen mitzufithren.

§ 2. - Die Eisenbahnbediensteten sind berechtigt, sich von der Beschaffen-
heit der in die Personenwagen mitgenommenen. Gegenstinde in Gegenwart des
Reisenden zu tiberzengen, wenn triftige Grinde eine Zuwiderhandlung gegen die
Bestimmungen des § 1 vermuten lassen.

§ 8. ~ Der Zuwiderhandelnde haftet fiir Schiden, die aus der Ubertretung
der Bestimmungen des § 1 entstehen.
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Artikel 14 .
Mitnahme von Handgepdck und Tieren in die Personenwagen

§ 1. — Der Reisende darf leicht tragbare Gegenstinde (Handgepick) un-
entgoltlich in die Personenwagen mitnehmen, wenn keine zoll- oder gonstigen
verwaltungsbehordlichen Vorschriften entgegenstehen und wenn diese Gegen-
stinde keinen Schaden verursachen konnen. Jedem Reisenden steht fiir sein
Handgepick nur der Raum itber und unter seinem Sitzplatz zur Verfigung.
Diese Bestiramung gilt sinngemies fiir Wagen besonderer Bauart.

§ 2. ~ Lebende Tiere diirfen in die Personenwagen nicht mitgenommen
werden. Jedoch sind kleine Tiere in Kifigen, Kisten, Kérben oder anderen ge-
eigneten Behiltern, kleine Hunde auch ohne solche, zugelassen, soweit die Tiere
weder durch Geruch noch durch Lérmen oder sonstwie den Reisenden listig
fallen konnen, die Polizeivorschriften der einzelnen Staaten nicht entgegen-
stehen, kein Mitreisender widerspricht und diese Tiere auf dem Schosse getragen
oder wie Handgepiick untergebracht werden kdnnen.

Die Tarife oder Fahrpline kénnen die Mitnahme von Tieren firr bestimmte
Gattungen von Personenwagen oder Ziigen verbieten oder zulassen.

- Die Tarife bestimmen, ob und fiir welche Tiere ein Beférderungspreis zu
zahlen ist. _ .
~§ 8. ~ Die in die Personenwagen mitgenommenen Gegenstinde und Tiere
sind vom Reisenden selbst zu beaufsichtigen.

Der Reisende haftet fiur Schiden, die aus der Mitnahme von Handgepick
und Tieren in die Personenwagen entstehen, sofern er nicht beweist, dass die
Schiden auf ein Verschulden der Eisenbahn muriickzufithren sind.

Artikel 15
Ziige. Fahrpline

§ 1. — Zur Beforderung dienen die in den Fahrplinen enthaltenen regel-
missigen und die nach Bedarf verkehrenden Zige.

§ 2. - Die Eisenbahnen haben die Fahrpline der Ziige ihrer eigenen Strecken
rechtzeitig auf den Bahnhofen anszuhingen. Aus den Fahrplinen miissen Gat-
tung, Wagenklassen, Zulassungsbedingungeri fir die Reisenden und Abfahrts-
zeiten, fir grossere Ubergangshahnhofe und Endbahnhofe auch die Ankunfts-
zeiten der Zige sowie die wichtigeren Zugsanschliisse zu ersehen sein.

Artikel 16

Versiumung des Anschlusses. Ausfall von Ziigen

Wird infolge einer Zugsverspitung der Anschluss an einen anderen Zug
versdumt oder fallt ein Zug ganz oder auf Teilstrecken aus, und will der Reisende
seine Reise fortsetzen, so hat die Bisenbahn, soweit moglich, den Reisenden mit
geinem Gepéck ohne Preiszuschlag mit einem Zuge zu boférdern, der auf der
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gleichen oder auf einer anderen Strecke der am urspriinglichen Beforderungsweg
beteiligten Eisenbahnen nach demselben Bestimmungsbahnhof fahrt und der
o8 dem Reisenden erméglicht, mit geringerer Verspitung sein Reiseziel zu ar-
reichen. Der Aufsichtshbeamte des Bahnhofs hat gegebenenfalls auf dem Fahr-
ausweis die Versiumung des Anschlusses oder den Zugausfall zu bescheinigen,
die Geltungsdauer des Fahrausweises, soweit erforderlich, zu verlingern und ihn
mit Giiltigkeitsvermerk fir den neuen Weg, fiir eine hthere Wagenklagse oder
far einen Zug mit hoheren Fahrpreisen zu versehen. Die Eisenbahn ist jedoch
berechtigt, durch -die Tarife oder die Fahrpline bestimmte Ziige von der Be-
nutzung auszuschliessen.

Kapitel I1
Befdrderung von Reisegepick
Artikel 17
Begriff des Reisegepdcks

§ 1. — Als Reisegepick werden Gegenstinde angesehen, die in Koffern,
Korben, Taschen, Reisesﬁckep, Hutschachteln oder dergleichen verpackt gind.

§ 2. - Ausserdem sind zur Befbrderung als Reisegepiick zugelassen, und
zwar auch unverpackt, wenn sie iiblicherweise ohne Verpackung befordert
werden: _ :

a. Trag- und Rollstithle far Xranke, Selbstfahrer fiir Kranke, auch mit
Hilfsmotor, Liegestiihle;

b. Kinderwagen;

¢. Warenproben vnd Musterkoffer;

d. traghare Musikinstrumente;

e. Gerite fir Schaustellungen von Artisten unter der Bedingung, dass die
Beschaffenheit und Verpackung, der Umfang und das Gewicht der Gerite ein
rasches Verladen und Unterbringen im Gepickwagen gestatten;

f- Vermessungsgerite bis zu 4 Meter Linge und Handwerkzoug;

¢ Berufsinstrumente im allgemeinen, gebrauchte tragbare Schreibmaschi-
nen und Rechenmaschinen, Biicher, Geschaftspapiere und Urkunden;

h. Sportgerite; '

4. Fahrrider, auch mit Hilfsmotor, Motorriider ohne Seitenwagen, wenn
die Zubehorstiicke, die nicht daunernd mit thnen verbunden sind, von ihnen ent-
fernt gind.

Behilter von Motorfahrzeugen diirfen Treibstoff enthalten. Ist ein Ab-
schlusshahn in die Leitung vor dem Motor eingeschaltet, so muss der Reisende
diesen schliessen. Mit den Fahrzeugen fest verbundene Vorratsbehilter diirfen
ebenfalls Treibstoff enthalten, wenn sie verschlossen sind. Motorrider mit ge-
fullten Treibstoffbehiltern missen aufrecht auf den Ridern verladen und gegen
Umkippen gesichert sein.
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§ 8. — Die Tarife kénnen die Menge, den Umfang und das Grewicht der nach
§ 2 als Reisegepiick zugelassenen Gegenstiinde beschrinken und die Bedingun-
gon festlegen, unter denen die Mithilie des Reisenden beim Ein-, Um- und Aus-
laden verlangt werden kann.

Die Tarife konnen unter gewissen Bedingungen die Beforderung anderer
Gegenstinde (z. B. von Motorridern mit Seitenwagen und Automobilen) sowie
von Tieren in gentigend sicheren Behiltern als Reisegepiick gestatten.

§ 4. — Die Tarife konnen die in den §§ 1 und 2 bezeichneten Gegenstinde
von der Beforderung als Reisegepick ‘ausschliessen, wenn diese zum Verkauf
bestimmt sind. - '

Artikel 18
Von der Beforderunyg ausgeschlossene Gegenstinde

Die nach den Bestimmungen des Internationalen Ubereinkommens tiber
den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) und seiner Anlage I von der Beforderung
als Frachtgut ausgeschlossenen oder nur bedingungsweise zur Beférderung zu-
gelassenen Gregenstinde sind zur Beforderung als Reisegepick nicht zugelassen.

Von den nach den Bestimmungen der Anlage I zur CIM zur Beférderung
zugelassenen Stoffen und Gegenstinden sind jedoch diejenigen, die als Kxpress-
.gut aufgegeben werden diirfen, von der Beférderung als Reisegepick nicht aus-
geschlossen.

Artikel 19
Verantwortlichkeit des Reisenden fir sein Reisegepdck. Zuschlige

§ 1. — Der Inhaber des Gepéckscheins ist firr die Beachtung der Vorschriften
der Artikel 17 und 18 verantwortlich und trigt alle Folgen einer Zuwiderhand-
lung gegen diese Vorschriften.

§ 2. — Wenn es die Gesetze und Vorschriften des Staates, auf dessen Gebiet
der Fall eintritt, nicht verbieten, hat die Eisenbahn bei begrindeter Vermutung
einer Zuwiderhandlung das Recht, nachzuprifen, ob der Inhalt der Gepick-
stiicke den Vorschriften entsprieht. Der Inhaber des Gepiickscheins ist aufzu-
fordern, der Nachprifung beizawohnen. Stellt er sich nicht ein oder ist er nicht
zu erreichen, so sind fir die Nachprifung zwei bahnfremde Zeugen beizuziehen,
gofern die Gesetze oder Vorschriften des Staates, in dem die Nachpriifung statt-
findet, nichts anderes bestimmen. Wird eine Zuwiderhandlung festgestellt, so hat
der Inhaber des Gepickscheins die Kosten der Nachprifung zu bezahlen.

§ 8. — Bei einer Zuwiderhandlung gegen die Bestimmungen der Artikel 17
und 18 hat der Inhaber des Gepackscheins, abgesehen von der Nachzahlung des
Unterschiedes der Gepickfracht und der Vergittung eines etwaigen Schadens,
einen Zuschlag zu entrichten. Co :

Als Zuschlag st fiir jedes Kilogramm Rohgewicht der von der Befdrderung
als Reisegepick ausgeschlossenen Gegenstinde zu bezahlen:
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a. bei den nach der Anlage I zum Internationalen Ubereinkommen iiber den
Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) von der Befirderung als Frachtgut ansgeschlos-
senen Stoffen drei Franken, mindestens jedoch sechs Franken;

b. in allen anderen Fillen der Ubertretung der Bostimmungen der Artikel 17
und 18 zwei Franken, mindestens jedoch vier Franken.

Artikel 20
Verpackung und Beschaffenheit des Reisegepdcks

§ 1. — Gepackstiicke, deren Zustand oder Beschaffenheit mangelhaft oder
deren Verpackung ungenigend ist oder die offensichtlich Spuren von Beschidi-
gungen aufweisen, konnen von der Eisenbahn zuriickgewiesen werden. Werden
sie gleichwohl zur Beforderung angenommen, so ist die Eisenbahn berechtigt,
in den Gepickschein einen entsprachenden Vermerk anfzunehmen. Nimmt der
Reisende den Gepéckschein mit einem solelien Vermerk an, so gilt dieser als
anerkannt.

§ 2. — Auf den Gepiickstiicken missen Name und Adresse des Reisenden
gsowie der Bestimmungsbahnhof geniigend haltbar angegeben sein.

§ 3. - Der Reisende hat alte Beklebezettel, Adressen oder andere Auf-
_schriften, die sich auf frithere Beforderungen beziehen, zu entfernen oder un-
legerlich zu machen. '

Artike] 21
Abfertigung und Beférderung des Reisegepicks. Gepdckschein

§ 1. — Reisegepick wird nur gegen Vorzeigen eines mindestens bis zum
Bestimmungsbahnhof des Reisegepicks giltigen Fahrausweises und nur iiber
den auf dem Fahrausweis angegebenen Weg abgefertigt.

Gilt der Fahrausweis ither mehrere Befirderungswege oder kommen ver-
schiedene Bahnhéfe am gleichen Bestimmungsort in Frage, so hat der Reisende
den Beférderungsweg oder den Bahnhof, nach dem das Reisegepick abgefertigt
werden eoll, genau zu bezeichnen. Die Eisenbahn haftet nicht fur die Folgen
der Nichtbeachtung dieser Bestitarnung durch den Reisenden.

Die Tarife bestimmen, ob und inwicweit Reisegepéck iber einen anderen
alg den im Fahrausweis angegebenen Beforderungsweg oder ohne Fahrausweis
zur Beforderung zugelassen wird. Wenn die Taxife die Annahme von Reisegepack
ohne Fahrausweig vorsehen, gelten die Bestimmungen dieses Ubereinkommens,
welche die Rechte und Pflichten des Reisenden hinsichtlich seines Reisegepicks
regeln, auch fiir den Absender von Reisegepick, das ohne Fahrausweis zur Be-
forderung aufgegeben wird.

Soweit eg die Tarife vorsehen, kann der Reisende wiihrend der Geltungs-
dauer seines Fahrausweises Reisegepick entweder direkt fir die ganze Strecke
vom Abgangsbahnhof bis zum Bestimrmungsbahuhof oder fir beliebige Teil-
strecken aufgeben; eine Teilstrecke darf jedoch nicht mehr als einmal in An-
spruch genommen werden,
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§ 2. - Bei der Aufgabe des Reisegepicks ist dem Reisenden ein Gepick-
schein zu tbergeben. Der Reisende hat sich beim Empfang des Gepackscheins
zu iiberzeugen, ob dieser seinen Angaben .entsprechend ausgetertigt ist. Die
Gepackfracht muss bei der Aufgabe bezahlt werden.

§ 8. — Im tibrigen richtet sich das Verfahren fir die Abfertigung des Reise-
gepicks nach den fiir den Aufgabebahnhof geltenden Gesetzen und Vorschriften,

§ 4. — Die Gepackscheine, die fur internationale Sendungen ausgestellt
werden, missen dem Muster der Anlage I zu diesem Ubereinkommen ent-
sprechen,

§ 5. — Die Gepickscheine miissen folgende Angaben enthalten:

a. den Aufgabe- und den Bestimmungsbahnhof;

b. den Beforderungsweg ;

¢. den Tag der Aufgabe und den Zug, zu dem das Reisegepiick aufge-
goben wird;

d. die Anzahl der Fahrausweise, soweit das Reisegepack nicht ohne Fahr-
ausweis aufgegeben wird;.

e. die Anzabl und das Gewmht der Gepickstiicke;

f. die Gepackfracht und etwaige sonstige Kosten;

g den Betrag eines nach Artikel 22 angegebenen Interesses an der Liofe-
rung in Ziffern und Buchstaben,

§ 6. — Die Tarife oder die Vereinbarungen zwischen den Eisenbahnen be-
stimmen, in welcher Sprache die Gepéckscheine zu drucken und auszufiillen
sind.

§ 7.~ Far die Abfertigung von ¥ahrradern, Sportgeriiten, Krankenfahr-
stithlen und Kinderwagen konnen die Tarife besondere Vorsehriften vorsehen.

§ 8. — Der Reisende kann nach den beim Aufgabebahnhof geltenden Be-
stimmungen den Zug angeben, mit dem das Reisegepick beférdert werden soll.
Macht er von diesem Recht keinen Gebrauch, so wird das Reisegepéck rit dem
nichsten gedigneten Zug befordert.

Muss das Reisegepick unterwegs auf einen anderen Zug tibergehen, so ist

o3 mit dem néchsten Zug zu befdrdern, der nach den Vorschriften fiir den
Binnenverkehr der regelmissigen Gepiickbefdrderung dient.

Das Reisegepéick kann in der vorbezeichneten Weise nur befordert werden,
wenn die Erfilllung der zoll- und sonstigen verwaltungsbehordlichen Vorschriften
auf dem Aufgabebahnhof oder unterwegs dem nicht entgegensteht.

Die Eisenbahn ist berechtigt, die Beforderung von Reisegepick in bestimm-
ten Ziugen oder Zuggattungen auszuschliessen oder zu beschriinken.

Artikel 22
Angabe des Interesses an der Lieferung

§ 1. — Fir jede Gepicksendung kann das Interesse an der Lieferung durch .
Eintragung in den Gepédckschein nach Artikel 21 § §¢ angegeben werden.
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Der Betrag des Interesses muss in der Wihrung des Versandstaates oder
in einer anderen durch die Tarife festgesetzten Wahrung ausgedriickt werden.

§ 2.~ Fur je angefangene zehn Kilometer wird eine Gebithr von einem

Zehntausendstel der angegebenen Summe erhoben. Die Mindestgebiihr fiir eine
Sendung betrigt einen Franken, '

Die Tarife kinnen diese Gebiihr und diesen Mindestbetrag herabsetzen.

Artikel 28

Auslieferung

§-1. — Das Reisegopick wird gegen Riickgabe des (Gepiickscheines aus
geliefert. Die isenbahn ist nicht verpflichtet, die Empfangsberechtigung des
Gepiickscheininhabers zu priifen.

§ 2. ~ Der Inhaber des Gepickecheins ist berechtigt, auf dem Bestimmungs-
bahnhof die Auslieferung des Reisegopiicks an der Ausgabestelle zu verlangen,
sobald nach der Ankunft des Zuges, mit dem es zu befordern war, die zur Bereit-
stellung und gegebenenfalls zur Abfertigung durch die Zoll- oder sonstigen Ver-
waltungsbehérden erforderliche Zeit abgelaufen ist.

§ 8. — Kann der Gepickschein nicht vorgewiesen werden, so braucht die
Eisenbahn das Reisegepéck nur demjenigen anszuliefern, der seine Berechtigung
pachweist; bei unzureichendem Nachweis kann die Fisenbahn Sicherheits-
leistung verlangen.

§ 4. — Das Reisegepick ist auf dem Bahnhof auszuliefern, nach dem es
abgefertigt war. Auf rechtzeitiges Verlangen des Gepéckscheininhabers kann es
jedoch, wenn die Umstéinde es gestatten und keine zoll- oder sonstigen ver-
waltungsbehordlichen Vorschriften entgegenstehen, gegen Riickgabe des Ge-
pickecheins und, wenn es der Tarif vorschreibt, gegen Vorzeigen des Fahraus-
weises auf dem Aufgabebahnhof zuriickgegeben oder auf einem Unterwegs-
bahnhof ausgeliefert werden.

§ 5. — Der Inhaber des Gepéckscheins, dem das Reisegepick nicht nach den
im vorstehenden § 2 bezeichneten Bestimmungen ausgeliefert wird, kann ver-
_ langen, dass ihm auf dem Gepickschein Tag und Stunde bescheinigt werden,
zu denen er die Auslieferung verlangt hat.

§ 6. — Der Inhaber des Gepéckscheins kann die Annahme des Reisegepacks
so lange verweigern, bis seinem Antrag auf Feststellung eines behaupteten
Bchadens stattgegeben ist.

Vorbehalte bei der Annahme des Reisegepscks sind wirkungslos, wenn sie
nicht von der Eisenbahn anerkannt sind.

§ 7. — Im iibrigen richtet sich das Verfahren bei der Auslieferung nach den
bei der ausliefernden Eisenbahn geltenden Gesetzen und Vorschriften.
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Kapitel 111
Gemeinsam"é Bestimmungen fiir die Beforderung von Personen und Reisegepiick
Artikel 24

Tarife. Verbot von Sonderabmachungen

§ 1. — Die internationalen Tarife, welche die Eisenbahnen aufstellen, missen
alle fiir die Beférderung massgebenden besonderen Bedingungen und alle zur
Berechnung der Beférderungspreise und Nebengebiihren notwendigen Angaben
enthalten sowie gegebenenfalls Bestimmungen uber die Umrechnungskurse
treffen.

§ 2. — Die Tarife brauchen nur in den Staaten veroffenthcht zu werden,
deren Eigsenbahnen an diesen Tarifen als Abgangs- oder Bestlmmungsbahn
beteiligt sind. Die Tarife und ihre Anderungen treten an dem in der Verdffent-
lichung angegebenen Tage in Kraft. Tariferhthungen oder andere Erschwerun-
gen der Beforderungsbedingungen treten jedoch frithestens 6 Tage nach der
Verdffentlichung in Kraft.

§ 8. — Auf den dem internationalen Verkehr dienenden Bahnhdfen muss der
Reisende die Tarife oder Tarifausziige eingehen konnen, welche die Preise der
dort aufliegenden internationalen Fahrausweise und die entsprechenden Gepick-
frachten enthalten.

§ 4. — Die Tarife miissen gegenttber _]edermann in glemher Woeise angewendet
werden.

Jede Sonderabmachung, durch die eine Preisermissigung gegeniiber den
Tarifen gewihrt wiirde, ist verboten und nichtig.

Dagegen sind Preisermissigungen zulissig, die gehorig verdffentlicht sind
und unter Erfilllung der gleichen Bedingungen jedermann in gleicher Weise
zugute kommen, ebenso Ermassigungen, die fiir den Eisenbahndienst, fir Zwecke
offentlicher Verwaltungen, fiir wohltétige oder fiirr Erziehungs- und Unterrichts-
zwecke gewihrt werden.

Artikel 25
Zoll- und sonstige verwaltungsbehordliche Vorschriften

. Der Reisende hat die zoll- und sonstigen verwaltungsbehdrdlichen Vor-
schriften fiir sich und sein Reise- und Handgepick zu befolgen. Er hat der Unter-
suchung seines Gepicks beizuwohnen, vorbehaltlich der durch die geltenden
Gresetze und Vorschriften zugelassenen Ausnahmen. Die Fisénbahn ist gegen- .
iiber dem Reisenden von jeder Haftung hefreit, wenn er diesen Verpflichtungen
nicht nachkommt.

Artikel 26

Riickerstattungen und Nachzahlungen

§ 1. — Verlangt ein Reisender, dass ihm fiir die ganze Strecke oder eine Teil-
strecke der bezahlte Fahrpreis ganz oder teilweise erstattet wird, so erfolgt die
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Ritckerstattung in den folgenden Fillen und unter den nachstehenden Bedin-
gungen.

§ 2. — Sie wird vorgenommen:

a. wenn der Fahrausweis aus einem in der Person des Reisenden hegenden
Grunde nicht beniitat worden ist;

b. wenn der Fahrausweis mcht beniitzt worden ist, weil der Reisende wegen
Zugverspitung, Ausfall eines Zuges oder Verkehrsunterbrechung am Antritt der
Reiee verhindert wurde;

¢. wenn der Fahrausweis infolge von Tod, Krankheit oder Unfall des Reisen-
den oder wegen anderer zwingender Griinde nur teilweise benttzt worden 18t ;

d. wenn der Fahrausweis nur teilweise benttzt worden ist, weil der
Reigende auf einem Unterwegsba.hnhof erklirt hat, auf die Fortsefzung der
Reise zu verzichten;

¢. wenn der Fahrausweis nur teilweise beniitzt worden ist, weil der Reisende
wegen Zugverspatung, Ausfall eines Zuges oder Verkehrsunterbrechung den
Anschluss versiumte und an der fahrplanmassigen Fortsetzung seiner Reise
verhindert wurde;

f. wenn der Fahrausweis wegen Platzmangels in der Klasse, fur die er aus-
gestellt war, auf der ganzen Strecke oder einer Teilstrecke n einer niedrigeren
Klasse beniitzt worden ist.

§ 3. — Auf Fahrausweisen zu ermissigtem Preis wird eine Ruckerstattung
nur in den in § 25 und e vorgesehenen Fillen gewihrt.

Die gewohnlichen Hin- und Rickfahrkarten sowie die nach Artikel 6 aus-
gegebenen Kinderfahrkarten gelten im Sinne dieses Paragraphen nicht als Fahr-
augweise zu erméssigtem Preis.

'§ 4. — Die Eisenbahn ist berechtigt zu verlangen, dass der Reisende sein
Riuckerstattungsgesuch ausreichend belegt.

§ 5. — Ruckerstattungen Werden pur gegen Vorlage des Fahrausweises
gewdhrt.

Indenin § 2 a, b, d und e vorgesehenen Féllen muss der Reisende ausserdem
eine Bescheinigung vorlegen, die thm aunf sein Verlangen vom Abgangsbahnhof
oder dem betreffenden Unterwegshahnhof anszustellen ist.

Tn dem in § 2 f vorgesehenen Fall muss der Reisende susserdem eine Be-
scheinigung der Eisenbahn vorlegen, aus der hervorgeht, dass er auf der be-
treffenden Strecke einen Platz in einer niedrigeren Klasse als derjenigen beniitzt
hat, auf die sein Fahrausweis ausgestellt war.

§ 6. — Von der Riuckerstattung sind die Steuern, Zuschlage tiir Platzkarten,
Herstellungskosten fiir Fahrausweise und die fir den Verkauf der Fahransweise
bezahlten Vergittungen ausgeschlossen.

Von dem zu erstattenden Betrag wird ausser den etwaigen Auslagen fir
seine Zusendung eine Gebithr von 109, jedoch nicht weniger als ein halber
Franken und nicht mehr als drei Franken fir den Fahrausweis abgezogen.
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Wird ein nicht benittzter Fahrausweis noch am Ausgabetag der Ausgabe-
stelle zurackgegeben, so wird dieser Abzug nicht gemacht; ein soleher Abzug
findet auch m den in § 2 b und e vorgesehenen Fillen nicht statt.

Unter Vorbehalt der vorstehenden Bestimmungen dieses Paragraphen wird
fur die Falle des § 2 erstattet:

- in den Fillen der Absitze ¢ und b: der bezahlte Fahrpreis;

- in den Fillen der Absitze ¢, d und e: der Unterschied zwischen dem bezahl-
ten Gesamtpreis und dem gewohnhchen Fahrpreis fiir die zuriickgelegte Strecke;

— in den Fiillen des Absatzes f; der Unterschied zwischen dem bezahltén Fahr.
preis und demjenigen, der bei Lisung besonderer Fahrausweise fiir die auf den
einzelnen Strecken beniitzten Klagsen hitte bezahlt werden miissen.

§ 7. - Verlangt ein Reisender, dass ihm fir die ganze Strecke oder eine
Teilstrecke die Gepackiracht erstattet wird, so erfolgt die Rickerstattung unter
den nachstehenden Bedingungen:

Vom Erstattungsbetrag wird immer eine Gebithr von einem halben Franken
fiir den Gepiickschein und eine etwaige Steuer abgezogen.

Wird Reigegepiick zuriickgenomimen, ehe es den Aufga.beba.hnhof verlassen
hat, so wird die Gepéckfracht erstattet; wird Reisegepick auf einem Unterwegs-
bahnhof zuriickgenommen, so muss der Inhaber des.Gepéckscheins zu diesem
Zweck vom Unterwegsbahnhof eine Bescheinigung verlangen, die dem Riick-
erstattungsgesuch beizulegen ist.

§ 8. — Die Tarife konnen abweichende Bestimmungen treffen, die jedoeh
keine Erschwerungen fiir die Reisenden enthalten diirfen.

§ 9. — Anspriche auf Rickerstattung nach den Bestimmungen dieses
Artikels sowie nach den Bestimmungen des Artikels 12 gind verwirkt, wenn sie
bei der Eisenbahn nicht binnen einer Frist von sechs Monaten geltend gemacht
werden, dic bei Fahrausweisen mit dem Ablanf fhrer Geltungsdauer, bei Ge-
packscheinen mit dem Tag ihrer Ausfertigung beginnt.

§ 10. ~ Ist der Tarif unrichtig angewendet worden oder sind bei der Berech-
nung der Befbrderungspreise und Gebithren Febler vorgekommen, so muss der
zuviel oder zuwenig bezahlte Betrag von der Elsenbahn erstattet oder vom
Reisenden nachbezahlt werden,

§ 11. - Stellt die Eisenbahn fest, dass sie zuviel erhoben hat, so hat sie,
wenn der Betrag fiir einen Fahrausweis oder Gepackschein einen halben Franken -
bersteigt, von sich aus den Beteiligten, wenn méglich, hiervon zu benachrichti-
gen und ihm den Betrag auf seine Kosten moglichst bald zu erstatten.

§ 12. — Fir die Berechnung des von der Eisenbahn zu erstattenden oder
vom Reisenden nachzuzahlenden Betrages gilt der offizielle Umrechnungskurs
des Tages, an dem der Beforderungspreis erhoben wurde. Erfolgt die Zahlung
in einer anderen Wihrung als derjenigen, in welcher der Beférderungspreis er-
hoben wurde, so gilt der Umrechnungskurs des Tages, an welchem die Zahlung
goleigtet wird.
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§18. — In den durch diesen Artikel nicht geregelten Fillen sind mangels
besonderer Vereinbarungen zwischen den Eisenbahnen die fiir den Abgangs-
babnhof geltenden Gesetze und Vorschriften anzuwenden.

Artikel 27
Meinungsverschiedenheiten

Meinungsverschiedenheiten unter den Reisenden oder zwischen den Reisen
den und den Bediensteten entscheidet vorlaufig auf den Bahnhifen der Auf-
_sichtsbeamte, wihrend der Fahrt der Zugfiihrer.

Titel ITI
Haftung, Anspriiche aus dem Beférderungsvertrag
Kapitel I
Haftung
: Artikel 28
Haftung aus der Beforderung von Reisenden, Handgepick und T'ieren

§ 1. — Die Haftung der Eisenbahn fiir Tétung oder Verletzung eines Reisen-

den sowie fiir den Schaden, der durch Verspitung oder Ausfall eines Zuges oder

durch Anschlusgversiumnis entsteht, richtet sich nach den Gesetzen und Vor-

schriften des Staates, in dern das schidigende Ereignis eingetreten ist. Die nach-
stehenden Bestimmungen dieses Titels finden in diesen Fallen keine Anwendung.

§ 2. ~ Fir Handgepick und Tiere, deren Uberwachuug dem Reisenden
nach Artikel 14 § 8 obliegt, haftet die Eisenbahn nur insoweit, als der Schaden
auf ibr Verschulden zuriickzufithren 1ist.

§ 8. — Eine Haftungsgemeinschaft der Eisenbahn besteht in diesen Fallen
nicht,

Artikel 29 .
Haftungsgemeinschaft der Iisenbahnen fiir Reisegepdck
§ 1. — Die Eisenbahn, die Reisegepick unter Aushéndigung eines inter-

nationalen Gepickscheins zur Beforderung angenommen hat, haftet fiir die
Ausfihrung der Beférderung auf der ganzen Strecke bis zur Auslicferung,

§ 2.~ Jede folgende Eisenbahn tritt dadurch, dass sie das Reisegepick
ibernimmt, in den Beforderungsvertrag ein und ibernimmt die sich daraus
ergebenden Verpflichtungen; die die Empfangsbahn betreffende Bestimmung
des Artikels 43 § 2 bleibt unberiihrt.
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Artikel 30
Umfang der Haftung

§ 1. — Die Eisenbahn haftet fiir die verspitete Auslieferung und fir den
Behaden, der durch ginzlichen oder teilweisen Verlust oder durch Beschadigung
des Reisegepiicks in der Zeit von der Annahme zur Beforderung bis zur Aus-
lieferung entsteht.

§ 2. — Die Higenhahn 1st von dieser Haftung befreit, wenn die verspitete
Auslieferung, der Verlust oder die Beschidigung durch ein Verschulden des
Reisenden, durch eine nicht von der Eisenbahn verschuldete Anweisung des
Reisenden, durch besondere Mingel des Reisegepicks oder durch Umstinde ver-
ursacht worden ist, welche die Eisenbahn nicht vermeiden und deren Folgen sie
nicht abwenden konnte.

§ 8. — Die Fisenbahn ist von dieser Haftung befreit — vergleiche auch
Artikel 31 § 2 —, wenn der Verlust oder die Beschidigung aus der besonderen
Gefahr entstanden ist, die mit der natiwlichen Beschatfenheit des Reisegepicks,
dem Fehlen oder mit Mangeln der. Verpackung oder damit verbunden ist, dass
von der Beforderung ausgeschlossene Gegenstinde trotzdem als Reisegepick
aunggeben worden sind. ,

Artikel 81
‘Beweislast

§ 1. — Der Beweis, dass die verspitete Auslieferung, der Verlust oder die
Beschadigung des- Reisegepicks durch eine der in Artikel 30 § 2 vorgesehenen
Tatsachen verursacht worden ist, obliegt der Fisenbahn. :

§ 2. — Wenn die Eisenbahn darlegt, dass nach den Umstinden des Falles
ein Verlust oder eine Beschiddigung aus einer oder mehreren der in Artikel 30 § 8
erwihnten besonderen Gefahren entstehen konnte, wird vermutet, dass der
Schaden hieraus entstanden ist. Dem Berechtigten steht jedoch das Recht zu,
nachzuweisen, dass der Schaden nicht oder nicht augschliesslich aus einer dieser
Gefahren entstanden ist.

Artikel 32
Vermutung fiir den Verlust von Reisegepdck. Wiederauffinden des Reisegepdcks

§ 1.~ Der Berechtigte kann ein fehlendes Gepéickstiick ohne weiteren Nach-
weils als verloren betrachten, wenn es nicht binnen 14 Tagen, nachdem seine
Auglieferung gemiiss Artikel 28 § 2 verlangt wurde, abgeliefert worden ist.

§ 2. — Wird ein fiir verloren gehaltenes Gep#ckstiick binnen einem Jahr
nach seiner Abforderung wieder aufgefunden, so hat die Eisenbabn den Berech-
tigten hiervon zu benachrichtigen, wenn sein Aufentbaltsort bekannt ist oder
sich ermitteln lisst.

Der Berechtigte kann binnen 30 Tagen nach Hmpfang der Nachricht ver-
langen, dass thm das Gepiackstiick auf einem Bahnhof der Beforderungsstrecke
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ausgeliefert wird ; er hat dann die Kosten fiir die Beférderung des Gepéckstiicles
vom Aufgabebahnhot bis zu dem Bahnhof zu bezahlen, auf dem das Gepackstick
* ausgeliefert wird, und die erhaltene Entschadigung, abziiglich der ihm etwa
erstatteten, in dieser Entschiidigung enthaltenen Kosten, zurickzuzahlen; seine
Anspriiche auf Entschidigung wegen verspéteter Auslieferung nach Artikel 85
und gegebenenfalls Artikel 36 bleiben vorbehalten.

Wird das wieder aufgefundene Gepickstiick nicht binnen der vorgesehenen
Prist von 80 Tagen zuriickverlangt oder wird es spater als ein Jahr nach seiner
Abforderung wieder aufgefunden, so kann die Eisenbahn nach den Gesetzen oder
Vorschriften ihres Staates dartiber verfugen.

Artikel 33
Hohe der Entschidigung bei Verlust von Eeisegepdck

Hat die Eisenbahn auf Grund der Bestimmungen dieses Ubereinkommens
Entschadigung fir ganzlichen oder teilweisen Verlust des Reisegepacks zu leisten,
50 kann beansprucht werden:

a. wenn der Betrag des Schadens nachgewiesen ist:
der Ersatz dieses Schadens bis zur Héhe von 40 Franken fur jedes fehlende Kilo-
gramm des Rohgewichtes;

b. wenn der Betrag des Schadens nicht nachgewiesen ist:
ein Pauschalbetrag von 20 Franken fiir jedes fehlende Kilogramm des Roh-
gewichtes.

Ausserdem sind — ohne weiteren Schadenersatz — Gepackfracht, Zdlle und
sonstige aus' Anlass der BefSrderung des verlorenen Reisogepicks bezahlte
Betrige zu erstatten.

Artikel 84 _
Hohe der Entschidigung bei Beschidigung von Reisegepdck
Bei Beschadigung hat die Eisenbabn den Betrag der Wertverminderung
des Reisegopiicks ohne weiteren Schadenersatz zu zahlen.
Die Entschadigung darf jedoch nicht abersteigen:
a. wenn die ganze Sendung durch die Beschiddigung entwertet ist, den Be-
trag, der im Falle ihres génzlichen Verlustes zu zahlen wire;

b. wenn nur ein Teil der Sendung durch die Beschidigung entwertet ist, den
Betrag, der im Fallo des Verlustes des entwerteten Teiles zu zahlen wiire.

Artikel 85
Hihe der Entschidigung fir verspitete Auslieferung von Reisegepick

§ 1. - Wenn das Reisegepiick verspiitet ausgeliefert worden ist und der
Berechtigte nicht nachweist, dass ein Schaden durch die Verspitung éntstanden
ist, hat die Eisenbahn fur je angefangene 24 Stunden seit der Abforderung,
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hochstens aber fiir 14 Tage, eino Entschadigung zu zahlen, die 0,20 Franken far
das Kilogramom des Rohgewichtes des verspatet ausgelieferten Reisegepiicks
betragt.

§ 2. — Wird nachgewiesen, dass ein Schaden durch die Verspétung entstan-
den ist, 50 18t firr diesen Schaden eine Entschadigung zu entrichten, die das Vier-
fache der in § 1 bestimmten Pauschalentschidigung nicht itbersteigen darf.

§ 8.~ Diein den §§ 1 und 2 vorgesehenen Entschadigungen werden nicht
neben der bel ganzlichem Verlust des Reisegepicks zu leistenden Entschiidigung
gewihrt.

Bei teilweisem Verlust sind sie gegebenenfalls fir den nicht verlorenen Teil
zu entrichten. _

Ber Beschidigung treten sie gegebenenfalls neben die in Artikel 84 vor-
gesehene Entschidigung. _

In keinem Falle darf die Gesamtentschidigung nach den Bestimmungen
der §§ 1 und 2 zugiglich derjenigen nach den Bestimmungen der Artikel 33
und 34 hoher sein als die Entschédigung bei ginzlichem Verlust, des Reisegepicks.

Artikel 86

Hdhe der Entschidigung bei Angabe des Interesses an der Lieferung

Ist das Interesse an der Lieferung angegeben, so kann ausser den in den
Artikeln 33, 84 und 85 vorgeschenen Entschiadigungen der Ersatz des weiteren
nachgewiesenen Schadens bis zur Hobe des als Intere‘ase angegebenen Betrages
beansprucht werden.

Artikel 87
Hohe der Entschidigung bei Vorsatz oder grober Fahrlissigkeit der Eisenbahn

Ist die verspatete Auslieferung, der ginzliche oder teilweise Verlust oder die
Beschadigung des Reisegepicks auf Vorsatz oder grobe Fahrlissigkeit der Fisen-
bahn zuriickzufithren, so ist der nachgewiesene volle Schaden jeweils bis zum
Doppelten der in den Artikeln 83, 84, 35 und 36 vorgeschenen Hochstbetra,ge
7 ersetzen.

Artikel 88

Verzinsung der Entschidigung

Der Berechtigte karm anf die thm gewihrte Entschidigung Zingen in Hohe
von 59, jihrlich verlangen, sofern die Entschidigung zehn Franken fiir einen
Gepécksehein itbersteigt. Die Zinsen laufen vom Tage der in Artikel 41 vor-
gesehenen Reklaration oder, wenn keine Reklamation vorausging, vom Tage
der Klageerhebung an.



Artikel 89
Riickerstattung der Entschddigung

Fine zu Unrecht empfangene Entschidigung ist zu erstatten. .
Im Falle eines Betruges hat die Eisenbahn ausserdem Anspruch auf Zah-
lung einer Summe, die dem von jhr zu Unrecht gezahlten Betrag gloichkommt.

Artikel 40
Hujftung der Fisenbahn fiur ihre Leute

Die Eisenbahn haftet fiur ihre Bediensteten und fiir andere Personen, deren
sie sich bei Ausfithrung der von ihr tibernommenen Beférderung bedient.

Wenn jedoch Eisenbahnbedienstete auf Verlangen eines Reisenden der
Eisenbahn nicht obliegende Verrichtungen besorgen, gelten sic als Beauftragte
des Reigenden, fur den sie tatig sind. :

Kapitel 1T
Reklamationen, Klagen. Verfahren und Verjihrung bei Strextlgkelten ans dem
Beforderungsvertrag
Artikel 41
Reklamationen

§ 1. - Reklamationen aus demn Beforderungsvertrag sind schriftlich bei der
in Artikel 48 bezeichneten Eisenbahn einzureichen.

§ 2. — Zur Einreichung einer Reklamation sind die nach Artlkcl 42 zur
gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen gegen die Eisenbahn berechtig-
“ten Persouen befugt.

§ 8. — Der Fahrausweis, der Gepickschein und die sonstigen Belege, die der
Berechtigte seiner Reklamation beifiigen will, sind im Original oder in Abschrift
vorzulegen, Abschnften auf Verlangen der Eisenbahn in gehdrig beglaubigter
Form.

Bei der endgultigen Erledigung der Reklamation kann die Eisenbahn die
Riickgabe der Fahrausweise oder Gepiickscheino verlangen.

Artikel 42

Zur gerichtlichen Geltendmachung von Anspriichen gegen die Eisenbahn berechtigte
Personen

Zur gerichtlichen Gel{endmachung von Anspriichen aus dem Beforderungs-
vertrag gegen die Eisenbahn ist nur befugt, wer den Fahrausweis oder den Ge-
pickschein vorlegt oder seine Berechtigung auf andere Weise nachweist.
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Artikel 43

Eisenbahnen, gegen welche Anspriiche gerichtlich geltend gemacht werden konnen.
Zustandigkeit

§1. —Ampruche auf Rilckerstattung von Betrigen, die auf Grund des
Beférderungsvertrages gezahlt worden sind, kénnen entweder gegen die Fisen-
bahn gerichtlich geltend gemacht werden, die den Betrag erhoben hat, oder
gegen diejenige, zu deven Gunsten der Betrag erhoben worden ist.

§ 2. ~ Bonstige Anspriiche aus dem Beforderungsvertrag konnen nur gegen
die Abgangshahn, die Bestimmungsbahn oder diejenige Eisenbahn gerichtlich
geltend gemacht werden, auf deren Strecke sich die den Anspruch begriindende
Tatsache ereignet hat.

Die Bestimmungsbahn kann jedoch auch dann gerichtlich in Anspruch
genommen werden, wenn sie weder das Reisegepiick noch den Gepickbegleit-
" schein erhalten hat.

§ 8. — Besitat der Klager die Wahl unter mehreren Eisenbahnen, so erlischt
sein Wahlrecht, sobald die Klage gegen eine dieser Fisenbahuen eingereicht ist.

§ 4. — Wepn in Staatsvertriigen oder Konzessionen nichts anderes bestimmt
ist, kann der Anspruch nur von den zusténdigen Gerichten des Staates geltend

_ gemacht werden, dem die in Anspruch genommene Eisenbabn angehért. _

Betreibt ein Unternehmen mehrere selbstindige Eisenbahnnetze in ver-
schiedenen Staaten, 3o wird jedes dieser Eisenbahnnetze als besondere] isenbahn
im Binne dieser Vorschrift angesehen.

§ 5. — Im Wege der Widerklage oder der Finrede kionnen Anspriiche auch
gegen eine andere als die in den §§ 1 und 2 genannten Eisenbahnen geltend
gemacht werden, wenn sich die Klage auf den selben Befordernngsvertrag
grundet.

§ 6. — Die Bestimmungen dieses Artikels finden keine Anwendung auf den
in Kapitel ITT dieses Titels geregelten Riickgriff der Fisenbahnen gegeneinander.

Artike] 44
Feststellung eines teilweisen Verlustes oder einer Beschddigung des Reisegepicks

§ 1. — Wird ein teilweiser Verlust oder eine Beschidigung von der Eisenbahn
entdeckt oder vermutet oder vom Berechtigten behauptet, so hat die Eisenbahn
je nach der Art des Schadens den Zustand des Reisegepiicks, sein Gewicht und,
goweit moglich, Ausmass und Ursache des Schadens sowie den Zeitpunkt seines
LEntstehens unverziglich in einer Niederschrift (Tathestandsaufnahme) fest-
zuhalten, und zwar wenn méglich in Gegenwart des Berechtigten.

Dem Berechtigten ist auf sein Verlangen eine Abschrift dicser Tatbestands-
aufnahme unentgeltlich auszuhindigen.

§ 2. — Wenn der Berechtigte die Feststellungen der Tatbestandsaufnahme
picht anerkennt, kann er verlangen, dass der Zustand und das Gewicht des Reise-
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gepiicks, die Schadensursache sowie der Betrag des Schadens gerichtlich fest-
gestollt werden; das Verfahren richtet sich nach den Gesetzon und Vorschriften
des Staates, in dem die gerichtliche Feststellung erfolgt.

§ 3. — Bei Verlust von Gepickstiicken st der Bere(,htlgte zur Erleichterung
der Nachforschungen der Eisenbahu verpflichtet, eine maglichst genaue Be—
schreibung der verlorenen Gep#ckstiicke zu geben.

Artikel 45
Erloschen der Anspricche gegen die Eisenbahn aus dem Gepickbeforderungsvertrag

§ 1. — Mit der Annahme des Belsegepaclxs durch den Berechtigten sind alle
Anspriiche aus dem Beforderungsvertrag wegen verspiteter Auslicferung, teil-
weisen Verlustes oder Beschadigung gegen die Eisenbahn erloschen.

§ 2. — Jedoch erlischen nicht:

a. Entschidigungsanspriiche, wenn der Berechtigte nachweist, dass der
Bchaden duveb Vorsatz oder grobe Fahrlassigheit der Eigenbahn verursacht
worden ist;

b. Entschidigungsanspriiche wegen verspiiteter Aushieferung, wenn sie bel
einer der in Artikel 48 § 2 genannten Eisenbahnen binnen 21 Tagen, den Tag
der Annahme des Reisegepiicks durch den Berechtigten nicht mitgerechnet,
geltend gemacht werden;

c. Entschidigungsanspriiche wegen fellwelsen Verlustes oder wegen Be-
schadigung:

1. wenn der Verlust oder die Beschadlgung vor der Annahme des Reise-
gepicks durch den Berechtigten nach Artikel 44 festgestellt worden ist;

2. wenn die Feststellung, die nach Artikel 44 hiitte erfolgen miigsen, nur
durch Verschulden der Eisenbahn unterblieben ist;

d. Entschadigungsanspriiche wegen dusserlich nicht erkennbarer Schiden,
die erst nach der Annahme des Reisegepéicks durch den Berechtigten festgestellt
worden sind, sofern die folgenden Bedingungen erfillt sind:

1. Die Feststellung nach Artikel 44 muss unverztiglich nach der Entdeckung
des Schadens und spatestens drei Tage nach der Annahme des Reisegepicks
durch den Berechtigten verlangt werden.

2. Der Berechtigte muss beweisen, dass der Schaden in der Zeit zwischen
der Annahme zur Beforderung und der Auslieferung entstanden ist.

Artikel 46
Verjihrung der Anspriiche aus dem Beférderungsvertrag
§ 1. — Anspriiche aus dem Beférderungsvertrag verjihren in einem Jahre.
Die. Verjihrungsfrist betrigt jedoch dret Jahre:

a. bei Anspriichen wegen eines durch Vorsatz verursachten Schadens;
b. bei Anspriichen wegen des in Artikel 39 erwihnten Falles des Betruges.
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§ 2. - Die Verjihrung beginnt:
" o. bei Entschidigungsanspriichen wegen verspiteter Auslieferung, teil-

weisen Verlustes oder Beschidigung mit dem Tage der Auslieferung;

b. bei Entschidigungsanspriichen wegen ginzlichen Verlustes mit d(,m Tage,.
an dem die Auslieferung hitte erfolgen sollen;

¢. bei Anspriichen ‘auf Zahlung oder Ruckerstattung von Beférderungs-
preisen, Nebengebiihren oder Zuschligen oder auf Berichtigung bei unrichtiger
Tarifanwendung oder bei Rechenfehlern mit dem Tage der Zahlung oder, wenn .
lceine Zahlung erfolgte, it dem Tage, an dem sie hitte erfolgen sollen;

d. bei Anspriichen auf eine von der Zollbchirde verlangte Nachzahlung mit
dem Tage, an dem die Zollbehorde das Verlangen gestellt hat;
" e. bel sonstigen die Beforderung des Reisenden betreffenden Anspriichen
mit dem Tage des Ablaufes der Geltungsdaver des Fahrausweises.

Der als Beginn der Verjihrung bezeichnete Tag ist in keibem Falle in der
Frist inbegriffen.

§ 8. — Wenn der Berechtigte eine Reklamation nach Artikel 41 bei der
Fisenbahn einreicht, wird der Lauf der Verjihrung bis zu dem Tage gehemmt,
an dem die Bisenbahn die Reklamation dureh schriftlichen Bescheid znriick-
weist und die der Reklamation etwa beigefiigten Belege zuriickgibt. Wird der
Reklamation teilweise stattgegeben, so beginnt die Verjihrung nur fir den noch
streitigen Teil der Reklamation wieder zu laufen. Wer sich auf die Einreichung
einer Reklamation, anf die Erteilung eines Bescheides oder auf die Ruckgabe von
Belegen beruft, hat dies zu beweisen.

Weitere Reklamationen, die denselben Anspruch zum Gegenstand haben,
hemmen die Verjihrung nicht.

" § 4. — Anspriche, die verjihrt sind, kénnen auch nicht im Wege der Wider-
klage oder der Einrede geltend gemacht werden.

§ 5.— Vorbehaltlich vorstehender Bestimm,mgén gelten fir die Hemmung
und die Unterbrechung der Verjihrung die Gesetze und Vorschriften des Staates,
in dem die Klage erhoben wird.

Kapitel III

Abrechnung. Riicksriff der Eisenbahnen gegeneinander
Artikel 47
Abrechnung wnter den Eisenbahnen

Jede Eisenbahn ist verpflichtet, den beteiligten Eisenbahnen den ihmen
zukommenden Anteil an dem Beférderungspreis zu bezahlen, den sie erhoben
hat oder hitte erheben miissen.



603

Artikel 48

Riickgriff ber Entschadigung fiir Verlust oder fiir Beschédigung

§ 1. ~ Hat eine Eisenbahn auf Grund der Bestimmungen dieses Uberein-
kommens eine Entschidigung fir giinzlichen oder teilweisen Verlust oder fiir

- Beschidigung des Reisegepiicks geleistet, so steht ihr der Riickgriff gegen die

an der Beforderung beteiligten Eisenbahnen nach folgenden Bestimmungen zu:

a. die Eisenbahn, die den Schaden verursacht hat, haftet ausschliesslich
dafiw;

b. haben mehrore Eisenbahnen den Schaden verursacht, so haftet jede Eisen-
bahn firr den von ibr verursachten Schaden. Ist eine solche Ausscheidung nach
den Umsténden des Falles nicht moglich, so werden die Anteile der Eisenbahnen
an der Entschidigung nach den Grundsitzen unter ¢ bestimmt;

¢. wenn nicht nachgewiesen werden kann, dass eine oder mehrere Fisen-
bahnen den Schaden verursacht haben, so haften simtliche an der Beforderung
beteiligten Eisenbabnen mit Ausnahme derjenigen, die beweisen, dass der
Schaden nicht auf ithren Strecken verursacht worden ist. Die Verteilung erfolgt
im Verhéltnis der Tarifkilometer.

§ 2. — Bei Zahlungsunfihigkeit emer dieser Eisenbahnen wird der auf sie
entfallende, aber von ihr nicht bezahlte Anteil unter alle anderen an der Beforde-
rung beteiligten Eisenbahnen im Verhiltnis der Taritkilometer verteilt.

Artikel 49

Rickgriff bet Entschidigqung fir verspdtete Auslieferung
Die Bestimmungen des Artilels 48 finden auch bei Entschiidigung fir ver-
spatete Auslieferung Anwendung. Wird die Verspitung durch Unregelmissig-
keiten veranlasst, die bei mehreren FEisenbahnen festgestollt worden sind, so ist
die Entschidigung unter dicse Eisenbahnen im Verhiltnis der Dauer der auf
ihren Strecken entstandenen Verspiatung zu verteilen.

Artikel 50
_ Riickgriffscerfohren

§ 1. — Eine Eisenbahn, gegen die nach Artikel 48 oder 49 Riickgriff genom-
men wird, ist nicht befugt, die Rechtméssigkeit der durch die risckgriffnehmende
Kisenbahn geleisteten Zahlung zu bestreiten, wenn iber die Entsehidigung
gerichtlich entschieden worden ist, nachdem der Bisenbahn durch gehorige
Streitverkimdung die Moglichkeit gegeben war, dem Rechtsstreit beizatreten.
Das Gericht der Hauptsache bestimmt nach den Umsténden des Falles die Fri-
sten fir die Streitverkimdung und fiir den Beitritt.

§ 2. — Die rickgriffnehmende Eisenbahn hat samtliche beteiligten Eisen-
bahpen, mit denen sie sich nicht giitlich geeinigt hat, mit der selhen Klage zn

belangen ; andernfalls erlischt das Recht des Riwckgriffs gegen die nicht belangten
Eigenbahnen.
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§ 8. — Das Gericht hat im selben Verfahren tiber alle Biickgriffe,. mit denen
es befasst ist, zu entgcheiden.

§ 4. — Den béklagten Eisenbahnen steht kein weiterer Ruckgriff zu.

§ 5. — Das Riuckgriffsverfahren darf nicht in dag Entschidigungsverfabren
einbezogen werden.

Artikel 51
Zustiandigkeit beim Bickgriff

§ 1. — Das Gericht des Sitzes der Eisenbahn, gegen die der Rickgriff ge-
nommen wird, ist fiir alle solchen Klagen ausschliesslich zustdndig.

§ 2.~ Ist die Klage gegen mehrere Eisenbahnen zu erheben, so hat die
klagende Fisenbahn die Wahl unter den nach § 1 zustindigen Gerichten.

‘Artikel 52
Vereinbarungen iber den Rickgriff

Die Eisenbahnen konnen Vereinbarungen treffen, die von den Vorsehriften
des Kapitels ITI tiber den gegenseitigen Ritckpriff abweichen.

Titel IV -

Verschiedene Vorséhriﬁen

Artikel 53
Anwendung des Landesrechtes

Soweit in diesem Ubereinkommen keine Bestimmungen getroffen sind, fin-
den die Bestimmungen der Landesgesetze und -vorschriften Anwendung, die in
den einzelnen Staaten fir den Personen- und Gepickverkehr erlassen sind.

Artikel 54
Aligemeine Vorschriften iiber das Verfahren

In allen Rechtsstreitigkeiten, zu denen die unter dieses Ubereinkommen
fallenden Beforderungen Anlass geben, richtet sich das Verfahren nach dem
Recht des zustindigen Gerichtes, soweit nicht durch dieses Ubereinkommen
andere Bestimmungen getroffen sind.

Artikel 55
Vollstreckbarkeit der Urteile. Beschlagnahme und Sichcrhcitslm}stung

§ 1. — Urteile, auch Versiumnisurteile, die auf Grund der Bestimmungen
dieses Ubereinkommens von dem zusténdigen Gericht erlassen und nach den
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tiir das urteilende Gericht massgebenden Gesetzen vollstreckbar geworden sind,
gind in jedem anderen Vertragsstaat vollstreckbar, sobald die in dem betreffen- -
den Staate vorgeschriebenen Férmlichkeiten erfillt sind. Eine sachhche Nach-
priifung des Inhaltes ist nicht zuldssig.

Auf nur vorliufig vollstreckbare Urteile findet diese Vorsehrift keine An-
wendung, ebensowenig auf solche Bestimmungen eines Urteils, die dem im
Rechtsstreit unterlegenen Kliger ausser den Kosten eine Entschidigung auf-
erlegen.

§ 2. — Die aus einer internationalen Beforderung herrihrenden Forderungen
einer Eisenbahn gegen einc andere Eisenbahn, die nicht dem gleichen Staate
angehort, konnen nur auf Grund einer Entscheidung der Gerichte des Staates.
mit Arrest belegt oder gepfindet werden, dem die forderungsberechtigte Eisen-
bahn angehort, :

§ 8. — Das rollende Material einer Risenbahn mit Einschluss aller dazu-
gehorenden und fir die Beforderung bendtigten bahnmgenen Gogenstande, wie
Behalter (Container), Ladegerite, Decken, kann in einem anderen Staate als
demjenigen, dem die betreffende Eisenbahn angehort, nur auf Grund einer
Entscheidung der Gerichte des Staates mit Arrest belegt oder geptandet worden,
dem die Eigentumgbahn angehort.

Dic Anlage VIT des Internationalen Ubereinkommens tiber den Eisenbahn-
frachtverkehr (CIM) setzt die Bedingungen fiir die Unpfindbarkeit von Privat-
wagen fest.

§ 4. — Eine Sicherheitsleistung fiir die Kosten des Rechtsstreites kann bel
Klagen_ aus einem internationalen Beforderungsvertrag nicht gefordert werden.

Artikel 56

Wahrung. Umrechnungs- und Annakmekurse fir fremde Wihkrungen
§ 1. — Als Franken im Sinne dieses Ubereinkommens oder seiner Anlagen
gelten Goldfranken im Gewicht von 10/81 Gramm und 0,900 Feingehalt.

§ 2 — Die Wisenbahn hat die Kurse bekanntzugeben, zu denen sie die in
auglindischer Wihrung ausgedriickten Betrige umrechnet, wenn sie in inldndi-
scher Wihrung bezahlt werden (Umrechnungskurse).

§ 8. — Ebenso hat eine Eisenbahn, die fremdes Geld in Zahlung nimmt, die
Kurse bekanntzugeben, zu denen sie es annimmt (Annahmekurse).

Artikel 57
Zentralamt fur den internatwnalen Eisenbakhnverkehr

§1. - Um die Austithrung dieses Ubersinkommens zu erleichtern und zu
- sichern, besteht ein Zentralamt fiir den internationalen Eisenbahnverkehr, das
folgende Aufgaben hat:
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a. die Mitteilungen der Vertragsstaaten und der beteiligten Fisenbahnen
entgegenzunehmen und sie den ubrlgen Staaten und Eisenbahnen zur Kenntnis
zu bringen;

b. Nacbrlchten aller Art die fur das internationale Beforderungswesen von
Wichtigkeit sind, zu sammeln, zugammenzustellen und zu versfientlichen;

¢. die durch den internationalen Verkehr bedingten finanziellen Beziehun-
gen zwischen den Eisenbahnen sowie die Einziehung riickstindiger Forderungen
zu erleichtern und in dieser Hingicht die Beziehungen der Hisenbahnen unter-
einander zu festigen;

- d. auf Verlangen eines Vertragsstaates oder eines Unternehmens, dessen
Strecken in die in Artikel 58 vorgesehene Liste eingetragen sind, durch Anbieten
seiner guten Dienste oder seiner Vermittlung oder auf andere Weise eine Schlich-
tung 7u versuchen, um Streitigkeiten zwischen den genannten Staaten oder
Unternehmen tiber die Auslegung oder Anwendung des Ubereinkommens bei-
zulegen;

e. auf Verlangen der beteilicten Parteien — Stasten, Unternehmen oder
Benittzer — oin Gutachten bei Str eltlnkelten Gber die Auslegung oder Anwendung
des Ubereinkommens abzugeben;

f. bei der schiedsgerichtlichen Erledltrung von Streitigkeiten tiber die Aus-
legung oder Anwenduncr des Ubereinkommens mitzuwirken ;

g. die g(‘S(h&fth(_hb Behandlung der Antrige zur Abanderung dieses Uber-
emkommens vorzubereiten und gegebenenfalls den Zusammentritt von Kon-
ferenzen nach Artikel 66 vorzuschlagen.

§ 2. — Eine besondere Satzung, welche die Anlage IT zu diesem Uber-
emkommen bildet, trifft Bestimmungen iber Sitz, Zusammensetzung und
Organisation dieses Amtes sowie tiber die zur Ausitbung seiner Titighkeit not-
wendigen Mittel. Sie cnthalt anch Bestimmungen tber die Thtigkeit des Zentral-
amtes und die Aufsicht iiber dieses Amt. Diese Satzung und die an ihr durch
Vereinbarung aller Vertragsstaaten vorgenommenen Anderungen haben dieselbe
Geltung und Geltungsdauer wie das Ubereinkommen selbgt.

Artikel 58
Liste der dem Ubereinkommen unterstechenden Strecken

§ 1. — Das in Artikel 57 bezeichnete Zentralamt hat die Liste der diesem
Ubereinkommen unterstehenden Strecken aufzustellen und auf dem laufenden
zu halten. Zu diesern Zweck erhalt es von den Vertragsstaaten die Mitteilungen
iher die Eintragung oder Loschung von Strecken einer Fisenbabn oder eines
der in Artikel 2 bezeichneten Unternchmen.

§ 2. — Fur Beférderungen auf einer neu emgctragenen Strecke findet dieses
Ubereinkommen- erst Anwendung nach Ablauf eines Monats, gerechnet vom
Tage der vom Zentralamt an die anderen Staaten gcrxchteten Mitteilung tber
die Eintragung dieser Strecke.

§ 3. ~ Das Zentralamt loscht eine Strecke, sobald der Vertragsstaat, auf
dessen Frsuchen diese Strecke in die Liste aufgenommen worden. ist, thm mit-
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geteilt hat, dass die durch das Ubereinkommien auferlegten Verpflichtungen fir
diese Strecke nicht mehr erfullt werden kinnen.

§ 4. — Jede Eisenbahn igt, sobald sie vom Zentralamt die Nachricht von der
Loschung erhalten hat, ohne weiteres berechtigt, alle sich aus der internationalen
Beforderung ergebenden Beziehungen hinsichtlich der geloschten Strecke ab-
zubrechen. Bereits begonnene Beforderungen sind jedoch zu beenden.

Artike_al 59

- Zusatzbestimmungen

Die von einzelnen Vertragsstoaten oder Eisenbahnen zur Ausfithrung des
Ubereinkommens _erlagsenen Zusatzbestimmungen sind dem Zentralamt nit-
zuteilen.

Die vereinbarten Zusatzbestimmungen kénnen bei den Eisenbahnen, die
ihnen beigetreten gind, in der durch die Gesetze und Vorschriften jedes Staates
vorgeschenen Form in Kraft gesetzt werden; sie diirfen aber den Bestimmungen
dieses Ubereinkommens nicht widersprechen.

Thre Einfithrung ist dem Zentralamt mitzuteilen.

Artikel 60
Schied&geriéhtliche Erledigung von Streitigkeiten
§ 1. — Streitigkeiten tiber die Auslegung oder Anwendung dieses Uber-
einkommens alg Landestecht oder als Vertragsrecht und der von einzelnen Ver-
tragsstaaten erlassenen Zusatzbestinnoungen konnen auf Verlangen der Parteien

Schiedsgerichten unterbreitet werden, deren Zusammensetzung und Verfahren
Gegenstand der Anlage IV zu diesern Thereinkommen bilden.

§ 2. — Bei Streitigkeiten. zwischen Staaten sind jedoch die Bestimmungen
der Anlage IV fiir die Parteien nicht verbindlich. Diese konnen die Zusammen-
setzung des Schiedsgerichtes und das schiedsgerichtliche Verfahren nach freiem
Ermessen bestimmen.

.§ 8. — Auf Verlangen der Parteien kann die schleng@nchthche Entscheidung
angerufen werden:

a. vorbehaltlich der Beilegung von Streitigkeiten anf Grund anderer gesetz-
licher Bestimmungen

1. bei Streitigkeiten zwischen Vertragsstaaten,

2. bei Streitigkeiten zwischen Vertragsstaaten einerseits und Nichtvertrags-
staaten anderseits,

3. bel Streitigkeiten zwischen Nichtvertragsstaaten,

-sofern in den beiden letzten Fillen das Ubereinkommen als Landesrecht oder
als Vertragsrecht angewendet wird;

b. bei Streitigkeiten zwischen Beforderungsunternehmen;

¢. bei Streitigkeiten zwischen Beforderungsunternehmen und Beniitzern;

d. bei Streitigkeiten unter Beniitzern.
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§ 4. — Die Bedingungen fir die Hemmung oder Unterbréchung der Ver-
jihrung von Anspriichen aus einem internationalen Befdrderungsvertrag, auf
Grund dessen die Einleitung des Schiedsgerichtsverfahrens gemiiss diesem
Artikel begehrt wird, richten sich nach dem Recht des Landes, in dem die gericht-
liche Klage zn erheben wire.

§ 5. — Die Schiedsspriiche der Schiedsgerichte sind gegentiber Beforderungs-
unternehmen und Beniitzern in jedem Vertragsstaat vollstreckbar, sobald die
in dem Btaat, in welchem die Vollstrec,hunn erfolgen soll, vorgeschriebenen
F'(')'rmlichkeiten ertillt sind.

Titel V

Sonderbestimmungen
Artikel 61
Haftung im Eisenbahn-Seeverkehr

§ 1. — Bei Eisenbahn-Seebeforderungen iiber die in Artikel 2 § 1 erwihnten
Linien kann joder Staat, indem er die Aunfnahme eines entsprechenden Ver-
merkes in die Liste der dem Ubereinkommen unterstellten Linien verlangt, die
Grinde fir die Befreiung von der Haftung nach Artikel 80 durch die nach-
stehenden Griinde, jedoch nur in ihrer Gesamtheit, erginzen.

Der Beforderungsunternehmer kann sich auf diese Griinde nur berufen,
wenn er beweigt, dass die verspatete Auslieferung, der Verlust oder die Beschadi-
gung auf der Seestrecke vom Beginn des Finladens des Reisegepicks in das
Schiff bis zu seiner Ausladung aus dem Sehiff entstanden ist. '

Diese Griinde fir die Befreiung von der Haftung sind die folgonden:

o. Handlungen, Nachblissigkeit oder Unterlassungen des Kapitins, der
Schiffshesatzung, des Lotsen oder der Angestellten des Beforderungsunter-
nehmers bei der Fithrung oder dem Betrieb des Schiffes;

b. Seeuntiichtighkeit des Schiffes, sofern der Beférderungsunternehmer
beweist, dags gie nicht auf einem Mangel an gehoriger Sorgfalt seinerseits beruht,
um das Schiff seetiichtig zu machen oder um es gehorig zu bemannen, einzu-
richten oder zu verprovianticren oder um alle Teile des Schiffes, in denen
Reisegepiick verladen wird, fiir dessen Aufnahme, Beforderimg und Erhaltung
einzurichten und instand zu setzen;

¢. Feuer, sofern der Beforderungsunternehmer beweist, dass es weder durch
sein Verschulden noch durch Verschulden des Kapitins, der Schiffshesatzung,
dés Lotsen oder der in seinem Dienste stehenden Personen entstanden ist;

d. Gefahren oder Unfille der See und anderer schiffbarer Gewisser;

e. Rettung oder Versuch der Rettung von Leben oder Eigentum zur See.

Die vorstehenden ‘Griinde fiir die Befreiung von der Haftung haben weder
eine Aufhebung noch eine Einschrinkung der allgemeinen Verptlichtungen des
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Beférderungsunternehmers zur Folge, insbhésondere nicht seiner Verpflichtung,
die gehérige Sorgfalt anzuwenden, um das Schiff seetiichtig zu machen oder um
es gehorig zn bemannen, emzurichten oder zu verproviantieren oder uin alle Teile
des Schiffes, in denen Reisegepick verladen wird, fiir dessen Aufnahme, Be-
forderung und Erhaltung einzurichten und instand zu setzen.

Der Befordernngsunternehimer ist jedoch auch in den vorerwihnten Fillen
hafthar, wenn der Berechtigte beweist, dass die verspitete Auslieferung, der
Verlust oder die Beschidigung auf einem Verschulden des Beforderungsunter-
nehmers, des Kapitans, der Schiffsbesatzung, des Lotsen oder der im Dienste
des Beforderungsunternehmers stehenden Personen beruht, das nicht unter a
vorgesehen ist.

§ 2. - Wird eine Seestrecke durch mehrere Unternehmen bedient, die in die
in Artikel 1 vorgesehene Liste singetragen sind, so miissen fiir alle Unternehmen
die gleichen Haftungsvorschriften gelten.

Sind diese Unternehmen auf Antrag verschiedener Staaten in die Liste
eingetragen worden, so muss ausserdem fiber die Anwendung dieser Haftungs-
vorschriften vorher eine Verstindigung unter diesen Staaten erfolgt sein.

§3.— Die auf Grund dieses Artikels getroffenen Massnahmen sind dem
Zentralamt bekanntzugeben. Sie treten frithestens nach Ablauf von 30 Tagen
in Kraft, gerechnet vom Tage der vom Zentralamt an die anderen Staaten
gerichteten Mitteilung iiber diese Massnahmen.

Unterwegs befindliches Reisegopick wird von diesen Massnahmen nicht
betroffen.

; Titel VI ~
Schlussbestimmungen

Artikel 62
Unterzeichnung
~ Dieses Ubereinkommen, dessen Beilagen einen integrierenden Bestandteil
bilden, bleibt bis zum 1.Mirz 1953 zur Unterzeichnung durch die Staaten

offen, die eingeladen wurden, sich an der ordentlichen Revisionskonferenz ver-
treten zu lassen.

Artilel 68
Ratifikotion. Inkraftsetzung
Dieses Ubereinkommen ist zu ratifizieren; die Ratifikationsurkunden sind
so bald wie moglich bei der schweizerischen Regierung zu hinterlegen.
Sobald das Ubereinkommen von 15 Staaten ratifiziert ist, setzt sich die
schweizerische Regierung mit den beteiligten Regierungen ins Einvernehmen,

um mit ihnen die Maglichkeit der Inkraftsetzung dieses Ubereinkommens zu
pritfen.
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Artikel 64
Beitritt zum Uberesnkommen

§1.— Will ein Staat, der dieses Ubereinkommen nicht unterzeichnet hat,
ihm beitreten, so hat er einem entsprechenden Antrag an die schweizerische
Beglerung zu richten; diese teilt den Antrag allen Vertragsstaaten mit und
fiigt eine Ausserung des Zentralamtes iber die Lage der Kisenbahnen des
antragstellenden Staates hinsichtlich internationaler Beforderungen bei.

§ 9. — Haben innerhalb einer Frist von sechs Monaten, gerechnet vom Tage
dieser Mitteilung, nicht mindestens zwei Staaten der schweizerischen Regierung
ihren Widerspruch bekanntgegeben, so ist der Antrag rechtsverbindlich an-
genommen; die schweizerische Regierung teilt dies dem Antragsteller und allen
Vertmgsstmten Tit.

- Andernfalls teilt die schweizerische Regierung allen Vertragsa»taa,ten und
dem Antragsteller mit, dass die Priifung des Antrages vertagt ist.

§ 3. — Die Aufnahme wird einen Monat nach dem Tage der von der schwei-
zerischen Regierung versandten Mitteilung wirksam oder, wenn nach Ablanf
dieser Frist das Ubereinkommen noch nicht in Kraft ist, am Tage seines In-
krafttretens.

Artikel 65

Dauer der durch die Vertragsstaaten eingegangenen Verpflichtungen

§ 1. — Die Dauer dieses Ubereinkommens ist unbeschrinkt. Jedoeh kann
jeder Vertragsstaat unter den nachstehenden Bedingungen zuriicktreten :

Das Ubereinkommen ist fiir jeden Vertragsstaat bis zum 31. Dezember des
fiinften Jahres nach dem Tage seines Inkrafttretens verbindlich. Jeder Steat,
der nach Ablauf dieser Frist zuriickzutreten wiinscht, hat diese Absicht wenig-
stens ein Jahr vorher der schweizerischen Reglerung mitzuteilen, die allen
Vertragsstaaten davon Kenntois gibt.

Wird nicht innerhalb der bezeichneten Frist der Rucktritt erklirt, so
erstreckt sich die Verpflichtung ohne weiteres auf weitere drei Jahre, und so
fort von drei zu drei Jahren, sofern nicht wenigstens ein Jahr vorher auf den
31. Dezember des letzten Jahres eineés der dreijahrigen Zeitraume der Ricktritt
. erklart wird. _

§ 2. — Fiir die Staaten, die im Laufe des fanfjihrigen oder eines der drei-
jihrigen Zeitriume aufgenommen werden, ist das Ubereinkommen bis zum
Ende dieses Zeitraumes und weiter bis zum Ende jedes folgenden Zeitraumes
verbindlich, sofern sie nicht wenigstens ein Jahr vor dem Ablauf eines dieser
Feitrdume ihren Riickiritt erklirt haben.
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Artikel 66

Revision des Ubereinkommens

§ 1. — Die Vertreter der Vertragsstaaten treten zur Revision des Uberein-
kommens anf Ilinladung der schweizerischen Regierung spitestens fiinf Jahre .
nach der Inkraftsetzung dieses Ubersinkommens zusammen.

Auf Verlangen von mindestens einem Drittel der Vertragsstaaten ist eine
Konferenz frither einzuberufen.

Im Einverstindnis mit der Mehrheit der Vertragsstaaten lidt die schwoi-
zerigche Reglerung auch Nichtvertragsstaaten ein.

Im Einverstindnis mit der-Mehrheit der Vertragsstaaten ladt das Zentral-
amt Vertreter ein von

a. staatlichen internationalen Organisationen, die fir Beforderungsfragen
zustandig sind ;

b. nichtstaatlichen internationalen Organisationen, die sich mit Beforde-
‘rungsfragen hefagsen.

Das Mitspracherecht der Vertreter von \Twhtvertragqsta,aten und von den
in Absatz 4 erwihnten internationalen Organisationen ist in der jewoiligen
Geschaftsordnung der Konferenz zu regeln.

Im Einverstindnis mit der Mehrheit der Vertragsstaaten kann das Zentral-
amt vor den ordentlichen und ausserordentlichen Revisionskonferenzen Aus-
schiisse zur Vorberatung der Revisionsantrige einberufen. Anf diese Ausschiisse
finden die Bestimmungen der Anlage ITT sinngemiss Anwendung.

§ 2. — Das Inkrafttreten des neuen Ubereinkommens, das aus einer Re-
visionskonferenz hervorgeht, zieht auch gegentiber den Vertragsstaaten, die das
nene Ubereinkommen nicht ratifizieren, die Aufhebung des alten Uberein-
kommens nach sich.

§ 8. — Im Zeitraum zwischen zwei Revisiongkonferenzen kénnen die Artikel
5,8,10,12,18, 14, 15,16, 17, 18, 21, 27, 47, 48, 49, 52 und die Anlagen I und
IV durch einen Revisionsausschuss fortgebildet werden, dessen Zusammen-
setzung und Geschiftsgang in der Anlage IIT zu diesem Ubersinkommen
geregelt sind. :

Die Beschliisse des Revisionsausschusses werden durch Vermittlung des
Zentralamtes unverstiglich den Regierungen der Vertragsstaaten mitgeteilt.
Sie gelten als angenorumen, wenn innerhalb dreier Monate, gerechnet vom Tage
der Mitteilung, nicht mindestens finf Regierungen Widerspruch erhoben haben.
Die Beschliisse treten am ersten Tage des sechsten Monats nach dem Monat
in Kraft, in dem das Zentralamt den Regierungen der Vertragsstaaten von
.dhrer Annahme Kenntnis gegeben hat. Das Zentralamt bezeichnet bei der Mit-
teilung der Beschliisse den Tag des Inkrafttretens.
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Artikel 67
Wortlaut des Ubereinkommens. Amiliche Ubersetzungen

Dieses Ubereinkommen ist dem dlplomatlschen Gebrauch entsprechend n
franzosischer Sprache abgeschlossen und unterzeichnet.

Dem franzosischen Wortlaut sind ein deutscher, ein englischer und ein -
italienischer Wortlaut beigefiigt, die als amtliche Ubersetzungen gelten.

Bei Nichtiibereinstimmung gilt der franzosische Wortlant.

Zu Urkund dessen haben die nachstehenden Bevollmichtigten, deren Voll-
machten in guter und gehoriger Form befunden wurden, das vorliegende Ubexr-
oinkommen unterzeichnet,. :

" So geschehen zu Bern am finfundzwanzigsten Oktober eintausendneun-
hundertzweiundfiinfzig in einer Urschrift, die im Archiv der Schweizerischen
Fidgenossenschaft hinterlegt und von der jedem Vertragsstaat eine amtliche
Ausfertigung zugestellt wird.
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v . ANLAGEI
Gepickscheinmuster o (Artikel 21)
Das Muster besteht aus 8 Blittern mit nachstehendem Aufdruck. Die Eisenbahn-

verwaltungen bestimmen, ob alle 3 Blitter oder nur das 1. und 3. Blatt im Pausver-
fahren auszufillen eind.

Blatt 1
Nr. ... Internationale Gepickbefordernug
""""""""""""""""" (Name der Elsenbabnverwaltung) (D
Gepiickschein-Stamm
VOIL e nach
D e
=l Tag Gepickfracht
O ap e Py
---------- o - 1 rachtberechnun  renicle fii
Bl 2ue- sticke |Gewicht|  fiir Finheiten & |_ohne Freigepiick fir ... A
‘l 19 - zu 10 kg mit Freigepick fiir . kg ||
| R ) l _____
fog — Lo+
Nr.
Nebengebithren . . . . . . . . . .. . . oL
"""""" Erhebungsbetrag. . . . . . . . . . . .. ..o 0o
- 150 tnmn
2. Blatt
Nr. ... Internationale Gepickbeforderung
"""""""""""""""" (Name der Eisenbahnverwaltung) q:
Gepiickbegleitachein
NACH e
Gepéckiracht
Zahl der 7,11 der| Wirk-
----------- Fahr- | Gepack-| ‘liches | Frachtberechnun, FT—— i
.......... e sthcke |Gewicht|  fiir Einheiten 8| Oh_ne Frf”geP“Ck fur ... kg | ...
19 ke zu 10 kg mit Freigepiick fiir .. kg ..
*) .........................................................................................
Zug —
Nr. in Ziffern in Buchstaben
== Interesse an der Lieferung | |
Nebengebithren . . . . . . . . . . . .. ... 0. ., S
"""""" Erhebungsbetrag. . . . . . . . . . .. ... }[

#) Die Eisenbahnen konnen diese Rubrik nach Bedarf ergiinzen.
Bundesblatt. 105. Jahrg. Bd. IL 44
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8. Blatt, Vordetselte

Nr. Internationale Gepiickbeférderung
"""""""""""""""""""" (Nume der Eisenbabnverwaltung) ¢
Gepiickschein
VOM i e mach
LTS O OO RS
Tag Gepackfracht
Zahl det\yap) der| Wirk-
---------- Falr- k- i Frachtberechn SRR s
__________ “aus- Gepheck &é‘;},}i’it r?ﬁ(’r Emheiteﬂngl ohne Freigepick fiir ... kg |.....|.._.
‘weise - f = s
19 Xe zu 10 kg mit Freigepéck fir ... kg |
Zug
Nr.
Nebengebiihren
""""""" Erhebungsbetrag

Siehe Riickseite

3. Blatt, Riickseite

_ Fir diese Beftrderung gelten das Internationale Ubereinkommen tiber den
Eisenbahn-Personen- und -Gepickverkehr (CIV) und die in Betracht kommen-
den Tarife.

" Der Reisende ist verpflichtet, der Abfertigung seines Reisegepacks durch
die Zoll- und sonstigen Verwaltungsbehérden beizuwohnen, soweit von den zu-
" stindigen Stellen keine Ausnahmen zugelassen sind.

Gegen Riickgabe dieses Scheines wird dag “umseitig bezeichnete Reise-
gepick ausgeliefert.

#) Die Eisenbahnen kénnen diese Rubrik nach Bedarf erginzen.
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ANLAGE 11
(Artikel 57)
Satzung des Zentralamtes fiir den internationalen
Eisenbahnverkehr :
- Artikel 1

§ 1. — Dag Zentralamt fir den internationalen Eisenbahnverkehr hat seinen
Sitz in Bern und steht unter dem Schutz der schweizerischen Regierung.

Die Aufsicht iiber seine Tétigkeit auf administrativern und finanziellem
Gebiet wird im Rahmen der Bestimmungen des Artikels 57 des Ubereinkommens
ausgeiibt und einem Verwaltungsausschuss anvertraut.

Dern Verwaltungsausschuss sind folgende Aufgaben tbertragen:

a. Er iberwacht die sachgemiisse Anwendung der Ubereinkommen und der
anderen aus den Revisionskonferenzen hervorgegangenen Texte durch dag
Zentralamt und befiurwortet, wenn notig, die geeigneten Massnahmen zur
Erleichterung der Anwendung dieser Ubereinkommen und Texte.

b. Eir begutachtet Fragen, welche die Tatigleit des Zentralamtes betreffen
und ihm von einem Vertragsstaat oder dem Direktor des Zentralamtes unter-
breitet werden.

§ 2. — a. Der Verwaltungsausschuss tagt in Bern. Er besteht aus neun unter
den Vertragsstaaten ausgewihiten Mitgliedern.

b. Die Schweizerische Eidgenossenschaft verfagt iiber einen stindigen Sitz
im Ausschuss, dessen Vorsitz sie fithrt. Die anderen Mitgliedstaaten werden auf
finf Jahre ernannt. Die diplomatische Konferenz, die gemiss Artikel 63 des
Ubereinkommens mit dessen Inkraftsetzung beauftragt ist, bezeichnet unter
Beriicksichtigung einer angemessenen geographischen Verteilung die Staaten,
die dem Ausschuss fir den ersten Zeitraum von finf Jahren angehoren. Sie
stellt die Regeln auf, nach welchen der Ausschuss fiir die folgenden Zeitrdume
zu bestellen ist.

¢. Wird unter den Mitgliedstaaten ein Sitz frei, so bezeichnet der Verwal-
tungsausschuss selbst einen anderen Vertragsstaat fiir den frei gewordenen Sitz.

d. Jeder Mitgliedstaat bezeichnet als Delegierten im Verwaltungsausschuss
eine auf Grund ihrer Erfahrung in internationalen Transportfragen geeignete
Personlichkeit.

e. Der Verwaltungsausschuss stellt seine Greschaftsordnung auf und kon-
stituiert sich selbst.

Er hilt jedes Jahr mindestens eine ordentliche Sitzung ab. Uberdies halt
er ausserordentliche Sitzungen ab, wenn mindestens drei Mitgliedstaaten es
verlangen.

Die Aufgaben des Sekretariates des Verwaltungsausschusses werden vom
Zountralamt besorgt.
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Die Niederschriften der Sitzungen des Verwaltungsausschusses werden allen
Vertragsstaaten zugestellt.

f. Die Tatigkeit des Delegiorten eines Mitgliedstaates ist unentgelthch und
die damit verbundenen Reisekosten gehen zu Lasten dieses Staates.

§ 3. — a. Der Verwaltungsausschuss stellt die Vorschriften iiber die Organi-
sation, die Tétigkeit und die Rechtsstellung des Personals deg Zentralamtes auf.
Zu diesem Zweck legt ihm die schweizerische Regierung cinen Entwurf vor.

b. Der Verwaltungsausschuss ernennt den Direltor, den Vizedirektor und
die Conseillers des Zentralamtes; zu diesem Zwecke unterbreitet ihm die schwei-
zerische Regierung Vorschlige. Bei diesen Ernennungen beriicksichtigt der
Verwaltungsausschuss ganz besonders die Iignung der Bewerber und eine
angemesgene geographische Verteilung,

¢. Der Verwaltungsausschuss genehmigt unter Beriicksichtigung der Be-
stimmungen des nachfolgenden Artikels 2 den jihrlichen Voranschlag des
Zentralamtes sowie den jihrlichen Geschiftsbericht.

Die Prifung der Rechnung des Zentralamtes, die sich lediglich auf die
Ubereinstimmung der Geschiftsbiicher wit den Rechnungsbelegen im Rahmen
des Voranschlages erstreckt, wird durch die schweizerische Regierung ausgeiibt.
Diese leitet die Rechnung mit einem Bericht an den Verwaltungsausschuss
weiter. '

Der Verwaltungsausschuss gibt den Vertragsstaaten zusammen mit dem
Geschiiftsbericht des Zentralamtes und der Jahresrechnung seine Entscheide,
Beschlisse und Empfehlungen bekannt.

d. Der Verwaltungeausschugs unterbreitet jeder Revisionskonferenz minde-
stens zwei Monate vor ihrer Ersffnung einen Bericht tiber seine gesamte Titig-
keit seit der vorhergegangenen Konferenz.

Artikel 2

§ 1.~ Die Kosten des Zentralamtes werden von den Vertragsstaaten im
" Verhiltnis der Lénge der Eisenbahnstrecken und der anderen Strecken ge-
tragen, die den Ubereinkommen unterstellt sind. Die Schiffahrtsstrecken sind
jedoch nur mit der Hilfte ihrer Streckenlinge an den Kosten beteiligt. Der
Beitrag jedes Staates betriigt hichstens 0,80 Franken fiir den Streckenkilometer.
Ausnahmsweise kann dieser Beitrag nach Vereinbarung zwischen der antrag-
stéllenden Regicrung und dem Zentralamt und nach Genehmigung durch den
Verwaltungsausschuss fir Strecken, die unter besonderen Bedingungen be-
trieben werden, um hochstens fimfzig Prozent herabgesetzt werden. Die Hohe
des auf den Streckenkilometer entfallenden Jahreskredites wird fixr jedes
Geschiiftejahr durch den Verwaltungsausschuss nach Anhérung des Zentral-
amtes festgesetzt. Dor Kredit wird stets in ganzer Hohe erhoben. Wenn die
tatsichlichen Ausgaben des Zentralamtes den Betrag des auf dieser Grundlage
berechneten Kredits nicht erreicht haben, wird der nicht ausgegebene Rest-
betrag einem Reservefonds zugefiihrt.
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§ 2. — Anliisslich der Ubermittlung des Geschaftsberichtes und der Jahres-
rechnung fordert das Zentralamt die Vertragsstaaten auf, ihren Kostenbeitrag’
fiir das verflossene Geschiiftgjahr zu entrichten. Hat ein Staat bis zum 1. Ok-
tober seinen Anteil nicht hezahlt, so wird er ein zweites Mal hierzu aufgefordert.
Bleibt diese Aufforderung erfolglos, so hat das Zentralamt sie zu Beginn des
- folgenden Jahres bei Ubersendung des Geschiiftsberichtes iiber das verflossene
Geschiftsjahr zu wiederholen. Ist auch diese Mahnung bis zam folgenden 1. Juli
erfolglos geblieben, so wird an den siumigen Staat eine vierte Aufforderung
gerichtet, um ihn zur Zahlung der beiden falligen Jahresbeitrige zu veranlassen.
Bleibt auch diese erfolglos, so teilt thm das Zentralamt drei Monate spiter mit,
dagss, wenn die erwartete Zahlung nicht vor Ablauf des Jahres geleistet werde,
seine Nichtzahlung als stillschweigende Willensiusserung ausgelegt werde, aus
dem Ubereinkommen auszuscheiden. Wird diesem letzten Schritt bis zum
81. Dezember keine Folge gegeben, so ninmmt das Zentralamt Kenntnis von dem
stillschweigend durch den siumigen Staat gefusserten Willen, ans dem Uber-
einkommen auszuscheiden, und léscht die Strecken dieses Staates in der Liste
der zum internationalen Verkehr zugelassenen Strecken.

§ 8. — Die nicht erhaltenen Betrige sollen nach Méglichkeit aus den ordent-
lichen Mitteln, iiber die das Zentralamt verfiigt, gedeckt werden und kénnen
anf vier Geschéftsjahre verteilt werden. Der Teil des Fehlbetrages, der auf diese
Weise nicht gedeckt werden kann, wird auf ein besonderes Rechnungskonto
gebucht, mit dessen Betrag die anderen Vertragsstaaten im Verhilinis der
Streckenkilometer belagstet werden, die zur Zeit der Rechnungsstellung dem
Ubereinkommen unterstellt waren. Dabei wird jeder Staat in dem Ausmass
beteiligt, wie er wihrend des zweijihrigen Zeitraums, der mit dem Austritt des
silumigen Staates abschliesst, dem Ubereinkommen gleichzeitig mit ihm an-
gehort hat.

§ 4. — Der Staat, dessen Strecken unter den im vorerwihnten § 2 genannten
Bedingungen geldscht worden sind, kann sie dem internationalen Vorkehr nur
dann wieder unterstellen lassen, wenn er vorher die Betrige, die er schuldig ge-
blieben ist, fiir die betreifenden Jahre bezahlt, und zwar zuziglich fianf Prozent
Zinsen ab Ende des sechsten Monats seit dem Tage, an dem ihn das Zentral-
amt erstmals aufgefordert hat, die auf ihn entfallenden Kostenbeitrige zu zahlen.

Artikel 8

§ 1. — Dag Zentralamt gibt eine Monatsschrift heraus, welche die zur An-
wendung des Ubereinkommens notwendigen Auskiinfte enthilt, namentlich
- die Mittejlungen wber die Liste der Strecken der Eisenbahnen und anderer
Unternehmen und tiber die von der Beforderung ausgeschlossenen oder nur
bedingungsweise zugelassenen Gegenstiinde, sowie die Abhandlungen, deren
Verdtfentlichung es fiir zweckmiissig hilt. _

§ 2.~ Die Zeitschrift erscheint in franzdsischer und deutscher Sprache. Ein
Exemplar wird unentgeltlich jedem Vertragsstaat und jeder beteiligten Ver-
waltung zugestellt. Fiir weitere Exemplare ist ein vom Zentralamt festgesetzter
Preis zu bezahlen.
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Artikel 4

§ 1. — Aus dem internationalen Verkehr herrithrende unbezahlt gebliebene
Forderungen konnen von dem Glaubigerunternehmen dem Zentralamt mit-
geteilt werden, damit dieses die Einziehung erleichtere. Zu diesem Zweck fordert
das Zentralamt das schuldnerische Beforderungsunternehmen auf, den geschul-
deten Betrag zu bezahlen oder die Grimde der Zahlungsverweigerung anzugeben.

§ 2. - Ist das Zentralamt der Ansicht, dass die angefithrten Griinde die
Weigerung rechtfertigen, so hat es die Parteien an das zustindige Gericht oder,
Afalls diese es verlangen, an das in Artikel 60 des Ubereinkornmens (Anlage IV)
vorgesehene Schiedsgericht zu verweisen.

§ 3. - Ist das Zentralamt der Ansicht, dass der Betra,g ganz oder teilweise
tatsiichlich geschuldet ist, so kann es nach Anhérung eines Sachverstindigen
erkliren, dass das schuldnerische Beforderungsunternehmen den Schuldbetrag
ganz oder teilweise beim Zentralamt einzuzahlen hat; der darauthin eingezahlte
Betrag bleibt bis zur endgiiltigen Entscheidung dureh das zustindige Gericht
oder durch das in Artikel 60 des Ubereinkommens (Anlage IV) vorgesehene
Schiedsgericht hinterlegt.

§ 4. — Kommt ein Beforderungsunternehmen binnen zwei Wochen der Auf-
forderung des Zentralamtes nicht nach, 20 wird es erneut unter Androhung der
Folgen einer Weigerung zur Zahlung aufgefordert.

§ 5. — Wird auch dieser zweiten Forderung nicht binnen zehn Tagen ent-
gprochen, so richtet das Zentralamt an den Vertragsstaat, dem das Beforde-

- rungsunternehmen angehort, eine begrindete Mitteilung, mit welcher es diesen
Staat ersucht, geeignete Massnahmen in Erwigung zu zichen und vor allem zu
priifen, ob die Strecken des schuldnerischen Beforderungsunternehmens weiter
in der Liste zu belassen sind.

§ 6. — Erklart der Vertragsstaat, dem das schuldnerische Beforderungs-
unternehmen angehdrt, dass trotz Nichtzahlung dessen Strecken in der Liste
nicht geldscht werden sollen, oder lisst er wihrend sechs Wochen die Mitteilung
des Zentralamtes unbeantwortet, so wird von Rechts wegen vermutet, dass er
die Gewihr fiir die Zahlungsfihigkeit des genannten Unternehmens @bernimmt,
soweit es sich um Forderungen aus dem internationalen Verkehr handelt.

Artikel 5

Zur Deckung der aus der Tatigkeit gemiss Artikel 57 § 1 d bis f des Uber-
einkommens erwachsenden besonderen Kosten wird eine Intschadigung er-
hoben. Die Hohe dieser Entschidigung wird auf Antrag des Zentralamtes durch

.den Verwaltungsausschuss festgesetzt.

Artikel 6
Ubergangsbestimmung

Die erste von dor schweizerischen Regierung einzuberufende ordentliche
Sitzung des Verwaltungsausschusses findet bunen zwei Mona,ten nach Inkr&ft.
treten des Ubereinkommens statt.
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ANLAGE 1II
(Artikel 64 §'3)

Satzung des Revisionsansschusses
" Artikel 1
Die Regierungen der Vertragsstaaten teilen ihre Antrige zu den Gegen-
stédnden, fiir welche der Ausschuss zustindig ist, dem Zentralamt fiir den inter-

nationalen Eisenbahnverkehr mit. Das Zentralamt bringt sie den tibrigen Ver-
traggstaaten sofort zur Kenntnis.

Artikel 2

Das Zentralamt beruft den Ausschuss nach Bedarf sowie auf Verlangen von
mindestens finf Vertragsstaaten zu einer Tagung ein.

Die Anberaumung einer Tagung wird allen Vertragsstaaten zwei Monate
vorher mitgeteilt. Die Mitteilung hat die Verhandlungsgegenstinde, deren Auf-
nahme in die Tagesordnung verlangt worden ist, genau anzugeben.

Artikel 3

Alle Vertragsstaaten konnoen sich an den Arbeiten des Ausschusses beteiligen.

Bin Staat kann sich durch einen anderen Staat vertreten lassen; ein Staat
kann jedoch nicht mehr als zwei andere Staaten vertreten.

Joder Staat trigt die Kosten seiner Vertretung.

Artikel 4

‘Das Zentralamt bildet die -Geschiftsstelle des Ausschusses und besorgt
"die Bekretariatsgeschifte.

Der Direktor und der Vizedirektor des Zentralamtes nehmen an den
Sitzungen des Ausschusses mit beratender Stimme feil.

Artikel 5

* Im Einverstindnis mit der Mehrheit der Vertragsstaaten lidt das Zentral

amt Vertreter ein von

a. Nichtvertragsstaaten,

b. staatlichen internationalen Organisationen, die fir Beforderungsfragen
zugtindig sind (unter Vorbehalt der Gegenseitigkeit),

¢. nichtstaatlichen internationalen Organisationen, die sich mit Beforde-
rungsiragen befassen (unter Vorbehalt der (Gegenseitigkeit),

mit beratender Stimme an den Sitzungen des Ausschusses teilzunehmen.
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Artikel 6

‘Der Ausschuss ist verhandlungsfihig, wenn ein Drittel der Vertragsstaaten
vertreten ist.

Artikel 7

Der Ausschuss bezeichnet fir jede Tagung einen Prigidenten sowie einen
‘oder zwei Vizeprisidenten. '

Artikel 8

Die Beratungen finden in franzdsischer und deutscher Sprache statt. Die
Ausfithrungen der Ausschussteilnehmer werden sofort nach ihrem wesentlichen
Inhalt, jeder Antrag sowie jede Ml‘rtellung des Vorsitzenden im genauen Wort-
laut, mindlich ibersetzt.

" Artikel 9

Uber die Antrage wird, auf Verlangen unter Namensaufruf, nach Dele-
‘gationen abgestimmt. Jede Delegation eines an der Sitzung vertretenen Ver-
tragsstaates hat eine Stimme.

Ein Antrag gilt nur dann als angenommen,

a. wenn mindestens die Hilfte der im Ausschuss vertretenen Delegationen
an der Abstirnmung teilgenommen hat und '

b. wenn er die Mehrheit der abgegebenen Stimmen auf sich vereinigt.

Artikel 10

Die Sitzungsniedersehriften sollen eine gedringte Wiedergabe der Verhand-
lungen in beiden Sprachen enthalten.

Die Antrige und Beschliisse sind wortlich in beiden Sprachen in die Nieder-
schriften aufzunehmen. Fiir die Beschliisse gilt bei Nichtiibereinstimmung des
deutschen Textes mit dem frangzdsischen Text dexr Niedersehrift der franzisische
Wortlaut.

Die Niederschriften sind so bald wie mogllch an die Teilnehmer zu verteilen.

Falls die Niederschriften nicht im Laufe der Tagung genehmigt werden,
miissen die Teilnehmer die von ihnen gewiinschten Anderungen dem Sekretariat
binnen angemessener Zeit mitteilen.

Artikel 11

Zur Erleichterung der Arbeiten kann der Ausschuss Unterausschiisse ein-
gotzen; er kann auch Unterausschiisse einsetzen, die bestimmte Fragen fiir
eine gpitere Tagung vorzubereiten haben.
 Jeder Unterausschuss ernennt einen Prisidenten, einen VlzepraSIdeDten
und im Bedarfsfall emen Berichterstatter. Im iibrigen gelten fiir die Unteraus-
schiisse die Vorschriften der Artikel 1 bis 5 und 8 bis 10 sinngeméss.
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ANLAGE 1V
(Artikel 60)
Schiedsgerichtsordnung
Artikel 1
Zahl der Schiedsrichier

Die zur Beurteilung von nicht zwischenstaatlichen Streitigkeiten vor-
gesehenen Schiedsgerichte bestehen, je nach den Vereinbarungen im Schieds-
vertrag, aus einem, drei oder fiinf Schiedsrichtern.

. Artikel 2
Wahl der Schiedsrichter

§1.— Fs wird eine Liste der Schiedsrichter im voraus aufgestellt. Jeder
Vertragsstaat kann hochstens zwei Sachverstindige des internationalen Be-
forderungsrechtes, die Angehorige dieses Staates sind, fiir die Eintragung in die
Liste der Schiedsrichter bezeichnen, welche von der schwelzenschen Regierung
zusammengestellt und auf dem laufenden gehalten wird.

§ 2, — Sicht der Schiedsvertrag einen Einzelschiedsriehter vor, g0 wird er im
gegenseitigen Finverstindnis der Parteien gewahlt.

Sieht dor Schiedsvertrag drei oder fimf Schiedsrichter vor, so wihlt jede
Partei einen beziehungsweise zwei Schiedsrichter.

Die gemiss vorstehendem Absatz gewihlten Schiedsrichter bezeichnen
im gegenseitigen Kinverstindnis den dritten beziehungsweise den finften
Schiedsrichter, der den Vorsitz des Schiedsgerichtes fithrt.

Sind die Parteien iiber die Wahl des Einzelschiedsrichters nicht einig oder
gind die von den Parteien gewihlten Schiedsrichter fiber die Bezeichnung des
dritten beziehungsweise des fiinften Schiedsrichters nicht einig, so wird das
Schiedsgericht auf Ersuchen des Zentralamtes durch einen vom Prisidenten des
Schweizerischen Bundesgerichtes bezeichneten Schiedsrichter erginzt.

Das Schiedsgericht setzt sich aus Personen zusammeén, die in der in § 1
erwihnten Liste aufgefiibrt sind. Sieht der Schiedsvertrag jedoch fanf Schieds-
richter vor, so kann jede Partei einen nicht auf der Liste stehenden Schieds-
richter wihlen.

§ 8. — Der Rinzelschiedsrichter, der dritte oder der fiinfte Schiedsrichter
miissen anderer Staatsangehorigkeit sein als die Parteien.

Die Beteiligung einer Drittpartei am Streitfall hat keinen Emﬂuss auf die
Zusammensetzung des Schiedsgerichtes.
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Artikel 8
Schiedstertrag

Die Parteien, die das Schiedsgericht anrufen, schliessen einen Schieds-
vertrag ab, der insbegondere bestimrmt:

a. den o genan und klar wie moglich bezeichneten Streitgegenstand; _

b. die Zusammensetzung des Gerichtes und die Fristen fir die Ernennung
des oder der Schiedsrichter;

¢, den Gerichtsort.

Zwecks Erotfnung des Schiedsgerichtsverfahrens muss der Schiedsvertrag
dem Zentralamnt mitgeteilt werden.

Artikel 4
Verfahren

Das Verfahren wird vom Schiedsgericht unter Beriicksichtigung der nach-
stehenden Bestimmungen selbst bestimmt :

a. Das Schiedsgericht untersucht und beurteilt die ihm unterbreitete
Streitsache auf Grund des Vorbringens der Parteien, ohne dass es beil seiner
Entscheidung an die Auslegung durch die Parteien gebunden ist.

b. Es kann nicht mehr oder nichts anderes zusprechen, als der Kliger ver-
langt hat, und auch nicht weniger, als der Beklagte als geschuldet anerkannt hat.

¢. Der Schiedsgpruch wird mit gehoriger Begrimdung vom Schiedsgericht
abgefasst und den Parteien durch Vermittlung des Zentralamtes zugestellt.

- d. Vorbehaltlich einer gegenteiligen Bestimmung zwingenden Rechtes an
“dem Ort, an welchem das Schiedsgericht tagt, konnen gegen den Schiedsspruch
_keine Rechtsmittel ergriffen werden, ausgenormamen jedoch die Revision und

die fiir den Fall der Nichtigkeit vorgesehenen Rechtsmittel.

Artikel 5
Gerichissekretariat
Das Zentralamt besorgt die Sekretariatsgeschiifte des Schiedsgerichtes.

Artikél 6
Kosten

Der Schiedsspruch setzt die Kosten und Auslagen fest, einschliesslich der
Honorare der Schiedsrichter, und bestimmt, welcher Partei die Zahlung obliegt
oder in welchem Verhéltnis die Kosten unter den Parteien zu verteilen sind.
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Zusatizprotokoll
(Vom 25, Oktober 1952)

zun den in Bern am 25, Oktober 1952 unterzeichneten
Internationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr

(M)
und den Eisenbahn-Personen- und Gepiickverkehr
(CIV)

Bei Abschluss der Arbeiten der fimften Revisionskonferenz der Inter-
nationalen Ubereinkommen vom 28. November 1938 itber den Eisenbahn-
frachtverkehr (TUG) und den Eisenbahn-Personen- und -Gepickverkehr (IUP)
fasste die Konferenz folgende Beschliisse:

1. Die Konferenz erteilt der sechweizerischen Regierung den Auftrag, und
die schweizerische Regierung nimmt den Anftrag an, eine Sonderkonferenz
einzuberufen, die

a. eine neue Satzung fiir das Zentralamt filr den internationalen Eisenbahn-
verkehr auszuarbeiten hat, mit der eine dhnliche Aunfsichtsordnung einzufiibren
igt, wie sie bei anderen internationalen Organisationen besteht. Die schwei-
zerische Regwrung wird in Beriicksichtigung der Anregungen der franzdsischen
Delegation einen Entwurf ausarbeiten, der den Vertragsstaaten bekannt-
gepeben wird. Die Sonderkonferenz soll so zeitig einberufen werden, dass die
neue Satzung gleichzeitig mit den neuen Ubereinkormmen in Kraft treten kann;

b. eine Losung des Problems der deutschen Beteiligung an den Inter-
nationalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (CIM) und den
Eigenbahn-Personen- und -Gepickverkehr (CIV) zu suchen hat.

2, Die Revisionskonferenz

nimmt Kenntnis von der Feststellung der zustindigen Sachverstindigen,
* dass die Bedingungen fiir die Befdrderung gefihrlicher Giiter mit der Eisenbahn
und zur See nach und von dem Vereinigten Konigreich wesentlich von den
Bestimmungen der Anlage I zum IUG abweichen,; und dass es nicht méglich ist,
sie rechtzeitig abzusindern, um sie mit diesen in Ubereinstimmung zu bringen,
und zwar am so mehr als eine Angleichung der Regelungen fur alle Beforderungs-
mittel im kontinentalen und im interkontinentalen Verkehr beabsichtigt ist;

_ beriicksichtigt, dass der Fachménnische Ausschuss fiir die Anlage I zum
IUG anlésslich seiner X1. Tagung im Dezember 1951 die Aufstellung eines
besonderen Anhanges zur Anlage I beschlossen hat, der die abweichenden Vor-
schriften fur die Beforderung gefahrlicher Stoffe im Bisenbahn/Seeverkehr
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zwischen dem Festland und dem Vereinigten Konigreich enthali n soll, und dass
er einen Unterausschuss — in dem auch das Vereinigte Kénigreicy. vertreten ist —
far die Aufstellung dieses Anhanges, der dem genannten Ausschuss unterbreitet
werden soll, pingesetzt hat; .

erklirt sich mit diesema Vorgehen einverstanden;

beschliesst, dass bis zum- Inkrafttreten dieses besonderen Anhanges die
gefshrlichen Gater, die nach den Bestimmungen der CIM und der CIV nach oder
von dem Vereinigten Konigreich beférdert werden, ausser den Bestimmungen
der Anlage I auch den Bedingungen des Vereinigten Konigreiches iiber die
Beforderung gefshrlicher Gitter mit der Fisenbahn und zur See entsprechen
miissen.

8. Um das gleichzeitige Inkrafttreten des Ubereinkommens iiber den Eisen-
bahnfrachtverkehr (CIM) und seiner Anlagen in der Form, wie sie sich aus den
im Gange befindlichen Revisionen ergibt, zu ermdoglichen, spricht sich die
Konferenz dafiir aus, dass Artikel 67 § 4 der CIM so bald wie moglich und
spitestens 6 Monate vor dem fiir das eigentliche Ubereinkommen vorgesehenen
Zeitpunkt in Kraft gesetzt werde,

4, Dip Konferenz nimmt Kenntnis von nachstehender Erklirung:

«Die Regierungen der bulgarischen Volksrepublik, der ungarischen Volks-
republik, der polnischen Volksrepublik, der raumanischen Volksrepublik und der
tschechoslowakischen Republik unterzeichnen die Ubereinkommen unter dem
Vorbehalt, dass sie die Bestimmungen von Artikel 60 § 2 und § 8 lit. o der CIM
und der CIV nicht als verbindlich und verpilichtend anerkenneny,

und beschliesst, die vorstehenden Vorbehalte wegen des freiwilligen Charak- -
ters des Schiedsgerichtyverfahrens zuzulassen,

So geschehen zu Bern am fﬁnfundzwa.nzigsten Oktober eintausendneun-
bundertzweiundfiinfzig.
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Zusatzprotokoll
(Vom 11, April 1953)

zu den Internationalen Ubereinkommen vom 25. Oktober 1952
iiber den Eisenbahpfrachtverkehr (CIM)
und iiber den Eisenbahn.Personen- und -Gepiickverkehr (CIV)

Die unterzeichneten Bevollméchtigten

haben folgendes vereinbart:

1. Die Staaten, welche die Ubereinkommen vom 25. Qktober 1952 nicht
unterzeichnet haben — oder Gebietsteile solcher Staaten —, auf deren Eisenbahn-
linien die Ubereinkommen vom 28, November 1933 angewendet werden, kinnen
der schweizerischen Regierung mitteilen, dass sie die Bestimmungen der Uber-
einkommen vorr 1952 durch innerstaatliche Rechtsetzung eingefithrt haben und
gemésy ihren Verfassungsbestimmungen durchfithren werden.

2. Kine solche Mitteilung hat folgende Wirkungen:

a. Die Bestimmungen der Ubereinkommen von 1952 finden Anwendung
im Verhéltnis der Vertragsstaaten zu den unter Ziffer 1 erwihnten Staaten oder
Gebietsteilen von Btaaten, welche diese Mitteilung gemacht haben, und zwar
nach Ablauf von 80 Tagen vom Zeitpunkt des Eingangs der Mitteilung bei der
sehweizerischen Regierung, wenn die Ubereinkommen in Kraft getreten sind,
andernfalls vom Zeitpunkt ihres Inkrafttretens an.

b. Die schweizerische Regierung stellt den Zeitpunkt des Eingangs der
Mitteilung bei ibr fest und gibt den Vertragsstaaten der Ubereinkommen von
1952 sowie den Staaten oder Gebietsteilen von Staaten, die von der Moglichkeit
nach Ziffer 1 Gebrauch gemacht haben, hiervon Kenntnis.

¢. Mehrere Gebietsteile eines der in Ziffer 1 erwithnten Staaten haben nicht
mehr als eine Stimme. Die Einzelheiten hinsichtlich der Durchfithrung dieses
Grundsatzes werden durch eine Regierungskonferenz der Signatarstaaten der
Ubereinkommen von 1952 geregelt werden. In allen anderen Bezichungen haben
diege Staaten oder jhre Gebietsteile dieselben Rechte und Pflichten wie die
Staaten, welche die Ubereinkommen von 1959 ratifiziert haben oder ihnen
beigetreten sind.

8. Um die Bestimmungen der Ubereinkommen von 1952 nach dem Recht
des Vereinigten Konigreichs fiir die Benittzer auch insoweit vorbindlich werden
zu lassen, als es sich um die Strecken von Gebietsteilen von Staaten handelt,
welche die Ubereinkommen weder unterzeichnet haben noch ihnen beigetreten



gind, wird die Regierung des Vereinigten Konigreichs ermachtigt, in Abweichung
~ von den Bestimmungen der Ubereinkommen fiir den Verkehr aus dem Vereinig-
ten Konigreich in das Frachtbriefformular (CIM) in den internationalen
Fahrausweis und in den Gepaekschem (CIV) einen Hinweis auf dieses Zusatz-
protokoll aufzunehmen.

4, Dieses Protokoll, das die Ubereinkommen von 1952 erginzt, bleibt bis
zum 1, Juni 1953 zur Untérzeichnung offen.

s ist zu ratifizieren.

Die Staaten, die dieses Protokoll bis zu diesem Zeitpunkt nicht unter-
zeichnet haben, und die Staaten, welche sich an den vorerwihnten Uberein-
kommen gemiss Artikel 65 der CIM und Artikel 64 der CIV von 1952 betei-
ligen, kénnen diesem Protokoll auf Grund einer Mitteilung beitreten.

Die Ratifikationsurkunde oder die Mitteilung iiber den Beitritt ist bei der
schweizerischen Regierung zu hinterlegen.

Dieses Zusatzprotokoll tritt sechs Monate vor dem far die Inkraftsetzung
der Ubereinkommen von 1952 vorgesehenen Zeitpunkt in Kraft.

Zu Urkund dessen haben die nachstehenden Bevbllmﬁchtigten, deren Voll-
machten in guter und gehériger Form befunden wurden, das vorliegende Zusatz-
protokoll unterzeichnet.

So geschehen zu Bern am elften April eintausendneunhundertdreiundfiinfzig
in einer Urgchrift, die im Archiv der Schweizerischen Eidgenossenschatt hinter-
legt und von der jeder an dieser Konferenz vertretenen Regierung eine amtliche .
Ausfertigung zugestellt wird.

SIGNATARSTAATEN

der CIM, der CIV und des Zusatzprotokolls vom 25. Oktober 1952, des Doku-
ments « Satzung des Zentralamtes» und des Zusatzprotokolls vom 11. April 1953 :

Osterreich, Belgien, Bulgarien, Dinemark, Spanien, Finnland, Frankreich,
Griechenland, Ungarn, Italien, Libanon, Liechtenstein, Luxemburg, Norwegen,
die Niederlande, Polen, Portugal, Ruminien, das Vereinigte Konigreich, Schwe-
den, die Schweiz, die Tschechoslowakel, die Tiirkel und Jugoslawien.

In bezug auf Deutschland, Vertragspartei des IUG und des IUP vom
98. November 1933, siche die Zusatzprotokolle vom 25. Oktober 1952 unter
Ziffer 15 und vom 11, April 1958 unter Ziffern 1 und 2.
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