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Botschaft
des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Drahtseilbahn von Meiringen auf den
Hasliberg.

(Vom 11. Januar 1901.)

Tit.

Unterm 28. Juli 1900 stellte Herr O. Jossi-Hosli in
Meiringen das Gesuch um Erteilung der Konzession fiir eine
Drahtseilbahn von Meiringen auf den Hasliberg.

Wie dem allgemeinen Berichte zu entnehmen ist, begiunt
das Tracé auf der Nordseite des Amthauses Meiringen, zwischen
der Sfrafie und dem Fufle des Kirchberges, um sodann in gstlicher
Richtung und mit einer durchschnittlichen Steigung von 24 9/,
einem Felsbande zu folgen bis zur Hohe von 800 Metern 4. M.
Hier uberbriicke die Linie den Dorfbach und bald darauf den
Alpbach. Beim Hotel Alpbach werde die Mitte der Bahn und
die Haltstelle Alpbach zu liegen kommen. Hierauf folge die Bahn
dem linken Ufer des Alpbaches in schwacher Steigung bis zur
oberen Station beim Eintritt des Weges Golderen-Reuti in die
letztgenannte Ortschaft in der Niahe der Pension Kohler. Sollte -
sich infolge neuer Bauten im Dorfe Reuti. oder aus einem andern
Grunde die ZweckmiBigkeit ergeben, die obere Station mehr
ostlich in das Centrum des Dorfes zu verlegen, so wiwrde das im
Situationsplan eingezeichnete Tracé der Variante gewihlt.
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Als Zweck des Bahnunternehmens wird bezeichnet, den
beiden Dérfern Reuti und Golderen eine bequeme und leichte
Verbindung mit dem 450 Meter tiefer gelegenen Amtssitz und
Fremdenort Meiringen zu verschaffen. Die gegenwirtige Ver-
bindung bestehe aus einem in vielen Serpentinen angelegten,
etwa 112 Meter breiten, sehr steilen Saumpfad, der nur zur Not
und unter groler Gefahr mit kleinen Zweiraderfubrwerken be-
fahren werden konne, also fir den gewo¢hnlichen Wagenverkehr
nicht praktikabel sei. Eine Verbesserung der Verkehrseinrichtungen
sei daher dringend notwendig, damit der Hasliberg, welcher nach
dem einstimmigen Urteil seiner Besucher alle Vorziige in sich
vereinige, um ein Luftkurort allerersten Ranges zu werden, dieser
Entwicklung fihig werde.

Aus dem technischen Berichte ergiebt sich, dall die ganze
Linge der Bahn 1700 Meter, horizontal gemessen, betrage. Die
untere Station liege etwa 620, die obere etwa 1070 Meter tber
Meer, so dal die Bahn eine Hohendifferenz von 450 Metern zu
iiberwinden habe. Die Steigung sei fir die untere Partie zu
43,5 %o, fur die mittlere zu 23,5 °/o und fur die obere zu 11, %,
angenommen. Das untere Drittel werde grofitenteils in Felsen
tief eingesehnitten, das mittlere und das obere Dritftel folgen dem
natiirlichen Terrain. Die Spurweite betrage 1 Meter. Das Draht-
seil, aus Tiegelgulistahl, werde am untern Wagen befestigt und
durch das in der Mitte der Bahn gelegene Maschinenhaus zur
obern Station auf ein’ vertikales Seilrad gefithrt und dann am
oberen Wagen befestigt. In der Mittelstation befinde sich der
Elektromotor und bewege das Drahtseil in dem Mafe, dafi beide
Wagen bei der Mittelstation einander gegeniiber zu stehen kommen.
Hier haben die Passagiere umzusteigen, worauf die Wagen sich
wieder in umgekehrter Richtung bewegen.

Zur Erzeugung der notwendigen Kraft werde das Gefille
und die Wassermenge des Dorfbaches und des Alpbaches aus-
geniitzt. Auf der Hohe von 1040 Metern werden beide Biche
gefallt und ihr Wasser nach dem Wasserschlofs gefiihrt, welches
den Anfang der eigentlichen Druckleitung bilde. Diese sei, hori-
zontal gemessen, 680 Meter lang und miinde in das Turbinen-
haus, das oberhalb des Wasserschlosses des Elektrizititswerkes
Meiringen liege. Es seien drei Turbinen vorgesehen, mit welchen
die Dynamos zur Erzeugung der notigen elektrischen Energie
direkt gekuppelt werden.

Der Kostenvoranschlag basiert auf den Baukosten einer An-
zahl Drahtseilbahnen, wie der Biirgenstockbahn, Salvatorebahn ete.,
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und kommt, ohne nihere Angaben iiber die einzelnen Bauobjekte
zu machen, zu einer Gesamtkostensumme von Fr. 580,000, d. h.
Fr. 340,000 pro Kilometer. Die Betriebsausgaben werden auf
Fr. 30,000 veranschlagt, welchen die Betriebseinnahmen mit
Fr. 65,000 gegeniiber gestellt werden, so daf sich ein Einnahmen-
siberschull von Fr. 35,000 ergebe, was einer sechsprozentigen
Verzinsung des Aktienkapitals entspreche.

Der Regierungsrat des Kantons Bern gab seine Vernehm-
lassung unterm 27. November 1300 ab, indem er dem Eisen-
bahndepartement mitteilte, das Konzessionsgesuch werde von denm
zunichst interessierten Gemeinden Hashberg und Melrmgen
empfoblen, vorbehiltlich :

1. einer TaxermiBigung fiir die einheimische Bevblkerung

(Hasliberg beantrage 50 %/0);

2. einer Verpﬂlchtuno zum Gitertransport (Hasliberg beantrage

50 Rappen als Maximum fir 100 Kilogramm);

3. einer Verpflichtung zum Winterbetrieb, falls solcher vom

Bundesrate als notwendig erkannt werde;

4., einer Verpflichtung zum Postdienst;
5. der Beschrinkung des Expropriationsrechtes auf die eigent-
liche Bahnanlage, mit Ausschluff von Restaurationen und

Magazinen.

Der Regierungsstatthalter schlage des weitern vor:

6. den Sommerdienst auf die Zeit vom 15. Mai bis 15. Ok-
tober festzulegen;

7. wenigstens 3 Zige taglich in jeder Richtung vorzuschreiben;

8. den Konzessiondr zu verpflichten, die Bahn in einer Cam-
pagne zu bauen, weil sonst die weniger rentable II. Sektion
Alpbach-Reuti auf unverhaltnismiflig lange Zeit hinaus-
‘gegchoben oder vielleicht gar nicht ausgefithrt werden kannte.

Der Regierungsrat bezeichnete alle diese Begehren als be-
rechtigt. Eine Taxermifigung nm 50 %, fir die Einheimischen
sei iblich. Der Giter- und Gepéacktransport sei im Konzessions-
gesuch schon vorgesehen, eine Taxe von 50 Rappen pro 100
Kilogramm, wie Hasliberg beantrage, jedoch zu gering. Daf der
Winterbetrieb so bald notwendig sein werde, sei vorldufig nicht
vorauszusehen. HKs sei aber zweckmifig, die Bahn dazu zu ver-
pflichten, denn der Hasliberg werde nach Ausfithrung der Bahn
und der projektierten Strafe Reuti-Briinig voraussichtlich einen
michtigen Aufschwung nehmen, so dafl sich das Bediirfnis -doch
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einstellen werde. Die Verpflichtung zum Postdienst sei gesetzlich.
Das Expropriationsrecht solle nur fir Bahnbedirfnisse Geltung
haben. Die Betriebszeit sollte, wie bei anderen #hnliche Ver-
hiltnisse bietenden Bahnen, auf die Zeit von Anfang Mai bis
Ende Oktober festgestellt werden. Der Regierungsrat sei iibrigens
der Ansicht, daff vier tigliche Ziige in Jeder Richtung im Mmlmum
fir eine Drahtsellbahn nicht zu viel seien. Ferner finde er,
gleich dem Regierungsstatthalter, dafl die ganze Bahn auf einmal
ausgefithrl werden sollte. Es sei tibrigens nicht wahrscheinlich,
dafl bei genanerer Untersuchung ein suceessiver Bau zweckmiBig
wire, indem dabei zu viel Doppelausgaben entstinden.

Was zunédchst die Vorbehalte 4 und 5 betrifft, so ist zu
bemerken, daf, wie schon in der Vernehmlassung der Kantons-
regierung anerkannt wird, die Gesellschaft zur Beftrderung der
Post von Gesetzes wegen verpflichtet ist. Hitte aber der von
den Gemeinden aufgestellte Vorbehalt den Sinn gehabt, dal die
Gesellschaft auch wihrend der Zeit, da der Bahnbetrieb ein-
gestellt bleibt, fir die Beférderung der Post zu sorgen habe,
S0 wire demselben unserseits keine Folge gegeben worden, denn
nach bisheriger Praxis ist es Sache der Postbehﬁrde, ein der-
artiges Begehren zu stellen. Diese hat aber im vorliegenden
Falle ausdriicklich darauf verzichtet.

In die Konzession eine Bestimmung des Inhalts aufzunehmen,
daf das Expropriationsrecht auf die eigentliche Bahnanlage, mit
Ausschlul von Restaurationen und Magazinen, beschrinkt bleibe,
hitte gleichfalls verweigert werden miissen, weil das Bundes-
gesetz iiber die Verbindlichkeit zur Abtretung von Privatrechten
vom 1. Mai 1850, welches fiir diese Verhiiltnisse maligebend ist,
zu den im Art. 1 der Konzession vorbehaltenen Bundesgesetzen
gehort. Im konkreten Falle wird der Bundesrat itber die An-
wendbarkeit des Expropriationsverfahrens entscheiden.

Die itbrigen. Vorbehalte werden wir im Zusammcnhang mit
der Besprechung des Konzessionsentwurfes behandeln. Dieser
wurde anidflich der konferenziellen Verhandlungen, welche am
11.- Dezember abhin stattfanden, in der nachstehenden Fassung

angenommen.

Artikel 5 und 6 setzen die Baufristen fest und tragen
dem von der kantonalen Regierung aufgestellten Vorbehalt, es
solle die Bahn in einer Campagne gebaut werden, dadurch
implicite Rechnung, dafl sie den sektionsweisen Bau mnicht aus-
driicklich gestatten. :
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In Artikel 12 wird die Gesellschaft zur Beforderung von
Personen und Gepick verptlichtet, sowie auch zum Gitertrans-
port; zum letztern jedoch nur, soweit das Betriebssystem es ge-
stattet. Diese Einschrinkung mull einer Drahtseilbahn immer
gewahrt werden. ‘ ’

In Ubereinstimmung mit dem Gutachten der Kantonsregierung
setzt Artikel 13 die regelmifiige Betriebszeit auf 1. Mai bis
31. Oktober fest. Dariiber, ob das Bediirfnis nach einer Aus-
dehnung des Betriebes bestehe, hat, wie bei. vielen andern Tou-
ristenbahnen, der Bundesrat zu entscheiden. Im zweiten Lemma
godann ist die fiir derartige Unternehmungen iibliche Fassung
beibehalten worden, obschon der Vertreter der Kantonsregierung
anliflich der konferenziellen Verhandlungen die Festsetzung eines
Minimums von vier tiglichen Fahrten verlangt hat. Wir stehen
aber nicht an, an dieser Stelle zu erkliren, dall wir die Bestim-
mung, die Festsetzung der tiglichen Ziige sei im allgemeinen der
Gesellschaft anheimgestellt, nicht so auffassen, als ob auch unter
die Zahl von vier téglichen Fahrten gegangen werden dirfe.
Wir sind ubrigens uberzeugt, dafl ein beziigliches Begehren von
der Gesellschaft auch gar nie gestellt werden wird. Bei der
Fahrplangenehmigung hat es zudem das Eisenbahndepartement
in der Hand, wenn notig, die den Verhiltnissen angemessene
Minimalzahl tiglicher Ziige vorzuschreiben.

Artikel 15 sieht nur eine Wagenklasse vor, wihrend die
Konzessionsvorlagen deren zwei in Aussicht nahmen. Herr Jossi
stellte aber anldfilich der konferenziellen Verhandlungen selbst
das Gesuch, es bei einer Klasse bewenden zu lassen, was vom
Eisenbahndepartement und von der kantonalen Regierung um so
bereitwilliger acceptiert wurde, als die Einfuhrung mehrerer
‘Wagenklassen bei Drahtseilbahnen wegen der meistens kurzen
Fahrzeit kein Bediirfnis ist und nur die Ausniitzung des Wagen-
materials und die Billetausgabe unniitzerweise erschwert.

Dadurch, dafl in Artikel 16 die Verpflichtung zur Abgabe
von Billetten mit reduzierter Taxe an die einheimische Bevélke-
rung aufgestellt wurde, erfihrt das beziigliche Begehren der kan-
tonalen Regierung grundsitzliche Anerkennung. Die Taxreduktion
schon in der Kongzession auf 50 °/ festzusetzen, wurde vom
Departement mit Hinweis auf die stindige Praxis abgelehnt.
Ebenso konnte dem Begehren der Gemeinde Hasliberg, fir den
Grtertransport eine Taxe von hochstens 50 Rappen pro 100 Kilo-
gramm zu bewilligen, nicht entsprochen werden, da ein solches
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Maximum im Vergleich zu den Taxen, welche anderen Drahtseil-
bahnen bewilligt wurden, und zu den in den Konzessionsentwurf
aufgenommenen Taxen fir die Personen- und Gepickbeforderung
viel zu niedrig gewesen wiire.

Indem wir Thnen den nachstehenden Entwurf zur Annahme
empfehlen, benutzen wir den Anlafi, Sie, Tit., unserer aus- ‘
gezeichneten Hochachtung zu versichern. - |

Bern, den 11, Januar 1901.

Jm Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Brenner.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf
betreffend

Kouzession emer Drabtseilbaln von Meiringen auf den
Hasliberg.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Herrn O. Jossi-Hosli in Meiringen vom
28. Juli 1900; '

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 11. Januar 1901,
beschlieft:

Dem Herrn O. Jossi-Hésli in Meiringen wird zu Handen
einer zu hildenden Aktiengesellschaft die Kouzession fir den Bau
und Betrieb einer Drahtseilbahn von Meiringen auf den Hasli-
berg, welche als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes vom
21. Dezember 18499 erklart wird, unter den in den nachfolgenden
Artikelo enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden tiber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beach-
tung tinden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt,
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Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Meciringen.

" Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
miligen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert sechs Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung
ist der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn
zu machen.

Art. 6. Binnen zwei Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten
an gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden
und dem Betriebe zu ibergeben.

Art. 7. Die Ausfithrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen auf Grund
von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat vorgelegt
und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat ist be-
rechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinderung der-
selben zu verlangen, wenn eine solche durch Firsorge fur die
Sicherheit des Betriches geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter und
als Drahtseilbahn erstellt und mittelst Elektrizitit betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine- |
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Bern und an dessen Regleruug unentgeltlich abmhefern

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachuna der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, ha,t die
Bahnverwaltung behufs Erfiillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit; Ein-
sicht von allen Teilen dor Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchunv notlge Personal und
Material zur Verfigung zu stellen.

‘Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
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tionen zu begrindeten Klagen Anlafl geben und gegen welche die
Gesellschaft meht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder notigen Falls entlassen werden

‘Art. 12. Die Gesellschaft iibernimmt die Beférderung von
Personen und Gepick, sowie von Giitern, soweit das Betriebs-
systemn es gestattet.

Zum Viehtransport ist die Gesellschaft nicht verpflichtet.

Art. 13. Die Gesellschaft kann den Betrieb auf die Zeit vom
1. Mai bis 31. Oktober beschrinken. Indessen ist der Bundosrat
berechtigt, eine Ausdehnung des Betriebes zu verlangen, wenn
sich das Bedurfnis geltend macht.

Im allgemeinen ist der Gesellschaft anheimgestellt, die Zahl
der téglichen Ziige und deren Kurszeiten festzusetzen. Immerhin
sind alle Projekte, welche sich auf fahrplanmafige Ziige beziehen,
14 Tage vor dem zu ihrer Ausfithrung bestimmten Termin dem
Eisenbahndepartement vorzulegen und diirfen vor ihrer Genehmi-
gung nicht vollzogen werden.

Die Fahrgeschwindigkeit wird vom Bundesrate festgesetzt.

Art. 14. Die Gesellschaft hat sich dem TransportreOIement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
rungen notig findet, konnen solche erst eingefiihrt werden, nach-
dem sie vom Bundesrat genehmigt worden sind.

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung
‘Wagen mit nur einer Klasse aufstellen, deren Typus vom Bundes-
rate genehmigt werden mul.

Art. 16. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fiir den Transport
von Personen eine Taxe von Fr. 2 fir die einfache und Fr. 3
fir die Hin- und Rickfahrt zu beziehen.

Fur Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein be-
sonderer Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche zwischen
dem dritten und dem wuriickgelegten zehnten Altersjahre die
Hilfte der Taxe zu zahlen. v

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billete zu reduzierter Taxe auszugeben.

Fiur die einheimische Bevilkerung sind reduzierte Taxen ein-
zufithren, welche, nach Anhérung der Gesellschaft, vom Bundes—
rate festgesetzt werden.
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5 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht
werden kann.

Fur das ubrige Gepiick der Reisenden kann eine Taxe von
héchstens 30 Rappen und fir die zum Transport angenommenen
Giter eine solche von hochstens 15 Rappen per 10 Kilogramm
bezogen werden.

Im Verkehr von und nach der Zwischenstation ist die Halfte
obiger Taxen zu berechnen.

Das Gewicht wird nach Einheiten von 10 Kilogramm  be:
rechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm als eine ganze
Einheit gilt.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stickes kann
auf 30 Rappen festgesetzt werden.

Art. 17." Die im Art. 16 aufgéstellten Taxbestimmungen be-
schlagen bloB den Transport von Station zu Station. Die Waren
sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzuliefern und
vom Adressaten auf der Bestimmungsstation absuholen. Das Auf-
und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft, und es darf
eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht erhoben werden.
Ausnahmen hiervon sind nur unter Zustimmung des Bundesrates
zulissig.

Art. 18. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen,

Art. 19. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben
wird, dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Relnertracr abwirft, so
ist das pach gegenwirtiger Konzession zulissige Max mum der
Transporttaxen verhiltnismifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliefflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zn
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen. .
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Art. 21. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Auffnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstittzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen
bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 22. Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Bern, gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Riickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Eroffanung
des Betriebes und von da an je auf 1. Mai eines Jahres er-
folgen. Vom Entschlufl des Riickkaufes ist der Gesellschaft
drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben Kenntnis
zu geben. '

b. Durch den Riickkauf wird der Riickkiufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zuge-
horen. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu wel-
chem Zeitpunkte auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die
Bahn samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande
abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige gethan
werden und sollte auch die Verwendung der Erneuerungs-
und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist ein ver-
hiltnismifiiger Betrag von der Riickkaufssumme in Abzug
zu bringen.

¢. Die Entschidigung fiir den Riickkauf betriigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 19335 rechtskriftic wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen 10 Jahre, die dem
Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft noti-
fiziert wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Rickkauf
zwischen dem 1. Mai 1935 und 1. Mai 1950 erfolgt, den
22%/sfachen Wert; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1950 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schlufl aller andern etwa damit verbundenen Geschiftszweige
in Betracht und Berechnung gezogen werden.
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d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf

der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche -
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der

Konzession ist nach der Wahl des Rickkéiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

. Streitigkeiten, die itber den Riickkauf und damit zusammen-

hauvende FI'ELO“OH entstehen mochten, unterliegen der Ent-
schelduno des Bundesgerichtes.

Art. 23. Hat der Kanton Bern den Rickkauf der Bahn

bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
daheriges Recht wie es im Art. 22 definiert Worden, jederzeit
z),uszuuben7 und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pllichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der
konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 24. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorsehriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage 1hrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt

W
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