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Botsehaft

des

I?;undesrates an die Bundesversammlung betreffend Konzession
einer Standseilbahn auf die Hornfluh bei Gstaad.

(Vom 10. Juni 1930.)

Herr Prisident!
Hochgeehrte Herren! -

Die Herren F. Frutiger, Ingenieur, in Oberhofen, und L. Liithi-Hofmann,
Baumeister, in Solothurn, bewerben sich um eine Konzession fiir den
Bau und Betrieb einer Standseilbabn von S8chonried (even-
tuell von Gstaad) nach der Hornfluh.

Das Gesuch fiihrt im wesentlichen™ aus, dass das Gebiet von Saanen-
Gstaad sich dank seiner natiirlichen Vorzﬁge, namentlich auch fur den
Sporthetrieb, in kurzer Zeit zu einem Fremden- und Touristenzentrum
ersten Ranges mit {iber 1500 Fremdenbetten entwickelt habe. Es gelte
nun, insbesondere das einzigartige Skigelinde des Hornberggebietes durch
eine Bahn von der Montreux-Oberland-Linie aus auf die Hohe des Horn-
bergs leichter zugénglich zu machen, was dem Wintersport zu einem
. neuen starken Aufschwung verhelfen wiirde, Eine Hornfluhbahn wiirde
aber wegen der. prachtvollen Aussicht, die sich auf dieser Hohe biete, auch
fir die Sommersaison wichtig sein. Es sei damit zn rechnen, dass die
Bahn von zwei Seiten her, einerseits von Interlaken und Bern und ander-
geits vom Genferseegebiet her mit Montreux und Lausanne, sowie von
Freiburg alimentiert wiirde.

Um den Anforderungen der Sporttreibenden zu geniigen, wiirde am
besten Schonried als Ausgangspunkt dieser Drahtiseilbahn gewihlt. Dieser
Punkt sei der geeignetste, weil er so ziemlich in der Mitte zwischen
Gstaad und Saanenmdéser und im Zentrum des Sportgelindes des Hornberges
liege. Ausserdem wire es dadurch auch den von Bern, Thun, Interlaken,
Spiez und Zweisimmen herstromenden Ausfliglern moglich, in kiirzester
Zeit in die Hohe zu komamen, ohne wieder von 1300 m auf 1050 m herab-
steigen zu miissen, wie dies der Fall wire, wenn man die Seilbahn von
Gstaad ausgehen liesse.

Immerhin sei nicht ausgeschlossen, dass weitere Studien und Ver-
handlungen, sowie die Beriicksichtigung lokaler Wiinsche dazu fiihren
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konnten, dass die Drahtseilbahn doch in Gstaad ihren Anfang nehmen sollte.
Es ist deshalb als Variante auch ein Tracé Gstaad-Hornfluh projektiert, das
eventuell zur Ausfilhrung kime.

Sehineied-Horafiuh . Gstaad- Hornﬂuh

Linge der Bahn in Bahnuelgung . 2480,5 m - 2922,00 m
horizontal . .o 2389,0 m 2802,00 m

Spurweite . . . . . . . . . 1m . 1m
Maximalsteigung . . A 48,4 % 50,4 °/o
Hohenkoten untere Sta.tlon L. 1235 m 1050 m
obere Station . . . . 1850 m © 1850 m -
Minimalradius ., . . . .--. . . 600 m : 400 m
Zwischenstationen , . . . . . . keine keine
Giiterverkehr . . . . .. . . Gepacku Giiter Gepick u. Giiter

Betriebssystem . . . ' oo elektrisch elektrisch

Nach dem HauptprOJekt Schﬁnrled Hornflah beginnt die Bahn
250 m ostlich der Station Schonried und folgt in einer schwachen 8-Linie
dem Westhang des Hornberges, um bei der Statien Horofluh (1850 m i, M.),
die zirka 150 m stidwestlich des Signals Hornfluh vorgesehen ist, zu enden.

Nach der Variante Gstaad-Hornfluh liegt der Ausgangspunkt beim
grossen Viadukt der Montreux-Oberland-Bahn in Gstaad; die Bahn durch-
fihrt einen Tunnel von zirka 100 m Linge in der Rlchtung auf das
Nordende der Weissenfluh, von wo die Linie in nordostlicher Richtung
den Hang hmanatelgt, um hlerauf in einer Rechtskurve die Hohe von
Berschel zu gewinnen. 'Als Endpunkt ist die nimliche 8tation Hornfluh
in Aussicht genommen.

Dis fiir ein Fassuugsvermogen von je 50 Personen vorgesehenen
Wagen sollen mit einer automatischen Zangenbremse und einer Hand-
bremse ausgeriistet werden.

Der Kostenvoranschlag sieht folgende Gesamtausgabe vor:

970,000 Fr. fir das Projekt Schonried-Hornfluh,
1,270,000 Fr. fur das Projekt Gstaad-Hornfluh;
oder rund fur den Bahnkilometer:
390,000 Fr, fur das Projekt Schonried-Hornfluh,
440,000 Fr. fiir das Projekt Gstaad-Hornfluh.
Die Rentabilititsberechnung enthilt folgende Hauptangaben:
Schinried-Hornfluh  Gstaad-Hornfluh

Vorgesehene Betriebseinnahmen . . . . Fr, 115,000 Fr. 127,000
Vorgesehene Betriebsausgaben . . . ., . , 55,000 5 27,000

- Fr. 60,000 Fr. 70,000

Einlage in den Erneuerungfonds . .. . . , 3,000 Fr. 4,000

. ' " Uberschuss Fr. 57,000 Fr. 66,000
Verzinsung des Anlagekapitals . . . . . ca 6% ca. 5% .

Bundesblatt. 81. Jahrg, Bd. L 54
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Die Kostenvoranschlige sind dem Gresamtbetrage nach nicht zu bean-
standen. Auch die angenommenen Betriebseinmahmen und -ausgaben geben
nicht zu Aussetzungen Anlass,

Das Projekt Schonried-Hornfluh ist, wie die Gresuchsteller selber sagen,
in technischer Hinsicht bedeutend giinstiger; es ist kirzer, billiger und
leistungsfihiger und verdient daher auch den Vorzug.

In seiner Vernehmlassung vom 15. Mai 1929 beantragte der Regierungs-
rat des Kantons Bern, die nachgesuchte Konzession fiir beide Varianten
zu erteilen.

Wir halten mit den Gesuchstellern dafiir, dase die Erschliessung des
idealen Sportgelindes der Hornfluh durch eine Drahtseilbahn die Ent
wicklung des Reise- und Fremdenverkehrs der Gegend giinstig beeinflussen
wird, und da Bedenken grundsitzlicher Natur nicht entgegenstehen, er-
achten wir die Erteilung der Konzession als gerechtfertigt.

Mit dem Inbalt des Konzessionsentwurfes sind die Konzessions-
bewerber einverstanden.

‘Wir empfehlen Thnen daher den nachstehenden Entwurf Bundes-
beschluss zur Annahme und beniitzen den Anlags, Sie unserer ausgezeichneten
Hochachtung zu versichern.

Bern, den 10. Juni 1930.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundespridsident:
Musy.

Der Bundeskanzler :
Kaeslin.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer Standseilbahn auf die Hornfluh bei Gstaad.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe der Herren F. Frutiger in Oberhofen und L. Liithi
in Solothurn, vom 5. Februar 1929,
2, einer Botechaft des Bundesrates vom 10, Juni 1930,

beschliesst:

Den Herren F. Frutiger, Ingenieur, in Oberhofen, und L, Lithi, Bau-*
unternehmer in Solothurn, wird zuhanden einer zu bildenden Aktiengesell-
gchaft die Konzession fir den Bau und Betrieb einer Standseilbahn von
Schinried (eventuell von Gstaad) nach der Hornfluh unter den in den
nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1,

Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle iibrigen Vorschriften
der Bundeshehorden uber den Bau und Betrieb der schweizerischen Eisen-
bahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art, 2,

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes vom
21, Dezember 1899 erklart.

Art, 3.

Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren, vom Inkrafttreten
des gegenwirtizen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art, 4.

Der Sitz der Gesellschaft ist 1n Gstaad bei Saanen.
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Art, 5.

Die Mehrheit der Direktion, des Verwaltungsrates und eines allfilligen
Verwaltungsrateausschusses soll aus Schweizerbiirgern, die ihren Wohusitz
in der Schweiz haben, gebildet v‘erden

Das stindige Personal soll aus Schwelzerbﬁrgern bestehen

-Art, 6,

Binnen einer Frist von zwolf Monaten, vom Inkrafttreten des gegen-
wirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem Bundesrat die vorsehrifts-
gemiissen technischen und finanziellen Vorlagen : nebst den Statuten der
Gresellschaft zur Genehmigung einzureichen. : :

Inpert 6 Monaten nach dér Pla.ngenehmlgung ist mit den Erda.rbelten
fiir die Erstellung der Bahn zu beginnen. .

Binnen 18 Monaten, vom Beginn der Erdarbeiten an gerechnet, ist
die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem Betriebe zu iiber-
‘geben.

Art .

. Dle Ausfuhrung des Bahnbaues, sowie  der zum Betrleb der Bahn
erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen auf Grund von Ausfiih-
rungsplinen, welche vorher dem Bundesrat vorgelegt und von diesem
genehmigt worden sind, Der Bundesrat ist berechtigf, auch. .nach Geneh-
migung der Pline Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine solche
durch die Fiirsorge fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art, 8,

" Die vom Bundesrat aus militsrischen Riicksichten verlangten Erweite-
rungs- und Erginzungsbauten, sowie Zerstérungsvorkehren, hat die Gesell-
gehaft auf jhre Kosten auszufihren.

Art. 9,

" Die Bahn ‘wird mit Spurweite von 1 Meter erstellt.

Art. 10,

Gegenstande von w1ssensehafth(,hem Interesse, - welche durch die
Baunarbeiten zutage gefordert werden, wie Versteinerungen, Miinzen,
Medaillen usw,, sind Eigentum des Kantons Bern und an desson Regierung
unentgelthch abzullefern
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Art. 11,

Den e1dgenbssmchen ‘Aufsichtsbeamten ist zu Jeder Zeit freier Zutritt
zu allen Teilen der Bahn-zu gewihren, sowie das zur Vornahme der
Untersuchung nétige Personal und Material sur Verfﬁgung zu stellen

- Art. 12

Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder Angestellte der
Bahn, dié in der Austtbung ihres Dienstes zu begriindetén Klagen Anlass .

geben und gegen die nicht von der Gesellschaft selbst eingeschritten
- wird, zur Ordnung gewiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen werden.
Das gleiche gilt gegebenenfalls gegeniiber Mitgliedern der Verwaltung,
denen voriibergehend oder dauernd Dienstverrichtungen eines Beamten
oder Angestellten iibertragen sind.

Art. 13, _ L .

Die Gesellschaft ibernimmt die Befbiderung von Personen, Gepﬁck
und Stiuckgitern.

Art. 14.

Die Gegellschaft kann den Betrieb der Bahn auf die Touristensaison
beschrinken, Im allgemeinen ist ihr anheimgestellt, die Zahl der tiglichen
Zige und deren Kurszeiten festzusetzen, Immerhin sind- alle Projekte,
welche sich anf fahrplanmissige Ziige beziehen, mindestens 14 Tage vor
dem zu ihrer Einfihrung bestimmten Zeitpunkte dem Eisenbahndepartement
varzulegen und diirfen vor ihrer Genehmigung nieht vollzogen werden..

Die Fahrgeschwindigkeit wird vom DBundesrate festgesetzt.

Art 15,

Die Gegellschaft - wn'd zur Personenbefbrderung Wag&n mit nur
einer Klasse verwenden, deren Typus vom Bundesrat genehmigt werden
muss, Der Bundesrat kann die Emfuhrung einer zweiten Wagenklasse
gestatten.

Art. 16,

Fir die Beférderung von Personen kénnen Taxen bis zum Betrag
folgender Hochstapsitze fir die Person fiir die ganze Linie bezogen
werden :

© fir die Bergfalrt . . .-, Fr. 5—
y ¢ Talfahrt . . .y 4=
»  Hin- und Ruckf'thrt o 8—
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Kinder unter vier Ja.hren sind taxfrei zu befordern, sofern fiir sie
kein besonderer Sitzplatz -beansprucht wird, Rir Kmder zwisohen dem
vierten und dem zuriickgelegten zwolften Altersjahr darf die Halfte der
Taxe erhoben werden. Die Ausgabe von Abonnementsbﬂletten zu er-
missigten Preisen bleibt vorbehalten.

Art, 17.

Jeder Reisende ist berechtigt, 3 Kilogramm Reisegepick taxfrel zu
beférdern, sofern es ohne Belistigung der Mitreisenden untergebracht
werden kann.

Fiir das iibrige Rexsegepaek ‘kann eine Taxe von hochstens 500 ‘Rappen
fiir 100. K1logramm fir die ganze lee bezogen werden

Art, 18

Fir Stickgiiter darf eine Taxe von hochstens 500 Rappen fiir 100
' Kllogramm fur die ganze Lmle erhoben werden.

"Art, 19.

Die Mindesttaxe fiir eine Senduag Reisegepick und Stuckguter wird
vom Bundesrat festgesetzt, '

-Art, 20.

: Das Gewicht wird bei Gutersendungen bis auf 20 Kllogramm fir
volle 20 Kilogramm und bei Gepicksendungen bis auf 10 Kilogramm fiir
volle 10 Kilogramm berechnet. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten
von je 10 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10. Kilogramm
fitr eine ganze Emhe1t gilt.

Art. 21.

Die in Art. 17 und 18 aufgestellten Taxbestimmungen beschlagen
aur den Transport von Station zu Station, . Das Gepick und die Stick--
giiter sind von den Aufgebern an die Stationsplitze abzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen. Das Auf- und Abladen
ist Sache der Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe hlerfur in- der
Regel nlcht erhoben’ werden. '

Att, 22

Fur die Emzelhelten des Transportdlenstes sind Reglemente und Tamfe
“aufzustellen,

Art. 23.

Sa‘i’mtliche -_Riég‘ler.nente und Tarife sind -dem Bundesrate zur.Gen-ehmi--
~gung vorzulegen, - :
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Art. 24,

Das nach gegenwiirtiger Konzession zulissige Maximum der Transport-
taxen ist verhiilinismassig herabzusetzen, wenn ‘der Jahresgewinn in sechs -
aufeinanderfolgenden Jahren im Durchschnitt und fiir jedes einzelne der
drei letzten Jahre 6 °/o des- gewinnberechtigten Kapitals. bersteigt,” sofern
nicht die Gesellschaft den Bediirfnissen der Bevolkerung durch Gewihrung
anderer Preiserleichterungen oder durch Einfihrung von Verkehrsver-
besserungen geniigend Rechnung trigt. Kann hieriiber eine Verstindigung
zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft mcht erzielt werden, 80
entscheidet die Bundesversammlung .

Art. 25.

Reicht der Ertrag des 'Unternehmens nicht hm, die Betrlebskosten Zu
decken, so erlangt die Gesellschaft ein Anrecht auf angemessene Erhshung .
obiger Tarifansitze, Uber das Mass der Erhohung entscheidet der Bundesrat

Art. 26

Dle Gesellschaft ist verpﬂwhtet

a. zur Aufoung eines Reservefonds, dessen Mittel zur Bestreltung
ausserordentlicher Ausgaben infolge von Naturereignissen, Unfillen und Krisen,
sowie zur Deckung allfilliger Fehlbetrige dienen sollen, durch jahrliche
Rilcklage von mindestens 5 %/ des Jahresgewmnea, bis 10 °/o- des gewinn-
berechtigten Kapitals erreicht :sind ;

b. fir das Personal eine Krankenkasse emzurlchten oder es be1 einer
Krankenkasse zu versichern;

" ¢. fiir das Personal eine Dienstalterskasse oder eine Penmonskasse zu
grinden oder das Personal bei einer Anstalt zu versichern, wenn. der
Jahresgewinn in drei aufemanderfolgenden Jahren 4.°/o des Aktlenkapltals )
iibersteigt ;

d. die Reisenden bel einer Anstalt oder einem Elsenbahnverband :

gegen digjenigen Unfille zu versichern, fiir die sie gemdiss den geltenden
gesetzlichen Bestlmmungen haftpflichtig ist.

Art. 27

~ Fiir die Ausiibung des Ritckkaufsrechtes des Bundes oder, wenn ‘ér
davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons Bern, gelten folgende
Bestimmungen :

a. Der Riwkkauf kann fruhestens 30 Jahre nach Inkrafttreten dieses
- Beschlusses und von da an je auf 1, Januar eines Jahres erfolgen. Vom
Entschluse des Riickkaufes ist der Gesellschaft drei Jahre vor dem Ein- -
. tritte desselben Kenntnis_zu geben



720

" b, Durch den Riickkauf wird der Riickkiufer Eigentiimer der Bahn
it ihrem Betriebsmaterial und aller ibrigen Zugehor. Zu welchem Zeit-
punkt auch der Riuckkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor in
vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte dieser Verpflich-
tung nicht Geniige getan werden und sollte auch. die' Verwendung des
Erneuerungsfonds nicht dazu ausreichen, so ist ein verhiltnismissiger Be-
trag von der Rickkaufssumme in Abzug zu bringen.

-~ ¢ Die Entschidigung fur den Riickkauf betragt, sofern letzterer bis
1. Januar 1962 rechtskraftic wird, den 25fachen Wert des durchschnitt-
lichen Reinertrages derjenigen zehn Kalenderjahre, die dem Zeitpunki,
in welchem der Riickkauf der Gesellschaft angekiindigt wird, unmittelbar
vorangehen; — sofern der Rieckkauf gwischen dem 1, Januar 1962 und
1. Januar 1977 erfolgt, den 22%/afachen Wert; wenn der Riickkauf
‘zwischen dém 1. Januar 1977 und dem  Ablauf der Konzession sich voll-
zieht, den 20fachen Wert des oben beschriebenen Remertrages,-— unter
Abzug des Erneuerungsfonds. '

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch diesen Akt
konzeggionierte Eisenbahnunternéhmung mit Ausschluss aller andern etwa
damit verbundenen Geschiftszweige in Betracht und Berachnung gezogen
werden.

" d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss der
‘Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch letztern auch die--
jenigén Summen .zu rechnen sind, welche auf Abschreibungsrechnung ge-
tragen oder dem Erneuerungsfonds einverleibt wurden.

¢.. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkt des Ablaufes der Konzession
ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder der Betrag der erstmaligen
Anlagekosten - fiir den Bau und Bétrieb oder eine durch bundesgerichi-
liche Abschidtzung zu bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

. f. Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammenhéngende:
Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung des Bundesgerichtes.

Art. 28,

Hat dor Kanton Bern den Ritckkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist
“der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein Riickkaufsrecht, wie es in
Art. 27 vorgesehen ist, jederzeit auszuitben, und der Kanton hat unter
den gleichen Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie
letzterer dies von der Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire,

Art. 29,
Der ‘Bundesrat ist it dem Vollzuge der Vorschriften dleses Be-
kschlusses, der am in Kraft tritt, beauftragt,

it
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