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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreftend Kon-
zession einer Drahtseilbahn von Biel nach Magglingen.

(Vom 20. November 1884.)

Tit.

Mit Eingabe vom 17. Oktober 1884 haben die Herren Raths-
prisident Meyer, Regierungsstatthalter Wy8, A. Weber, Grofirath,
R. Benz, GroBrath, Bronner, Burgerrath, A. Miller, Oberforster,
Bmanuel Walker, Forstprisident, und A. Willi in Biel das Gesuch
um Konvessionirung einer Drahtseilbahn von Biel nach Magglingen
beim Eisenbabndepartement eingereicht.

Fir das Bedirfnib dieser Bahn wird verwiesen auf die
anerkannte Bedeulung von Magglingen als Kurort und als viel-
besuchter Aussichtspunkt. 900 Meter uber dem Meer, auf dem vor-
geschobensten steilen Hohenzug des Jura gelegen und dabei mit
einem besonders milden Klima versehen, werde Magglingen von
Biel, Neuenburg, Murten, Bern, Solothurn, Basel, Chaux-de-Fonds,
Locle und vom Jura her iberhaupt vielfach besucht; es gebe Tage,
wo 2 bis 3000 Personen da zusammentreffen. Die jihrliche Frequenz
werde auf 50,000 Personen beziffert. Nun sei aber der Aufstieg
mithsam ; auf dem Fuffweg brauche man dazu 12 und auf der Land-
strale 2 Stunden.

Die projektirte Bahn wirde vom Pasquart in der Nihe des
Bahnhofs Biel ausgehen und eine Lange von 1700 Meter erhalten, um
mit etwa 26 %o Steigung die 440 Meter betragende Hohendifferenz
zwischen Biel und Magglingen zu bewiltigen. Sie ist als Draht-
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seilbahn  mit Dampf als Motor gedacht. Die zur Ausfithrung
néthigen Mittel im Betrag von rund Fr. 450,000 werde eine Gesell-
schaft liefern, die auch den Bau und den Betrieb zu itbernehmen
gedenke.

Die Regierung des Kantons Bern, welcher von dem Gesuch
Keuntni gegeben worden ist, hat erklirt, daB sie gegen das Projekt
nichts einzuwenden habe; sie behalte sich aber das Recht vor, naclt
Vorlage der Pline allfillige Reklamationen anzubringen.

_Auch wir glauben, Ihnen die Gewihrung der gewiinschten Kon-
session beantragen zu sollen. Was die Bedingungen betrifft, welche
wir aufzustellen vorschlagen, so bemerken wir, dafi dicselben im
Allgemeinen denjenigen entsprechen, unter welchen die bereits zur
Ausfihrung  gelangten Drahtseilbahnen am Gicibach, Konzession
vom 18. Dezember 1878, Eisenbahn-Aktensammlung V, 126, von
Territet-Glion, Konzession vom 21. Juni 1881, ibid. VI, 152, auf den
Giitsch, Konzession vom 21. Mérz 1884, ibid. VIII, 17, stehen.
Im Spezicllen bhaben wir folgende Punkte hervorzuheben:

1. Die Pelenten haben zwar als ihre Absicht kundgegeben, die
Bahn schon auf den Sommer 1885 zu eroffnen. Mit Riicksicht darauf,
daf das Unternehmen aber technisch wenigstens noch nieht gehirig
vorbereitet erscheint, und daf es durchaus wiischenswerth ist, daf
die Aufsichtshehorde zur Pritfung der zu gewirtigenden Ausfithrungs-
pline gehorig Zeit habe, werden fir die Vorlage derselben und die
Bauvollendung etwas lingere Termine angenommen, welche ja nicht
hindern, dafl die Arbeiten nicht doch frither begonnen und vollendet
werden, als der Gesellschaft als duBerste Grenze aufgegeben ist.

2., Die Verpflichtung zum Transport von Gitern wurde im
Artikel 9 des Konzessionsentwurfs auf Colli unter 500 Kilogramm
Gewicht limitirt, was nach Ansicht der Petenten geniigt und nach
Aussage unserer Techniker zulaBig erscheint.

3. Di¢ Bestimmung der erlaubten Fahrgeschwindigkeit wurde
bis nach erfolgter Betriehseroffoung verschoben, da derselben prak-
tische Fahrversuche vorausgehen niissen. o

4. Die Taxen sind im VerhidltniB zu denjenigen, welehe die
bestehenden Drahtseilbahnen erheben:
a. GiefSbachbahn, auf 150 Meter Fr. 1 fir Hin- und Rickfahrt
und 25 Rp. bis zu 25 Kilogramm Gepick;
b. Territet-Montreux, auf 53¢ Meter Fr. 1. 50 fir die Bergfabrt,
75 Rp. fir die Thalfahrt und Fr. 2 fir Hin- und Ruckfahrt
und 20 Rp. fir Colli unter 10 Kilogramm;
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¢. Gitsehbahn, 160 Meter, 30 Rp. fur die Hin- und Riickfahrt,
10 Rp. fur 10 Kilogramm Gepick,
mifig. Sie stehen aueh noch erheblich unter denen, welche seinerzeit
den Rigibahnen (Eisenbahn-Aktensammlung VI, 111, 429) bewilligt
worden sind und von diesen noch bezogen werden.

5. Die Aufnahme einer Zeitfrist fir die eventuelle Bewerk-
stelligung des Riickkaufs hielten wir durch Art. 27 des Eisenbahn-
gesetzes von 1872 (Gesetzsammlung, Band XI, 1) fir geboten.
Die Bedingungen, unter welchen der Riickkauf der Konzession soll
ausgeiibt werden kdéonen, sind dieselben, die it den Grindern der
Drahtseilbahn Marzili-Bern (Botschaft vom heutigen Tage) vereinbart
worden sind. Derselbe Grund, die durchaus lokale Bedeutung des
Unternehmens, veranlaite uns auch, als riickkaufsberechtigt die
Gemeinde Biel mitzunennen.

6. Die Konzessionspetenten haben in ihrer Eingabe darauf
Anspruch gemacht, dafl der Unternehmung fiir die Besorgung des
Postdienstes nach Magglingen in der Konzession eine Vergitung
zugesichert werde. Wir muliten es ablehnen, hierauf cinzutreten, weil
die Voraussetzung, unter welcher der Anspruch steht, dall nimlich
die Drahtseilbahnen iberall nicht zur Besorgung der Posttransporte
verpflichtet seien, unrichtig ist. Die bezligliche Verpflichtung ergibt
sich aus Art. 19 des Eisenbahngesetzes, und es ist der Weglassung
derselben in den Dbisherigen Konzessionen fiir Drahtseilbahuen also
picht die Bedeutung einer Entlastung zuzumessen.

7. Die von den Pelenten vorgeschlagene Verpflichtung zur
Griindung eines Reservefonds gebort nicht in die Konzession, sondern
in die spater vorzulegenden Stataten und wird von uns nicht ver-
gessen werden.

Genehmigen Sie, Tit., auch bei diesem Anlall dic Versicherung
unsever vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 20. November 1884.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Welti.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer Drahtseilbahn von Biel nach Magglingen.

Die Bundesversammlung
der schweijzerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

a. eines Gesuchs des Grindungskomite f{iir eine Drahtseilbahn
von Biel nach Magglingen

b. einer Botschaft des Bundesrathes vom 20. November 1884,
besechliefit:

Den Herren A. Meyer, Rathsprisident, J. W yss, Regie-
rungsstatthalter, A. Weber, Grofirath, Robert Benz, Grofirath,
Bronner, Burgerrath, A: Maller, Oberforster, Emanuel Walker,
Forstprasident, und A. Wialli, alle in Biel, wird zu Handen
einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fur den Bau
und Betrieb einer Drahtseilbahn von Biel nach Magglingen unter
den in nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen ertheilt.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer vou 80 Jahren,
vom Tage der Konzessionsbewilligung an, verliehen.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Biel.

Art. 4. Die Mehrheit der Mitgliedet der Verwaltung muf
aus Schweizern, welche ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, be-
stehen. :
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Art. 5. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrangsplinen, welche vorher dem Bundesrath
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundes.
rath ist berechtigt, auch nach Geuehmigung der Pline eine Ab-
inderung zu verlangen, wenn ihm eine solche durch die Fiirsorge
fiir die Sicherheit des Betriebs geboten erscheint.

Art. 6. Binnen 6 Monaten, vom Datum der Konzession an
gerechnet, sind die vorschriftsgemifien technischen und finanziellen
Vorlagen, sowie die Statuten der Gesellschaft dem Bundesrath ein-
zureichen.

Mit den KErdarbeiten mull spitestens binnen zwei Monaten
nach stattgefundener Plangenehmigung begonnen werden.

Die Vollendung und Inbetriebsetzung der Bahn hat zu ge-
schehen inner einem Jahr nach stattgefundener Plangenehmigung.

Art. 7. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsiehtlich der Bauten oder des Betriebes obliegl, ist behufs
Erfillung ihrer Aufgabe zn jeder Zeit Einsicht von allen Theilen
der Bahn und des Materials zu gestatten und das zur Untersuchung
nothige Personal und Material zur Verfiigung zu stellen.

Art. 8. Der Bundesrath kann verlangen, dall Beamte oder
Angestellte, welche in der Ausibung ihrer Fuuktionen zu gegriin-
deten Klagen Anlafl geben, und gegen welche der Inhaber der
Bahn nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, be-
straft oder nothigenfalls entlassen werden.

Avt. 9. Die Gesellschaft ibernimmt in erster Linie die Be-
forderung von Personen und Gepiick; von Gitern nur insoweit, als
sie nicht sperriger Natur sind und das Gewicht eines einzelnen
Collo 500 kg. nicht iibersteigt.

Art. 10. Im Allgemeinen wird es der Gesellschaft anheim
gegeben, die Zahl der tiglichen Ziige und deren Kurszeiten fest-
zustellen. Immerhin sind alle daherigen Projekte mindestens vier-
zehn Tage vor dem zu ihrer Ausfubrung bestimmten Zeitpunkt
dem Eisenbahndepartement vorzulegen und dirfen vor ihrer Ge-
nehmigung nicht vollzogen werden.

Art. 11. Es wird nur eine Wagenklasse eingefithrt, deren
Typus durch den Bundesrath genehmigt werden muls.

Art. 12. Das Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird, der
Betriebserdffoung vorhergehend, vom Bundesrath festgestellt.
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Art. 13. Das Maximum der Personentaxe betriigt fiir eine
einfache Fahrt 1 Franken, fir Hin- und Ruckfahrten 1 Fr. 50 Rp.
Fur Kinder unter 10 Jahren ist die Halfte, fiir soleche unter
3 Jabren nichts zu bezuhlen, wenn kein besonderer Sitzplatz be-
ansprucht wird.

Das Handgepick der Reisenden bis zum Gewicht von 5 Kilo-
gramm wird frei befordert, sofern es ohne Belistigung der Mit-
reisenden untergebracht werden kann.

Fir das ubrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 20 Rp. per Colli, wenn diese nicht mehr als 10 Kilo-
gramm wiegen, fiir schwerere Collis von 2 Rp. per Kilogramm be-
zogen werden.

Von den zum Transport angenommenen Giitern koénnen
1%2 Rp. per Kilogrnnm bezogen werden.

Der Bundesrath ist berechtigt, nach Ablauf der ersten funf
Betriebsjahre eine Revision der Taxen vorzunehmen.

Art. 14, Vom 1. Mai 1903 an sollen sowohl der Bund als
der Kanton Bern und die Gemeinde Biel jederzeit das Recht haben,
die Bahn sammt dem Betriebsmaterial und allem Zubehor gegen
Ersatz der Erstellungskosten an sich zu siehen. Streitigkeiten,
welehe iber die Feststellung dieser Kosten entstehen, sind durch
das Bundesgericht zu entscheiden.

Wenn der Kanton Bern oder die Gemeinde Biel demgemifl
die Bahn.an sich gebracht haben, so ist der Bund nichtsdesto-
weniger befugt, sein Riickkaufsrecht auch ihnen gegeniiber jeder-
zeit zur Geltung zu bringen.

Art. 15. Der Bundesrath ist mit der Vollziehung der Vor-
schriften dieser Konzession beauftragt.




Verordnung
iber
die Abfertigung derjenigen Kaufmannsgiiter, welche,
- ihrer duBern Verpackung entledigt, im Freihafen
von Genf zur Verzollung angemeldet werden.

(Vom 22. November 1884.)

Der schweizerische Bundesrath,
nach Einsicht
der Bundesbeschlisse vom 24. Juli und 18./21. De-
zember 1869, betreffend die Verzollung von Kaufmanns-
giitern im Freihafen zu Genf;
eines Antrages seines Zolldepartements;
in Anwendung vom Artikel 18 des Zollgesetzes vom

27. August 1851, und in Aufhebung der Verordonung vom
21. Februar 1870,

verordnet:

1. Die nachbezeichneten Kaufmannsgiiter, welche im
Freihafen zu Genf ohne duBeres Verpackungsmaterial zur
Verzollung angemeldet werden, unterliegen aufler der tarif-
mifigen Zollgebithr fur das vorhandene Gewicht einer Zu-
schlagstaxe.

2. Diese Zuschlagstaxen sind folgende:
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