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Bundesrathsbeschluf
betreffend

die Verpflichtungen der Nordostbahngesellschaft gegeniiber
den sogenannten Moratoriumslinien.

(Vom 23. Juni 1887.)

Der schweizerische Bundesrath,
hat

in Erledigung der ihm durch die Moratoriumsvertrige der
Nordostbahn, sowie durch den Bundesbeschluf vom
14. Februar 1878 zur Entscheidung ibertragenen
Frage den Akten entnommen :

Die Nordostbahn hat in den Jahren 1872 und 1873 eine Reihe
von Vertragen abgeschlossen, wodurch sie sich theils zum Bau und
Betrieb verschiedener Bahnlinien, theils zur Betheiligung bei der-
artigen Unternehmungen verpflichtete.

~ Diese Vertrige sind nach der Zeit des Abschlusses geordnet
folgende :

1) Vertrag zwischen dem aargaunischen Regierungsrathe,
Namens des Kantons Aargau, und den Eisenbahngesell-
schaften der schweiz. Centralbahn und der schweia.
Nordostbahn, vom 25. Februar 1872;

2) Vertrag mit dem Centralkomite fiir Begrotndung
einer linksseitigen Ziirichseebahn, vom 4. Juli 1872;

3) Vertrag mit dem Komite der Eisenbahu Dielsdorf-
Niederweningen, betreffend den Bau einer Eisenbaha
swischen diesen Ortschaften, vom 2. August 1872;
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4) Vereinbarung mit dem Grindungskomite fir die
Eisenbahn Etzweilen-Schaffhausen zur Betheiligung
bei einer Eisenbahuuoternehmung Etzweilen -Schaffhausen,
vom 15. Febryar 1873;

5) Vertrag mit dem Initiativkomite zur Anstrebung
einer BEisenbahn von Biilach nachSchaffhausen,
vom 7, Mai 1873;

6) Vertrag mit der Gesellsehaft fiir Begriindung einer
rechtsufrigen Zirichseebahn, vom 5. Juni 1873,

Zu Anfang des Jahres 1877 sah sich die Nordostbahn veran-
lafit, die Erklirung abzugeben, daB sie sich aufler Stande befinde,
die von ihr theils allein, theils in Gemeinschaft mit der Centralbahn
durch die genannten Vertrige iutbernommenen Verpflichtungen zu
erfillen, und ersuchte den Bundesrath anf Grund eines Programmes
um seine Dazwischenkunft sum Zwecke einer Verstindigung mit
den bei den Vertrigen betheiligten Kantonalbehorden und Komites.

Da dieses Interventionsgesuch von den Regierungen der Kan-
tone Schaffhausen, Aargau und Thurgau untelstuut wurde, ge-
withrte der Bundesrath seine ledxgllch geschiiftliche Vermittlung,
bestehend in der Verasnlafiung und Leltuno der zu dem angestrebten
Zwecke no6thigen Verhandlungen (siehe Botschaft des Bundesrathes
vom 15. Dezember 1877).

Diese Verhandlungen fithrten zum Abschlull der sogenannten
Moratoriumsvertrage, welche von der Nordostbahn mit den Eingangs
erwithnten Kontrahenten (mit Ausnahme des ., Komite der Eisenbahn
Dielsdorf - Niederweningen * und der Gesellschaft fiir Begriindung
einer rechtsufrigen Zirichseebahn) am 1. Juni 1877 abgeschlossen
wurden.

Jeder dieser Vertrige enthilt folgenden Artikel:

wZur Inangriffnahme der Arbeiten an der Linie . .
wird der schweiz. Nordostbahngesellschaft Frist bis Ende
1885 gewiihrt, und zwar in dem Sinne,

»@. dall dannzumal der Bundesrath zu entscheiden hat, ob
die Nordostbahn wieder gentigend erstarkt sei, um die
Avbeiten an den Linien. . . und eventuell
Ziurich-Rappersweil und Dielsdorf- Nledelwenmoen an die
Hand zu nehmen, und in welcher Relhenfolge dies zu
geschehen habe, und

»b. daB, wenn in der Zwischenzeit ein Bewerber die Linie
auf einen frithern Zeitpunkt zu vollenden
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itbernehmen wollte, die Nordostbahngesellschaft gehalten
wire, die Konzessionen demselben abzutreten, sofern
sie nicht binnen Frist die gleiche Verpflichtung erfiillen
zu wollen erkliren wiirde.“

Am 16. Januar 1878 kam auch ein Vertrag mit der ,Gesell-
schaft fur Begriindung einer rechtsufrigen Ziirichseebahn® zu Stande,
dessen erster Artikel also lautet:

,Die Bestimmungen des am 3. und 4. Mai und 1. Juni 1877 von
den Unternehmungen Biilach-Schaffhausen, Etzweilen-Schaffhausen,
Thalweil-Zug und Koblenz-Stein der schweizerischen Nordostbahn
gewithrten Moratoriuws, wonach die Bauten bic Ende 1885 ein-
gestellt bleiben diirfen und der Bundesrath zu entscheiden hat,
ob dannzumal die Nordostbahngesellschaft wieder geniigend er-
starkt sei, um die Arbeiten wieder aufzunehmen, und in welcher
Reihenfolge dies zu geschehen habe, finden auch auf die rechts-
ufrige Zirichseebahn Anwendung.*

Ueber die Linie Dielsdorf-Niederweningen kam eine Verein-
barung nicht zu Stande.

Mit Schreiben vom 1./2. November 1877 stellte die Nordost-
bahn an die Bundesversammlung das Gesuch, es mochte dicselhe
fiir die sechs genannten Linien diejenigen Fristverlingerungen ge-
withren, welche den getroffenen Moratoriumsvereinbarungen ent-
sprechen. Diesem Gesuche haben die beiden Riithe durch Beschluf§
vom 14. Februar 1878 Folge gegeben, indem sie in Bezug auf die
in den Konzessionen bestimmten Fristen einerseits und in Bezug
auf die dem Bundesrathe iibertragene Entscheidung anderseits in
Art. 3 des genannten Beschlusses folgende Bestimmung trafen:

,Unter Vorbehalt erworbener Rechte werden die fiir die
Bahnkonzessionen Thalweil-Zug, Etzweilen-Schaffhausen, Biilach-
Schaffhausen, Koblenz-Stein, rechtsufrige Zirichscebahn und
Dielsdorf-Niederweningen von den kantonalen und Bundeshehir-
den fir den Finanzausweis, Begino der Erdarbeiten und In-
betriebsetzung dieser Linien aufgestellten Fristen um 8 Jabre
erstreckt.

wSoweit unter den Betheiligten eine diesbeziigliche Verein-
barung besteht, hat der Bundesrath nach Ablauf des Jahres 1885
zu entscheiden, ob die Nordosthahngesellschaft wieder gentigend
erstarkt sei, um den Bau der vorgenannten Linien an Hand zu
nehmen (beziehungsweise, was die Linien Etzweilen-Schaffhausen
und Koblenz-Stein betrifft, ihre beziiglichen Vertragspflichten zu
erfilllen), und in welcher Reihenfolge dies zu geschehen habe,
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und er wird dann unvorgreiflich den gesetzlichen Befugnissen
der Bundesversammlung fur jede einzelne Linie die Ausweis-
und Bautermine neu festsetzen.“

~ Durch diesen Beschluf wurde die Baufrist fiir sémmtliche sechs
Bahnen, also auch fiir die rechtsufrige Zitrichseebahn und die Linie
Dielsdorf-Niederweningen, um 8 Jahre erstreckt, obschon im Zeit-
punkte des Beschlusses (14. Februar 1878) beide Bahnen sich
weigerten, dem Moratorium beizutreten.

Um den Schwierigkeiten zu entgehen, welche sich bei der ver-
tragsmifigen Erledigung der Baufrage voraussehen lieen, sagte
auf den Wunsch der Moratoriumslinien der Bundesrath im Oktober
1883 seine Vermittlung zur Erzielung eines giitlichen Abkommens
zu; beide Theile traten darauf ein, aber es blieben die Verhand-
lungen ohne Erfolg. — Ein spiiterer Vergleichsversuch, der von
der Nordostbahn eingeleitet wurde, hatte kein besseres Ergebnils.

Bei dieser Sachlage sah sich der Bundesrath verpflichtet, auf
die Vorbereitung der ihm iibertragenen Entscheidung Bedacht zu
nehmen und zunichst von der Nordostbahn eine Darstellung und
einen Ausweis iiber alle diejenigen Verhiltnisse einzuverlangen,
welche bei dieser Entscheidung in Betracht fallen.

Insbesondere wurde verlangt:

1) die Baukostenrechnung fiir jede der einzelnen Linien, unter
Beriicksichtigung der gegenwértigen Preisverhiltnisse

2) die sowohl fiir jede der einzelnen Linien besonders herzu-
stellende, als auch unter der Voraussetzung der Erstellung
der siimmtlichen verschobenen Linien hinsichtlich der Gesammt-
heit derselben zu entwerfende Berechnung der muthmaflichen
Betriebsergebnisse in Einnahmen und Ausgaben;

3) die Darstellung der Wirkungen, weleche der Betrieb jeder
einzelnen der verschobenen Linien sowohl als der Gesammt-
heit derselben muthmaBlich auf die Betriebsergebnisse des
dermaligen Nordostbahnnetzes haben wird.

Die Nordostbahn kam diesem Auftrage durch Einsendung eines
reichbaltigen Aktenmaterials, dessen letater Theil am 25. November
1885 einlangte, nach. Schon vor diesem Termine, am 17. No-
vember, ernannte der Bundesrath cine Expertenkommission in den
Personen der Herren Ingenicure G. Koller in Bern, M. Buri in
Basel und Jules Grandjean in Chaux-de-Fonds, und stellte denselben
die Aufgabe,
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1) fiir jede einzelne der Moratoriumslinien unter Beriicksichtigung
der gegenwiirtigen Preisverhiltnisse eine Baukostenberechnung
aufzustellen;

2) die muthmaflichen Betriebsergebnisse in Einnahmen und Aus-
gaben zu berechnen, und zwar sowohl fir jede einzelne Linie
als fir die Gesammtheit der verschobenen Linien;

3) die Wirkungen darzustellen, welche der Betrieb jeder ein-
zelnen der verschobenen Linien sowohl als der Gesammtheit
derselben muthmaBlich auf die Betriebsergebnisse des der-
maligen Netzes der Nordostbahn haben wird.

Die Experten wurden angewiesen, in erster Linie das von der
Nordostbahn vorgelegte Material zu erginzen und einer genauen
Prifung zu unterstellen, ferner sich mit den Vertretern der ver-
schiedenen Linien in Verbindung zu setzen und dieselben zu ver-
anlalen, sich sowohl iiber die Frage der Baukosten zu #ufern,
als namentlich aueh die in deren Bereich liegenden Angaben iiber
die Verkehrsverhiltnisse den Experten zur Verfigung zu stellen;
im Weitern die Vertreter der Bahnen vor der Kommission anzu-
horen, um sie auf alle mafigebenden Punkie aufinerksam zu machen
und ihnen freizustellen, ihre Anliegen auch schriftlich entweder der
Kommission oder dem Departemente einzureichen. Endlich wurden
die Experten angewiesen, durch Besichtigung des Terrains sich die
erforderlichen Aufschliisse zu verschaffen.

In der ersten Hilfte des vorigen Jahres ging dic Expertise
dem bundesrithlichen Programm zufolge vor sich und am 10. Au-
gust 1886 waren die Sachverstindigen in der Lage, ihren schrift-
lichen, sehr einlilichen Bericht zu erstatten, aus dem sich nament-
lich auch ergibt, dafll alle Betheiligten die Gelegenheit erhalten und
beniitzt haben, sich itber ihre Interessen mindlich und schriftlich
auszusprechen,

Die Priifung diescs Berichtes, der sowohl der Nordostbahn, als
den Moratoriumsbahnen, sowie den Dbetreffenden Regierungen und
der Centralbahn mitgetheilt wurde, veranlalite den Bundesrath (aus
Griinden, deren Erdrterung nicht an diese Stelle gehirt) zu dem
Beschlusse, es seien mit der Verwaltung der Nordostbahn iber den
kiuflichen Erwerb dieser Unternehmung zu Handen des Bundes
Vertragsunterhandlungen anzukniipfen.

Infolge dieses Beschlusses wurden von einer Delegation des
Bundesrathes neue Vergleichsverhandlungen zwischen der Nordost-
bahn und den Vertretern der Moratoriumslinien angebahnt und am
Schlusse derselben die Nordostbahn veranlaBt, sich in bestimmter
Weise schriftlich tber die jhr mitgetheilten Begehren der Komites
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auszusprechen. Am 21. Mirz d. J. langten die Anerbietungen der
Nordostbahn ein und wurden den Betheiligten mit der Einladung
erdffnet, ihre endgiltigen Erklirungen bis zum 20. Mai an das
Eisenbahndepartement gelangen zu lassen.. Simmtliche eingegangene
Antworten lauten ablehnend, und es stellen sich die Differenzen als
so bedeutend heraus, dafl der Bundesrath die Fortsetzung der Unter-
handlongen als durchaus erfolglos betrachten mifte.

Bei dieser Sachlage hat der Bundesrath gegeniiber den simmi-
lichen bei den Moratoriumsvertrigen Betheiligten die Verpflichtung,
diejenige Entscheidung zu treffen, welche ihm durch die genannten
Vertriige ibertragen und zu welchen er durch den Bundesbeschlufy
vom 14. Februar 1878 ermiichtigt worden ist. Bei diesem Entscheid
fillt die Linie Dielsdorf-Niederweningen aufler Betracht, da dieselbe
einen Moratoriumsvertrag nicht abgeschlossen hat und eine Urtheils-
kompetenz durch die auch fiir diese Bahn geltende Konzessions-
verlingerung nicht begrindet worden ist.

Die Entscheidung des Bundesrathes stiitzt sich auf folgende
Erwigungen:

Die 7u entscheidenden Fragen gehen dahin:
ob die Nordostbahn wieder geniigend erstarkt sei, um die
Arbeiten an den Linien Thalweil - Zug, Btaweilen-Schaffhausen,
Biilach - Schaffhausen, Koblenz - Stein, Zirich - Rapperswyl und
Dielsdorf-Niederweningen an die Hand zu nehmen, und
in welcher Reihenfolge dies zu geschehen habe.

1) In erster Linie ist zu erortern, welchen Maflstab der Bundes-
rath bei der Beurtheilung der ,Erstarkung® der Nordostbahn an-
zulegen habe. Nach dem Wortlaut der Vertrage soll die letztere
geniigend sein, ,um die Arbeiten an den Moratoriumslinien an die
Hand zu nehmen“. Der Sinn, welchen die Kontrahenten mit diesen
Worten verbunden haben, ergibt sich aus den Beslimmungen der
von ihnen abgeschlossenen Bauvertrige. Vier dieser Vertrige
sprechen sich ohne Ausnahme dahin aus, dafl die Nordostbahn den
Ban und Betrieb der betreffenden Eisenbahulinien zu uber-
nehmen und der fiinfte (Etzweilen-Schaffhausen), daB sie sich bei
dem Bau und Betrieb dieser Linie zu betheiligen habe., Hs folgt
hieraus, daff nach dem Willen der Kontrahenten die Untersuchung
sich nicht blofl auf die Erérterung der Mittel beschrinken darf,
welche erforderlich sind, um, im engern Sinne des Wortes, ,den
Bau der Linien an die Hand zu nehmen*, sondern daf der Bundes-
rath festzustellen hat, ob die Nordostbahn im Stande sich befinde,
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die aus dem Bau und dem Betrieb der neuen Bahnen sich vor-
aussichtlich ergebenden Lasten zu iibernehmen, ohne ibren finan-
ziellen Bestand und ihre den Konzessionen und den Gesetzen ge-
mifle Leistungsfihigkeit zu gefihrden. Diese Auffassung ist auch
dem Gutachten der Experten und den Schiuffolgerungen desselben
zu Grunde gelegt; dasselbe gelangt zu dem Schlusse, daff die Nord-
ostbahn durch den kinftigen Betrieb der von ihr zu erbanenden
Linien eine jahrliche Einbufe von Fr. 1,741,911 erleiden werde.
Diese Einbulle mufl durch die Ertrignisse der jetzigen Linien der
Nordostbahn gedeckt werden. Die Rechnung des Jahres 1886 weist
einen Reingewinn auf von Fr. 1,349,704. 50; derselbe wird sich in
Folge der vorgenommenen Schuldenkonversion die folgenden Jahre
um Fr. 448,000 vermehren und demnpach in Zukunft, wie anzu-
nehmen ist, in runder Summe Fr. 1,800,000 betragen. Aus diesem
Zahlenverhaltniff, bei welchem sich die Deckung des Defizits der
Moratoriumslinien ergibt, darf aber keineswegs die Erstarkung der
Nordostbahn im Sinne des Vertrages abgeleitet werden. Neben der
Grofle des Reinertrages kommt die Art der Verwendung desselben
fur die Entscheidung der Erstarkungsfrage wesentlich in Betracht.

Das Expertengatachten geht von der Annahme aus, es werde
die Nordostbahn die zum Ban der Moratoriumslinien néthigen Gelder
auf dem Wege des Anleihens beschaffen und die Zinse des letztern
aus den jahrlichen Reinertrignissen bestreiten; offenbar ist aber
auch der andere Fall in’s Auge zu fassen, dafl die Reinertrignisse
zur Bestreitung der Baukosten herbeigezogen werden und die Kon-
trahirung von Bauschulden entweder gar nicht oder nur in be-
schrinktem Malle nothwendig wird. Der Unterschied ist in die
Augen springend.

Im erstern Falle vermehrt die Nordostbahn ihre Obligationen-
schuld wihrend der Bauperiode um den endlichen Betrag von an-
ndhernd Fr. 40,000,000 (wobei der Auntheil der Centralbahn fur
die Linie Koblenz-Stein in Abzug gebracht und die Geldbeschaffungs-
kosten nach dem Expertengutachten mit rund 3 Millionen Franken
zugerechnet sind). Aus dieser Schuld erwichst eine bleibende jihr-
liche Zinslast von Fr. 1,600,000, welche somit der von den Ex-
perten berechneten TotaleinbuBe von rund Fr. 1,740,000 beinahe
gleichkommt, Dieser Sachlage gegeniiber kamm die Nordostbahn
auch bei einer Jahresreineinahme von Fr. 1,800,000 keineswegs als
perstarkt® betrachtet werden. Abgesehen davon, dafl diese Zahlen,
als auf blofer Schitzung beruhend, nicht auf absolute Richtigleit
Apspruch machen konnen, wiirden durch die Kapitalbeschaffung
die Passiven der Nordostbahn Jahr fir Jahr vermehrt, die Wahr-
scheinlichkeit, fir den Bau unrentabler Linien Krvedit zu finden,
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stetig verringert und am Ende der Bauperiode die heutige Bau-
verpflichtung vom finanziellen Standpunkt aus nicht etwa getilgt,
sondern in eine Obligationsschuld umgewandelt, deren Zinslast nicht
blof die Leistungsfahigkeit der Nordostbahn, sondern sogar ihre
Existenz in Frage stellt, sobald der bei den erfahrungsmiBigen
Wechselfiillen einer Eisenbahnunternehmung in Rechnung zu ziehende
Fall eintritt, dal sich die Reineinnahmen um einen nichf sehr be-
deutenden Betrag von etwa Fr. 200,000 vermindern.

Fir den Fall, daf die Baukosten der Moratoriumslinien auf
dem Wege des Anleihens beschafft werden sollen, ist demnach die
Frage der Erstarkung zur Zeit zu verneinen.

Wesentlich verschieden gestaltet sich die Antwort unter der
zweiten der oben erwihnten Voraussetzungen, auf den Fall nim-
lich, dal zur Bestreitung der Baukosten die jihrlichen Reinein-
nahmen herbeigezogen werden. Wird in dieser Weise vorgegangen,

_so erscheinen die mit dem Anleihen verbundenen Bedenken als
erledigt. Durch die Zuwendungen aus dem Reingewinn wird die
in den Baukosten sich darstellende Schuld jéhrlich vermindert, die
finanzielle Erstarkung der Nordostbahn nimmt also stetig zu, sie
wird dadurch in die Lage versetzt, die allfillig néthige Vermehrung
der Baugelder sich auch auf dem Wege des Anleihens leichter zu
beschaffen, und am Schlusse ‘der Bauperiode findet sich zufolge des
Wegfalles der Anleihenszinse voraussichtlich auch der grifte Theil
der von den Experten berechneten Totaleinbufie beseitigt.

Wenn nun ferner in Betracht gezogen wird, dafl abgesehen
von weitern bei dem Finanzausweise zu erdrternden finanziellen
Mitteln die Moratoriumslinien die Summe von Fr. 10,282,000 als
Anleihen aufzubringen baben, und daf laut Rechnung fiir das
Jahr 1836 die ,noch nicht bezahlten Dividenden® die Summe von
Fr. 2947,862. 50 ausmachen, so gelangt der Bundesrath zu dem
Schlusse, dafl die Nordostbahn bei Inanspruchnahme der jahrlichen
Reingewinne geniigend erstarkt sei, um den Bau der verschobenen
Moratoriumslinien an die Hand zu nehmen und die gebauten Linien
zu betreiben. '

2) Durch die Evklirung des Bundesrathes, dafi die Nordost-
bahn geniigend erstarkt sei, wird dieselbe verpflichtet, die Mittel,
_welche ihre finanzielle Stirke ausmachen, zum Bau der verschobenen
Linien zu verwenden und sich jeder MaBregel zu enthalten, durch
welche die Erstarkung wieder gefihrdet werden kénnte.

Es kann daher der Nordostbahn nicht freistehen, die Baukosten
der Moratoriumslinien in beliebiger Weise zu decken, sondern es
hat dieselbe denjenigen Grundsitzen Rechnung zu tragen, welche
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in diesem Beschlusse tber die Frage der Erstarkung aufgestellt
sind. Diese Grundsifze wird der Bundesrath im einzelnen Falle,
bei der Erledigung der Jahresrechnungen, sowie bei Prifung des
far die einzelnen Linien zu leistenden Finanzausweises, in Voll-
ziehung setzen.

Selbstverstéindlich bleiben im Weitern alle gesetzlichen Ver-
fugungen, welche der Bundesrath als solcher zu treffen hat, vor-
behalten.

3) Nach den Moratoriumsvertrigen hat der Bundesrath sich
nicht blof uber die Frage auszusprechen, ob die. Nordostbahn den
Bau der Linien an die Hand zu nehmen habe, sondern er hat
eventuell auch zu bestimmen, in welcher Reihenfolge dies geschehen
soll. Ueber diesen Punkt ist vorerst grundsitslich zu bemerken: Die
Garantie, welche fiir die Moratoriumslinien in der Erstarkung der
Nordostbahn liegt, muf8 fiir alle dieselbe sein. Die spiter zum Bau
gelangenden Linien diirfen nicht Gefahr laufen, daB die Mittel zu
ihrer Ausfithrung schwieriger oder gar nicht aufzubringen seien,
und die volle Gleichberechtigung der einzelnen Linien darf daher auch
nicht durch die Anordnung des successiven Baues angetastet werden.
Diesem Anspruche der Moratoriumslinien hat die Nordostbahn da-
durch gerecht zu werden, daf in der oben ausgefiihrten Weise
durech Zuziehung der Reinertrignisse die Erstarkung nicht blof} -er-
halten, sondern im Verlaufe der Bauperiode erhoht wird.

Was die Reihenfolge selbst anbelangt, so ist es der Sache
angemessen, dafl dieselbe nicht von vornherein fir alle Linien auf-
gestellt werde. Die Bestimmung der Reihenfolge soll aus sachlichen
Griinden geschehen, welche aus dem offentlichen Bediirfnili sowoht
als aus den jeweiligen Verhdlinissen der Nordostbahn zu entnehmen
sein werden und demnach zur Zeit noch nicht in Berechnung ge-
zogen werden konnen. Der Bundesrath wird ohne Verzug zur
Bezeichnung der zuerst zu bauenden Linie schreiten, sobald die
Untersuchungen iiber die in Betracht kommenden Verhiltnisse er-
ginzt sein werden.

4) Durch den Spruch, dafl die Nordostbahn geniigend erstarkt
sei, um den Bau der Moratoriumslinien an die Hand zu nehwren,
entscheidet der Bundesrath kraft des unter den Parteien geschlossenen
Kompromisses eine rein civilrechtliche Frage, ohne dadurch den
Rechten und Pflichten, welche die eidgendssischen Behorden in
Eisenbahnsachen ausiiben, irgend etwas zu vergeben, wie auch in
gleicher Weise der Bundesbeschluf vom 14. Februar 1878 die
gesetzlichen Befugnisse der Bundesversammlung vorbehalten hat
(Art. 3, Al 2). Die tber den Bau der Moratoriumslinien abge-
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sohlossenen Vertrige sind nur unter den Kontrahenten verbindlich,
und es iibernimm¢ daher die Eidgenossenschaft durch den Entscheid,
dafl die Bedingung der Baupflicht eingetreten sei, keinerlei Ver-
bindlichkeit, bei den Beschlissen, welche in Betreff der Konzessions-
verlingerung zu fassen sein werden, die Bestimmungen jener Ver-
trige zur Vollzichung zu bringen. Die Bundesbehdrden behalten
sich vielmehr vor, auch gegeniiber den Moratoriumslinien in allen
Fillen die offentlichen Interessen gemafl den gesetzlichen und ver-
fassungsmiiBigen Rechten und Pflichten in gleicher Weise zu wahren,
wie dieses gegeniiber denjenigen Bahnen stattfindet, zu deren Bau
eine privatrechtliche Verpflichtung nicht besteht.

Gestlitzt auf obige Thatsachen und Erwigungen hat der Bundes-
rath in Entscheidung der ihm durch die Moratoriumsvertrige, sowie
durch den Bundesbeschlufl vom 14. Februar 1878 (Art. 3, Al 2)
zur Erledigung iibertragenen Frage

beschlossen:

1. Die Geselischaft der schweizerischen Nordostbahn ist ge-

niigend erstarkt, um den Bau

der linksseitigen Zirichseebahn (Thalweil-Zug),

der Eisenbahn von Biillach nach Schaffhausen und

der rechtsufrigen Ziirichseebabn
an die Hand zu nehmen und, was die Linie Koblens-Stein und die-
jenige von Etzweilen nach Schaffhausen betrifft, die beziiglichen
Vertragsverpflichtungen zu erfillen.

2. Der Bundesrath wird die Reihenfolge bestimmen, in welcher
die Erfullung der obigen Verpflichtungen zu geschehen hat, und es
erhillt das Kisenbahndepartement den Auftrag, den daherigen Be-
richt und Antrag ohne Verzug vorzulegen.

3. Die gesetzlichen Befugnisse der Bundesbehdrden in Bezug
auf die Verlingerung der fiir diese Linien ertheilten Konzessionen,
den Finanzausweis, sowie in Bezug auf die Bautermine, bleiben
vorbehalten,

Bern, den 23. Juni 1887.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Droz.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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