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Kreisschreiben
des

Bundesrathes an simmtliche eidgenossische Stinde, betreffend
die Hebung der Pferdezucht durch den Bund.

(Vom 25. Mirz 1887)

Getreue, liebe Eidgenossen!

Durch den Bundesbeschluf vom 27. Juni 1884 betreffend die
Forderung der Landwirthschaft durch den Bund (Amtl. Samml.
n. F., Bd. VII, S.605), welcher in Art. 6 die Verwendung des
eidgenossischen Pferdezuchtkredits festsetzt und den Bundesbeschlufl
vom 28, Juni 1881 (Amtl. Samml. n. F., Bd. V, 8. 437), auf welchen
sich unsere bisherigen Erlasse itber die Hebung der Pferdesucht
stiitzten, aufhebt, wurde eine Revision dieser Erlasse nothweandig.
Diese Revision ist aufierdem auch durch die Erfahrungen wiinschbar
geworden, welche bisher auf diesem Gebiete gemacht worden sind.

Wir haben daher unterm heutigen Tage eine Verordnung be-
treffond die Hebung der Pferdezucht durch den Bund erlassen,
welche die bisherigen Beschliisse zusammenfafit und die geeignet
erscheinenden Abdnderungen und Erginzungen enthilt. Indem wir
Ihnen diese Verordnung anmit einbegleiten, beehren wir uns, Ihnen
hinsichtlich der neuen Bestimmungen derselben folgende Mittheilungen
zu machen. )

I. Ankauf von Zuchthengsten.

Gemafl Art. 2 der Verordnung erfolgen diese Ankiufe in Zu-
kunft durch Experten, welche vom schweizerischen Landwirthschafts-
departement bezeichnet werden, wilirend es bisher den bei den

-
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Ankiufen betheiligten Kantonen freigestellt war, auf ihre Kosten
diesen BExperten kantonale Delegirte beizugeben. Letzterer Zusatz
ist nunmehr weggelassen worden, indem erfahrungsgemif die kan-
tonalen Delegirten nicht bei den Ankaufen selbst mitwirkten, son-
dern ihre Wahl erst nach stattgefundenem Ankaufe trafen. Zudem
hat es sich herausgestellt, daf eine vielgliedrige Ankaufskommission
in der Ausfithrung ihres Mandats auf bedeutend grofere Schwierig-
keiten stoft, als eine beschrinkte Anzahl von Experten. Uebrigens
ist in Art. 4 der Verordnung eine Schatzung der angekauften Hengste
vorgesehen, wodurch die Ungleichheiten, welche die Chancen des
Ankaufs mit sich brachten, méglichst ausgeglichen werden sollen.

Sodann ist hervorzuheben, daf gemidfl Art. 6 der Bund in
erheblich groBerem Mafle als bisher an den Kosten der Zuchthengste
sich betheiligt, indem er unter der Bedingung des Nachweises be-
friedigender Zuchtleistung bis zu T0 % dieser Kosten iibernimmt,
Wir geben uns der Hoffnung hin, es werde die Neuerung, durch
welche den Hengsthaitern Pramien fiir die Haltung ihrer Thiere
in Aussicht gestellt werden, wesentlich dazu beitragen, dafl die
importirten Hengste in Nahrung und Pflege gut gehalten und
moglichst lange zur Zueht im Lande verwendet werden.

I1. Primirung von Stutfohlen und Zuchtstuten.

Bei diesen Primirungen sind Ab#nderungen sowohl hinsichtlich
der Hohe der Pramien als hinsichtlich der Art und Weise der
Auszahlung derselben vorgenommen worden. Wihrend bisher cin-
bis zweijahrige Fohlen mit Fr. 50 und drei- bis vierjihrige Fohlen
mit Fr. 150 pramirt werdes konnten, setzt die Verordnung die
erstere Pramie auf Fr. 30 und die letztere auf Fr. 200 fest. Bs
wurde hiebei von der Ansicht ausgegangen, dal cinjihrige Fohlen
noeh zu wenig entwickelt seien, um mit Sicherheit auf ilire Qualitit
beurtheilt zu werden, immerhin wollte man durch Aussetzung cines
bescheidenen Betrages die Zichter ermuntern, die Thiere bis zu
einer spiitern Pramirung zu behalten, andererseits glaubten wir,
durch Erhghung der Pramien fir drei- bis funfjahrige Stuten die
Pferdeziichter mehr als bicher veranlassen zu sollen, ibre Thiere
zur Zucht zu verwenden.

Was die Art der Verabfolgung der Primien anbetrifft, so ist
von der Geschiftsprifungskommission des Nationalrathes schon im
Jahre 1883 der Wunsch ausgedruickt worden, es mochte hicfor
das bestiglich der eidgensssischen Beipramien fir Zuchtstiere befolgte
Verfahren angenommen werden, die Primien nicht theilweise zum
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Voraus zu bezahlen, sondern erst dann, wenn der Eigenthimer
durch ein zuverlissiges Zeugnill die Erfullung seiver eingegangenen
Verpflichtungen nachgewiesen hat. In der That bietet dieses Ver-
fakren die groBte Sicherheil fur die zweckentsprechende Verwendung
der eidgendssischen Priamien, und es konnen durch dasselbe unan-
genehme, oft erfolglose Riickforderungen, Betreibungen ete. ver-
mieden werden. Es wird daher gemiall Art. 11 der Verordnung
kiinftighin in diesem Sinne vorgegangen werden. Denjenigen Kan-
tonen, welchen das bisherige Verfahren bei Auszablung der Primien
sweckentsprechender erscheint, bleibt es unbenommen, diese Aus-
zahlung am Tage der Priamirung vorschullweise zu ibernehmen
und eventuell durch die kantonalen Delegirten unter den gleichen
Bedingungen ausfihren zu lassen, unter welchen die Riickerstattung
der derart verausgabten Betrige dnrch unser Landwirthschafts-
departement zu erfolgen hitte.

I11, Beitrige an Pferdeausstellungen.
1V. Beitriige filr Fohlenweiden.

Die beziiglichen Bestimmungen sind nen aufgenommen worden,
und swar entsprechend Art. 6, litt. ¢ und d, des Eingangs genanuten
Bundesbeschlusses. In denselben sind die Grundsitze zum Ausdruck
gebracht worden, nach denen die Subventionirung von Ausstellungen
und Fohlenweiden bisher erfolgte.

In der Erwartung, daf Sie Ihre Bestrebungen zur Hebung der
Pferdezucht mit den unsrigen vereinigen werden, benutzen wir
diesen Anlaf}, Sie, getreue, liebe Eidgenossen, sammé uns in Gottes
Machtschutsz zu empfehlen.

Bern, den 25. Marz 1887.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundespridsident:
Droz.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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Bekanntmachung
betreffend

die zollsichere Einrichtung der Eisenbahnwagen im inter-
nationalen Verkehr.

Die nachstehenden Vorschriften iiber die zollsichere Einrich-
tung der Eisenbahnwagen im internationalen Verkehr werden ge-
mifl Bundesrathsbeschlufl vom 14, Januar 1887 (welcher den Bahn-
verwaltungen durch Kreisschreiben vom gleichen Datum zur Kenntnill
gebracht wurde) anmit mit der Mafigabe bekannt gemacht, daf die-
selben mit L. April 1887 zwischen der Schweiz, Deutschland,
Frankreich, Italien und Oesterreich-Ungarn in Kraft treten.

A. Allgemeine Bestimmungen.

Die Wagen und Wagenabtheilungen, welche zum Transporte
von Zollgiitern verwendet werden sollen, missen leicht und sicher
in der Art verschlossen werden kénnen, daB die Hinwegnahme
oder der Austausch der unter VerschluB des Ladungsraumes ge-
legten Waaren ohne Anwendung von Gewalt und ohne Hinter-
agsung sichtbarer Spuren nicht bewerkstelligt werden kann.

In solchen Wagen oder Wagenabtheilungen dirfen sich auch
keine geheimen oder schwer zu entdeckenden, zur Aufnahme von
Giitern oder Effekten geeigneten Riume befinden.

Jeder Wagen muls an beiden Lingsseiten mit einem Eigen-
thumsmerkmal und einer Nummer versehen sein. Befinden sich iu
einem Wagen mehrere von cinander geschiedene Abtheilungen, so
ist jede der letzteren mit einem Buchstaben zu bezeichnen.




B. Besondere Bestimmungen.

Behufs Erzielung eines sicheren Verschlusses des Ladungs-
raumes missen die betreffenden Wagen insbesondére folgenden Be-
dingungen entsprechen:

1. Wagenkasten.

Die Seitenwinde, der Fufiboden, das Dach und alle den Lade-
raum bildenden Theile des Wagens miissen derart befestigt sein,
dall ein Losen und Wiederbefestigen derselben von Aulen nicht
geschehen kaun, ohne sichtbare Spuren zuriickzulassen.

Alle diese Theile miissen sich in gutem Zustande befinden.

Zutallige Beschiadigungen der Wagenwiinde machen den Wagen
nur dann fiir den Weitertransport ungecignet, wenn darch die etwa
dabei entstandenen Wandéffoungen ein Zugang zur Ladung zu be-
furchten steht.

2. Abstand zwischen den Schiebethiiren und den Kasten-
theilen.

Der Zwischenraum zwischen den Schiebethiiren in geschlossenem
Zustande und den Kastentheilen der bedeckten Wagen darf in keinem
Fall das Maximum von 20 Millimeter iberschreiten.

3. VerschluB der Schiebethiiren.

Jede Schiebethiir der Wagen mufl mit einem Einfallhaken oder
siner andern gleiche Sicherheit gewidhrenden Verschlufivorrichtung
versehen sein,

Die Befestigung dieser Verschliisse soll derart beschaffen sein,
daf deren Entfernung bei verschlossenen Thiiren ohne Anwendung

von Gewalt und Hioterlassung auffallender Spurven nicht mog-
lich ist.

4, Zollverschlufosen.

Die Schiebethiiren, Fligelthiiren, Stirnwandthiren nnd tber-
haupt alle in Benutzung stehenden Thiiren der bedeckten Wagen
miissen mit Oesen von mindestens 15 Millimeter lichter Weite oder
andern Verschlufistiicken versehen sein, welche ein Einhingen von
Zollschlossern und von Zollbleien gestatten, devart, dal ein Oeffnen
dieser Thuren ohue Verletzung des Zollverschlusses nicht mog-
lich ist.
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Diese VerschluBdsen oder sonstigen Zollverschlufistiicke miissen
mittelst Nieten oder Schrauben, deren Muttern innen liegen, oder
die bei geschlossener Thiire unzugénglich sind, an den Wagen be-
festigt sein.

Die hier genannten Bestimmungen treten in vollem Umfange
in Kraft funf Jahre nach der Ratifikation gegenwirtiger Verein-
barung. Bis dahin wird man sich gegenseitig mit der Anwendbar-
keit von Zollbleien oder von Zollschlossern begniigen.

5. Sicherheitsverschlufl der Schiebethiiren.

Die untere Thiirseite soll mit einer besondern Versicherung
versehen sein, welche ein Abheben oder Abziehen der Schiebethir
von der Laufschiene unmoglich macht.

Diese Versicherung kann z. B. bestehen in einem Haken,
welcher beim VerschluBl der Thiire in eine an der Laufschiene fest-
genietete Oese eingreift, oder in einer Verlingerung des inneren
Thiirbandes bis unter die Laufschiene oder deren Kopf, oder in
der Anordnung eines festgenieteten Winkels oder Biigels an der
Laufschiene selbst u. s. w. Ausnahmsweise kann diese Versicherung
auch in einem gelochten Lappen bestehen, der von jetzt an die
Anwendung von Zollbleien, und nach Ablauf einer Frist von fiinf
Jahren, wie in voriger Nummer, die Anwendung von Zollschiossern
und Zollbleien gestattet. Die Laufrollenhalter sollen derart befestigt
sein, dal dieselben ohne Anwendung von Gewalt nicht abgenom-
men werden konnen.

6. Schiebethiir-Laufschiene.

Die Laufschienen sollen an wenigstens zweien ihrer Triger
festgenietet sein. Diese Triger sollen mit den festen Kastentheilen
so verbunden sein, dal bei geschlossenem Wagen die Abnahme
derselben nur mit Gewalt und Hinterlassung auffallender Spuren
moglich ist.

7. Obere Schiebethiir-Fiihrung.

Die Fuhrung des obern Theiles der Schiebethitren soll durch
entsprechend befestigte Stangen oder Kulissenschienen gesichert sein.

8. Fliigelthiiren und Stirnwandthiiren.

Bei den bedeckten Wagen mit Fliigelthiiren (z. B. Bierwagen)
oder mit Stirnwandthiiren missen diese Thiiren aufler mit der Ver-

Bundesblatt. 39. Jahrg. Bd. I 44
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schluBvorrichtung und mit von aufilen nicht abnehmbaren Thiir-
bindern aueh mit einer den Bedingungen der Nummer 4 ent-
sprechenden Zollverschlufvorrichtung versehen sein, so dafl ein
Oeffnen dieser Thiiren ohne Beschadigung des Zollverschlusses nicht
moglich ist.

" Unbenutzte Stirnwandthiiren (z. B. an Wagen, welche zum
Sanitidtsdienst vorbereitet sind) miissen durch Verschalungen, Leisten
oder Eisenbidnder zollsicher geschlossen gehalten werden.

9. Fenster und Liiftungséffunungen.

Wenn die in den bedeckten Wagen vorbandenen Oeffoungen,
als Fenster und Liiftungséffoungen, durch Eisenstibe, Gitter oder
gelochte Bleche vergittert sind, so dirfen die verbleibenden Oeff-
pungen 30 Quadratcentimeter nicht uberschreiten, so daf durch
diese Oeffnungen eine Beraubung des Wageninhaltes nicht erfolgen
kann. Kein Befestigungstheil der Vergitterung darf von der Aufien-
seite des Wagens abzuldsen sein.

Wenn die genannten Oeffoungen nicht durch eine Vergitterung,
sondern durch Schieber oder Klappen verichert sind, so milssen
diese wie folgt befestigt sein:

die Klappen oder die horizontalen Schieber wittelst Vorreiber,
Riegel, Einfallhaken, Kloben oder dergleichen,

die vertikalen Schieber entweder mittelst der soeben aufge-
zihlten Einrichtungen oder, wenn sie mit einer den Vorschriften
der Nummer 4 entsprechenden ZollverschluBvorrichtung versehea
sind, mittelst Zollschlosser oder Zollbleie,

und zwar derart, dafl ein Oeffnen derselben von auflen ohne
Anwendung von Gewalt und ohne Hinterlassung auffallender Spuren
oder ohne Zerstorung des Zollverschlusses nicht méglich ist.

Abflufoffnungen in den Fulbdden bediirfen einer Vergitterung,
wena sie mehr als 35 Millimeter Durchmesser haben.

10. Dachaufsiitze.

Far Dachaufsitze, welche durch Schieber oder Deckel ge-
schlossen sind, gelten beziiglich der Befestigungsart und des Ver-
schlusses derselben die in den vorhergehenden Nummern festge-
setzten Bestimmungen.

]
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11. Giiterwagen mit durchbrochenen Winden.

Wagen mit durchbrochenen Winden, wie z. B. Viehtransport-
wagen, welche sonst den vorstehenden Bedingungen entsprechen,
koonen nur zum Transporte so grofier Frachisticke verwendet
werden, dafl ihre Entfernung durch diese Wandoffoungen nicht
moglich ist.

I2. Offene Wagen mit festen Verdeckstiicken.

Offene Wagen, deren Kopfwinde durch eine starke Stange
mit einander verbunden und mit mindestens 75 Centimeter breiten
Verdeckstiicken versehen und deren Seitenwinde mindestens 50
Centimeter hoch sind, konnen, wenn sie mit Ringenzur Befestigung
von Schutzdecken ausgeriistet sind, unter Verwendung solcher
Decken zur Beforderung von Zollgiitern aller Art benutst werden.

13. Offene Wagen anderer Art.

Offene Wagen anderer Art, welche mit Ringen oder andern
zur Befestigung von Schutzdecken geeigneten Vorrichtungen ver-
sehen sind, koonen zur Befsrderung von Zollgttern dann benutzt
werden, wenn es sich um Frachtstiicke, welche einzeln mindestens
25 Kilogramm wiegen, oder um solche Giter handelt, deren Ver-
ladung in bedeckte Wagen oder in offene Wagen der unter Nr. 12
bezeichneten Art wegen ihres Umfanges (wie grofle Maschinen,
Maschinentheile, Dampfkessel u. s. w.) oder sounstigen Beschaffen-
heit (wie Holz, Baumwolle, Kohlen, Coaks, Sand, Steine, Erze,
Roh- und Brucheisen aller Art, Stabeisen, Vieb, Heringe, Thran,
Petroleum wu. s. w.) nicht wohl zuldBig, bezichungsweise nicht
iblich ist.

Fir den vorstehenden Fall bleibt es den Zollhehdrden iiber-
lassen, gemif den ihnen von den Direktivbehorden gegebenen In-
struktionen zu entscheiden, ob zur Sicherung gegen Entfernung oder
Vertauschnng Deckenverschluf anzabringen ist, oder Erkennungs-
bleie anzulegen oder andere MaBregeln zu treffen sind, oder ob
ausnahmsweise von einem Verschluf oder andern MaBregeln zur
Festhaltung der Identitit iiberhaupt abzusehen sein michte; anch
kann amtliche Begleitung eintreten.

Die von den Direktivbehorden jedes Staates zur Ausfihrung
des vorstehenden Absatzes erlassenen Verordnungen sollen den
andern Vertragsstaaten mitgetheilt werden.
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14. Schutzdecken und deren Befestigung.

Die zur Befestigung von Schutzdecken bestimmten Ringe miissen
geschlossen zusammengeschweit, mittelst Kloben im Inoern des
Wagens vernietet oder verschraubt und entweder abwechslungs-
weise an den abnehmbaren Scitenwinden, beziehungsweise den
Thiiren und den festen Kopfschwellen, oder am Untergestelle etwa
in Héhe der FuBibodeneinfassung in eciner Maximalentfernung von
115 Centimeter so angebracht sein, dal die VerschluBSschnur so-
wohl das Abheben der etwa vorhandenen beweglichen Seitenwiinde,
als auch das Oeffnen der Thiiren verhindert.

Die Schutzdecken missen léngs der Kanten mit durch Metall-
dsen geschiitzten, zum Durchziehen der VerschluBleine bestimmten
Lochern, welche etwa in denselben Entfernungen, wie die Ringe
an den Wagen angeordnet sind, eingerichtet sein. Nur an den
obern Theilen der Deckeu sind Ringe zum Verschluff zulaBig.

Die Decken miissen von ausreichender Grofle und in ent-
sprechend gutem Zustande sein. Etwaige Nithe derselben, selbst
bei eingesetzten Theilen, milssen sich entweder auf der Innenseite
befinden oder doppelt, d. h. in zwei Linien von 15—25 Millimeter
Abstand angeordunet sein.

Die VerschluBleinen diirfen nicht gestiickelt und miissen an
beiden Enden mit Metallspitzen versehen sein. Hinter diesen Spitzen
missen Oesen eingearbeitet sein, in welche nach entsprechender
Verkniipfung der Leinenenden der Zollverschlub eingehiingt werden
kann.

Bern, den 14. Januar 1887.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Droz.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier,




641

Bekanntmachung
betreffend

die technische Einheit im Eisenbahnwesen.

Die nachstehenden Bestimmungen iiber die technische Einheit

im BEisenbahnwesen werden anmit mit der Mafigabe bekannt ge-
macht,

1)

2)

daf dieselben auf 1. April 1887 zwischen der Schweiz,
Deutschland, Frankreich, Italien und Qesterreich-Ungarn in
Kraft treten®);

dafl deren Giiltigkeit laut Bundesrathsbeschlufi vom 14. Januar
1887, welcher den Bahnverwaltungen durch Kreissehreiben
vom gleichen Datum zur Keuntnif gebracht wurde, vom
1. April 1887 an auch auf die internen Verhiltnisse, be-
ziehungsweise auf den internen Verkehr siémmtlicher schwei-
zerischen Normalbahnen, sich erstreckt, soweit nicht mit Be-
riicksichtigung allfalliger Uebergangsverhiiltnisse ete., auf ein
beziigliches Gesuch der betreffenden Verwaltungen bis zu
einem festzusetzenden Zeitpunkt vom Bundesrath Ausnahmen
in diesem oder jenem Punkte ausdriicklich gestattet werden;

und dal durch die nachstehenden Vorschriften diejenigen

" der bundesrithlichen Verordnung vom 9. August 1854, be-

treffend technische Einheit im Eisenbahnwesen, aufgehoben
werden, soweit sie mit jenen im Widerspruche stehen.

Arxt. 1.
Die Spurweite der Bahngeleise zwischen den

innern Kanten der Schienenkdpfe gemessen soll bei
den nach dem Inkrafttreten dieser Bestimmungen nen
zu legenden oder umzubauenden Geleisen

auf geraden Strecken nicht unter . . . -— 1435
betragen,

und in Kurven, einschlieflich der Spurerweiterung,
das Maf von . . . . . . . . 1465 —
nicht tiberschreiten.

*) Ruménien und die Niederlande haben durch Noten ihrer Mini-
sterien der auswirtigen Auiele enheiten vom 5./17. Januar und vom 11. Mérz

1887

den Beitritt zu vorstehender Vereinbarung erklirt.




642

Art. I

Das Rollmaterial der Eisenbahnen darf, wenn
¢s den folgenden Bestimmungen entspricht, aus Griinden
seiner Bauart von dem internationalen Verkehr nicht
ausgeschlossen werden. ’

(Die hienach angegebenen Maximal- und Minimalmafe
Eelten sowohl fiir das bereits hergestellte als fiir das neu
erzustellende Material, unter Vorbehalt jedoch der besondern
in Klammern beigefiigten MaBe, welche fiir dasjenige Material
als zuliBig erkldrt werden, das in dem Zeitpunkt, in welchem
diese Bestimmungen in Kraft treten, schon hergestellt ist.)

§ 1. Radstand neu zu erbauender Giiterwagen

Diese Bestimmung findet keine Anwendung auf
bewegliche Untergestelle.

Die Wagen, welche wegen eines zu grofien festen
Radstandes auf einer Buhnstrecke nicht verkehren
konnen, werden zuriickgewiesen. Die beztiglichen Vor-
schriften der Bahnverwaltungen sind den betheiligten
Staaten bekannt zu geben.

§ 2. Abstand der Rider einer Achse, ge-
messen zwischen den innern Flichen der Radreifen
oder der dieselben ersetzenden Theile

Die zur Zeit vorhandenen Wagen der franzisischen
Staatsbahnen und franzésischen Westbahnen, bei wel-
chen der Abstand der Rider einer Achse mehr als
1366 mm. betrigt, ohne jedoch 1370 mm. zu dber-
schreiten, werden bis zum Ende des Jahres 1893
zum Uebergang auf die Bahnen der betheiligten
Staaten unter der Bedingung zugelassen, daB die Ent-
fernung von Aullenkante zu Auflenkante der Spur-
krinze (§ 5) nicht weniger als 1408 mm. und nicht
mehr als 1422 mm. ist. Es besteht jedoch keine Ver-
pflichtung, solche Wagen in Zige mit Personen-
beforderung einzustellen.

§ 3. Breite der Radreifen oder der dieselben
ersetzenden Theile .

ZulaBiges Minimum fiir bestehendes Material,
unter der Bedingung, dafl der Abstand der Réader
(§ 2) mindestens 1360 mm. betrage

Maximum. Misimum

Mi}li-
meter.

1366

150

Milli-
meter.

2500

1357

130

(125)




§ 4. Spielraum der Spurkriinze, nach der
Gesammtverschiebung der Achse gemessen, bei An-
nahme einer Spurweite von 1440 mm. .

§ 5. Entfernung von AuBenkante zu AuBen-
kante der Spurkrinze, gemessen 10 mm. unterhalb
der Lauffliche der beiden Radreifen, bei 1500 mm.
Entfernung der Laufkreise . . .

§ 6. Hohe der Spurkriinze bei normaler Stel-
lung der Rader auf geradem, horizontalem Geleise,
von Schienenoberkante vertikal gemessen

§ 7. Stirke der Radreifen der Wagenrider,
im schwichsten Punkte der Lauffliche gemessen

§ 8. Schalengufriider sind im internationalen
Verkehr unter nicht mit Bremsen versehenen Giiter-
wagen zulaBig.

Anmerkung: Hs besteht keine Verpflichtung,
Wagen mit Schalengufirddern in Zige einzustellen,
welche mit einer groBern Fahrgeschwindigkeit als
45 km. in der Stunde befordert werden.

§9. Elastische Zug- und StoBapparate missen
an beiden Stirnseiten der Wagegestelle angebracht sein.

Diese Bestimmung findet keine Anwendung auf
Giterwagen, die fur spezielle Transporte verwendet
werden.

§ 10. Hohenlage der Buffer bei leeren
Wagen, von Schienenoberkante bis zur Mitte der
Bufferscheibe vertikal gemessen

Zulifiges Maf far bestehendes Materlal

Ein Minimum wird fir bestehendes Material nicht
festgesetst.

§ 11. Héhenlage der Buffer bei groBter
Belastung der Wagen .

ZuliBiges Mal fur bestehendes Materlal .

Anmerkung. Es besteht keine Verpflichtung,
Wagen, bei welchen die Hohenlage der Buffer weniger
als 940 mm. betragt, in Ziige mit Personenbeforderung
einzustellen.

643

Maximum. Minimum,
Mil)i- Milli-
meter.  meter.

35 15

1425 1405

36 25

1065 1020

. (1070) —

— 940
—  (900)
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Maximum, Minimum.
Milli- Milli-
wmeter. meter.

§ 12. Abstand der Buffer, von Mitte zu Mitte
der Scheiben eines Bufferpaares . . . 1760 1710

Fir Fahrzeuge, bei welchen der Abstand der
Buffer geringer ist als 1720 mm., mufl der Durch-
messer der Bufferscheiben (§ 13) mindestens 350 mm,
betragen. '

ZulaBige Mafe fiir bestehendes Material . . (1800)(1700)
§ 13. Durchmesser der Bufferscheiben . — 340
Zulafiges Maf fiir bestehendes Material . .= (300)

§ 14. Freier Raum zwischen den Buffer-
secheiben und der Kopfschwelle der Wagen,
beziehungsweise den an denselben vorspringenden
Theilen, bei vollstindig eingedriickten Buffern parallel
mit der Lingsachse des Wagens gemessen, zu beiden
Seiten des Zughakens, zwischen diesem und dem
Rande der Buﬁ'erscheibe, in einer minimalen Breite
von 400 mm. . . . — 300

Fir bestehendes Matenal wird kein Maﬁ fest-
gesetat.

§ 15. Vorsprung der Buffer iiber den Zug-
haken, von der Angriffsfliche des nicht angezogenen
Zughakens bis zur Stirn des nicht eingedriickten
Buffers, parallel mit der Wagenachse gemessen . 400 300

Py o ... 1 JPersonenwagen (430) —
ZulaRige Mafle fiir besteh. Material {G‘L‘xterwagen (430) (223)
§ 16. Liinge der Kuppelungen, von der Stirn-

seite des Buffers bis zur Innenseite des Emha,nvbﬁuels,
bei ganz gestreckter Kuppelung gemessen . 550 450

Fiir bestehendes Material werden keine MaBe
festgesetat.

§ 17. Kleiner Durchmesser des Querschnitts
der Kuppelungshiigel (Emhangbunel) am Berith-
rungspunkt des Zughakens . . 35 30

Guterwagen — (25)
ZulaBiges Maf fir besteh. Material {Personenwagen _ (22)
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Maximum, Minimum,
Milli-  Milli-
meter.  meter.
§ 18. Sicherheitskuppelungen. Alle Eisen-
bahnfahrzeuge sollen an jedem Kopfende mit einer
oder zwei Sicherheitskuppelungsvorrichtungen ver-
sehen sein, um bei Briichen der Hauptkuppelung die
Trennung des Zuges zu verhiten. Die bis jetat all-
gemein vorgeschriebenen Nothketten koénnen mithin
durch eine centrale Sicherheitskuppelung ersetzt wer-
den. Immerhin sollen derartige Vorrichtungen die
Verbindung mit Hisenbahnfahrzeugen, welche mit
Nothketten versehen sind, gestatten.

§ 19. Abstand der am tiefsten herabhin-
genden Theile der micht angezogenen Kuppe-
lungen iiber Schienenoberkante, bei vollbelasteten
Wagen, sofern die Kuppelungen nicht aufgehingt
werden konnen . . . . R . .- 5

§ 20. Jeder Persomen- oder Giiterwagen
mufl mit Tragfedern versehen sein.

§ 21. Die Bremskurbeln miissen so eingerichtet
sein, dafl sie beim Anziehen der Bremsen nach rechts
(d. h. in gleicher Richtung wie die Zeiger einer Uhr)
gedreht werden.

§ 22. Die Bremsersifze an den Gitterwagen
miissen so konstruirt sein, daB, wenn zwei derselben
einander gegeniberstehen, die volle Vorderfliche der
Bremsersitze hinter der eingedriickten Bufferfliche
zuriicksteht,

Horizontaler Abstand der Vorderfliche von “der
Stirnebene der Buffer . . R — 40

Fir bestehendes Material wird kein Mafl fest-
gesetzt.

§ 23. Wagen, welche wegen ihrer Querschnitt-
maBe aaf einer Bahnstrecke nicht verkehren kénnen,
werden vom internationalen Verkehr ausgeschlossen.
Die bezuglichen Vorschriften der Bahnverwaltungen
sind den betheiligten Staaten bekannt zu geben.
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Maximum. Minimum,
Milli- Milli-
meter, meter.

§ 24. Joder Wagen mul nachstehende Be-
zeichnungen tragen:

1) die Eisenbahn, zu welcher er gehért
2) eine Ordnungsnummer ;

3) die Tara oder das Eigengewicht des Fahrzeuges
nach der letzten Geewichtsaufnahme, einschlief3-
lich Rider und Achsen;

4) die Tragfihigkeit oder das Maximalladegewicht;
(Personenwagen sind von dieser Bestimmung
ausgenommen);

5) den Radstand, wenn derselbe tiber 4500 mm.
betragt (diese Bestimmung bezieht sich blof
auf neu zu erbauendes Material);

6) eine spezielle Angabe, im Falle die Achsen
radial verstellbar sind.

§25. Die Schlosser der dem internationalen
Yerkehr dienenden Personenwagen, insofern die
Thiiren dieser Wagen iberhaupt mittelst eines Schliis-
sels verschlieBbar sind, sollen entweder dem einen
oder dem andern der beiden Schliisseltypen entsprechen,
welche in beiliegender Zeichnung der Doppelschlissel
dargestellt sind.

. Bern, den 14. Januar 1887.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundespriasident:
Droz.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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Beilage.

Doppelschibssel fir die dem internationalen Verkehr dienenden Personenwagen,
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§25 von Artikel I des Schlussprotokolls vom 16. Mai 1886.
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