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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Er-

* michtigung des Bundesrathes zur Ertheilung der Kon-

zession fiir eine schmalspurige Straleneisenbahn von
Basel nach Therwyl (Birsigthalbahn).

(Vom 22. Dezember 1886.)

Tit.

Mit Eingabe vom 15. Mai 1886, eingelangt am 17. gl. Mts.,
bewerben sich die Herren Pumpin, Herzog & Cie., bernische Bau-
gesellschaft fiir Spezialbahnen, uin die Konzession fiir den Bau und
Betrieb einer schmalspurigen Lokalbahn durch das Birsigthal, von
der Stadt Basel nach Therwyl.

Dem Konzessionsgesuche und den weitern Vorlagen entnehmen
wir in Kurze folgende Daten und gestatten uns im Uebrigen, auf
die Akten sclbst zu verweisen.

Die Bahn beginnt in Therwyl mit der Station am dstlichen
Eude des Dorfes, zieht sich von da mit selbststindigem Bahonkorper
westlich der Strafle entlang, auf dem rechten Ufer der Birsig, bis
Oberwyl, wo bei der Straflenkreuzung Oberwyl-Bottmingen eine
Station, . beziehungsweise Haltestelle, vorgesehen ist. Laut nach-
traglicher Mittheilung ist auf dieser Strecke Therwyl-Oberwyl eine
Verlegung des Tracé mehr nach Westen in Aussicht genommen.
Von Oberwyl verliuft das Babntracé, immer westlich der Strafie
sich haltend, bis zum Dorfe Bottmingen, wo ebenfalls eine Halte-
stelle errichtet werden soll. Hierauf erreicht die Bahn auf kiir-
zestem Wege die Strale Bottmingen-Binningen, der sie bis Bin-
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ningen folgt, soweit moglich den StraBenkorper benutszend. Von
Binningen, wo eine Haltestelle errichtet wird, bis Basel soll die
Bahn (mit versenktem Oberbau) ganz aul der Stralic angelegt
werden. Beim Steinenthor (Heuwaagplatz) st cine IHaltestelle in
Aussicht genommen. Von da sollte das Tracé nach dem urspring-
lichen Projekt durch die Steinenvorstadt auf den Barfilierplatz ge-
fihrt und hier die Endstation errichtet werden. Nach getroffencr
Vereinbarung mit den kantonalen Behérden ist nunmehr dic End-
station in die SteinenthorsiraBe verlegt.

Zum Nachweis, daB ihr Projekt einem wirklichen Bediirfnisse
zu dienen berufen sei, weisen die Petenten namentlich darauf hin,
daB das bevolkerte Birsigthal (auf elsaBischem Gebict Leinenthal
genannt), dessen Bewohner auf den Verkehr mit Basel angewicsen
seien, das cinzige gegen Basel ausmilndende Jurathal sei, welches
eine Eisenbahnverbindung mit dieser Stadt entbebre und aus diesem
Grunde gegeniiber den andern Thalschalten bedeutend im Nachtheil
sich befinde, indem es in der Konkurrenz mit seinen Waaren uund
landwirthschaftlichen Produkten auf dem Platze Basel immer mehr
wuriicktreten und auch an Besuch dureh die Stadtbewohner einbiilen
miisse. Diesem Uebelstande soll die projektirte Birsigthalbahn be-
gegnen und vorab dem Bezirks- und Gerichtsort Therwyl und den
weiter zuriick gelegenen Ortschaften Leimen, Benken, Biel, Kloster
Mariastein, Hofstetten, Flihen, Battwyl, Witterswyl, Kttingen,
Blauen u. s. w., sowie ferner Oberwyl, Bottmingen und Binningen,
eine bequeme und billige Verbindung mit der btadb Basel schaffen.
Die Einwohnerzahl der von der Bahn direkt berihtten Ortschaften
wird (einschlieflich Stadt Basel) auf circa 85,000 und diejenige
der links und rechts der Bahn, sowie hinter dem Anfangs- und
Endpunkt derselben liegenden Gemeinden auf 5 km. Distanz, auf
weitere circa 40,000 angegeben.

Die Gesammtlinge der mit Spurweite von 1 Meter projektirten
Bahn betriagt 7 km. Als kleinste Kurvenradien sind auf der Strecke
Therwyl-Binningen solche von 80 m., fur die ubrige Strecke (Bin-
ningen-Basel) soleche von 40 m. vmp_esehen Die gno[Ste Steigung
zwischen Therwyl und Binningen betrigt 20 %o, zwischen Bin-
ningen und Basel ausnahmsweise 34,3 %00. Von dex ganzen Babn
liegen circa ®/3 in der Geraden und Y3 in Kurven. Auf der eigent-
lichen Tramwaystrecke Basel-Binningen soll ein Oberbausystem mit
versenkten Rillenschienen zur Verwendung kommen, wodurch das
Befahren mit Fuhrwerken nicht beeintrichtigt wird, wihrend fir
die dibrige Strecke Binningen-Therwyl, auch soweit die Strafie be-
nutzt wud das gewohnliche Oberbausystem mit Vignolschienen in
Aussicht genommen ist.
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Aun Hochbaulen sind auf der Station Therwyl ein Stations-
gebaude, sowie eine Lokomotiv- und Wagenremise mit Werkstitte
und Wasserstation vorgeseben.

Als Rollmaterial ist in Aussicht genommen: 2 Lokomotiven,
5 Personen-, 1 Gepick-, 2 gedeckte und 6 offene Guterwagen. Der
Grepickwagen erhilt eine Postabtheilung.

Die Kosten werden auf zusammen Fr. 410,000 oder circa
Fr. 53,570 per Kilometer veranschiagt.

Mit Ricksicht auf die Dichtigkeit der Bevélkerung und die
ginstigen Steigungsverhiltnisse ist ein sehr intensiver Betrieb (stiind-
lich ein Zug in jeder Richtuny) in Aussicht genommen, und zwar
soll derselbe auf der Sirecke Basel-Binningen nach Art der Tram-
ways, von Binningen bis Therwyl wie bei Sekundédrbahnen. statt-
finden.

Was die Rentabilititsverhiltnisse betrifft, so beziffern Petenten,
unter Annahme von circa 68,000 Zugskilometer per Jahr & Fr. 1. 20
Einnahmen und 70 Rappen Betriebsausgaben, die jahrlichen Brutto-
einnahmen auf Fr, 81,600 und die Ausgaben auf Fr. 47,600, so
dal fur Speisung des Reservefonds und die Kapitalverzinsung
Fr. 34,000 verbleiben, wus, nach Abzug von Fr. 4000 als Einlage
in den Reservelond, einen Zins voun circa 7% ausmacht,

Das Konzessionsgesuch wurde unterm 18. Mai l. J. den be-
theiligten Kantonsregierungen von Baselstadt und Baselland zur
Vernehmlassung itbermittelt und es sprachen sich beide grundsitz-
lich zu Gunsten des Projektes aus, behielten aber in Becug auf die
vorgesehene Straflenbenutzung weitere Verhandlungen mit den
Petenten und die EntschlieBungen ihirer kompetenten Behorden vor.

Dicse Verhandlungen zwischen den Petenten und den kantona-
len Behérden haben seither statigefunden und zu einer materiellen
Einigung gefihrt. Die Bedingungen, an welche die Regierung
von Baselstadt, zugleich als Vertreterin der Einwohnergemeinde
Basel, unter Vorbehalt immerhin der definitiven Beschlufifassung
durch den Grofien Raih, die Bewilligung zum Bau und Betrieb der
Bahn auf ihrem StraBengebiete kniipfs, sind in einem, vom 26. No-
vember und 4. Dezember datirten und von den Konzessionsbewerbern
unterm 9. Dezember 1886 angenommenen Beschlulie niedergelegt, auf
den wir hier verweisen. Auch mit der Regierung von Baselland
haben sich Petenten aber die Strafienbenutzung geeinigt Es steht
indessen noch die Genehmigung der aufgestellten Bedingungen durch
«den Landrath aus.

Nachdem in dieser Weise die der kantonalen Kompetenz vor-
behaltene Frage der StiraBenbenutzung materiell als bereinigt an-
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geschen werden konnte, fanden am 17. Dezember die vorgeschriebenen
konferenzicllen Verhandlungen statt.

Bei dieser Konferenz befurworteten die Vertreter der heiden
tegicrungen das von den Petenten gestellte Begehren, es mdchte,
wenn immer thunlich, die Angelegenheit der Bundesversammlung
noch iin Laufe der gegenwirtigen Session unterbreitet werden, um
eine baldige Inangriffuahme der in techunischer wie finanzieller Be-
zichuug vorberciteten Arbeiten zn ermiglichen.  Was die noch
aussichende Genebhmizgung der mit den Regierungen getroffenen
Vereinbarungen iber die Straflenbenutzung durch die gesetaveben-

. den Behirden der beiden Kantone anbelangt, so sprachen sich deren
Vertreter dahin aus, dall der Grofe Rath von Baselstadt schon
unterm 20. Dezember und der Landrath von Baselland im ILaufe
des Monats Januar 1887 sich iiber die Angelegenheit schlitssig
machen werde. Eine Beanstandung der von den Regicrungen auf-
gestellten Bedingungen sei durchaus nicht zu gewirtigen. Der Grofie
Rath von Baselstadt hat denn auch wirklich am 20. Dezember 1886
dem Regierungsrathsbeschlul vom 26. November und 4. Dezember
die Genehmigung crtheilt, so dall die Frage der Stralenbenutzung,
soweit es diesen Kanton belrifft, erledigt ist.

Wiewohl die Regierungen, cheuso wie die Petenten, auf die
bestechende koustante Praxis aufmerksam gemacht worden waren,
wonach fiir Bahnen, welche ganz oder theilweise das Gebict dtfent-
licher Strafen in Anspruch nehmen, die Bundeskonzession erst er
theilt werden kionne, wenu cine definitive Bewilligung seitens der
kompetenten kantonalen Behirden vorlicge, glaubte das Eisenbabn-
departement gegeniiber den gedulierten ubereinstimmenden Wiinschen
um Beforderung der Vorlage seinerseits keine ablehnende Hallung
cinnehmenr zu sollen und ibermittelte uns die in iblicher Weise
vorbereifete und materiell bereinigte Konzessiousvorlage.

Indem wir Thnen, um auch soviel an uns der gewiinschien
Beforderung nicht entgegenzntreten, den nachstehenden Beschlufi-
entwurf unterbreiten, stellen wir es Threr BEntschliefung anheim,
ob Sie trotz der verspiteten Vorlage und des Umstandes, daf von
Scite des Landrathes von Basclland die endgiiltige Bewilligung
der Straflenbenutzung ausstebt, noch in dieser Session und in der
hicnach vorgeschlagenen Form in das Gesuch eintreten wolten.,

Dabei gestatten wir ans zu dew nachfolgenden Beschinibentvwurt,
welchem in der Konzessionskonferenz sowoll die Vertreter der
Regierung als der Petenten zustimmiten, in Kirze cinige Bemer-
kungen.

Was zunichst den Eingang betrifft, so haltew wir dafiar, os
goiange der Grundsatz, dall der Bundeskonzession fir Straliencisen-
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bahnen eine abschliefliche Verstindigung zwischen den kantonalen
Bebhorden und den Petenten voranzugehen hat, besser zum Aus-
druck, wenn der Bundesrath fir den Fall der Erfullung jener Be-
dmgung zur Konzessionsertheilung von sich aus elmaohtmt wird,
als wenn die Konzession zwar ]etzt; schon ertheilt, aber als hm-
fallig erklart wird, wenn die ausstehende Genehmlgung des Land-
rathes von Baselland nicht ertheilt werden sollte. Was speziell
die Delegation an den Bundesvath betrifft, so hat eine solche auch
fur Konzessionsertheilung schon wiederholt stattgefunden, so fiir
eine Geleiseverbindung zwischen der Linie der vormuligen National-
bahn und den bisherigen Nordostbahnlinien bei Oerlikon oder Glait-,
brugg (E. A. 8. VI, 43), fur eine Stralenbahn in der Stadt Bern
(ib. VII, 22; VIII, 117) und fir eine direkte Linie von Renan
nach Chaux-de-Founds (ib. VIII, 348), und diirfte daher an sich zu
Bedenken nicht Aniafl geben, im vorliegenden Fall um so weniger,
als zugleich mit der Krtheilung der Vollmacht auch schon die Kon-
zegsionsbedingungen festgestellt werden und es sich nur um ein
Unternehmen von untergeordneter Bedeutung handelt.

Im Art. 2 ist die Konzessionsdauer, wie in der Konzession fiir
die Strafenbahn Fraucofeld-Wyl (s. E. A. 8, VIIL, 36), in Ueber-
einstimmung mit der Daner der kantonalen Bewilligung zur Be-
nutzung der Straflen, auf 30 Juhre festgesetat.

Art, T charakterisirt die Bahn als theilweise Strafenbahn und
trigt gleichzeitig dem Umstande, daf fur die Strecke Bottmingen-
Therwyl ein selbststindiger Bahnkorper vorgesehen ist, dadurch
Riicksicht, daff fir Glundmwelbunoen das eldg Expropnatlons-
gesetz anwendbar erklart wird.

Die Bestimmung im Alinea 3 des Art. 12 wurde aufgenommen,
um einerseits den Winschen der Regierung von Baselstadt, welche die
darin vorbehaltene Befugnif§ fiir aulierordentliche Fille im polizeilichen
und Verkehrsinteresse in Anspruch nehmen zu missen erklirte, zu
geniigen und auf der andern Seite dem Einwand der Regierung von
Baselland zu begegnen, welche gegen eine solche Befugnifi, deren
Ausiibung auf das Gebiet ihres Kantons riickwirke, Einsprache erhob,
sofern dieselbe einzig auf das Pflichtenheft des Kantons Baselstadt
sich griinde. Mit der vorgeschlagenen Bestimmung in der Bundes-
konzession, welche beiden Kantoren das gleiche Recht zutheilt und uber-
dies die Anzeigepflicht an den Bundesrath sowie dessen Entscheidung
bei Apstinden vorbehilt, haben sich die Vertreter beider Kantone
anlaflich der Konzessionskonferenz einverstanden erklart.

Art. 14 sieht blofl zwei Wagenklassen vor, was schon wieder-
holt kleinern Unternehmungen gestattet wurde und daher nicht zu
beanstanden sein dirfte.
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Im zweiten Alinea ist nach dem Begehren der Petenten der
sonst ubliche Passus ,und zwar auf Sitzplitzen® weggelassen,
was uns der Umstand zu rechtfertigen scheint, daB, entsprechend
dem wenigstens auf einer Theilstrecke einzufithrenden reinen Tram-
waybetrieb, auch Stehplitze in Aussicht genommen sind.

Die Taxangitze in den Art. 15, 17 und 18 sind eatsprechend
den Wiinschen der Petenten normirt. Dieselben erscheinen zwar
durchweg hoch, sind aber unbeanstandet von uns belassen worden,
einmal weil die Kantonsregierungen dagegen keine Einwendungen
erhoben und dann auch im Hinblick auf die von den Petenten bei
der Konzessionskonferenz in bindender Weise zugesicherten bedeu-
tenden Taxreduktionen fiir Abonnemente, insbesondere an Arbeiter
und Schiler. Defaillirte Vorschriften hieriiber gehoren nicht in die
Konzession, sondern in die der behirdlichen Genehmigung zu unter-
breitenden Tarife. Immerhin ist im letzten Alinea, um dicsfalls
freie Hand zu lassen, die sonst iibliche Restriktion der Abonnements-
billete weggelassen.

Der Art. 26 unterwirft die Gesellschaft, in der bei Konzessionen
fiur Straleobahnen gebrauchlichen Weise, betreffend Beoutzung der
offentlichen Strallen den von den kantonalen Behérden aufgestellten
Bedingungen, soweit dieselben der Bundeskonzession nicht wider-
sprechen.

Die iibrigen, hievor nicht erwihnten Bestimmungen entsprechen
formell und materiell der Normalkonzession und bedirfen daher
keiner besondern Begriindung.

Wir beniitzen auch den vorliegenden Anla, um Sie, Tit.,
neuerdings unserer vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 22, Dezember 1886.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,

Der Bundesprasident:
Deucher.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf)

Bundesbeschiuf

betreffend

Ermichtigung des Bundesrathes zur Ertheilung der Kon-
zession fiir eine schmalspurige StraBeneisenbahn von
Basel nach Therwyl (Birsigthalbahn).

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Einsicht

1) ecines Gesuches der Herren Pimpin, Herzog und Cie.
in Bern, bernische Baugesellschaft fiir Spezialbahnen, voin
15, eingelangt am 17. Mai 1886;

2) einer Botschaft des Burdesrathes vom 22. Dezember 1836,

bescehliefBt:

Der Bundesrath wird ermichtigt, den Herren Pimpin,
Herzog und Cie. in Bern, bernische Baugesellschaft fiir Spe-
zialbahnen, zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die
Konzession fir den Bau und Betrieb einer schmalspurigen Strafien-
eisenbahn von Basel nach Thevwyl (Birsigthalbahn) unter den
in nachfolgenden Artikeln enthaltenen DBedingungen zu ertheilen,
wenn die (:r(,su(,hstellel den Nachweis exbunoen, daf der Landrath
von Baselland die Bewilligung zur Benutzung der Strafien fur die
Bahnanlage ertheilt hat.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Be-
trieb der sehweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 30 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.
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Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Basel.

Art. 4. Die Mehrheit der Mitglieder der Verwaltung mufl aus
Schweizerbiirgern, welche ihren Wohnsitz in der Schweiz haben,
bestehen,

Art. 3. Binnen einer Frist von zwolf Monaten, vom Datum
des Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vor-
schriftsmifiigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert sechs Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiur die Erstellung der Bahn zu
magchen.

Art. 6. Innert einem Jahre nach stattgefundener Plangeneh-
migung ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Die Bahn wird unter Beniitzung der iffentlichen
StraBen von Basel nach Binningen und von hier his Bottmingen
fir die Geleiseanlage, mit einspurigem Oberbau und ciner Geleise-
weite von einem Meter, erstellt. Soweit zur plaomidBigen Aus-
fithrung Grunderwerbungen néthig sind, findet das Bundesgesetz
betreffend die Verbindlichkeit zur Abtretung von Privatrechten
vom 1. Mai 1850 Annwendung.

Art. 8. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmi-
gung der Pline eine Ab#nderung derselben zu verlangen, wenn
eine solche durch Fursorge fir die Sicherheit des Betriches ge-
boten ist.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum desjenigen
Kantons, auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen
Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen dic Ueberwachung
der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betricbes obliegt, hat
die Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Autgabe zu jeder Zeit
Einsizht vou allen Theilen der Bahn und des Materials zu ge-
statten und das zur Untersuchung nothige Personal und Material
zur Verfiilgung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kaun verlangen, dal Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausubung ihrer Funk-
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tionen zu gegriindeten Klagen Anlal geben und gegen welche die
Gresellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
fiinf Mal nach beiden Richtungen von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Dem Bundesrath bleibt vorbehalten, die Geschwindigkeit der
Zige zu bestimmen.

Den Kantonsregierungen bleibt vorbehalten, in auferordent-
lichen Fillen, wenn Arbeiten im StraBengebiet deuo’ Betrieb schwierig
oder gefihrlich machen und dgl., voritbergehend die Einstellung des
Betriebs auf ihrem Stralengebiete, ganz oder fir einzelne Zige,
unter Aunzeige an den Bundesrath zu verfiigen, welcher iber An-
stinde entscheidet.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahpnen zu unterziehen. Soweit sie Aen-
derungen nothig findet, konnen dieselben nur nach vorher einge-
holter Genehmigung des Bundesrathes eingefiihrt werden.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung
‘Wagen nach amerikanischem System mit zwei Klassen aufstellen.
In der Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen bei-
zugeben; Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewdhren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichsies zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben beférdert werden kénnen.

Art. 15, Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansatze zu be-
zichen:

in der ersten Wagenklasse 10 Rappen, per Kilometer der
in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen, Bahnlénge.

Fir Kinder unter 3 Jahren, sofern filr solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir solehe zwischen dem
dritten und dem zuritckgelegten zehnten Altersjahre die Halfte der
Taxe in beiden Wugenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepécks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann,
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Fir das ibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 6 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden. Die Minimaltaxe betrigt 40 Rappen.

Fiur Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mindesiens
20 9%y niedriger auzusetzen, als fiir einfache und cinmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillets wird die Gesellschaft einen weitern
Rabatt bewilligen.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnifi zustindiger
Behérde sich fir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. Die Gesellschaft hat sich den hieritber vom Bundesrathe
aufzustellenden Vorschriften zun unterziehen.

Art. 17, Fir den Transport von Vieh mit Waarenziigen diirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

Per Stiick und per Kilometer fiir:
Pferde, Maulthiere und iuber ein Jahr alte Fohlen 20 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kohe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 15 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 7 Rp.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermifigen.

Die Minimaltaxe fiir einzelne Sendungen betrigt 10 Rappen.

Art. 18. Im Tarif fir den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht uber 4 Rappen, die niedrigste
nicht iber 3 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegenitber den Stiicksendungen Aunspruch aut
Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudiencn-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, BEisen, Sala, Steine,
Diingungsmittel u. 5. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
wit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, dafl
fir 1000 Fr. per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sol-
len, so darf die Taxe fir Vieh um 40% und diejenige fir Waaren
um 100 des gewodhnlichen Ansatzes erhoht werden.
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Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
15 Kilograimnm nicht ibersteigen, frachtfrei. Fiir das Mehrgewicht
ist die Taxe fiur Waaren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fiur den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auBergewdhnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen,

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kaon
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fiir den Transport von Getreide, Mehl, Halsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzufith-
ren, dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhérung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilo-
gramm fitr volle 20 Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach Ein-
heiten von je 10 Kilogramm berechnet, wobei jeder Brachtheil von
10 Kilogramm fiir eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werth-
sendungen reprisentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500.

Ist die genauc Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zahl, so darf ein: Abrundung nach oben auf
die ndchstliegende Zahl, welche diese Bigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21, Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu Sta-
tion. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitse
abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzu-
holen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich
aus die gehorigen Einrichtungen fitr das’Abholen und die Ablieferung
der Giter im Domivil des Aufgebers, beziehungsweise des Adressaten
zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist Sache der Gesell-
schaft, und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht
erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur unter Zustimmung
des Bundesrathes zulifig fur einzelne Klassen von Wagenladungs-
giitern, fiir lebende Thiere und andere Gegenstinde, deren Ver-
ladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.
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Art. 22. Fir die Einzelheiten des 'Fransportdienstes sind bz-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23, Die simmtlichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach einander
einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zulassige Maximum der Transport-
taxen verhiltniBmnilig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Verstin-
digung zwischen dem Bundesrathe und der Geselischaft nicht er-
zielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlicflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Krhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlusse sind jedoeh der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundesrathe
mit der Kontrole iiber den Betrieb beauftragten Organen freien
Zutritt in den Stationen und die unentgeltliche Benutzung eines
geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 26. Im Uebrigen wird die Gesellschaft betreffend Benutzung
der offentlichen Straflen in Basel, sowie von Basel nach Bin-
ningen und von hier nach Bottmingen den Bestimmungen unter-
worfen, welche durch Beschluffi des Regierungsrathes von Basel-
stadt vom 26. November und 4. Dezember 1886, genchmigt vom
Grofen Rathe unterm 20. Dezember 1886, sowie vom Regierungs-
rathe von Baselland, mit Genehmigung des Landrathes vom

festgestellt worden sind, soweit dieselben der gegen-
wirtigen Konzession nicht widersprechen.

Art. 27. Die Gesellschaft wird fiir die Aeuffuung eines gentigen-
den Erpeuerungs- und Reservefonds sorgen und eine Kranken- und
Unterstiitzungskasse fiir ihr Personal errichten oder dasselbe bei
einer Geesellschaft versichern. Die auf Grund dieser Bestimmung
aufzustellenden besondern Vorschriften unterliegen der Genchmigung
des Bundesrathes.

Art. 28. Fir die Geliendmachung des Ritckkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der
betheiligten Kantone Baselstadt und Baselland gelten folgende Be-
stimmungen :

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1903 und von da
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an jederzeit erfolgen. Vom Entschlufl des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnils zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Rickkiaufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehéren.
Immerhio bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
aueh -der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehir
in vollkommen befriedigendem Zustande dem Bunde, be-
ziechungsweise den Kantonen, Baselstadt und Baselland ab-
zutreten.  Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige gethan
werden, und sollte auch die Verwendung des Krneuerungs-
und Reservefondsdazu nicht ausreichen, so ist ein verhaliniB-
méfiger Betrag von der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

c. Die Entschidigung fir den Riuckkauf betrigt den 25fachen
Werth des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn
Jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der
Gesellschaft notifizict wird, unmittelbar vorangehen — unter
Abzug des Betrages des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung mit Ausschlufl aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufy
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu weleh’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond
einverleibt wurden.

e. Im Talle des Riickkaufes im Zeilpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkaufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder eine dureh bundesgerichtliche Abschitzung zu bestimmende
Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die tber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterli:gen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 29. Haben die Kantone Baselstadt und Baselland den
Riickkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger
befugt, sein daheriges Recht, wie es im Art. 28 definirt worden,
jederzeit auszuiiben, und die Kantone Baselstadt und Baselland
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haben unter den gleichen Rechten und Pflichten die Bahn dem
Bunde abzutreten, wie Letaterer dies von der konzessionirten
Gesellschaft zu fordern kompeteot gewesen wiire.

Art. 30. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge dieses Be-
schlusses beauftragt.

Bericht

der

Minderheit der stinderithlichen Kommission iber die
Gesetzesvorlage eines Branntweinmonopols fir den Bund.

(Vom 20. Dezember 1886.)

Tit.

Die Minderheit Threr Kommission ist sich vollstindig der Ver-
antwortlichkeit ihres Vorgehens bewuflt, wenn sie gegeniiber der
mit allen gegen sechs Stimmen im Nationalrathe geschehenen An-
nahme der Branntwein-Monopolvorlage, sowie gegeniiber der grund-
siitzlichen Beistimmung in lhrer Kommission den Antrag auf Ruck-
weisung stellt. Hs ist auch nur die Wichtigkeit der Vorlage nach
deren weittragenden 6konomischen, volkswirthschaftlichen, politischen
und sittlichen Bedeutung, welche den Sprecher eine scheinbare
Ausnabmeéstellung einnehmen 1aBt  Gewill werden Sie die wichtigen
Grinde, welche zu dieser Stellungnahme gefihrt haben, priifen und
alsdann durfte der Entscheid gegeniiber der allzu eiligen Hast
und mehr formellen Seite der Berathung, wie sie im Nationalrathe
gepflogen worden ist, ein auf die Prinzipien unseres Grundgesetzes
und der Volkswohlfahrt in That und Wahrheit sich grindender sein.

Tit. Sie gestatten mir, vorerst darauf hinzuweisen, dal die
eidg. Verfassungsrevision vom 25. Oktober 1885, auf welche sich
die Alkoholgesetzgebung bezieht, der AusfluB einer gewissen sitt-
lichen Entristung tber das Ueberhandnehmen des Alkoholismus im
Schweizervolke war. Der Nothstand, der anfinglich in landwirth-
schaftlichen Kreisen in der traurigsten Weise durch zahllose ver-
schuldete und unverschuldete Verweisungen von Haus und Hof sich
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