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Botschaft

des
Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer schmalspurigen Eisenbahn von Filisur
nach Davos-Platz.
(Vom 9. Juni 1887.)

Tit.

Mit Eingabe vom 5., eingelangt den 7. Februar 1887, bewerben
sich die Herren P. J. Bener, M. Versell und H. Balzer in Chur,
Mitglieder des Centralcomite fiir eine Eisenbahn Chur-Thusis-Filisur,
um die Konzession fiir eine schmalspurige Eisenbahn von Filisur

nach Davos-Platz, als Fortsetzung der Bahn Chur-Thusis-

Filisur. Laut Eingaben vom 18. Méarz 1887 machte dann das
Centralcomite die von den genannten Petenten in ihrem person-
lichen Namen eingeleitete Konzessionsbewerbung zu der seinigen,
so dafl die Konzession nunmehr auf die Kingangs genannten Petenten,
handelnd Namens des Centralcomite Chur-Thusis-Filisur, zu stellen
sein wird.

Dem Konzessionsgesuche waren die gesetzlich vorgeschriebenen

Vorlagen beigegeben, denen wir folgende Angaben iiber das Projekt
entnehmen:

Die zu konzessionirende Linie Filisur-Davos soll bei der Fili-
surerbricke an die Hauptlinie Chur-Filisur, deren natirliche Fort-
setzung sie bildet, anschlieBen und unter direkter Berithrung der
Ortschaften Glaris und Frauenkirch nach Davos-Platz fithren. Als
Hauptaufgabe der Linie wird bezeichnet, den Verkehr des Kurortes
Davos und denjenigen des gesammten Unterengadins der Linie
Chur-Thusis-Filisur zuzuleiten und damit der in Folge des bequemen
Anschlusses an die Arlbergbahn bei Landeck drohenden wirthschaft-
lichen Ablosung des Unterengadins vom Kanton wirksam vorzubeugen.
Der Kurort Davos, welcher jeden Winter gegen 1500 Kuranten
nahezu ein halbes Jabr beherberge, bedilrfe zu deren Unterhalt
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ganz bedeutender Waarenquantitaten, auf deren Transport per Baha
gegbnitber dem 45 km. langen Strafientransport sehr ansehnliche
Summen erspart werden kénnten. Durch eine direkte Bahaverbindung
werde der Kurort vor Allem einen neuen Aufschwung erhalten,
indem die dermalige iange, unbequeme und fiir Leidende sogar ge-
fihvliche Reise Viele vom Besuche Davos’, abhalte.

Das Projekt wird dem von Davos angestrebten einer Schienen-
verbindung von Landquart aus durch das Prittigau gegeniiber ge-
stellt nnd auf die bedeutenden Vortheile hingewiesen, welche ersteres
gegenitber letzterem aufzuweisen habe, namentlich wenn die ganze
Linie Chur-Thusis-Filisur-Davos in’s Auge gefaBt werde, was um
so gebotener erscheine, als die Aufbringung der Mittel fir beide
Projekte kaum denkbar sei. Die Bahn Landquart-Davos erfordere
einen Kostenaufwand von 6—8 Millionen Franken, wihrend das
vorliegende Projekt mit zirka 3 Millionen Franken die Schienen-
verbindung ebenfalls herstelle, vorausgesetzt, dal die Bahn Chur-
Thusis-Filisur gebaut werde, was bei deren eminenter Bedeutung
fiir den Kanton und der immer weiter greifenden Unterstitzung
kaum mehr bezweifelt werden konne. In gleicher Weise wie die
Linie Landquart-Davos das Prittigau, Davos, das Unterengadin und
einen Theil des Oberengadins bediene, geschehe dies mit Bezug auaf
Davos und das Unterengadin durch die Linie Chur-Thusis-Filisur-
Davos, auf welcher die Fahrzeit nicht grofer sein werde als auf
derjenigen Landquart-Davos mit ihren schwierigen Betriebsverhilt-
nissen (geringe Spurweite, schirfere Kurven, plotzliche, nar mit
Zahnstange zu bewiltigende Steigungen, unausweichliche Gegen-
steigungen). Sodann biete aber die Linie Chur-Thusis-Filisur-Davos
den groflen Vortheil, nebst den genannten Gebietstheilen noch direkt
das Hinterrheinthal und das ganze Albulathal, d. h. das eigentliche
Centrum des Kantons, indirekt aber auch noch das Vorderrheinthal,
das Oberhalbstein und das ganze Oberengadin zu bedienen. Kurz,
die Linie Chur-Thusis-Filisur-Davos diene direkt oder indirekt dem
ganzen Kaoton, an dessen weitverzweigtes Straflennetsz sie in
den wichtigsten Punkten anschliefe, dasselbe vor drohender Ver-
6dung bewahrend.

Die Spurweite ist wie bei der Babn Thusis-Filisur zu ¢inem Meter
angenommen.

Das Tracé folgt dem Lauf des Landwassers, welches vier Mal
iibersetzt wird, und der StraBe. Eine Station ist auller in Filisur
und Davos-Platz, nur in Frauenkirch vorgesehen, wiihrend bei
‘Wiesen, Schmelzboden und Glaris Haltestellen in Aussicht ge-
nommen sind.

Die ganze Linge der Bahn betragt 195 km. Die zu iber-
windende Niveaudifferenz zwischen Filisur (976 m. i. M.) und
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Davos-Platz (1536 m. . M.) betrigt 560 m. und bedingt sehr
bedeutende Steigungen. Auf den ersten 9 km. kommt die Maxifnal-
steigung von 42 %o zur Anwendung, nachher ermafigt sich die-
selbe auf 40 %o bis km. 13 und von da auf 15, 12 und schlieG-
lich 10 %o0. Die durchschnittliche Steigung betrigt immerhin nahezu
30 %0. Als bemerkenswerth bezeichnen Petenten den Umstand,
daB es moglich sei, von dieser Seite das hochgelegene Davos
mit einer verhiltniBmifig geringen (mit Adhisionslokomotiven zu
bewiltigenden) Maximalsteigung von 42 %0 und ohne kiinstliche
Entwicklung der Linie zu erreichen.

Fir die zahlreichen Kurven ist ein Minimalradius von 100 Meter
vorgesehen, wie er fir die Spurweite von ein Meter dberall als
zulissig erachtet werde.

Als schwierig wird die Anlage der Bahn im erstern, kinvzern
Theil von circa 6,5 km. Linge bezeichnet, wo das Thal tief ein-
geschnitten ist vnd zum Theil einen schluchtihnlichen Charakter
hat, wihrend sich dasselbe nach oben immer mehr erweitert und
sanftere Hinge aufweist, so daf sich die Verhiltnisse fir den Bau
hier verhiltnifmiBlig sehr giinstig gestalten sollen.

Gestiitzt auf die Berechnungen der Bahn Thusis-Filisur,
fiur welche ein vollstindiges, nach einem Horizontalkurvenplan be-
arbeitetes Vorprojekt bereits vorliege, werden die Kosten im ersten
Theil gleich hoch angesetzt, wie in der mindestens ebenso schwie-
rigen Schynpartie, und im obern Theil gleich denjenigen der ana-
logen Strecke Tiefenkasten-Filisur.

Die Gesammtkosten werden veranschlagt auf Fr. 2,704,000,
welche sich aus folgenden Posten zusammensetzen :

km.
Schwieriger Leichtere

Theil Partie

Fr. Fr,

1) Vorarbeiten . . . . . 4,000 2,000
2) Grunderwerb . . . 3,000 6,000
3) Unterban . . . . . 170,000 32,000
4) Oberbaun . . . . . 20,000 20,000
5) Hochbau . . . . 2,000 10,000
6) Abschlufl und Slgnale . . . 3,000 3,000
7) Allgemeine Vexwaltung . . 6,000 2,000
8) Bauzinsen . . . . 8,000 2,000
9) Betriebsmaterial . . . , 10,000 10,000
10) Unvorhergesehenes . . . 10,000 3,000
Total per km. Fr, 236,000 90,000

Kosten der einzelnen Strecke (6,5 kin.) Fr.1,534,000; (13km.) 1,170,000 .
Total Fr. 2,704,000.
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Nach der Annahme der Petenten sind alle Verhiltnisse der
Art, dal Betrieb mittelst Adhision in Aussicht genommen werden
kénne. Bs wird ferner vorausgesetst, dafl die Gesellschaft Thusis-
Filisur denselben besorgen werde, indem sie ihre Zige einfach bis
Davos durchgehen lasse.

Es ist daher keine erhebliche Anschaffung von Rollmaterial
in Aussicht gerommen und lediglich zur Kompletirung desjenigen
von Char-Filisur in Anschlag gebracht:

1 Lokomotive, 10 Personenwagen, 20 Guterwagen, deren Kon-
struktionsverhiltnisse naturgemif die gleichen sein werden, wie
bei dem Betriebsmaterial fiir Thusis-Filisur.

Eine Rentabilititsberechnung enthélt der technische Bericht nicht.

Das vorliegende Gesuch ist zur Vernehmlassung der Regierung
von Graubiinden mitgetheilt worden, welche mit Zuschrift vom
18. April 1887 die Beschliisse der Standeskommission zur Kenntnil}
brachte.

Die Behorde ging von dem Standpunkte aus, daB das vor-
liegende neue Projekt eine Fortsetzung desjenigen Thusis-Filisur
sei und stellte daher fiir dessen Koazessionirung die nimlichen
Bedingungen wie fiir jenes auf.

Es wird u. A. verlangt, dafl die Steigung 30 %o nicht tber-
schreiten dirfe und Kurven unter 100 m. Radins unzulissig sein
sollen. Diesen Begehren kann aber unseres Erachtens schon deli-
halb nicht Rechnung getragen werden, weil solche Bestimmungen
iiber technische Einzelheiten nicht in die Konzession gehdren und
bisher auch nie aufgenommen wurden. Uebrigens scheint die For-
derung einer maximalen Steigung von nicht itber 30 %o, nach den
Ausfiahrungen der Vertreter der Regierung an der Konferenz, auf
einem Irrthum zu beruhen. Und was die Kurvenradien betrifft, so
beabsichtigen die Petenten selbst, nicht unter 100 m. zu gehen.

Mit Rockeicht darauf, daB fur die nothwendigen Sicherungs-
bauten gegen Sehueelawinen und Steinschlag ete., sowie gegen den
Thalflull, der Kostenvoranschlag von nur Fr. 2,704,000 zu medwr
gegriffen scheine, werden die fernern Begehren gestellt:

a. daf das Projekt bei Vorlage der noch auszuarbeitenden Detail-
pléne in jener Beziehung genau untersucht und im Interesse
des Verkehrs fiir gehorige Sicherheit der Bahn gesorgt werde;

b. daff die Bundesbehdrde bei Prafung des Finanzausweises
diesen Punkt gebithrend beriicksichtige.

Ein drittes Begehren, welches darauf abzielte, daf durch gegen-
wirtiges Projekt die Konzessionsertheilung fir weiter vorgeschrittene
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Projekte nicht verziigert werden solle, ist heute gegenstandlos
geworden, nachdem fiiv die Linien Chur-Thusis-Filisur und Land-
guart-Davos, welche die Standeskommission im Auge hatte, die
Konzession ertheilt ist,

Die Begehren sub a und b kommen, wie die Standeskommis-
sion selbst annimmt, erst bei Vorlage der Detailpline und nicht
schon bei der Konzessionsertheilung in Frage.

Die ubrigen Postulate der kantonalen Behorde werden besser
bei den einzelnen Artikeln der Konzession erortert werden.

Unter den so aufgestellten Bedingungen beschlof die Standes-
kommission, weder fiir noch gegen Empfehlung des Konzessions-
gesuches sich auszusprechen,

Wir beantragen Ihnen, demselben im Sinne des nachstehenden
Beschlulentwurfes, welcher in der am 17. Mai abgebaltenen Kon-
ferenz von allen Betheiligten angenommen wurde, zu entsprechen,
und gestatten uns zu den einzelnen Bestimmungen folgende kurze
Bemerkungen:

Im Art. 5 ist, nach dem Wunsche der Petenten, eine Frist
von 24 Monaten fiur Hinreichung der technischen und finanziellen
Vorlagen angesetzt, nachdem die Vertreter der Regierung an der
Konzessionskonferenz auf dem Begehren der Standeskommission,
daf eine Frist von blof 12 Monaten bestimmt werde, nicht be-
standen.

Eine Bestimmung, wie sie die Standeskommission vorschligt,
nimlich dafl bei Nichteinhaltung der Fristen die Konzession als
verfallen zu erklaren sei und fir die namliche Gesellschaft nicht
erneuert werden solle, halten wir im Hinblick auf Art. 13 des
Eisenbahngesetzes einentheils fiir unnothig, anderntheils fiir zu
weitgehend, indem einerseits zwar diec Verwirkungsfolge, aunder-
seits aber auch eine Erstreckung der Fristen im Gesctee vorge-
sehen ist.

Axt. 8 setzt im Einverstindnif mit der Standeskommission und
den Petenten die Spurweite auf 1 Meter fest.

In Art. 12 die Minimalzahl der téglichen Zige, nach dem
Begehren der Petenten, auf 3 fir den Sommer und 2 fir den
Winter festzusetzen, womit sich die Regierung einverstanden erklirt
hat, erblicken wir kein Hindernif, da diese Zahl dem Verkehrs-
bedirfnifl geniigen dirfte und bei Landquart-Davos fiir das ganze
Jahr blof 2 Zuge fiur die ganze Strecke festgesetat wurden.

Die Standeskommission wiinscht, daf die Fahrgeschwindigkeit
auf mindestens 25 km. per Zeitstunde festgesetzt werde. Wir
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halten es aber fir zweckmiBiger, die Festsetzung der Geschwindig-
keit der Ziige dem Bundesrathe vorzubehalten, wogegen die Ver-
treter der Regierung bei der Konferenz keine Einwendung erhoben.

Was die Taxen anbetrifft, so sind iberall die Ansitze der
Normalkonzession eingestellt, wogegen dann im Art. 18 a dem
Bundesrathe die Befugnifs eingeriumt wird, mit Riicksicht auf die
auBergewohnlichen Steigungen eine Erhohung der Taxen im Sinne
der Botschaft vom 11. September 1873 zu bewilligen. Es scheint
uns diese Bestimmung, welche mit derjenigen in der Konzession
fiir die Linie Chur-Thausis-Filisur vom 26. April 1887, soweit sie
die Strecke Thusis-Filisur betrifft, tbereinstimmt, namentlich im
Hinblick auf die noch nicht abschlieflich festgestellten Steigungs-
verhiltnisse am Platze. Auch ist damit dem Begehren der Standes-
kommission, dafl die Taxen fiir den Personen- und Waarenverkehr
nicht héher angesetzt werden diirfen, als bei der Bahn "Thusis-
Filisur, nicht prijudizirt. Die Standeskommission nimmt allerdings
an, daB fir Thusis-Filisur ein Zuschlag von 25 %o zu den Taxen
fur die Normalbahn Chur-Thusis bewilligt worden sei, welche ihrer-
seits nach der Konzession bis zu 50°/0 uber die Normaltaxen er-
hoht werden diirfen, d. h. die Standeskommission will einen Zu-
schlag von im Ganzen 75"/o zu den normalen Taxen gestatten.
Da aber fir die Linie Thusis-Filisur diese Grenze in der Konzession
vom 26. April 1887 nicht gezogen wurde, so beantragen wir, davon
auch im vorliegenden Falle abzusehen.

Die tbrigen Artikel des Entwurfs entsprechen ganz den in
neuere Konzessionen regelmifig aufgenommener Bestimmungen.

Genehmigen Sie, Tit., auch bei diesem Anlal} die erneute Ver-
sicherung unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 9. Juni 1887.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundespriasident:
Droz.
Der Kanzler der Kidgenossenschaft:
Ringier.

A AN
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(BEntwurt)

Bundesbeschlug
betreffend

Konzession einer schmalspurigen Eisenbahn von Filisur
nach Davos-Platz.

Die Bundesversammlung
der schweizerisehen Eidgenossenschaft,
nach Einsicht

1) einer Eingabe der Herren P. J, Bener, M. Versell und
H. Balzer, Mitglieder des Centralkomite fir eine Eisenbahn
Chur-Thusis-Filisur, in Chur, vom 5., eingelangt am 7. Februar
1887;

2) einer Zuschrift der genannten Petenten vom 18, Mirz 1887,
sowie des Centralkomite fiir eine Eisenbahn Chur-Thusis-
Filisur, vom gleichen Datum;

3) einer Botschaft des Bundesrathes vom 9. Juni 1887,
beschlieft:

Den Herren P. J. Bener, M. Versell und H. Balzev in
Chur, handelnd Namens des Centralkomites fir eine Eisenbahn
Chur-Thusis-Filisur, zu Handen einer zu bildenden Aktien-
gesellsehaft, wird die Konzession fir den Bau und Betrieb einer
schmalspurigen Eisenbahn von Filisur nach Davos-Platz unter
den in nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bestimmungen ertheilt.

Art, 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle

_ tbrigen Vorschriften der Bundesbehorden tiber den Bau und Be-

trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Chur.
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Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestchen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum
des Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vor-
schriftsmifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert sechs Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Innert zwei Jahren nach Beginn der Erdarbeiten
ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem Betriebe
zu ubergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist herechtigt, auch nach Genehmi-
gung der Pline eine Abidnderung derselben zu verlangen, wenn
eine solche durch Firsorge fiir die Sicherheit des Betriebes ge-
boten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und
eingeleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantony
Graubiinden ond an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung
der Bahn bhinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat
die Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit
Einsicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu ge-
statten und das zur Untersuchung néthige Personal und Material
zur Verfiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dafi Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen AnlaB geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder ndthigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich im Sommer
mindestens dreimal, im Winter mindestens zweimal nach beiden
Richtungen von einem Eondpunkt der Bahn zum andern und uunter
Anhalt bei allen Stationen erfolgen.
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Dem Bundesrath bleibt vorbehalten, die Geschwindigkeit der
Zige zu bestimmen.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterwerfen.

Soweit sie Aenderungen nothwendig findet, konnen dieselben
nur nach eingeholter Genehmigung des Bundesrathes eingefithrt
werden.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung
Wagen nach amerikanischem System mit zwei Klassen aufstellen.
In der Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen bei-
zugeben; Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewéhren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden konnen.
Auf Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Per-
sonen zu befordern.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fur den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folwendu Ansitze zu be-
ziehen:

in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der Bahn-
lange.
Die Taxen fur die mit Waarenziigen beforderten Personen
sollen uin mindestens 20 % niedriger gestellt werden,

Fur Kinder unter 3 Jahren, sofern fitr solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in beiden Wagenklassen zu zablen.

10 Kilogramm des Reisendengepsicks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann.

Fir das iibrige Gepiick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Fir Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mmdestens
20 9% niedriger anzusetzen, als fur einfache und einmalige Fahrten.

Fiar Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nutzung der gleichen Bahnstrecke fir Hin- und Rickfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.
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Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnily zustindiger
Behorde sich fur die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten wit der Eisenbahn zu
spediren. Der Bundesrath wird hieriiber die ndhern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 17.  Fiir den Transport von Vieh mit Waarenziigen diirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

Per Stiick und per Kilometer fir:

Pferde, Maulthiere und iiber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kthe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermiBigen.

Art. 18. Im Tarif fiir den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen; wovon die hiochste nicht iber 2 Rappen, die niedrigste
nicht tiber 1 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Siicksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsiichlich zudienen-
- den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Dimngungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen méglichst niedrig
taxirt werden.

Far den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daf
fur 1000 Fr. per Kilometer hichstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sol-
len, so darf die Taxe fir Vieh um 40% und diejenige fiir Waaren
um 1009% des gewdhnlichen Ansatzes erhght werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welclie in
Begleitung der Triger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilograinm nicht ubersteigen, frachifrei. Fir das Mehrgewicht
ist die 'Taxe fir Waaren in gewéhnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fur den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auBergewghnlichen Gegenstiinden besondere
Taxen festzusetzen.
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Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen bestimmt werden.

Art. 18 a. Mit Rucksicht auf die aubergewdhnlichen Steigungen
ist der Bundesrath berechtigt, eine Erhohung der Taxen im Sinne
der Botschaft betreffend die Taxerhohungen fitr Eisenbahnen mit
grofern Steigungen, vom 11. September 1873, zu bewilligen.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fiir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzufiih-
ren, dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhérung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilo-
gramm fir volle 20 Kilogramm, Das Mehrgewicht wird nach Ein-
heiten von je 10 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von
10 Kilogramm fiir eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werth-
sendungen reprisentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500.

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine dureh 5
ohve Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21, Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Traunsport von Station zu Sta-
tion. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze
abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzu-
holen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich
aus die gehorigen Einrichtungen fiir das Abholen und die Ablieferung
der Giiter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des Adressaten
zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist Sache der Gesell-
schaft, und es darf eine besondere Taxe dafur in der Regel nicht
erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur unter Zustimmung
des Bundesrathes zulifBig fir einzelne Klassen von Wagenladungs-
gitern, fur lebende Thiere und andere Gegenstinde, deren Ver-
ladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22, Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Reglemente und Tarife sind minde-
stens sechs Wochen, ehe die Kisenbahin dem Verkehr tbergeben
wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.
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Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach einander
einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zulassige Maximum der Transport-
taxen verhiltniBmiflig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Verstin-
digung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht er-
zielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundesrathe
mit der Kontrole iiber den Betrieb beauftragten Organen freien
Zutritt in den Bahnhofer und die unentgeltliche Benutzung eines
geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 26. Die Gesellschaft wird fur Aeuffnung eines geniigen-
den Erneuverungs- und Reservefonds Sorge tragen und eine Pen-
sions- und Unterstiitzungskasse fir ihr Personal errichten. Die
hieritber aufzustcllenden besondern Vorschriften unterliegen der Ge-
nchmigung des Bundesrathes.

Art. 27, Fiur die Geltendmachung des Riickkaufrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Graubiinden, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlul des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnif§ zu geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Riickkidufer Eigenthiimer der
Babn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welehem Zeitpunkte
auch der Ruckkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande dem Bunde, beziehungs-
weise dem Kanton Graubiinden, abzutreten. Sollte dieser
Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte auch
die Verwendung der Erncuerungs- und Reservefonds dazu
picht ausreichen, so ist ein verhiltniBmiBiger Betrag von der
Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

c. Die Entschidigung fiir den Riickkauf betragt, sofern letuterer
bis 1. Mai 1918 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages ~derjenigen zehn Jahre, die
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dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt, den
221asfachen Werth; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1933 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages, —
immerhin in der Meinung, dafl die Entschiddigungssumme in
keinem Falle weniger als die nachgewiesenen erstmaligen
Anlagekosten der bestehenden Einrichtungen, jedoch unter
Abzug des Betrages des Erneuerungs- und Reservefonds, be-
tragen darf.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung mit Ausschlufl aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschull

der Betriebseinnahmen uber die Betriebsausguben, zu weleh’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond
einverleibt wurden.

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu bestimmende
Summe als Entschidigung zu bezablen.

Streitigkeiten, die iber den Riickkauf und damit zusamwen-
hangende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.

Art. 28. Hat der Kanton Graubiinden den Riickkauf der Bahn

bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 27 definirt worden, jederzeit aus
zuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wic Letzterer dies von
der konzessionirten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.




Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Drahtseil- und elektrischen Balhn von
Lauterbrunnen nach Mirren.

(Vom 9. Juni 1887.)

Tit.

Mit Gesuch vom 28. Februar 1887 bewerben sich die Herren
L. Heer-Bétrix in Biel, F. Marti in Winterthur
und Frey und Haag, Architekten in Biel, zu Handen einer
su bildenden Aktiengesellschalt, um die Konzession fiir eine Schmal-
spurbahn gemischten Systems von Lauterbrunnen nach Mirren,
welche nach Bau- und Betriebsart in zwei Abtheilungen zerfallt,
namlich eine Drabhtseitbahn vom Dorf Lauterbrunnen: bis zur
Gritschalp und eine elektrische Adhisionsbahn von der Griitseh-
alp bis nach Mirren.

Die das Gesuch begleitenden Beilagen sind sebr ausfihrlich
gehalten und geben uber das Projekt in allen Beziehungen ge-
nauesten Aunfsehluf. Wir eathalten uns einer eingehenden Wieder-
gabe des allgemeinen und technischen Berichts, sowie des Kosten-
voranschlags und beschrinken uns darauf, die wichtigsten Daten
herauszuheben, indem wir uns im Uebrigen gestatten, auf die Akten
selbst zu verweisen, welche, wie gesagt, alle wiinschbaren An-
gaben enthalten. Dem Situationsplan speziell ist zur Veranschaun-
lichung eine perspektivische Ausicht der Berglehne mit eingezeich-
netem Trace beigegeben.
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