Bundesgesetz
betreffend

Organisation der Bilreau-Abtheilung
fiir Handelsstatistik.

(Vom 22. Dezember 1886.)

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Kinsicht der Botschaft des Bundesrathes vom
26. Oktober 1886,

beschlieffit:

Art. 1. Die Leitung der handelsstatistischen Abtheilung
des Zolldepartements wird einem besondern Beamten, mit
don Obliegenheiten und dem Titel eines Chefs dieser Btireaun-
Abtheilung, tibertragen und fir diese Beamtung eine Jahres-
besoldung von Fr. 4500 bis Fr. 5200 festgesetzt.

Art. 2. Im Uebrigen besteht das Personal dieser Ab-
theilong aus vier Revisoren, welche Besoldungen von
Fr. 3200 bis Fr. 4000 beziehen, nebst den erforderlichen
Gehilfen.

Art. 3. Der Bundesrath hat in einer Ausfithrungsver-
ordnung die Obliegenheiten der Beamten und Angestellten
festzustellen.




Art. 4. Der Bundesrath wird beauftragt, auf Grundlage
des Bundesgesetzes vom 17. Juni 1874, betreffend die Volks-
abstimmung iber Bundesgesetze und Bundesbeschlusse, die
Bekanntmachung dieses Gesetzes zu veranstalten und den
Beginn der Wirksamkeit desseiben festzusetzen.

Also beschlossen vom Nationalrathe,
Bern, den 15. Dezember 1886.

Der Prisident: Morel.
Der Protokollfubirer: Ringier.

Also beschlossen vom Stinderathe,
Bern, den 22. Dezember 1886.

Der Vizeprisident: Scherb,
Der Protokollfihrer: Schatzmann.

Der schweizerische Bundesrath beschliefit:
Aufnahme des vorstehenden Bundesgesetzes in das
Bundesblatt.
Bern, den 29. Dezember 1886.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprésident:
Deucher.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.

Note. Datum der Publikation: 8. Januar 1887.
Ablauf der Einspruchsfrist: 8, April 1887.




Nachtrag

za

dem Eisenbahn-Traktandum: Konzession einer normal-
spurigen Eisenbahn von Chur nach Thusis und einer
schmalspurigen Fortsetzung von Thusis bis zur Filisurer
Briicke, und eventuell bis Bellaluna.

Infolge Beschlusses des Nationalrathes vom 17. Dezember 1886,
lautend :

ywDer Bundesrath hat im Laufe dieser Session einen
Antrag einzubringen, wodurch Herrn Hunger fiir den Bau
der Linie Chur-Thusis-Filisur eine Konzession ertheilt wird,
welche einen successiven Bau der beiden Sektionen Chur-
Thusis und Thusis-Filisur in Aussicht nimmt.%

hat der Bundesrath am 21. Dezember 1886 folgenden neuen Be-
schlusses-Entwurf vorgelegt :



(Entwurf)

Bundesbeschluf

betretfend

Konzession einer normalspurigen Eisenbahn von Chur nach
Thusis und eciner schmalspurigen Fortsetzung von
Thusis bis zur Filisurer Briicke, und eventuell bis
Bellaluna.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Hidgenossenschaft,
pach Einsicht
1) einer Eingabe des Herrn Sebastian Huager, Advokat, in
Thusis, vom 1. Mai 1883 und scitheriger Vorlagen;
2) einer Botschaft des Bundesrathes, vom 5. Juni 1886,
3) eines Antrages des Bundesrathes, vom 21. Dezember 1886,

besehlieft:

Dem Herrn Sebastian llunger, Advokat, in Thusis, zu
Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft, wird die Konzession
fir den Bau und Betrieb einer normalspurigen Eisenbahn von
Chur nach Thusis und einer schmalspurigen Fortsetaung bis zur
Filisurer Bricke, und eveutsell bis Bellaluna, unter den
in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bestimmungen ertheilt,
welche, soweit nicht etwas Anderes bestimmt wird, fiir beide Linien
Geltung haben sollen.

Art. 1. Es sollen die jeweciligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerisenen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art 2. Die Konzession wird auf die Dauer von achtzig Jahren,
vom Datum der gegenwiirtigen Konzession an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in T husis.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
‘Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Fir die uvntere Sektion, Chur-Thusis, sind binnen
einem Jahre, fur die obere Sektion, Thusis-Filisurer-Briicke, eventuell
Bellaluna, binnen 18 Monaten, vom Datum der gegenwirtigen Kon-
zession an gerechnet, dem Bundesrathe die vorschriftmifligen tech-
nischen und finanziellen Vorlagen einzureichen. In Bezug auf die
Statuten der Gesellschaft gilt die erstgenannte Frist.

Innert sechs Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung
ist der Anfang mit den Erdarbeiten fur die Erstellung der betreffen-
den Sektion zu machen.

Art. 6. Tonert zwei Jahren vach erfolgter Plangenehmigung
ist die betreffende Sektion zu vollenden und dem Betriebe zu ber-
geben.

Art. 6a. Die Bundesversammlung behilt sich vor, auf den
Fall, da die eine oder die andere dieser Fristen (Art. 5 und 6)
nicht eingehalten werden sollte, entweder die Konzession fir die
ganze Linie von Chur bis zur Filisurer-Briicke, eventuell Bellaluna,
einem dritten Bewerber zu abertragen, der im Stande ist, einen
gentigenden Finanzausweis zu leisten, oder aber fur die ganze Linie
die in Art. 13 und 28 des isenbahngesetzes angedrohten Folgen
eintreten zu lassen.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
des Tracé eine Abénderung desselben zu verlangen, wenn eine
solehe durch Fursorge fiir die Sicherheit des Betricbes geboten ist.

Art. 8. Die uatere Sektion, Chur - Thusis, wird mit einspuri-
gem Unterbau uand normaler Spurweite erstellt. Die Bahn soll so
ausgefithrt werden, daf ihre spitere Hinrichtung als Bestandtheil
einer durchgehenden Alpenbahn nicht prajudizirt wird.

Die obere Scktion, Thusis-Filisurer-Briicke, eventuell Bellaluna,
wird schmalspurig und ebenfalls eingeleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefdrdert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Graubtnden und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung
der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betricbes obliegt, hat
die Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit
Einsicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu ge-
statten und das zur Untersuchung nodthige Personal und Material
zur Verfiigung zu stellen.




Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dall Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Austtbung ihrer Funk-
tionen zu gegriindeten Klagen Anlufi geben, und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung ge-
wiesen, bestraft oder nothigeufalls entlassen werden.

Art. 12.  Auf beiden Sektionen soll die Beférderung von Per-
sonen tdglich mindestens viermal im Sommer und dreimal im
Winter nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern, und unter Anhalt bei allen Stationen, erfolgen.

Auf der untern Sektion, Chur-Thusis, baben Personenziige,
einschliefilich der sogenannten gemischten Ziige, mit einer mittlern
Geschwindigkeit von mindestens 20 Kilometern in  einer Zeit-
stunde zu fahren. — Kine geringere Fahrgeschwindigkeit darf nur
infolge besonderer Bewilligung des Bundesrathes zur Anwendung
gelangen.

Fiir die obere Sektion, Thusis-Filisurer-Briicke, eventuell Bella-
luna, wird die Fahrgeschwindigkeit der Ziige, der Betriebserdffuung
vorgehend, vom Bundesrathe bestimmt.

Art. 13. Das mindestens drei Monate vor der Betriebserdffnung
dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nicht vor
ausgesprochener Genehmigung in Vollzug gesetzt werden. Jede
Aenderung desselben unterliegt ebenfalis der Zustimmung des Bun-
desrathes.

Art. 14, Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen
nach amerikanischem System, auf der untern Sektion mit drei,
auf der obern Sektion mit zwei Klassen, aufstellen. In der Regel
sind allen Personenziigen Wagen aller auf der betreffenden Sektion
eingefiihrten Klassen beizugeben; Ausnahmen kann nur der Bundes-
rath gewdhren. Auf der untern Sektion mogen die sogenannten
gemischten Zige ohne Wagen erster Klasse kursiren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle auf
einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden dureh den-
selben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden konnen. Auf
Verlangen des Bundesrathes sind auf der untern Scktion auch mit
Waarenzigen Personen zu beférdern. In diesem Falle findet die
Vorsehrift von Art. 12, Absatz 2, keine Anwendung.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fur den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen :




auf der untern Sektion:
in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,

auf beiden Sektionen:
in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen, -

in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der Bahn-

lange.

Die Taxen fiir die auf der untern Sektion mit Waarenziigen
beférderten Personen sollen um mindestens 20%0 niedriger gestellt
werden.

Fiir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fur solche zwischen dem
drilten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen eingefithrten Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann.

Fur das ubrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
héchstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Fiar Hin- und Rackfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 %o niedriger anzusctzen, als fiir einfache und einmalige Fahrten,

For Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nutzung der gleichen Buhnstrecke fiir Hin- und Rickfahrt wiahrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Art. 16.  Arwme, welche als solche durch Zeugnill zustindiger
Behorde sich fiir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu beférdern. Auf Anordoung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Hisenbahn zu
spediren. Ein vom Bundesrathe zu. erlassendes Reglement wird
hieriiber die nihern Bestimmungen aufstellen.

Art. 7. Fir den Transport von Vieh mit Waarenzigen dir-
fen Taxen bis auf den Belrag folgender Ansitze bezogen werden:
Per Stick und per Kilometer fir:
Pferde, Muulthiere und uber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.

Fir die Ladung ganzer Transportiwagen sind die Taxen um
mindestens 20 /v zu ermifigen.
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Avt. 18. Im Tarif fur den Transport von Waaren sind Klassen
aufrustellen, wovon die hochste nicht iber 2 Rappen, die niedrigste
nicht dber 1 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) von Waaren hat gegeniiber den Sticksendungen
Anspruch auf Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudicnen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Dungungsmittel u s. w. in Wagenladungen sollen méglichst niedrig
taxirt werden.

Fur den Transport vou baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daf fir
1000 Franken per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sollen,
so darf die Taxe fir Vieh um 40°%o und diejenige fir Waaren
um 100°%0 des gewohnlichen Anpsatzes erboht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
20 Kilogramun nicht abersteigen, frachtfrei. Fir das Melirgewicht
ist die Taxe fur Waaren in gewohnlicher Fracht zu Dezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fur den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auBergewohnlichen Gegenstinden Taxen nach
cigenem Ermessen festszusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe cines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetst werden.

Art. 18 a. Die Festsetzung der inner den Maximalansitzen
der Art. 15, 17 und 18 zu erhebenden Taxen unterliegt der Ge-
nchmigung des Bundesrathes.

Soweit grofiere Steigungen als 12 %o eingefithrt werden, ist der
Bundesrath berechtigt, eine entsprechende Erhghung der Maximaltaxen
zu bewilligen, welche aber fiur die uatere Scktion, Chur-Thusis,
unter keinen Umstanden 50 %o ubersteigen darf.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfrichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzu-
fiuhren, dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhorung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.
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Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betveff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilo-
gramm fir volle 20 Kilogramm. I}as Mehrgewieht wird nach Kin-
helten von je 10 Kllomamm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von
10 Kilogramm fiir eine ganze Einheit gnlt Bei Geld- und Werth-
senduntrcn reprisentiren “Bruchtheile von Fr. 500 volle Er. 500.

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nachstliegende Zahl, welehe diese Eigenschaft besitzt, crfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blos den Transport von Station zu Station.
Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gescllschaft von sich aus
die gehorigen Kinrichtungen fir das Abholen und die Ablicferung
der Guter im Domizil des Aufgebel S, beziehungsweise des Adressaten
zu treffen.

Art. 22. Pur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die samwmtlichen Tarife wod Transportbedingungen
sind mindestens sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr
iibergeben wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirtt, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zulifige Maximuwm der Trans-
porttaxen verhiltniBmalig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dein Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, 50 entscheidet daritber die Bundesversammluug.

Reicht der Brtrag des Unternehmens nicht hin, dic Betriebs-
kosten, einschlielilich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessence Krhohung obiger
Tarifansitze gestaiten. Solche Beschlitsse sind jedoeh der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundes-
rathe mit der Kontrole iber den Betrieb bexm{tmntcn Organen
freien Zutritt in den Bahnhéfen und die uncutweltlmhc Bt,nutmuw
eines geeigneten Lokals zu gewihren.
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Art. 26. Die Gesellschaft wird fir die Aeuffnung eines gehérigen
Erneuerungs- und Reservefonds sorgen und eine Pensions- und Unter-
stiitzungskusse fur ihr Personal errichten. Die darober aufzustellen-
den besondern Vorschriften sind dem Bundesrath zur Genehmigunyg
vorzulegen.

Art. 27. Fir die Geltendmachung des Riickkaufrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Graubiinden, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Ruckkauf kann frihestens auf 1. Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom EuntschluB des Ruckkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnill zu geben.

b. Durch den Riuckkauf wird der Riickkdufer Eigenthimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehiren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welechem Zeitpunkte
auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendern Zustande dem Bunde, beziehungs-
weise dem Kanton Graubiinden, abzutreten. Sollte dieser
Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte auch
die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds dazu
nicht ausreichen, so ist ein verhiltnifimaBiger Betrag von der
Rickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschiadigung fur den Riickkaaf betrigt, sofern letuterer
bis 1. Mai 1918 reehtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfoigt, den
221afachen Werth; — wenn der Rickkauf zwischen dem

"1. Mai 1933 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,

den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages, —
immerhin in der Meinung, daf die Entschidigungssumme in
keinem Falle weniger als die nachgewiesenen erstmaligen
Anlagekosten der bestehenden Einrichtungen, jedoch unter
Abzug des Betrages des Erneuerungs- und Reservefonds, be-
tragen daif.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf ledigiich die durch diesen Akt konzedirte Hisenbahn-
unternehmung mit Ausschlull aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden,
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d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufl
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausguben, zu welch’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen siad, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond
einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkdufers entweder der
Betrag der erstimaligen Aulagekosten fiir den Bau und Betricb
oder eine durch bundesgerichtiiche Abschatzung zu bestimmende
Summe als Eaotschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen eutstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.

Art. 28. Hat der Kanton Graubiinden den Rickkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 27 definirt worden, jederzeit aus-
zuitben, und der Kanton bhat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie Letzterer dies von
der konzessionirten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 28 a. Dem Bund, sowie dem Kanton Graubtinden steht
iiberdies die Befugnif§i zu, die Eisenbahn auf den Zeitpunkt an sich
zu ziehen, mit welchem eine durchgehende Alpenbahn in Betrieb
gesetzt werden wird. Die dafiir zu bezahlende Entschiadigung richtet
sich nach den Bestimmungen des Art. 27.

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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