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Botschaft
des
Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer schmalspurigen Eisenbahn von Therwyl
nach Flihen, als Fortsetzung der Birsigthalbahn.

(Vom 12. Dezember 1887.)

Tit.

Mit Eingabe vom 22. Oktober 1887 bewerben sich die Herren
Pimpin, Herzog & Cie., bernische Baugesellschaft fiir Spezial-
bahnen, in Bern, zu Handen einer zu bildenden Aktiengeselischaft,
um die Konzession fiir den Bau und Betrieb einer Schmalspur-
bahn von Therwyl nach Flihen, als Fortsetzung der seit
Kurzem in Betrieb befindlichen Birsigthalbahn von Basel nach
Therwyl. )

Mit diesem Projekte bezwecken Petenten in erster Linie, die
Vortheile einer Eisenbahnverbindung zwischen der Stadt Basel und
dem Birsigthal auch den jenseits Therwyl, noch innerhalb der
Schweizergrenze liegenden Gemeinden zu verschaffen. Denn wenn
auch von letztern schon die Linie Basel-Therwyl lebhaft begrifit
worden sei, so hitten sie sich doch seit Inbetriebsetzung derselben
je linger je mehr iberzeugen miissen, daf ihnen die Wohlthat
einer Schienenverbindung mit Basel nur dann in vollem Mafle zu
Gute komme, wenn die Eisenbahn unmittelbar ihr Gemeindegebiet
berithre. Die Entfernung Basels sei in der That verhiltnifméiRig
zu gering, als dafl es sich z. B. fiir den Marktverkehr der Bewohner
von Flihen lobnen koénnte, ihre Fuhrwerke auf halbem Wege in
Therwyl einzustellen und ihre Produkte auf die Eisenbahn um-
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zuladen. Dadurch entgehe aber der Linie Therwyl-Basel ein wesent-
licher Theil ihrer naturgemifen Alimentirung.

Anderseits sei auch fir die Bewohner Basels, welche das
Birsigthal namentlich zu Ausfligen zu wihlen pflegen, Therwyl
vom Exkursionsgebiet noch zu weit entfernt und bilde vielmehr
das Bad Flithen den eigentlichen Ausgangspunkt fiur eine Reihe
lohnender Ausflige. In der That liege Flithen unmiftelbar am
Fulle des Bergriickens, den die gewaltige Festungsruine Landskron
und das als Wallfahrtsort bekannte Mariastein zieren. Weiter
siidlich liege der aussichtsreiche und schon bewaldete Hauptkamm
des Blauen mit dem lieblichen Schlofie Burg, wie wberhaupt die
Gegend besonders reich sei an interessanten Ueberresten aus einer
ritterlichen Vorzeit.

Die Ortschaft Flihen bilde iiberdies den passenden Anschluf-
punkt fir eine Weiterfilhrung der Babn nach dem elsafischen
Leimenthal und fiir die Herstellung einer Verbindung mit der projek-
tirten elsiflischen Sekunddrbahn Altkirch-Pfirt bei Werenzhausen.
Durch diese Linien wiirde endlich Basel einem Gebiete naher geriickt,
das, obwohl seit Jahrhunderten das eigentliche wirthsebaftliche Hinter-
land der Stadt, seit Erstellung der Bisenbahnen merkwiirdig vernach-
laBigt worden sei.

An der projektirten Linie Therwyl-Flihen liegen die durch
Zwischenstationen zu bedienenden Dérfer Ettingen (mit Bad), Wit-
terswyl und Battwyl. Das in erster Linie vorgesehene Tracé wiirde
in cirea 1 km. Entfernung an Ettingen vorbeifihren, wihrend
letzteres dagegen durch das eventuelle, um cirea 1 Kilometer lingere
Tracé direkt berithrt wirde, Die Wahl zwischen beiden Projekten
behalten sich Petenten fiir spater vor.

Ferner wird die Linie noch eine Reihe anderer, durchschnittlich
weniger als 5 Kilometer entfernter Ortschaften bedienen, welche
mit Basel nicht blof in Bezug auf Einfuhr und Ausfuhr von Giitern,
sondern auch durch das zahlreiche Arbeiterkontingent, das sie
taglich in die Fabriken und Geschifte Basel liefern, in stetem
Wechselverkehr stehen. Als solche werden erwihnt: Hofstetten,
Mariastein, Metzerlen, Burg, Leimen, Liebentsweiler, Rodersdort,
Biederthal ete.

Unter Beriicksichtigung dieser Verhaltnisse und insbesondere
auch im Hinblick auf die Wohlhabenheit der Gegend, gelangen
die Gesuchsteller zu einer sehr giinstigen Rentabilititsberechnung.

Die technische Anlage wiirde naturgemif ganz derjenigen der
Birsigthalbahn, soweit solche auf eigenem Balmnkorper erstellt ist,
entsprechen. Die Linge der Fortsetzung nach Flihen Dbewrdgs
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4,7 Kilometer nach dem einen, 5,66 Kilometer nach dem andern
Projekt. Variante I weist eine Maximalsteigung von 22 %0 auf,
wihrend bei der Variante II Steigungen bis 24,6 %00 in Aussicht
genommen sind. Als kleinster Kriimmungshalbmesser ist ein solcher
von 60 Meter vorgesehen.

Die Kosten werden folgendermafien veransehlagt:

© Variante I.  Variante IL
1. Allgemeine u. Kapitalbeschaﬂ"ungs—
kosten . . Fr. 20,000 Fr. 20,000
2, P10]ektverfassuncr und Bauleltuncr , 10,000 10,000
3. Grunderwerb . . . . ., 60000 , 65000
4. Unterban . . . . ., 68,000 80,000
5. Oberbau . . . . . 15,000 89,000
6. Hochbau . . . . ., 18,000 . 20,000
1. Telephonemrlchtungen Mobiliar
und Gerédthschaften . .5 5000 ., 5,000
8. Rollmaterial . . . .y 42,000 42000
9. Unvorhergeschenes . . .y 2000, 4,000

zusammen Fr. 300,000 Fr. 335,000
oder rand Fr. 60,000 per Kilometer.

Unter Bericksichiigung der bisherigen Ergebnisse der Birsig-
thalbahn und der Verkehrsverhiiltnisse des durch die Fortsetzung
zu bedienenden Gebietes werden die Betriebseinnahmen berechnet
wie foigt:

a. Personenverkehr:

100,000 Fahrten & 5 Kilometer zu 6,5 Rp. . . Fr. 32,500
10,000 w 53 “ 5 65 o . ., 1850
200 Arbeiter & Fr. 36 per Jahr . . . . 1,200
b. Giitertransport:
4600 Tonnen II. Klasse, 5 Kilometer & Fr.1. 20 . , 5520
3000 ” L " 5 » nom 2. — n 6,000
1700 Liter Mileh per Tdo, a 40 Rp pel Tag und
100 Liter . . s 2,480

Total-Einnahmen Fr 55,650

Dem gegeniiber stehen die Betriebsausgaben, nimlich:
2 4} regelmiBige tigliche Zige a 5 Km. == 40 Zugskm.
2 < 2 fakultative Zige . ab , =20

zusammen 60 Zugskm,
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an 305 Werktagen = . . 18,300 Zugskilometer per Jahr,
2 < 20 Zige an Sonn- und Fest-

tagen & 5 Kilometer == 200 Zugs-

kilometer an 60 Tagen . . 12,000

N n N

zusammen 30,300 Zugskilometer per Jahr,
3 Fr.1. 20 = Total-Ausgaben Fr. 36,360.

Der sich ergebende Einnahmeniiberschuf von rund Fr. 19,300
wiire nach der Angabe der Petenten folgendermalen zu ve:thelleu

Allgemeiner Reservefond . . . Fr. 800
Emeueluuwsfond 5 Kilometer a F1 000 w 2,500
Obhodtlonenz,ms, Fr. 100,000 a 4% - . ., 4,000
Dividende an die Aktien (Fr. 200,000 a 60/) .y 12,000

Fr. 19,300

Die Regierungen der Kantone Basel-Landschaft und Solothurn,
deren Gebiet fiir die Linie in Anspruch genommen wird, erheben
gegen das ihnen zur Vernchmlassung mitgetheilte Projekt grund-
sitzlich keine Einwendungen, nur betonen sie wbereinstimmend die
Nothwendigkeit, daB bei der Wahl des Tracé fur die projektirte
Lokalbahn die Ortschaften moglichst beriicksichtigt werden. Sie
sprechen sich demgemall beide fiir die Vanante II aws, indem
Baselland im Interesse der Gremeinde Ettingen das bestimmte Be-
gehren stellt, es sei das Tracé I ganz fallen zu lassen und das
Tracé 1I, ebenso wie die Station, moglichst nahe an das Dorf
zu riicken. Den gleichen Wunsch #uflert Solothurn bezitglich
Witterswyl.

Die konferenziellen Verhandlungen im Sinne von Art. 2,
Eisenbahngesetz, zu denen auf ihren Wunsch auch die Direktion
der Birsigthalbahn, als spiterer Uebernehmerin der Konzession, bei-
gezogen wurde, fanden am 1. Dezember 1887 statt.

Es gab dabei der nachstehende Konzessionsentwurf nur in
einigen untergeordneten Punkten, von denen hienach die Rede sein
wird, zu Bemerkungen und Begehren Anlaf.

Da essich bei der Konzession fitr die Verlingerung der Birsig-
thalbahn um wenige Kiloweter nicht umn eine selbststindige, fur
sich bestehende Unternehmung mit eigenem Betrieb handeln kaunn,
so haben wir einerseits in der Priambel die Ertheilung der Kon-
zession an die Bewerber ,zu Handen der Birsigthalbahn“, nicht
allgemein zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft, vorge-
sehen, wogegon die Petenten keine Einwendang erhoben, und auf
der andern Seite die Konzessionsbedingungen ganz an die fiir die
Birsigthalbahn s. Z. aufgestellten angeschlossen.
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In Art. 2 ist die Konzessionsdauer genau wie fur die Birsig-
thalbahn festgestelit.

Der Konzessiousertheilung zu Handen der Birsigthalbahn ent-
spricht es, in Art. 5 nicht die Vorlage der Statuten, sondern der
abgednderten Statuten der Birsigthalbahn vorzuschreiben.

In Art. 12 ist die Minimalzahl der tiglichen Ziige nach beiden
Richtungen, wie fiir Basel-Therwyl, auf finf normirt, womit sich
die Petenten einverstanden erklirten, wenn sie auch io ihrem Ge-
suche blof§ drei tigliche Ziige vorgesehen hatten.

Was die Taxen betrifft, so sind iberall die fir die Birsigthal-
bahn geltenden Ansitze und besondern Bestimmungen aufgenom-
men. Bei Art. 15, Alinea 4, wurde von Seite der Regierungs-
vertreter von Baselland mit Ricksicht auf die vorkommenden kleinen
Distanzen die Herabsetzung der Minimalgepicktaxe auf 20 Rappen
befirwortet. Mag dieses Begehren auch an sich begriindet sein,
so kann unseres Erachtens darauf nicht eingelreten werden, weil
sonst fir die ndmliche Linie zwei verschiedene Minimalgepicktaxen
eingefilhrt wiirden. Im Eniwurf ist daher der iberall geltende
Ansatz von 40 Rappen beibehalten.

Zu den Gitertaxen ist zu bemerken, dafl von Seite der Regie-
rungsvertreter gegen die Ansitze von 4 und 3 Rappen keine Ein-
wendung erfolgte, sowie ferner, dafl sich die Petenten, in Ueber-
einstimmung mit den Vertretern der Birsigthalbahn, zur Einfihrung
eines ermiligten Milchtransporttarifs bereit erklirt haben.

Im Uebrigen geben uns die, wie gesagt, ganz mit der Kon-
zession fur die Birsigthalbahn ibereinstimmenden Bedingungen zu
keinen Bemerkungen Anlaf.

Indem wir beantragen, dem Gesuche im Sinne des nach-
stehenden BeschluBentwurfes zu entsprechen, benutzen wir den An-
1a, um Sie, Tit., wiederholt unserer vollkommenen Hochachtung
zu versichern.

Beru, den 12. Dezember 1887.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Droz.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer schmalspurigen Eisenbahn von Therwyl
nach Fluhen, als Fortsetzung der Birsigthalbahn.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) eines Gesuches der Herren Pimpin, Herzog und Cie.
in Bern, bernische Baugesellschaft fir Spezialbahnen, vom
22, Oktober 1887;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 12. Dezember 1887,
besehlielit:

Den Herren Pumpin, Herzog und Cie. in Bern, ber-
nische Baugesellschaft fir Spezialbahnen, zu Handen der Birsig-
thalbahngeselischaft, wird die Konzession fiir den Bau und Betrieb
einer schmalspurigen Eisenbahn von Therwyl nach Flihen,
als Fortsetzung der Birsigthalbahn, unter den in nachfolgenden Ar-
tikeln enthaltenen Bedingungen ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
abrigen Vorschriften der Bundesbehérden iber den Bau und Betrieh
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird bis zum 11. Januar 1917 er-
theilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Basel,

Art. 4. Die Mehrheit der Mitglieder der Verwaltung mull aus
Behweizerbiirgern, welche ihren Wohnsitz in der Schweiz haben,
bestehen.

Bandesblatt. 39. Jahrg. Bd. IV. 54
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Art. 5. Binnen einer Frist von zwolf Monaten, vom Datum
des Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vor-
schriftsméBigen technischen und finanziellen Vorlagen, nebst den
abgednderten Statuten der Birsigthalbahn zur Genchmigung einzu-
reichen.

Innert sechs Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung
ist der Anfang mit den Erdarbeiten fur die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Inoert einem Jahre nach staitgefundener Plangeneh-
migung ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu ibergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Firsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahe wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Iunteresse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefsrdert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum desjenigen
Kantons, auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen
Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung
der Bahn hipsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat
die Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit
Einsicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu ge-
statten und das zur Untersuchung nothige Personal und Material
zur Verfigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, da Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu gegriindeten Klagen Anlafi geben, und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung ge-
wiesen, bestraft oder ndthigenfalls entlassen werdeu.

Art. 12, Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
finf Mal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahm
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen, erfolgen.

Dem Bundesrath bleibt vorbehalten, die Geschwindigkeit der
Zige zu bestimmen. ’

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportregloment
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Aende-~
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rangen nothig findet, konven dieselben nur wach vorher einge-
holter Genehmigung des Bundesrathes eingefithrt werden.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen
nach amerikanischem System mit zwei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen beizugeben ;
Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewihren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Maoglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden konnen.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis anf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen :

in der ersten Wagenklasse 10 Rappen, per Kilometer der
in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen, Bahnlange.

Fir Kinder unter 3 Jahren, sofern fiir solche kein hesonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche uwischen dem
dritten und dem zurickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in beiden Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ‘ohne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebmcht wer-
den kann.

Fir das iibrige Gepdck der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 6 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden. Die Minimaltaxe betrigt 40 Rappen.

Fiur Hin- und Ruckfahrt sind die Personentaxen mindestens
20°%0 niedriger anzusetzen, als fiur einfache und einmalige Fahrten.

Fur Abonnementsbillets wird die Gesellschaft einen weitern
Rabatt bewilligen. v

Art. 16.  Arme, welehe als solche durch Zeugnifl zustindiger
Behorde sich fiir die Fabrt legitimiren, sind zur Balfte der Per-
sonentaxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgengssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. Die Gesellschaft hat sich den hieriiber vom Bundesrathe
aufzustellenden Vorschriften zu unteraziehen.

Art. i7. Fir den Transport von Vieh mit Waarenzigen diir-
fen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:
Per Stitick und per Kilometer fiir:
Pferde, Muulthiere und iber ein Jahr alte Fohlen 20 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 15 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 7 Rp.
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Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 °/o zu ermifigen.

Die Minimaltaxe fiir einzelue Sendungen betrigt 10 Rappen.

Art. 18. Im Tarif fiur den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht itber 4 Rappen, die niedrigste
nicht iber 3 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegenitber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Robstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Bisen, Salz, Steine,
Dingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daB fur
1000 Franken per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sollen,
so darf die Taxe fiar Vieh um 40 % und digjenige fir Waaren
um 100°/0 des gewdhnlichen Ansatzes erhéht werden,

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
15 Kilogramm nicht ubersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fur Waaren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fiur den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auBergew ohnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetat werden.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pilichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Halsenfruchten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise cinen niedrigern Spezialtarif einzu-
fithren, dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhérung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.
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In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilo-
gramm fir volle 20 Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach Ein-
heiten von je 10 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von
10 Kilogramm fiir eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werth-
sendungen reprasentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500,

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nachstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blos den Transport von Station zu Station.
Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich aus
die gehorigen Binrichtungen fur das Abholen und die Ablieferung
der Giter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des Adressaten
zu ftreffen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist Sache der
Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe dafir in der Regel
nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur unter Zustim-
mung des Bundesrathes zuliBig fiir einzelne Klassen von Wagen-
ladungsgiitern, fir lebende Thiere und andere Gegenstinde, deren
Verladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22, Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Reglemente und Tarife sind minde-
stens sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben
wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art, 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zulifige Maximum der Trans-
porttaxen verhaltniBmiflig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dartiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhdhung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundes-
rathe mit ‘der Kontrole éber den Betrieb beauftragien Organen
freien Zutritt in den Stationen und die unentgeltliche Benutzung
eines geeigneten Lokals zu gewdihren.
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Art. 26. Die Gesellschaft wird fiir die Aeuffuung eines geniigen-
den Erneuerungs- und Reservefonds sorgen und eine Kranken- und
Unterstutzungskasse fiir ihr Personal errichten oder dasselbe lei
einer Gesellschaft versichern. Die auf Grund dieser Bestimmung
aufzustelienden besondern Vorschriften untevliegen der Genehmigung
des Buundesrathes.

Art, 27. Fur die Geltendmachung des Rickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der
betheiligten Kantone Baselland und Solothurn gelten folgende Be-
stimmungen :

a. Der Rickkauf kann f{rithestens auf 1. Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom HntschluB des Rickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte dessellben
Kenntnil zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Riickkiufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehiren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pen-
sions- und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeit-
punkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt
Zugehdr in vollkommen befriedigendem Zustande dem Bunde,
beziehungsweise den Kantonen, abzutreten. Sollte dieser Ver-
pflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte auch die
Verwendung des Erneuerungs- und Reservefonds dazu nicht
ausreichen, so ist ein verhiltnifmaBiger Betrag von der Riick-
kaufssumme in Abzug zu bringen.

c. Die Entschadigung fur den Rickkauf betrigt den 25fachen
Werth des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn
Jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Ruckkauf der
Gesellschaft notifizirt wird, unmittelbar vorangehen — unter
Abzug des Betrages des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung mit Ausschluff aller andern etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschuly
der Betriebseinnahmen tiber die Betriebsausgaben, zu weleh’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rieckkinfers entweder
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der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Ruckkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mdchten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 28. Haben die Kantone Baselland und Solothurn den
Rickkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdesto-
weniger befugt, sein daheriges Recht, wie es im Art. 27 definirt
worden, jederzeit auszuitben, und die Kantone Baselland und Solo-
thurn haben unter den gleichen Rechten und Pflichten die Bahn
dem Bunde abzutreten, wie Letzterer dies von der konzessionirten
Geesellschaft zu fordern kompetent gewesen wire.

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vor-
schriften dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation
in 'Kraft tritt, beauftragt.
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