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Botschaft

des

.Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-

zession einer schmalspurigen Eisenbahn (streckenweise
Zahuradbahn) von Appenzell nach dem Sintis (Sintis-
bahn). '

(Vom 30. Oktober 1903.)

Tit.

Die durch Bundesbeschluf vom 23. Juni 1887 (E. A. 8. IX,
312) den Herren C. Sonderegger und J. U. Deutsch in Appenzell

-erteilte, und durch Bundesbeschluff vom 22. Dezember 1893

(E. A. 8. XII, 632) auf die Herren C. Sonderegger und R. Fasten-

Tath ibertragene Konzession einer schmalspurigen Eisenbahn

(streckenweise Zahnradbahn) von Appenzell nach Wagenlucke
(Séntisbahn) ist durch Dispositiv III des Bundesheschlusses vom
22. Dezember 1899 (E. A. S. XV, 851) betreffend Konzession
einer elektrischen Stralenbahn von Gais nach Appenzell und von

Appenzell iber Weilbad nack Wasserauen als erloschen erklirt
worden.

Die Konzession Gais-Appenzell-Weilbad-Wasserauen ist infolge
unbeniitzten Ablaufes der zur Einreichung der vorschriftsmafigen

Vorlagen angesetzten Frist am 15. Marz 1901 erloschen (E. A. S.

XVII, 315).

Durch Bundesbeschluf vom 10. Oktober 1902 (E. A. 8. XVIII,
199) wurde sodann die unterm 25. Juni 1885 (E. A. S. VIII,

Bundesblatt. 55. Jahrg. Bd. IV. 33
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. 167) erteilte Konzession fiir den Bau und Betrieb einer Strafien-
eisenbahn von St. Gallen nach Gais auf eine Fortsetzung dieser
Bahn von Gais pach Appenzell unter einigen Abdnderungen aus-
gedehnt. Die Strecke Gais-Appenzell ist gegenwirtig im Bau.

Mittelst Eingaben vom 11. Februar und 14. Mai 1903 unter-
breitetén nun die Herren Nationalrat Sonderegger in Appen-
zell, Dr. C. Meyer, Advokat in Herisau, Bankdirektor Ebneter
und Gemeinderat Zweifel-Weber in 8t. Gallen dem Eisen-
bahndépartement zu Handen der Bundesbehorden das Gesuch, es
mochté die unterm 23. Juni 1887 (E. A. 8. IX, 312) erteilte
und seither erloschene Konzession fiir eine schmalspurige Eisen-
bahn (streckenweise Zahnradbahn) von Appenzell nach Wagen-
lucke zu ihren Gunsten zu Handen einer zu bildenden Aktien-
gesellschaft erneuert und gleichzeitig auf die Strecke Wagenlucke-
Sintis ausgedehnt Werden, beziehungsweise es mochte ihnen eine
neue Konzession fiir eine schmalspurige Eisenbahn (streckenweise
Zahnradbahn von Appenzell nach dem Séntis (Séntis-
bahn) erteilt werden.

Diesem Gesuche legten die Konzessionsbewerber unter Bezug-
nahme auf die Konzessionsvorlagen Appenzell-Wagenlucke einen
erginzten allgemeinen und technischen Bericht, sowie Kosten-
voranschlag, einen erginzten Situationsplan und ein Langenprofil
der Strecke Meglisalp-Séntis bei, in der Meinung, dal fur die
Strecke Appenzell-Meglisalp das im Jahre 1686 vorgelegte Lingen-
profil maBgebend sein soll.

Im allgemeinen Bericht wird ausgefithrt, die Sintisbahn zer-
falle aus natirlichen Griinden in zwei Sektionen, die Talstrecke
Appenzell-Wasserauen und die Bergstrecke Wasserauen-Sintis.
Die ganze Linie liege auf dem Territorium von Appenzell I./Rh.

Die 6,5 km. lange Talstrecke nehme ibhren Anfang beim
Bahnhof Appenzell der Appenzellerbahn und ihr Ende in Wasser-
auen. Hs seien folgende Stationen vorgesehen : Appenzell, Steinegg,
Weillbad, Schwendi, Wasserauen. Die Bahn sei eine Adhésions-
bahn mit 1 m. Spurweite auf eigenem Trace. Die 9,3 km. lange
Bergstrecke dagegen beginne bei Wasserauen und endige mit
der Quote 232750 unterm Sintiswirtshaus. An derselben liegen
folgende Stationen: Wasserauen, Seealpsee-Wildkirehli, Meglisalp,
Sintis. Die Spurweite betrage 0,5 m

Die Sintisbahn sei der natirliche Abschluf der auf Er-
schliefung des Appenzeller Berglindchens gerichteten Eisenbabn-
bestrebungen, und berufen, dem Fremdenverkehr in der Ost-
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schweiz einen neuen Impuls zu geben. In den letzten Jahrzehnten
sei der Anteil ihres Landes am grofen schweizerischen Fremden-
verkehr verhiltnismiBig zurtickgegangen. Derselbe ergiefe sich
nach der Zentralschweiz, dem Berner Oberland und Graubiinden,
da nach diesen Gegenden bequeme Kommunnikationen bestehen,
denen im Appenzellerland nur ganz bescheidene Verkehrsmittel
gegeniiberstinden. Trotzdem weise schon jetzt der Sintis eine
erhebliche Besucherzahl auf. Dieselbe werde nach Erstelung der
Bahn noch bedeutend vermehrt. Diese sei daher geeignet, ihrem:
Lande wieder mehr Fremde zuzufithren. Dieser vermehrte Ver-
kehr komme der ganzen Ostschweiz zu gute. Vorab werde der-
selbe ‘den beiden nach Appenzell filhrenden Bahnen zu teil werden.
Fir diese sei die Erweiterung ihres Hinterlandes geradezu eine
Lebensfrage. :

Die Fortsetzung des Schienenweges von Appenzell weg ins
Herz der Berge stirke jene Unternehmungen und werde, zumal
der Appenzellerbahn, den notwendigen Ersatz bringen fiir den
Verkehrsabgang, der ihr infolge der Erbauung der Bodensee-Toggen-
burgbahn drohe. Das Gedeihen des appenzellischen Hinterlandes und
Mittellandes sei aber in hohem Malle abhingig von der gedeihlichen
Ecxistenz der genannten Bahnen; in diesen seien grofe Kapitalien
investiert, die grofBtenteils von den interessierten appenzellischen
und st. gallischen Gemeinden aufgebracht worden seien. Es sei
also die Erbauung der Santisbahn von grofiter volkswirtschaft-
licher Bedeutung fiir die ganze Ostschweiz, und eine zwingende
Notwendigkeit, sofern die beiden vorhandenen Bahnunter-
nehmungen dem Gedeihen entgegengefithrt werden sollen.

Im technischen Berichte wird bemerkt, die erste Sektion
Appenzell-Wasserauen sei eine Fortsetzung der Appenzellerbahn.
Vorgesehen sei, daff diese Strecke durch eine der Zufahrtslinien,
aber auf Rechnung der Séntisbahn betrieben werde.

Die zweite Sektion sei eine reine Zahnradbahn mit Zahnrad-
lokomotiven und Zahnstangen nach bewihrtem System (Abt oder
Strub). Vorgesehen sei Dampfbetrieb. Sofern sich aber die
Mboglichkeit ergeben sollte, einen dauernd. gesicherten
elektrischen Befrieb einzurichten, werde die Adoptierung des-
selben vorbehalten.

Das Trace der Santisbahn verlasse den Bahnhof Appenzell
in ostlicher Richtung, uberschreite die Sitter mittelst 25 m. breiten
Viadukts, und gehe von km. 0,00—3,0 ziemlich parallel der
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Strafle Appenzell-Weilbad. Bei km. 2 sei eine Station fiir Steinegg
vorgesehen.

Von Station Weillbad (km. 3,200) weg, iiberschreite die
Linie zunichst mittelst einer 15 m. weiten eisernen Briicke den
Briillbach und folge dann so ziemlich dem Schwendibach. Station
Schwendi werde bei km. 4,500 erstellt. Bei km. 4,500 werde der
Schwendibach itberschritten mittelst einer 12 m. weiten, eisernen
Briicke, und es bleibe die Linie auf dem linken Ufer des Schwendi-
baches bis Station Wasserauen (km. 4,510).

Von Station Wasserauen weg folge die Linie dem sonn-
seitigen Talhang, und ersteige mittelst Lehnenbaus auf weiten
Schutthalden die Hohe der Seealp. Es werde Sache der defini-
tiven Projektierung sein, zu untersuchen, ob die wilde Felsnase
vor Seealp statt angeschnitten, durchbohrt werden solle. Station
‘Seealp sei vorgesehen bei km. 8,5. Die Linie ziehe sich dann am
-sonnseitigen Talhang aufwirts, iberschreite bei km. 10,3 die
Schlucht in der Klus mittelst eines steinernen Viaduktes von
-4 Offnungen zu 10 m., schneide dann die wilden Winde des
Messmer an und erklimme in starker Steigung (270°p0) und
"Windung bei km. 12,270 die Station Meglisalp. Von hier steige
die Linie dem schattenseitigen Talhang entlang, gehe bei km. 13,1
auf den sonnseitigen iiber, der dann in starker konstanter Steigung
von 270%00 unter Traversierung der Felswinde von Chrtsli
erstiegen werde. Bei km. 14,200 wende sich die Linie in einer
gewaltigen Kurve von 60 m. Radius nach Osten und erreiche
bei km. 14,550, etwas unter der Wagenlucke, die Drehscheibe.
Dort sehe das Projekt Deutsch eine Kehrung des ganzen Zuges
vor. Man werde dieselbe bei der definitiven Projektierung, wenn
irgendwie moglich, zu vermeiden und durch eine Kurve, eventuell
durch einen Kehrtunnel zu ersetzen suchen. Von der Dreh-
scheibe weg folge die Linie in konstanter Steigung von 270 /o0
den mittleren Gratzug und erreiche ohne Kurven von Belang
bei km. 15,830 die Endstation Sintis, die dicht am grofien
Firnfeld (genannt ,der grofe Schnee*) und unmittelbar unterm
letzten' schroffen Felsaufbau des Sintis in die Felsen -einge-
schnitten werde.

Der Kostenvoranschlag sieht fiir die 6,5 km. lange Talstrecke
Fr. 747,500, also Fr. 115,000 per km. vor. Vergleichsweise wird
darauf hingewiesen, daf die Baukosten der Appenzellerbahn auf
der Linie Appenzell-Urnisch Fr. 120,000 per Kilometer betrugen,
wobei aber die Erstellung des 52 Meter langen Kaubach-Viadukts
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und die Bahnhofanlage Appenzell inbegriffen gewesen seien. Fiir
Rollmaterial sei nichts in Rechnung gebracht, weil vorgesehen
sei, dall der Betrieb von einer der Zufahrtshnlen und mit deren
Materlal besorgt wiirde. :

Fiir die 9,5 km. lange Bergstrecke sind folgende Hauptposten
vorgesehen =

a. Bahnbau und feste Einrichtungen per km.

Fr.285000 . . . . . . . . . . Fr 2655150

b. Rollmaterial . . . . . - 5 400,000
e. Vorarbeiten, Geldbeschaffung, Bauzmsen und

Verwaltung 5 397,350

: ' Fr. 3,452,500

Dazu die Kosten der Talstrecke . . . . , 747,500

Total Fr. 4,200,000

Da fur die Finanzierung des Unternehmens ein Gesamt-
kapitalbedarf von Fr. 4,500,000 in Aussicht genommen sei, so
bleiben fiir Unvorhergesehenes, Weg- und eventuell Hotelanlagen
Fr. 300,000 zur Verfigung, ein Betrag, der fiir alle Eventuali-
titen ausreiche.

Die Regierung des Kantons Appenzell I./Rh. bezweifelt in
ihrer Verpnehmlassung vom 16. September 1903, dafl die Santis-
bahn wirklich gebaut werde; es werde sich vielleicht spiter um
die Ausfihrung eines kleinen Teiles dieses Projektes handeln.
Jedenfalls komme der Sintishahn eine grofie volkswirtschaftliche
Bedeutung fiir den Kanton Appenzell nicht zu. Immerhin liege die
Erstellung der Séntisbahn im Interesse der beiden in Appenzell ein-
miindenden Bahnen. Wenn die Bahn je zu stande komme, so
solle die Talstrecke von Appenzell nach Schwendi unbedingt
wihrend des ganzen Jahres im Betriebe bleiben.

Fir die Frage der Konzessionserteilung dirften fir die
Bundesbehorden folgende Erwigungen maflgebend sein:

Die Ungewifiheit, ob die Finanzierung einer Bahn durch-
gefithrt werden kann, bildet keinen Grund fiir die Verweigerung
der Konzession.

Wenn auch die Regierung des Kantons Appenzell I./Rh. dem
Projekte nicht gerade sympathisch gegeniibersteht, so spricht sie
sich anderseits immerhin auch nicht gegen die Konzessionsertei-
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lung aus. Die Erstellung der Bahn wird zweifellos eine Hebung
des Fremdenverkehrs im Kanton Appenzell und in einem grifiern
Teile der Ostschweiz zur Folge haben, der sowohl den betreffenden
Gegenden als den beiden in Appenzell einmindenden Bahnen
von Nutzen sein wird. Es kommt also der Sintisbahn eine ge-
~ wisse volkswirtschaftliche Bedeutung zu.

Wir sind daber im Falle, Ihnen die Erteilung der Kon-
zession anzuempfehlen.

Mit Ricksicht auf den Umstand, daf es sich nicht um ein
neues Projekt, sondern vielmehr um das Wiederaufleben und
die Erweiterung des Projektes Appenzell-Wagenlucke (Sintisbahn)
handelt, hat das Eisenbahndepartement im FEinverstindnis mit
allen beteiligten Parteien von der Anordnung konferenzieller
Verhandlungen abgesehen.

Zum Konzessionsentwurf, der den Konzessionsbewerbern und
der Regierung des Kantons Appenzell I./Rh. zur Auflerung zuge-
stelit worden war, wurden von keiner Seite Einwendungen
erhoben. "

Im nachstehenden Beschlufentwurfe haben wir die Bestim-
mungen der unterm 23. Juni 1887 (E. A. 8. IX, 312) erteilten
Konzession fiir eine Santisbahn, soweit dleselben picht mit den
Bestimmungen der neuern Konzessionen im Widerspruch stehen,
wieder aufgenommen; die Taxen sind die namlichen wie in der
frithern Konzession.

Von den Konzessionsbewerbern ist fiir die Bergstrecke eine
Spurweite von 80 cm. in Aussicht genommen worden. Da wir
der Ansicht sind, daB keine Bergbahnen (namentlich nicht solche
mit iber 25°, Steigung) mit nur 80 cm. Spurweite mehr ge-
baut werden sollten, ist im Art. 8 des Beschluflentwurfes die
Frage der Spurweite auf der Bergstrecke in dem Sinne geregelt
worden, dal dber die Zulissigkeit einer Spurweite unter 1 Meter
der Bundesrat nach Anhérung der Gesellschaft entscheidet.

Dem von der Regierung des Kantons Appenzell I./Rh. ge-
stellten Begehren um Einfithrung des Winterbetriebes auf der
Strecke Appenzell-Schwendi haben wir in dem Sinne Rechnung
getragen, dall gemifl Art. 14, Alinea 2, iber die Fiihrung von
Zigen wihrend des Wmters auf der genannten Strecke der
Bundesrat nach Anh¢rung der Gesellschaft entscheidet.

Zu weitern Bemerkungen gibt uns der nachstehende Be-
schluBentwurf keinen Anlaf.
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Wir empfehlen Ihnen denselben zur Annahme und beniitzen;
den Anlafl, Sie, Tit., unserer ausgezeichneten Hochachtung zu
versichern.

Bern, den 30. Oktober 1903.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundespréiasident:
Deucher.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer schmalspurigen Eisenbahn (streckenweise
Zahnradbahn) von Appenzell nach dem Sintis (Santis-
bahn).

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe der Herren Nationalrat Sonderegger in Appen-
zell, Dr. C. Meyer, Advokat in Herisau, Bankdirektor Ebneter
und Gemeinderat Zweifel-Weber in St. Gallen vom 14. Mai
1903 ;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 30. Oktober 1903,
beschlief3t:

Den Herren Nationalrat Sonderegger in Appenzell, Dr.
C. Meyer, Advokat in Herisau, Bankdirektor Ebneter und
Gemeinderat Zweifel-Weber in St. Gallen wird zu Handen
einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fiir den
Bau und den Betrieb einer schmalspurigen Eisenbahn (strecken-
weise Zahnradbahn) von Appenzell nach dem S#dntis unter
den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden itber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21. Dezember 1899 erklirt.
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Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwiirtigen Beschlugses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Appenzell.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
‘Wohunsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binoven einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem Bundesrat die
vorschriftsmiafigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst
den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen 3 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundes-
rat ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Ab-
anderung derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die
Firsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter erstellt
und mit Dampf oder Elektrizitit betrieben.

Uber die Zulissigkeit einer eventuell noch geringeren Spur-
weite auf der Bergstrecke Wasserauen-Siantis entscheidet der
Bundesrat nach Anhérung der Gesellschaft. '

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage geférdert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Appenzell I.-Rh. und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den eidgenossischenn Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
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obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe
" zu jeder Zeit Einsicht vos allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige
Personal und Material zur Verfiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dall Beamte oder
Angestellte der Geesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlafi geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordoung
gewiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, daf Mitglieder der
Verwaltung, welchen voriibergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten itbertragen sind und die in der
Ausiibung derselben Anlafl zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Die Gesellschaft ibernimmt in erster Linie den
Transport von Personen, Gepick und Stuckgiitern; die allgemeine
Verpflichtung zum Transport von Wagenladungsgiitern und Vieh
ist auf die Talstrecke Appenzell-Wasserauen beschrinkt.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen HEisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen. Soweit sie Anderungen nétig findet, kéunen solche
erst eingefithrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
worden sind.

Art. 14. Die Gesellschaft kann den Betrieb auf der Strecke
Schwendi-Sintis auf die Zeit vom 1. Mai bis 31. Oktober be-
schrinken. Im allgemeinen ist es der Gesellschaft anheimgestellt,
die Zahl der tiglichen Ziige und deren Kurszeiten festzustellen.
Immerhin sollen alle daherigen Projekte, soweit sie sich auf
fahrplanmiflige Ziige bezichen, dem Eisenbahndepartement vor-
gelegt werden und dirfen vor der Gemehmigung nicht vollzogen
werden.

Uber die Fithrung von Ziigen wihrend des Winters auf der
Strecke Appenzell-Schwendi wird der Bundesrat nach Anhoérung
der Gesellschaft entscheiden.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat fest-
gesetzt. ;
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Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung
Wagen mit zwei Klassen aufstellen, deren Typus vom Bundesrat
genehmigt werden muf.

In der Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen
beizugeben ; Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewihren.

Die Gesellschaft hat dafiir zn sorgen, dal alle auf einen Zug
mit Personenbeforderung sich Anmeldenden, wenn immer moglich,
durch denselben und zwar auf Sitzplatzen beférdert werden konnen.
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Warenziigen Per-
sonen zu befordern.

Art. 16. Die Gesellschaft kann fir die Beforderung von
Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze, pro Kilo-
meter der Bahnlinge, beziehen: ]

a. auf der Talstrecke (Appenzell-Wasserauen):
20 Rappen in der II. Klasse;
10 w o o UL
b. auf der Bergstrecke (Wasserauen-Sintis):
140 Rappen in der II. Klasse fiir die Bergfahrt;

1 0 0 N » » III * N N » "
80 w w w H. 4 4 ., Talfahrt;
6 0 n »n 77 I I * n N » ki

Fur Kinder unter vier Jahren ist, sofern fiir solche lkein
besonderer Sitzplatz beansprucht wird, keine Taxe, fir Kinder
zwischen dem vierten und dem szuriickgelegten zehnten Alters-
jabre die Hilfte der Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen. Der
Bundesrat kann eine angemessene Ausdehnung der zur Halfte
der Taxe berechtigenden Altersgrenze verlangen.

Fir Hin- und Riickfahrten sind die Personentaxen mindestens
20 °/o niedriger anzusetzen als fiir einfache und einmalige Fahrten.
%ei. ' Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 17. Fir die Beforderung von Armen, welche sich als
solche durch Zeugnis der zustindigen Behorden ausweisen, ist
auf der Talstrecke die halbe Personentaxe zu berechnen. Auf
Anordnung eidgendssischer oder kantonaler Behorden smd auch
Arrestanten zu transportieren.

i Der Bundesrat wird hieriiber die niheren Bestimmungen auf-
stellen.
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Art. 18. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise--
gepick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Belidstigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fiir anderes Reisegepidck kann per 100 Kilogramm und per
Kilometer eine Taxe von hochstens 10 Rappen auf der Talstrecke
und 30 Rappen auf der Bergstrecke bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fiir das Reisenden-
gepick ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe
eingefihrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die
Taxe fest.

Art. 19. Bei der Erstellung der Giitertarife ist im allge-
meinen vom Gewicht und Umfang der Warensendungen auszugehen,
aber, soweit es die Bedirfnisse von Industrie, Gewerbe, Handel
und Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und die
wirtschaftliche Bedeutung der Waren Riicksicht zu nehmen.

Es sind Klassen aufzustellen, deren hochste fiir die Talstrecke:
nicht itber 4 und fiir die Bergstrecke nicht itber 12 Rappen und
deren niedrigste fir die Talstrecke nicht iiber 2 und fir die
Bergstrecke nicht itber 6 Rappen per 100 Kilogramm und per
Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegenitber den Stiicksendungen Anspruch
auf Rabatt. Die Wagenladungstaxen kommen jedoch fiir die
Bergstrecke nicht zur Anwendung.

Bei Beférderung von Waren in Eilfracht kann die Taxe um
100 °/o des gewohnlichen Ansatzes erhéht werden.

Die fiir Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erforderhchen
Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 20. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimischen
gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fitr den persén-
lichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der Triger,
wenn auch in besondern Wagen, mit den Personenziigen trans-
portiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Empfang ge-
nommen werden, sind auf der Talstrecke, soweit sie das Gewicht
von 15 Kilogramm nicht tibersteigen, frachtfrei. Fiir das Mehr-
gewicht ist die Taxe fir Waren in gewohnlicher Fracht zu
erheben.

Art. 21. Beim Eintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewohnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, ist die
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Gesellschaft verpflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl,
Hulsenfrichten, Kartoffeln, Futtermitteln u. s. w. zeitweise niedrigere
Taxen zu bewilligen, welche vom Bundesrat nach Anhérung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.

Art. 22. Fur den Transport lebender Tiere mit Giiterziigen
auf der Talstrecke sind Taxen zu beziehen, welche nach Klassen
und Transporimengen (Stiickzahl, Wagenladungen) abzustufen sind
und den Betrag von 40 Rappen per Stiick und Kilometer fiir die
hichste und 7 Rappen fiir die niedrigste Klasse nicht tibersteigen

° diirfen. Bei Beforderung in Eilfracht kann ein Taxzuschlag bis

auf 40 %/ erhoben werden.

Art. 23. Die Minimaltransporttaxe fir Gepick, fir Giiter-
sendungen und fir Tiersendungen betrigt héchstens 40 Rappen.

Art. 24. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
blof den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht er-
hoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur mit Zustimmung
des Bundesrates zulissig fiir einzelne Klassen von Wagenladungs-
gitern, fur lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Ver-
ladung mit besonderen Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 25. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Beziiglich des Gewichtes werden Sendungen in Eilfracht und
in gewdhnlicher Fracht bis auf 20 kg. fir volle 20 kg. gerechnet
und Gepicksendungen bis auf 10 kg. fir volle 10 kg.; das Mehr-
gewicht wird nach Einheiten von je 10 kg. berechnet, wobei

jeder Bruchteil von 10 kg. fir eine ganze Einheit gilt.

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruchteile von Fr. 500
als volle Fr. 500 gerechnet.

Wenn die genaue Ziffer der gemifl diesen Vorschriften be-
rechneten Taxe micht ohne Rest durch 5 teilbar ist, so wird
dieselbe auf die nichsthohere durch 5 teilbare Zahl aufgerundet,
insofern der Rest mindestens einen Rappen betrigt.

Art. 26. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind
besondere Reglemente und Tarife aufzustellen.
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Art. 27. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens:
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iitbergeben wird,
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 28. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach-
einander einen sechs Prozent ibersteigenden Reinertrag abwirft,
so ist das nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der
Transporttaxen verhiltnismiflig herabzusetzen. Kann diesfalls eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrat und der Geesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-~

kosten, einsehlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 29. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Aufnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstittzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz itber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden beson-
dern Vorschriften unterliegen der Grenehmigung des Bundesrates.

Art. 30. Fir die Ausitbung des Riickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des Kantons
Appenzell 1.-Rh. gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frihestens 30 Jahre nach Erdffoung des
Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres erfolgen.
Vom Entschluf} des Riickkaufes ist der Gesellschaft drei Jahre
vor dem wirklichen Eintritte desselben Kenntnis zu geben.

b. Durch den Ruckkauf wird der Rickkaufer Bigentiimer der
Bahn mit ibrem Betriebsmaterial und allen ubrigen Zu-
gehoren. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstutzungsfonds vorbehalten. Zu
welchem Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehor in vollkommmen befriedigendem
Zustande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Ge-
niige getan werden und solite auch die Verwendung der
Erneuverungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so
ist ein verhiltnismafiger Betrag von der Riickkaufssumme
in Abzug zu bringen.
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¢. Die Entschidigung fir den Ritckkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1940 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der
Geesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1940 und
1. Januvar 1955 erfolgt, den 22!/sfachen Wert; — wenn
der Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem
Ablauf der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert
des oben beschriebenen Reinertrages; — unter Abzug der
Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei EBrmittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schluf aller anderen etwa damit verbundenen Geschifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf
der Betriebseinnabmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds' einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkéufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen. '

f- Streitigkeiten, die itber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 31. Hat der Kanton Appenzell I.-Rh. den Riickkauf der
Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt,
gein daheriges Recht, wie es im Art. 30 definiert worden, jeder-
zeit auszuiiben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten
und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies
von der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt ge-
wesen wire.

Art. 32. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche am 1. Dezember 1903 in Kraft tritt,
beauftragt.

S
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