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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer elektrischen Straenbahn von Aesch
itber Reinach nach Ruchfeld (-Basel).

(Vom 4. Dezember 1903.)

Tit.

Mittelst Eingabe vom 30. April dieses Jahres unterbreitete
das Aktionskomitee fur eine elektrische StraBenbahn Aesch-
Reinach-Ruchfeld, vertreten durch die Herren F. Pfaff,
Prisident, und C. Keuerleber, Aktuar in Reinach, dem
Eisenbahndepartement zu Handen der Bundesbehérden das Ge-
such um Erteilung der Konzession fiir den Bau und Betrieb einer
elektrischen Straflenbahn von Aesch iber Reinach nach -
Ruchfeld.

Im technischen Berichte, welcher auch Angaben allgemeiner
Natur enthilt, wird ausgefiihrt, dall die projektierte Straenbahn
in ahnlicher Weise gebaut und betrieben werden solle wie die
von Basel (Kantonsgrenze) iber Miinchenstein und Arlesheim
nach Dornachbrugg fihrende Birseckbahn. Der Anschlufl an
diese Bahn finde im Ruchfeld statt. Die projektierte Bahn erhalte
ebenfalls, wie die Birseckbahn, die notige elektrische Kraft von
der Genossenschaft ,Elektra Birseck“.

Die Strafepbahn beginne im groflen Dorfe Aesch, zirka
250 m. von der Angensteinerbriicke iiber die nahe Birs, wo ein
Depot vorgesehen sei. Vom Dorfe Aesch, wo drei Halte in Aus-
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sicht genommen werden, sei die Bahn bei Reinach fast ausschlief3-
lich auf der linken Strallenseite, weil auf der rechten Seite die
Basler Wasserleitung liege. Die Landstralle sei auf den freien
Strecken zirka 10 m. breit. An den Haltestellen der Straflen-
bahn, wo gewdhnlich ein breiter Platz zur Verfigung stehe,
seien Doppelgeleise zum Ausweichen der Motorwagen notig;
diese Doppelgeleise erhalten von Axe zu Axe 230 m. Entfer-
nung, so dal immer noch genug Durchfahrtsbreite fir den ge-
. wohnlichen Strafenverkehr iibrig bleibe. Zwischen Aesch und
Reinach sei beim Neuhof ein Halt vorgesehen. Im Dorfe Rei-
nach ziehe sich die Bahn meistens dem Dorfbache nach und
itberschreite densclben auf einer Briicke an der engsten Stelle
mit einer Kurve von einem Minimalradius von 40 m.; diese
Stelle sei mnoch breit genug fir den gewthnlichen Straflenver-
kehr, ndmlich zirka 5 m. Am Ende des Dorfes Reinach biege
die Landstrafle stark gegen Ruchfeld zu ab, wo der Minimal-
radius von 40 m. zum zweitenmal zur Anwendung komme;
nachher seien alle Kurven der Strafe und Bahn von griflerem
Radius. Die Bricke iber den Dorfbach in Reinach sei die ein-
zige auf der ganzen 8, km. langen Linie. Weitere Kunsthauten
seien nicht erforderlich. In Reinach seien drei Haltestellen vor-
gesehen zwischen km. 3 und km. 4. Von Reinach bis zur Ab-
zweigung der alten Reinachersiralle, auf welcher Streecke bei
km. 6,500 eine Haltestelle vorgesehen sei, verlaufe die Bahn in
einer Kurve; dann gehe sie wieder gerade bis nach Ruchfeld,
km. 8,4, wo ein lingeres Doppelgeleise projektiert sei, das da-
selbst an die dortige Station der Birseckbahn anlehne und ein
Ubergangsgeleise zu dieser Bahn habe. Fiir eine vergroferte
Station sei Raum genug vorhanden.

Von Reinach an bis zum Ruchfeld seien vier Haltestellen
angenommen worden, welche alle Doppelgeleise zum Ausweichen
der Zuge erhalten sollen.

Das Langenprofil sei in Aesch etwas unregelmafig. Vor der
dritten Haltestelle sei eine Steigung von 1,2 °/o, und hernach
verlaufe die Bahn iiber Reinach hinaus bis zum Ruchfeld fast
regelmifig, im Minimum mit O, °/o Gefill.

Im ganzen seien 12 Haltestellen auf 8,4 km. Linge der
Strafenbahn von Aesch nach Ruchfeld projektiert und da an
den meisten dieser Halte Ausweichgeleise hinkommen sollen, so
konnen die Ziige -in halbstiindigen Intervallen mit 10 km. Fahr-
geschwindigkeit durch die. beiden Dérfer und mit gzirka 30 km..
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pro Stunde auf der freien Bahustrecke aufeinanderfolgen. Bei
halbstindigem Betrieb wire der Kraftbedarf fir 2 Motorwagen
durchschnittlich 25 Kilowatt, welche von der in der Mitte der
Linie vorgesehenen Kraftstation produziert werden. '

Das Aktionskomitee nehme vorldufig fir den Anfang an
Werktagen den Stundenbetrieb in Aussicht. Es behalte sich
aber vor, zum halbstiindigen Betrieb iiberzugehen beziehungsweise
die gleiche Anzahl Ziige zur Ausfithrung zu bringen wie die
Birseckbahn. Da den beteiligten Gemeinden auch ein gewisser
Kleingiiterverkehr (Verkauf von landwirtschéftlichen Produkten
nach Basel) erwiinscht erscheine, so werde beabsichtigt, hierfur
Beiwagen, sofern sich ein passender Abladeplatz finden lasse,
mitzufithren. 1m ubrigen solle das Betriebsmaterial das gleiche
sein wie auf der Birseckbahn, die an Sonntagen und sonst bei
starkem Verkehr Wagen der Basler Straflenbahnen mit sich
fihre. Es sollen Motorwageu von der Konstruktion der Birseck-
bahn mit mindestens 35 Plifzen zur Anwendung kommen. Um
Gefahren vorzubeugen, sollen die weitgehendsten Anerdnungen
getroffen werden, um diese Wagen schnell zum Stillstand zn
bringen. Es werde vorgesehen, die Wagen mit der elektrischen
Schnellbremse, der gewdhnlichen Bremse, mit Bleisicherung zur
Verhitung von Feuersgefahr und mit Blitzschutzvorrichtung mit
selbsttitiger Funkenloschung u. s. f. auszuristen. Jeder Motor-
wagen filhre eine entsprechende Anzahl von Glihlampen zur
Beleuchtung. Die elektrische Stromabnahme erfolge durch einen
auf dem Motorwagen nach der Lings- und Querrichtung federnd
eingespannten langen Arm. Dieser leite den elektrischen Strom
von der itber den Wagen befindlichen Luftleitung zum Dach
hinein, von wo er durch isolierte, zwischen den Wagenwinden
vollstindig eingebaute Leitungen zu dem Triebwerk unter den
‘Wagenkasten stréme und dasselbe in Bewegung setze.

Auf zirka 7 km. Linge der ganzen Bahn seien fir den
Oberbau Vignolschienen von 24 kg. Gewicht pro laufenden Meter
auf Eisenschwellen und auf 1,4 km. Linge an Strafleniibergingen
und bei gangbaren Strafienstrecken in Doérfern Rillenschienen
vorgesehen. Die Schienen werden untereinander mit Kupfer-
leitungen verbunden und dienen der elektrischen Riickleitung.
Die obere Zuleitung bestehe aus gut leitendem Trolleydraht, der
in geraden Strecken von je 40 m. zu 40 m. Distanz, in Krim-
mungen auf kirzere Distanzen an Konsolen aufgehingt sei.

Die Kraftstation werde am zweckmaBigsten in die Mitte der
projektierten Strafenbahnstrecke gelegt. Dieselbe werde von der
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Elektra Birseck mit hochgespanntem Drehstrom gespeist, erhalte
zwei Umformgruppen von je zirka 25 Kilowatt Leistung, eine
Batterie fir 170 Ampérestunden mit Schalt- und Regulierein-
richtungen, ferner einen Telephonschutz.

Der summarische Kostenvoranschlag enthilt folgende Haupt-
posten :

1. Verzinsung des Baukapitals im Baujahr . . Fr. 17,000
2. Vorarbeiten, Organisations- und Verwaltungs-
kosten . s 3,000

3. Landankauf, E.nt,schadlgung fm Inkonvemenzen

(das meiste- Land wird gratis aboetreten) " 3,000
4. Unterbau und Bekiesung . » 30,000
5. Uberbriickung des Dorf baches in Remach auf -

60 m. La,nge Pilasterungen und Zement-

dohlen . . . .., 5,000
6. Oberbau, Schlenen Schwellen Weichen . . » 150,000
1. Hochbauten, Depot ete. .. .« . 4 30,000
8. Leitungsanlage . 45,000
9. Rollmaterial ; 4 Motor waoc\n, 2 Guteranhange-\‘

wagen und 1 Montagewagen . .5 90,000
10. Eventuelle Kraftstation und Telephonschuta ., 62,000
11. Unvorhergesehenes . e » 25,000

Zusammen auf 8,4 km, Linge Fr. 462,000
oder per. km. Fr. 55,000.

Der Regierungsrat des Kantons Basellandschaft emphehlt in
sciner Vemehmla,ssuno vom 14. Oktober dieses Jahres, die Kon-
zession zu erteilen, indem er zugleich den Beschluf des Land-
rates betreffend Beniitzung von Straflenterrain zum Bau und Be-
trieb einer elektrischen StraBenbabn von Asch iber Reinach nach
Basel vom 12. Oktober 1903 vorlegt, aus dem hervorgeht, daly
die Frage der Straflenbenutzung in abschliellicher Weise er-
ledigt ist.

Die iblichen konferenziellen Verhandlungen fanden Mittwoch
den 25. November dieses Jahres in Bern statt. An denselben
war das Aktionskomitee npicht vertreten, dagegen hatte - Herr
Pfaff in Reinach, Prisident des Aktionskomitees, seine Abwesen-
heit telegraphisch entschuldigt und erklirt, daf er mit dem
Konzessionsentwurfe einverstanden sei. Der letztere erhielt auch,
mit Ausnahme einer unbedeutenden redaktionellen Anderung im
Titel und Eingang, die Zustimmung des Vertreters der kantonalen
Regierung.

Bundesblatt. 55. Jahrg. Bd. V. 13
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Im nachfolgenden Beschlufentwurf ist im Art. 21 (Rick-
kaufsartikel) im Gegensatze zu den sonst iiblichen Riuckkaufs-
bestimmungen der Konzessionen nur das Riickkaufsrecht des
Bundes normiert, wihrend im Art. 22 vorgesehen ist, dal der
Riickkauf des Kantons Basellandschaft auf Grund des Beschlusses |
des Landrates vom 12. Oktober 1903 stattfindet, wonach vorbe-
hiltlich der Bestimmungen der Bundeskonzession der Kanton
Basellandschaft befugt ist, die Bahn nach Ablauf von 10 Jahren
seit der Betriebseroffnung jederzeit fir sich gegen eine in Er-
mangelung einer Kinigung durch das Bundesgericht zu bestim-
mende Entschidigung zuriickzukaufen.

Wie in der Konzession der Birseckbahn (E. A. 8. XVI, 160)
ist auch eine Personentaxe von 10 Rappen per Kilometer der
Bahnlinge vorgesehen.

Wir empfehlen Ihnen den nachstehenden Beschlufentwurf,
der uns zu keinen weitern Bemerkungen Anlafl gibt, zur An-
nahme und beniitzen den AnlaB, Sie, Tit., unserer ausgezeichneten
Hochachtung zu versichern.

Bern, den 4. Dezember 1903.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Deucher.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss
betréﬁ'end

Konzession einer elektrischen StraBenbahn von Aesch iiber
Reinach nach Ruchfeld (-Basel).

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Kidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Aktionskomitees fiir eine -elektrische
Strafenbahn Asch-Reinach-Ruchfeld, vom 30. April 1903 ;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 4. Dezember 1903,
beschlielt:

Dem Aktionskomitee fiir eine elektrische Strafilenbahn
Asch-Reinach-Ruecehfeld, vertreten durch die Herren
F. Pfaff, Prisident, und C. Keuerleber, Aktuar in Reinach,
wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Kon-
zession fir den Bau und den Betrieb einer elektrischen Strafien-
bahn von Asch itber Reinach nach Ruchfeld (-Basel) unter
den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
_ ubrigen Vorschriften der Bundesbehtrden iiber den Bau wund
Betrieb der schweizerischen Hisenbahnen jederzeit genaue Be-
achtung finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21. Dezember 1899 erklart.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Reinach.
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Art. 4. Die Mebrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbitrgern, welche ihren
‘Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
miiligen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Tonert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn
zu machen..

Art. 6. Binnen 18 Monaten, vom Beginn der Erdarbeiten
an gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden
und dem Betriebe zu itbergeben.

Art. 7. Die Ausfiihrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundes-
rat ist berechtigt, aueh nach Genehmigung der Pline eine Ab-
dnderung derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die
Fursorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig erstellt und mittelst Elektrizitit betrieben. ’

In Bezug auf die Benitzung der offentlichen Strallen fir
die Anlage und den Betrieb der Bahn gelten die Vorschriften
des Beschlusses des Landrates des Kantons Basel-Landschaft be-
treffend Beniitzung von Straffenterrain zum Bau und Betrieb einer
elektrischen Strafenbahn von Asch iber Reinach nach Ruchfeld
(-Basel) vom 12. Oktober 1903, soweit diese Vorschriften nicht
mit der gegenwirtigen Konzession und der Bundesgesetzgebung
im Widerspruch stehen.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Basel-Landschaft und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-
wachung .der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes



177

obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Kinsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige
Personal und Material zur Verfigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dal Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausitbung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlafll geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nétigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dafl Mitglieder der
Verwaltung, welchen vortibergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten iibertragen sind und die in der
Ausiibung derselben Anlal zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Die Gesellschaft tbernimmt die Beférderung von
Personen und Handgepick.

Zur Beforderung von anderem Gepéck, von Gitern und von
Vieh ist sie nicht verpflichtet. Jedoch ist der Bundesrat be-
rechtigt, die Einfithrung eines eigentlichen Gepick- und Stiickgut-
verkehrs zu verfiigen.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen. Soweit sie Anderungen nétig findet, konnen
solche erst eingefiihrt werden, nachdem sie vom Bundesrat ge-
nehmigt worden sind.

Art. 14. Der Gesellschaft ist im allgemeinen anheimgestellt,
die Zahl der tdglichen Ziige und deren Kurszeiten festzusetzen.
Jedoch sind alle daherigen Projekte, soweit sie sich auf fahrplan-
milBige Zige beziehen, dem Eisenbahndepartement vorzulegen
und diirfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Die Fahrgeschwindigkeit der Zuge wird vom Bundesrat fest-
gesetzt.

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung
Wagen mit nur einer Klasse einfithren, deren Typus vom Bundes-
rat genehmigt werden mull.

Art. 16. Die Gesellschaft wird erméaechtigt, fur den Trans-
port von Personen eine Taxe von 10 Rappen per Kilometer der
Bahnlinge zu beziehen.
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Fir Kinder unter vier Jahren ist, sofern fiir solche kein be-
sonderer Sitzplatz beansprucht wird, keine Taxe, fir Kinder
zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten zehnten Alters-
jahre die Hilfte der Taxe zu zahlen. Der Bundesrat kann eine
angemessene Ausdehnung der zur Hilfte der Taxe berechtigenden
Altersgrenze verlangen.

Fir Hin- und Rickfahrten sind die Personentaxen mindestens
20 %/o niedriger anzusetzen als fir einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billete zu reduzierter Taxe auszugeben.

Handgepick ist frei, sofern es ohne Belistigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann; soweit
dafiir besonderer Platz in Anspruch genommen wird, ist die ent-
sprechende Personentaxe zu zahlen. .

Im Falle der Einfiihrung eines Gepiick- oder Stiickgutdienstes
setzt der Bundesrat die Taxen hierfir fest.

Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines Kilo-
meters filr einen ganzen Kilometer berechnet.

Art. 17. Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 18. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird,
dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 19. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zulidssige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnismifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
staindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschafl nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, emschheIShch die Verzinsung des Obhoatlonenkapltals zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Gepehmigung vorzulegen.

Art. 20. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fiar Auffoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fur das
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Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisen-
den und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iber
die Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen
bei einer Anstalt zu versichern. Die hierither aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 21. Fir die Ausiibung des Riickkaufsrechtes des Bundes

gelten folgende Bestimmungen :

a.

Der Rickkauf kann frithestens 30 Jahre nach Eréffnung des
Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres erfolgen.
Vom Entschlufl des Riickkaufes ist der Gesellschaft drei Jahre
vor dem wirklichen Eintritte desselben Kenntnis zu geben.

. Durch den Riickkauf wird der Riickkdufer Eigentiimer der

Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ibrigen Zu-
gehoren. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsicht-
lich des Pensions- und Unterstiitzungsfonds vorbehalten.
Zu welechem Zeitpunkte anch der Riickkauf erfolgen mag,
ist die Bahn samt Zugehor in vollkommen befriedigendem
Zustande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Ge-
niige getan werden und solite auch die Verwendung der
Erneuerungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist
ein verhiltnismafiger Betrag von der Riickkaufssumme in
Abzug zu bringen.

. Die Entschéidigung fiir den Ritckkauf betrigt, sofern letzterer

bis 1. Januar 1940 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert
des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1940 und
1. Januar 1955 erfolgt, den 22/2fachen Wert; — wenn
der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem
Ablauf der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert
des oben beschriebenen Reinertrages; — unter Abzug des
Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte KEisenbahnunternehmung mit Aus-
schluf aller anderen etwa damit verbundenen Geschifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu weleh
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letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.
Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-
hiangende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Int-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 22. Hat der Kanton Basel-Landschaft den Riickkauf

der Bahn auf Grund des Beschlusses des Landrates vom 12. Ok-
tober 1903 bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger
befugt, sein daheriges Recht, wie es im Art. 21 definiert worden,
jederzeit auszuitben, und der Kanton hat unter den gleichen
Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer
dies von der konzessionierten Gresellschaft zu fordern berechtigt
gewesen wire.

Ari. 23. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche am 1. Januar 1904 in Kraft tritt,
beauftragt.
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