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Bericht

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung iiber seine
Geschiftsfihrung im Jahre 1876.

Geschiftskreis des Eisenbahn- und Handels-
? departements.

Organisation des Departements; Personelles.

Gemifl dem Bidget pro 1876 wurde die Stelle cines Gehiilfen
des administrativen Ingpektors provisoriseh besezt; der Gewiihlte
trat am 18. April ein.

Wie die Botschaft zum Bidget angenommen hatte, erwies sich
fir die Statistik fortwihrend Aushiilfe als nothwendig.

Wihrend des groleren Theiles des Berichtjahres erforderte
die Prifung und Begutachtung der von der Goithardbahndirektion
behufs Rekonstruktion ihres Unternchimens gemachten Vorlagen,
die Ausarheitung des Protokolls der dieBialls cingesezten Kommisson
und ihrer Subkommission u. s. w. die Zuzichung eines Technikers.

Erheblich vermehrte Geschifte beziiglich des Haundelswesens
falirten zur provisorischen Anstellung cincs weitern Kanzlisten.

Bundesblatt. 29. Jahrg. Bd.IL 12
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In Folge Demission des Eisenbahnstatistikers und des Uchetsezers
der Handelskanzlei fanden Neuwahlen statt, Ein Wechsel in der
Person trat auch ein fiir die Stelle des Uebersezers und Kanzlisten
der Eisenbahnabtheilung.

I. Eisenbahnwesen.

A. Allgemeines.

Geseze und Yerordnungen; Publikationen.

Betreffend das neue Transportreglement fiir die schweizerischen
Eisenbahnen verweisen wir auf die weiter hinten, im spezicllen
Theile, folgenden Bemerkungen.

Die Reklamation der Verwaltung der schweizerischen West-
bahnen gegen die ihr gemif unserer Verurdnung vom 17. Sepicm-
ber 1874 in Rechnung gebrachten Pfandbuchgebihren gab uns Ver-
anlafung, zu prifen, ob nicht diese Verordnung tberhaupt einer
Revision zu unterwerfen sei. Die Punkte, welche nach den ge-
sammelten Erfahrungen allenfalls besser anders normirt werden
konnten, waren aber von zu untergeordneter Bedeutung, um eine
Textinderung zu rechtfertigen.

Von einigen griflercn Bahnunternehmungen zur Genehmigung
vorgelegte einheitliche Bahnpolizeireglemente und von verschiedenen
Kantonsxeglerun«ren gegen cinzelne Bestimmungen erhobene Ein-
wendungen' pl‘mﬂplellér Nati (&rte bazigliche: Beschwirde der Regie-
rung von Aargau isti-bei Thnew pendent) ma(‘htcn das Bediirfnil3 nach
bundeswesezhuhcr Regulirung der diesfilligen Fragen immer fuhlbarer;

" das durch Art. 31, Absaz 6 d(,s Elsenbahnoeaues vmgesdmne GCSBL
gegen Beschidigung der Hisenbabnen ete. hwt in Beaibmtung

, Schnn Yor l&ngerel Agxt hat, der schweiz. Thlerschuvvexem eine
- Verordnung angeregt, . um den Trapsport, Jebender: Thiere auf den
gE\senbahnen von ., gewigaen, tlamit verbundenen. Uebelstinden mog-
liehst zu befreicn. Die Angelegenheit ist neuerdings dem E}xcubahn
- departement zur- Vorbehandlong tberwiesen worden, nachdem sie
- inzwischen vor:dem Dﬂpax‘tement des Innetn gelegen ~die nuthlgen
Mateuahcn sind gesammelt. e

o

" Die Fisenbalmaktensamwlung vom Jahr 1876 fillt pur ein Heft
- von girka 10 Bogen; das vierte Bindchen der neuen Folge wird
daher erst mit dem Jahr 1877 zum®Abschlub kommen. Um die
Abonnenten nicht mehr so lange warten zu lassen, wird kiinftig
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die Sanunlung bogenweise expedirt werden und die Kanzlei des
Eisenbahndepartemenis die Expedition besorgen.

Andere Publikationen des Departementes sind weiter unten
im speziellen Theile erwihnt,

Postulate.

Dem Postulate itber die Sicherung der Gliubiger bei Fusionen
ete. (Nr. 30 der Sammlung) sind wir durch Botschaft vom 9. Juni
1876 (Bundesblatt II, 1004) nachgekommen.

Mit der Begutachtung der Frage, ob nicht das Bundesgesez
iiber die Verpfindung und Zwangsliquidation der Eisenbahnen durch
die Aufnahme von Bestimmungen iber den Abschlufi cines gericht-
lichen Aceommodements zwischen den Gliubigern und der in Liqui-
dation befindlichen Bahngesellschaft zu erginzen sei (Postulat Nv. 93)
und ob picht im Falle der Bejahung noch andere Bestimmungen
des genannten Gesezes einer Revision zu unterwerfen wiiren, ist
ein in Sachen besonders kompetenter schweizerischer Jurist betraut
worden. Wir gedenken lhnen unsern beziiglichen Vorsehlag in der
nichsten Junisession vorzulegen.

Betreffend die tbrigen das Eisenbahnwesen beschlagenden
Postulate, soweit sie 1876 noch pendent waren, wird an anderr
Stellen dieses Berichtes referirt.

Staatsvertmge. Bezichungen zn auswiirtigen
Bahnunternehmungen.

Im J ai Wurde ,unser ,vorliufiger Entwurf fir eine Vercin-
barung fiber - den mterndtlonalen P%uienbalmﬁa(,htvu'kchx ncbst
einem ‘die Motive enthalfenden Memorial den Regierungen von
Belgien , . Dincmark, -Deutschland ; Frankreich, Holland, - Italien,
Luxemburg, Oestenewh, Ungarn, Portuual Rufiland und Spamen
mitgethetlt, mit dem Brsuchen um ihre Rukauﬁvrung, ub sie den
Entwurf als eine geeignete Grundlage fir weitere Behandiung der
Frage im Wege der Konferenzberathung anerkennen, in welehem
Fa,lle wir auf einen sehiklichen Leltpunkt die Konim.nz nuch Bern
einberufen wiirden. " R
Bis jest haben die Anfrage bejalit und sich zur Beschikung
einer Konferenz bereit erklirt die Regiernngen von Belgien, Itulien uod
Luxemburg und prinzipiell einer Konferenz iiber die Materie gleichfulls
zugestimmt die Niederlande. Die russische Legation hat um die
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Elma,chtivung nachgesucht, die Arbeit ins Russische zu ﬁbersezen
and in ener offiziellen Zeitschrift zu verdffentlichen.

Ein zwischen der Gotthardbahngesellschaft und der Alta Italia
dlber den gemeinsamen Betrieb der internationalen Station Chiasse
-abgeschlossener Vertrag erhielt die Genehmigung der bejderseitigen
Regierungen; einige na,chtmuhch vereinbarte MOdlﬂk’LthlﬁlCTl bedirfen
vduselben noch.

Nachdem iiber die Tlacnuncr der Linie Btlach-Schaffhausen
auf grofh. badischem Gebiete und itber die Sitnirung von Stationen
lingere Verhandlungen zwischen der grofh. badischen Regierung
und der Direktion der schweizerischen Nordostbahn staltgefunden,
ist laut Mittheilungen aus dem November tiber die technischen Grund-
lagen des Unt_ernehmens ein Einverstindnil erzielt worden. Die
seither iber die Nordostbahn ausgebrochene “Krisis hat sich dem
Abschluly der Angelegenheit hindernd in den Weg gestellt.

Nach Uebung empfahlen wir bei Italien ein Gesuch der Simplon-
bahngesellschaft um die Konzession fir den auf italienisches Grebiet
entfallendcn Theil des Tunnels and um die Zusicherung, dall von
italienischer Seite zur Verbindung mit dem Simplon die siidliche
Zufahrislinie werde gebaut werden,

B Spcmelle Angeleﬂenhelten betreffend den Bau und
Betrleb der Eisenbahnen.

s

a Reclltllthe Grundlag’cn der Elsenbahmmtemchmungm :
B Komessmnen.

Im Jahr 1876 Wmden blof .zwei Konzessmnen erthellt

1) Fir -eine Eisenbahn von - Seebach ‘(Oerlikon) nach Ziirich.
Linge: 4;38 Kilometer. Minimalradius: 300 Meter. Maximal-
steigung: 25 °foo, Kosten pro Kilometer: Fr. 570,776, Ge-
sammtkosten : Fr. 2,500,000,

2). Fir_eine einschienige odcr Centralspurbahn . von Interlaken
" auf die Heimwehfluh. Linge: 2,1 Kilometer. Maximalsteigung:
70 %/oo. Kosten pro Kilometer: Fr. 70—100,000. Gesammt-
kosten zirka Fr. 200,000,

Mit Riiksicht auf den Charakter der leztern Bahn als einer reinen
Touristen- unod Luxusbabn wurden in die Konzession verschiedeng
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Ausnahmsbestishmungen anfgenommen (Ausschluf von Waaren- und
Viehtransport - Reduktien : der - obhgatonschen Zuge und - der Fahr-
geschwmdlgkelh .erhthte Taxen etc.). ‘

" Pendent blieb bei Fhnen das Gesuch um Konzesnon fur das
auf Schaﬁ"hauser Gebiet gelegene Smk der Lnne Ezweﬂeu—Sehaffhausen

Unteroecanfren sind die Konzessiouen fur folvende leen
1) Sechaffhausen-Thayngen-Hofen, - .
2) Stihlingen-Beringen, -
3) Mendrisio-Monte Generoso,
4) Bauma-Hinweil, Edikon- Wald,
5) Wohlhausen- Wllhsau,
6) Genf-Gex, :
7) Suhrenthalhahn (Oberentfe}den oder Kolliken- Marchstein),
8) Lugano-Fornasette (-Luino),

Nr. 8 durch ausdriklichen Verzicht, die tibrigen durch unbe-
nuzten Ablauf der Ausweisfristen.

Fristverliingerungen, Aenderungen und Uebertragungen
von Konzessionen, Betriebsvertriige.

Betreffend Fristverlangerung wurden von Ihnen 17 Be-
schlisse gefalit. 2 betrafen die Frist fur Ausweis und Baubeginn;
in einem dicser zwei Fille (Glarus-Linththal) hatte der Detheiligte
Kanton Einsprache erhoben und fand bei Ihnen theilweise Beriik-
sichtigung. . 6 Beschliisse bezogen sich auf die Vollendungsfrist;
einem dicser Gesuche (Payerne- Yveldon) wurde nur theilweise ent
sprochen; in einem andern Falle (Urnisch-Appenzell) wurden drei
Jahre Allwestande 9 endlich hatten simmtliche Ausweis- und
Baufristen zum G(mvustdnd. in einem der Fille wurden auf erhobene
Binsprache hin die Rechie der mit der Bahngescllschaft in Vertrags-
verhiltnissen stebenden Drittpersonen ausdriiklich vorbehalten.  Die
Gesuche fir 6 Linico blieben bei Ihnen pendent.

Kraft der uns durch Bundeshesehlisse vomn 21. Mirz und
24. Juni ertheilten Ermiichtigung erledigten wir von uns aus
10 unbeanstandete Gesuche uwm Verlingerung der Ausweis- und
Baubeginnsfrist und 2 Gesuche um Erstrekung der leatern Frist.
In zwei Fillen geschah dies mit dem Bemerken, daf} eine weitere
Zuritkschiebung der Termine von uns nicht bewilligt, resp. bei
Ihnen nicht empfohlen werden konnte.
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Abgedndert wurden die Konzessionen:

1) far Winterthur-Zofingen, beziiglich des Tracé; einc von der
Nordostbahndirektion (,rhobene Einsprache fand keine Berik-
sichtigung.

2) fiur die Bodelibahn, beziiglich gewisser Taxen.

Genehmigt wurde die Uebertragung der Konzessionen
fiir folgende Unternehmungen:
1) die Genfer Strafenbahnen.
2) Pruntrut-Delle.
3) Jougne-Eelépens.
4) die Strafenbahn Bizingen-Biel-Nidau.

Pendent blieben die Gesuche betreffend die Linie Esweilen-
Feuerthalen und Rigikalthad-Scheidegg.

Betriebsvertrige hatten wir zu prifen Uetreffend die
Linien :

1) Bern-Luzern (zwei Vertriige);
2) Effretikon-Wezikon-Hinweil ;
3) Bédelibahn

4) LyB-Frischels ;

5) Wohlen-Bremgarten

6) Wald-Ruti.

Ziffer 2 und 3 haben 8ic in der Dewembersizung und Ziffor 4
in der jungsten Mirzsession genebmizt. Noeh Lift sich nicht be-
stimmen, wann eine Vorlage iber die Vertrige unter 5 und 6 an
die Rithe wird erfolgen konnen, da dic beziiglichen Verhandlungen
Schwicrigkeiten begeguen.

Die zwei Vertriige iber den Betrieb der Linie Bern-Luzern
withrend der Liquidation wurden vom Bundesgerichte it der Direk-
tHion der bernischen Jurabshnen abgeschlossen, Sie gelangien nicht
vor das Forum der Bundesversammlung, weil allseitig angenommen
-wmde, es finde Artikel 10 des El:enbalmue e%es aut Betrichsver-
trige in Liquidationsfillen Keine Anwendunw sondern werde sub-
stituirt durch Artikel 20 de§ Gesezes dber \/upf.muunu uud Zwangs-
liquidation, welcher das Bundesgericht anweist, Vorsorge zu tmﬁun
dab der Betrich der Baho' micht nuterbrochien werde, Js kaun sich
hier micht um- Abtretung, von Rechten -oder Pllichten, welche in
einer Konzession enthalten sind, an- einen . Dritten handeln, dig von
den Rithen nach Anhorung der Kantone und des Bundesrathes zu
erdrtern wire, sondern' lediglich um Vorsorge zu ungestirter Fort-
fuhrung des Betricbes “einer Linde, deren Konzessiondr aufer Stande
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ist, seinen daherigen Verpflichtungen nachzukommen. Aus dem
niimlichen Grunde wurden auch die betreffenden Kantonsregierungen
nicht zur Vernehmlassung iiber diese Vertrige eingeladen.

Statutengenehmigungen. Nachsiehende Unterneh-
mungen hatten uns entweder neue oder revidirte Statuten im Laufe
des Berichtsjahres zur Prifung vorgelegt :

1) Die Nationalbahn (neue und revidirte);
» Regina Montium (revidirte) ;
5 Uetlibergbahn (revidirte);
4y , Tolthalbahn (revidirte);
5) , Tramways in Genf (neue);
6) , schweizerische Gesellschaft fiir Lokalbahnen (revidirte)
5 Simplonbahn (revidirte).

Die Genchmigung aller dieser Vorlagen stiel anf keine erheb-
lichen Schwicrigkeiten.

Eine Kantonsvegicrung hat in einem Spezialfall die Frage auf-
geworfen, welche Bedeutung den Bestimmungen kantonaler Aktien-
geseze hinsichtlich Genehmigung der Statuten von Eiscnbahugesell-
schaften und hinsichtlich Erfullung der formellen gesezlichen Requisite
(Verbffentlichung) noch heizulegen sei, nachdem Artikel 7 des Kisen-
bahngesezes vom 23. Dezember 1872 dem Bundesrathe das Ge-
nchmigungsrecht zugesprochen, und denselben nur verpflichiet habe,
die Ansichten der Kantonsregierungen cinzuholen. Die Hrledigung
dieser Frage, tiber welche die Gutachten der Regierungen der Kan-
tone, welche Akliengescze b(,Slzcn, eingeholt worden und fisllt ins

Jahr 1871.

Finanzausweise,

Es wurden die Finanzauswéise fur folgende Unternehmungen
ancrkannt:

1) Geufer Pferdebabinen, mit Ausnahme des Stitkes von Chéne-
Bougeries nach Moillesulaz (Baukostenvoransehlag: 1,260,602
Fr);

2) Kobleaz-Laufenburg-Stein (Fr. 4,966,000} ;

3) rechtsufrige Zitrichseebahn, Zitrich-Rappersweil (Fr. 14 2()0 0()0),‘

4) Glarus-Linththal (Fr. 3,600,000). .

Ad 1 bewilligten wir einen getheilten Iinanzausweis, mif
Ritksicht darauf, dall fur das gepannte kleine Stik . ein spiterer
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Vollendungstermin besteht, der Ausfihrong desselben verschiedene
nicht vom Konzessiondr abhanmge Mafnahmen vorheréehen milssen
und auch. ohuno diese 8treke die Genfer 1‘1amways ein Ganzes
bilden,

Ad 3 war eine gleiche Theilung des Finanzausweises anbegehrt
worden, in der Weise, daB zunichst nur derjenige fiir die Streke
vom rechten Limmatufer bis zum Bahnhof Riesbach geleistet werden
wollte. Wir wiesen das Gesach ab, weil die nothigen Voraus-
gezungen fehlten, um auf eine Theilung- des Ausweises einzutreten.

" Die Ausweise ad 2—4 wurden nur unter der Bedingung vor-
linfig gutgoheiBen, daf die Nordostbahn nach Duvchfihrung der
Finanzoperationen, welche sie zur Beschaffung der fir die nichsten
Jahre nothigen Geldmittel cingeleitet hatte, einen neuen Finanz-
ausweis leiste.

.. Bei Anlafi der Verpfindung fir ein im 1. Ranw auf die Linie
Winterthur-Zofingen sicher zu stellendes Anleihen warde von der-
schweiz, Nutionalbahn ein erginzter Finanzauswels fur jhre ganze
Linie gemdfi dem revidirten Koqtcnvoxansehho von Fr. 31,395,000
verlangt und erbracht.

Im Laxfe des Jahres 1876 sind uns zwei Vertrige zur Kennt-
nif} gelangt, welehe zwei schweizerische Balmvelwaltungen mit einem
auslindischen Geldinstitute iiber Anleihen von hohen Betrigen
abgeschlossen haben und durch deren Bestimmungen die volle Hand-
lungsfreibeit der Gesellschaften sowohl im Bau- als Befriehswesen
etwas eingeschrankt wurde. Die Bedenken, welehe das Departement
dagegen erhob vermochten dic Velwa]tungcn zu beschwichtigen,
indem sie den Nachweis leisteten, dafi die Vorschriften der Bundes-
behorden iber Bahobau und Bahnbetrieh vorbehalten seien, be-
ziehungsweise Uber den Vertrigen stehen sollen.

Bauprogramme. Kautionen.

Gemaﬁ unserem leztjihrigen Berichte verlangten wir fir die
Unternehmungen, - fir welche Finanzausweise geleistet wurden, Auf-
stellung - und Vorlage eincg Arbeitsprogramms; immerhin wurden
auf ]*:hnpfchlunﬂr des Staatsrathes von Genf und mit Riksicht auf
die kurze Fiist zwischen Beginn und Vollendung der Ausfithrungs-
arbeiten. die Genfer Pferdebahuen von dieser Pllicht dispensirt. Die
Nordostbabn wurde bei ibrem Bauprogramm fiur die Reehtsufrige
behaftet; die Verhandlungen betreffend das Programm filr die
andern zwel Linien erlitten durch die von der zenannten Gesellschaft
itberihre Finanzlage veranstalteten Untersuchungen eine Unterbrechung.
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Einem Gesuche der Westbahnen um Iatervention, damit nicht
der iber einen Unternehmer ausgebrochene Konkurs und die durch
denselben nothig gewordene Feststellung versehiedener 'T'hatsachen
die Weiterfiihrung der Arbeiten an der Linie Payerne-Yverdon
allzulange verzigere und die Einhaltung des Vollendungstermins
unmoglich mache konnte aus Kompetenzcrunden kmne Fo]ge gecreben
werden.

Der Bestand der Kautionen blieb unverandert, abgesehen von
Tltelauqta,uqch im Depositum der Simplonbahn,

Lignidationen. Konzessionsverwirkung.

Nachdem die bernische Jurabaha als Betriebspiichterin der
Bern-Luzern-Bahn erklirt hatte, mit Riksicht auf die
materielle Insolvenz der leztern Unternehmung am 10. Januar den
Betrieb einzustellen, richteten wir am 7. Januar an die Bern-Luzern-
Bahn-Gesellschaft die durch Artikel 28 des Eisenbahngesezes vor-
gesehene Aufforderung zur Exfullung ihrer Verpflichtungen, indem
wir zugleich ablehnten, fiir die Forterhaltung des Bahobetriehes
Mafinahmen zu treffen, die Verwaltung vielmehr einluden, sofort
ihre Insolvenz su erkliren, damit allfillige Auslagen fir diesgn —
alsdann vom Bundesgerichte anzuordrenden — Fortbetrieb: des
ersten Privilegiums auf den Krlés gendssen, . In lezter Stunde kam
darauf unter der Intervention der Kantone Bern und Luzern ein
Convenium mit der berpisehen Jurabahn. zu Stande, welches den
Betrieb bis Ende Februar sicherte.

Am 18. Jannar beschlossen die Obligationdre der Bern-Luzern-
Bahn mit grofer Mehrheit, die qumdatlon der Bahn zu verlangen,
und das Bundcscreru,ht sezte dieser eine Frist-von 6 Monaten zur
Befriedigung der Grla,ubloer an, immerhin in der: Meinung, dafl die
Liquidation schon fraher erkamnt wiirde, wenn die Gesellschaft den
Fortbetrich nicht zu sichern vermichte,

Am 26, Januar erfolgte darauf die Insolvenzerklirung der Gesell-
schaft und am 27, das Liquidationscrkeuntnil} des' Bundesgerichtes.

Das Bundesgericht, welches uns. ‘anging, ihm resp. der Massa-
verwaltung einen Kredit zu erdffnen, um-nothigenfalls die. tiglichen
und monatlichen Ausgaben und die Betmuhsdeimte zu deken, ersuch-
ten wir, eur (}ewmnunn der crforderlichen Mittel nach anderweiti-
gen Quel]en sich umz,usehm welche im - Spezialfalle: nnschwer zu
finden sein machten, da entweder die “Gesellschaft, ‘welehe provi-
sorisch den Betrieb ttbernommen habe, im Hmbhk auf Artikel 38
des Gesezes iiber Verpfindung und Lwanushquldatlon der Eisen-
bahnen zu einer pekuniiren Aushillfe bereit sein werde oder ein-
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zelne Glaubiger in Wahronehmung hoherer Inseressen sich zu momen-
tanen Vorschiissen verstehen werden.

Wir gingen dabei von der Erwigung aus, dafl die Massever-
waltung ciner Eisenbahn sich im Wesentlichen in der- nimlichen
Stellunw befinde, wie bei einem gewohnlichen Konkurse der curator
bonomm, welcher fur die Fmtfuluun'r eines im Gange befindlichen
Geschiftes nur insofern und soweit zu sorgen hat, “als die Mittel
hiefir aus den Objekien des Konkurses bcschafft resp. erzielt wer-
den konnen, und daf} der Standpunkt, wonach de1 Bund fiir den
Fortbetrieb einer Bahn ohne Weiteres und unbeschrinkt mit seinem
Vermogen aufsnkommen habe, zu Komplikationen mannigfachster
Art und unter Umstiinden zu schweren Verlusten fithren miite.

Zur Theilnahme an der Steigerung meldeten sich die Kantone
Bern und Luzern, sowohl in Gemeinschaft mit einander als jeder
einzelne fur sieh; und ferner die wesentlich aus den bisherigen
Obligationdren der Bern-Luzern-Bahn gebildete ,Neue Bern-Luzern-
Bahn-Gescllschaft®. Luzern zog seine Anmeldung spiter wieder zu-
riikk. Der Kanton Bern wurde ohne weitern Auswels zur Steigerung
zugelassen,

Von der neuen Aktiengesellschaft mufite, da sie im Fall des
Ankaufes der Balm in kurzen Terminen voraussichtlich airka
1'/: Millionen Franken baar zu bezahlen und weiterhin successive ver-
schiedene Arbeiten und Anschaffangen zu machen hatte, und da die
Hauptmasse der Aktiondre kein baares Geld, sondern nur ihre Obliga-
tionen auf die alte Gesellschaft zubrachten, ein weiterer- Ausweis gefordert
werden. Die nothigen Garaptien wurden schliefilich durch cine
Baarkaution von 1 Million Franken und durch die Verpflichtung, im
Fall des Zuschlages cinen Finanzausweis beziiglich des kl-nftwul
Betricbes der Bahn zu erbringen, geleistet. - i o o o

Zur Empfangnahme des der Gesellschaft der Ligné - d I talie
zur Verfiignug stchenden Saldd hat sich noch Niemand legititnirt.
Das Mittel: der offentlichen :Aufforderung wurde jndessen  darum
nicht in Anwendung gebracht, weil, was hierorts bekannt. ist, an
der Hinwegriumung der dem Beung entgegenstehenden #duRern
Hindernisse :(Arreste) thitig gearbeitet wird.

% . b Exgw@pmanmsw'ﬁahl en.
R Schiizungskommissionen

wurden neu bestellt fir folgende Linien:
1) - Rappersweil-Bronnen (mvel Kantons%blete),
'2) Glarus:Linththal ;
2> Koblenz Laufeuburg -Stein.
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Vom Bundesgericht wurden aunfierdem 3, vom Bundesrath 1
und von eciner Kantonsregierung 6 Ersazwahlen getroffen.

Die Bewilligung Zum
ausserordentlichen Schiizungsverfahren

wurde nur in 1 Falle aunsdritklich anbegehrt und ertheilt,

Bestreitungen der Abtretungspfliclit

wurden 17 anhiingig gemacht. (3 weitere unter diesem Titel anher
geleitete  Eingaben  erwiesen sich als  Entschidigungsansprachon,
welehe den  betreffenden Gemwinderiithen  zuhanden der eidg.
Schizungskommigsion zuritkgestellt wurden) Von den 17 eigent-
lichen Kinsprachen (mit Bezug auf 2 wurden Lokalbosichtigungen
vorgenommen) crledigten sich 4 durch Anerkesnunyg oder  dureh
Verzicht auf’ dic Expropriation 1‘db1‘ durch giitliche Vereiubarung,
~ 9 dureh motiviric Abweisung, 3 dureh Gutheiflung; auf 1 wurde
zur Zeit nicht cingetreten.

Im lezien Falie war neben der Trage, ob die Daln das
Wasser eines Biehleius wirklich nothig habe, btl‘(l(l" ob dem Kin-
sprecher cin Privairecht auf dieses \Va:,:,vr zustehe. \thlund die kan-
tonalen Behirdon, bei welehen die Herstellung des chevorigen Zustandes
verlangt worden war, dic ersterc Fragezuerst entschicden sehen wollten,
fanden wir, <afi richtiger und zwekwmidfiger die zweile zuerst von
den kantonalen Geviehten gelost werden misse, da, wenn Einsprecher
nicht legitimirt sel, das Wasser rechtsgiiltiz bereits (durch Vertrag
mit dem Eigenthtimer des Landes, wo  jenes abgeleitet wird) er-
worben, also ein weiteres Verlabren uanithig sei.

Mit der Abweisung einer Einspruche gegen die Pflicht zur
Abtretung cines Wisseruugsrechles, durch welelios siel ¢in Balin-
damm gefihrdet erwies, wurde das sofortige Verbot der ferneren
Austibung dieses Wisserungsrechtes und die Androbang verbunden,
daf die Dmxpl'e( sher im Fall der Widerhandlung wegen Gcidllrdun‘r
des Fisenbabubetriebes dem Riehtvr iberwiesen witrden.

Iin Kigentbimer, der Land zur Materialgewinnung abirelen
sollte, machte geltend, daBl aus cinem an dag Bahnzebict anstoenden
Flusse genug Material zu bezichen sei. Da.diese Art des Bezuges
mit erheblichen Mehrkosten verbunden gewésen wiire, so wuarde
er zur Abtretung plilichlig erklirt. o

Umgcekehrt wurde cine Binsprache gutgeheifien, da sivh zvigte,
dafy durch das Abtretungsobjekt die Kommanikation sines Dlmeu
verbessert werden sollte, und die Gesellselhaft olne bedeutende
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Nachtheile diesem einen. anderen Weg (itber dig Bahnhme) -versehaffen
konnte: .08 <0n ne wooe i st coh

Die Nationalbahn wmde auf erfohte Emspra,éhe veﬁpﬂmhtet
einen;Viadukt, iher die Bilacherlinie - den ‘Nordoptbahn,- die .zt Zeit
nur, eingpiirig gebaut ist, aber gemill Konzession zweispurig: angelegt
Werdexi kaﬂn, der lestern Eventuahtat anzupa.sseu, w2

" Von 28 thells beim Bundesrathe, theils belm Depzu temente an-
gebrachten Gesuchen um Bateinstellung wurden 10°:von" dén be-
treffenden Gesellschaften sofort als becrrundet anerkannt, 11 im
weiteren Verlaufe des Verfahrens, meist in Folge getroffener Ver-
stdndigung, wieder zurikgezogen, 6 abgewiesen und 1 entgegen
dem Antrag der Verwaltung dcﬁmtw gutoehel(Sen In 2 Fillen
fanden Augenscheme statt.

Em Begehren wurde damit begrindet, daf. ein Was%rdmch]afs
mit einer geringeren Oeffnung als \uabredet worden sei; ausgefihrt
werden wolle. Dem Inhibenten wurde -erwiedert, es-sei Biéht Sache
des Bundesrathes, die Elsenbahnuutemehmunoen zur- Krfallung von
Privatvertrigen anzuhalten, soweit dieselben wenigstens nicht auf die
genehmigten Pline sich stiizen oder mit offentlichen Inferessen wu-
sammenfallen. k

Ein Plan hatte unsere Genehmigung erlangt, der einem Kanal
aus, wie uns schien, zwingenden Griinden ecine etwas andere Richtung
gab, . als .er nach dem Wortlant eines bundesgeriehtlichen: Urtheils
hitte "erhalten . sollen. Der Eigenthiinier: verlandte::Bistimng dor
Arbeiten, bis das Bundesgerieht iiher die Zulifigkeit def Aenderung,
resp. den Sinm seines Urtheils.entschieden haben wiirde. Wir ent-
sprachen dem Gesuche unter Ansezung einer Frigt zir Ahbringung
der Klage resp. -des Erlauterungsgesuches.’ Mit éincm Begehren
um Kautionsauflage gegen diesen Inhibenten wiesen wir die Gesell-
schaft ans Bundesgericht. Der Fall beweist, daf Art. 6 und 7 des
gegenwirtigen Hxpropriationsgesezes leicht zu sehwierig zu lisenden
Konflikten zwischen der richterlichen und der administrativen Be-
horde fuhren konnen.

- Eine schwyzerische Behorde verbot der Nordostbabn, gemil
kantona]em Rechte, einen Grunhag auf die Grenze zu sezen. Wir
hoben das Verbot auf, gestiizt auf einen rechiskriftigen Erliuterungs-
bescheid der Schizungskommission, wonach die Entschidigung unter
Berilksichtigung dieser Inkonvenienz bemessen worden war, und
auf die Erwwung, dafl das Expropriationsrecht als das stdrkere
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entgegenstehende Rechte aufbebe und der Bundesrath wie die Ur-
theile des Bundesgerichts, so auch die Erkenntnisse der Schézungs—
_ko:nmlsalonen zu vollziehen habe.

Das Gesuch einer Verwaltung um Aufhebung der Ve1fllgunrr
einer kantonalen Gerichtsbehirde, “wodurch die von der Bahn ver.
tragsgemill an einem Brunnen auszufi‘lhl‘enden, laut Angabe des
Eigenthiimers aber nicht konform ausgefithrten Arbeiten ,unter
Androhung von Rechtsnachtheilen® sistirt wurden, wurde abgewiesen,
weil Privatvertriige unter kantonalem Rechte stehen, die fraglichen
Arbeiten nicht zuw eigentlichen Bahmbau gehéren und die Andr ohung
die Fortsezung der Arbeiten nicht uubedmvt hindere.

Baubewilligungen

waren Gegenstand von 11 Beschlissen. In 7 Fillen wurde die Er-
lanbnifl zur Inangri{fiahme unbedingt ertheilt; in einem Fall ordneten
wir noch eine bessere Konstatirung des Thatbestandes ang 2 Fille er-
ledigten sich durch nachtriigliche Einwillizung der Expropriaten, nach-
dem in einem ein Augenschein stattgefunden halte. 1 Beschlufl
wurde durch eine Protestation und Verwahmng gegen eine Bau-
bewilligung veranlaBt,

Andgrweitige Gesuche in Expropriationssachen

liefen 27 ein. 10 waréen darauf gerichtet, dafl die betreffende
Verwaltung, welche die Pline schon langere Zeit vorher aufgelegt
hatte, angehalten werde, die Schizungskommission endlich einmal
zusammenzubetufen, oder aber auf die Expropriation zu verzichten.
3 dieser Fille erledigten sich durch Zuritkziehung der Plane, also
Verzicht auf die. Expropriation; 6 durch Anerkennung, d. h. durch
die in Folge der Beschwerde Seitens der Gesellschaft bewerkstelligte
Einberufung der Schizungskommission: 1 durch Ansezung einer
Frist an die Verwaltung, um die Schidzungskommission zusammen-
zuberufen, unter der Androhung, daff sonst Verzicht auf die Expro-
priation angenommen wirde (welcher Androhung dann  wirklich
Folge gegeben wurde). :

3 Beschwerdefithrer, welehe sich uber Versuhleppung von be-
reits hei Schuungskommlsswnen anhéngigen Fillen beklagien, wurden
ans Bundesgericht als Aufsichtsbehorde gewiesen, . oder wurden
in Folge der Beschwerde von den Verwaltungen durch Beforderung
des Verfahrens zufrieden gestellt.

. 3 Beschwerden bezwekten Einleitung eines Verfahrens, um
Schaden abzuschdzen, welcher in den Plinen und Expropriations-
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listan nicht vorhergesehen worden, soudern erst bei der Banausfithrung
zu Tage getreten war.. -(Verschiedene Begehren gleichor Art waren
wit - Inhibitionsgesuchen verbunden und sind auter  dieser Rubrik
eingereilit). In 2. Fillen anerkannte die betreffende Gegellschaft
das Begehreny in 1 Fall wurde sie unter veewuwter Andlohung
verpﬂxehtet die Sehazungskommission Lusummenz.ubarufen

11 Gesuche hatten anderweitige Zweke verschiedener Art.

Auf Grund eines Erkenntnisses der Schizungskomimission ver-
stindigten sich eine Verwaltung und ein Kxpropriat iiber dbs Aus-
mab und iber Ritkabtretung gewisser Parzellen ‘und fixirten die
‘Verabredungen ‘in zwei Vertragen. Nun beschwerte sich der Ex-
propriat bei uns, dafl diese Vertr'a;ge Irrthiimer enthalten. Wir ver-
wiesen ihn an die kantonalen Gerichte, weil er sich dureh Abschluf
der wenn auch auf der Schiizung eidgendssischer Behorden basirenden
Vertrige auf den Boden des kantonalen Rechtes gestellt habe und
daher die kantonalen Gerichte zu untersuchen haben, ob diese
Vertrige wegen Inrthum ganz oder theilweise aufzuheben seien.

Durch Materialabstiirze beim Bau einer Eisenbahn wurde ein
Bach aus seinem Bette und auf Land gedringt, dessen Expropriation
im Plane nicht vorgesehen war. Die Eloenthumer dieses Landes
verlangten bel den kantonalen Gerichten W iederherstellung des ehe-
vorigen Zustandes und Verbot weiterer Materialabschittung. Die
Gcsel]schaft bestritt die Kompetenz der kantonalen Gerichte und
siegte damit (im summarischen Verfahren) ob. Nuu wendeten sich
die Geschadigten an den Bundesrath wmit dem ‘Gesuche, es mige
die Kompetum der kanlonalen Gerichte zu den verlangten Ver-
fiigungen anerkanni, upd. die S»ache in diescm’ Smn ‘an: diesctben
~aurikgewiesen werden’; -eventell moge der Bunde a,t? “die, ‘nothigen
Verfucrungen treffen, uin “die’ Ueberschwemmﬁng ihrés, Tandes zu
Jbeseitigen und fiir die’ Zukunft’ zu verhiiten. In’ 1hf‘eiv Motmrung
gcngen die Petenten u. A. ‘yon fq]gendel Aunsicht and: Die in den

emeinden” au%elenten Plihe bezeicknen die ThumbehEn’ ‘Grenzen
des Gebictes, welches fir die Expropriation”iu Anspruch gérommen
und in Folge dessen der unmittelbaren Einwirkung der-'Bundesge-
sed@” und. der Buudeshehorden . unterstellt . :wird; ::alles - andere
Grundexg@mhum ‘bleibe:, unter - -dem. Schuze. der kantonalen ‘Gesaze
-uné;Behorden, M,Zeloe, gich wihrend. d(::saBeu;tesr der Babn. das Be-
(dulﬁﬂlﬁxf”ﬂeubpﬂExpl‘opuﬂﬁlonen, so habe die .Gescllschaft . qemaﬁ
Art Qzaf;des Gresezes .um  die Bewﬂhogng des. Etpzopnatlonsvnr-
fahrens einzukommen; so lange der Bundesrath dicse Bewilligung
nicht e1Lhe11t habe, bleibe das Eigenthum unter dem Schuze der
Kantoite >4 Die (}eéellaehaft bestritt' aufler dem Kausalzusammen-
hang der eingetretenen Schidigung mit jhren Arbejten die Kompe-
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tenz des Bundesrathes, als Kassationsinstanz die Urtheile kantonaler
Gerichte zu priifen, resp. anfzuheben, und schlof damit, der Rekurrout

mége im ordentlichen Prozefweg seiné Begehren verfolgen. Nach-
dem eine Lokal besichtigung den bestrittenen Kausalzusammenhang
dargethan, hielten wir “die Gesellschaft an, dafir zn sorgen, dafy
binnen Frist dic Schizungskommission die Ladungen zur Beurthei-
lung des Falles erlasse. Die Erwigungen gicngen u. A. dahin:

Im Allgemeinen sprechen fur die von den Petenten aufgestellte
Theorie gute Grinde; sie verfolgen aber die Konsequenz des Fx-
propriationsrechtes nicht weit genug. Sobald ein Bauunternehmer
sich auf eidg. Recht bevuft, so hat die Kompetenz der kantonalen
Gerichte ein Ende. In der Regel thut er jencs damit, daff er die
betreffenden Grundstitke in den aufgelegten Plianen als in Expropriation
fallend auffuhrt oder, sobald er die Nothwendigkeit dazu crkennt,
das aullerordentliche Expropriationsverfahren einleitet. Da aber
das Bundesgesez éber dic Abtretung von Privatrechten keinerlei
Fristen fir die Geltendmachung des Expropriationsrechtes aufstellt,
so kann dieses auch dann moch in Anspruch genommen werden,
wenn der Bauunternchmer vor eine kantonale Gerichtsstelle zitirt
wird und sich bei derselben nicht eingelassen hat. 1m vorliegenden
Fall hat sich die Bahnverwaltung auf das eidg. Recht berufen und
es geht nicht an, dasselbe nun wiederum abzulehnen. Das Begehren
der Petenten stellt sich cinfach dar als eine in Gemiiheit des
Art. 14, Absaz 2 (,mit Ausnahme derjenigen Falle, wo erweislich
dem Abtretungspilichtigen das Bestchen eines Rechtes oder einer
Last erst spiter bekannt geworden ist“} nachtriglich geltend gemachte
Forderyng aus Art. 3,6 u.7 des E\pr rlatlonsgeseaes Wenn dm Gesell-
schaft ‘'mit treh(mﬂ*ex 'Voraussicht ge%mndelt hiitte, so hiitte sic das
Grundstitk ‘der Petenten ganz oder theilweise von vorsherein in die
Expropriationsgrenzen eingeschlossen.  Dem  Privatmann ist cine
solche Voraussmht nicht Auzumuthen, zeigt sich aber nachher, daB
die Gesellschaft doch, -entgegen dem Plano, Rechte von ihm dauernd
oder zeitweilig beans;»ruchcn mu, so jst fir Nachholung des Ver-
fahrens zu sorgen. ‘ .

In GemiBheit dieser Erwigungen \vupde dann in andom Falen
ghnlichér Art, wo Entqelmdmun" Tar aus dem Plane nicht ericht-
lich gewesene Ixeanspxuchunrren von Rechten, resp. fiur Zufligung
von Schaden verlangt wurde, die bahngesellsthait zur Brklarung atge-
halten, ob sie sich auf das eidg. Recht berufen, oder .mer xmﬂx
kantonalem Rechte Rede stehen Wolle. ,

Um das Material aus dem Tunuel bei Stadelhofen- /All‘lﬂh ins
Seegebiet abzulagern, legte die Nordostbahn eine Rollbahn auf, resp.
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-unter offentlichen Straflen an, Die Eigenthtimer von Héiusern, welchen
durch diese Rollbahn der Zugang erschwert wurde, verlangten, daf
die Bahngesellschaft fiir dieselbe Pline auflege und ihnen so Gelegen-
heit gebe, ihre Entschadigungsanspriichezu formuliren, Eswurde ihnen
erwiedert: Es wiire zweklos und ein ibertriebener Formalismus, wollte
man die Gesellschaft verpflichten, fiir ein bereits au*geﬁihltes Werk
nachtriglich noch Pline aufzulegen. Der Zwek, den sie mit ihrem
Begehren anstreben, eine Frist fur Apmeldung ibrer Forderungen
zu gewinnen und sich gegen die Einrede der Verspitung zu schiizen,
sei ihmen, soweit er berechtigt, durch Art. 14 des Expropriations-
gesezes gewihrleistet. Es konnte sich nun weiter fragen, ob nicht
dic Nordosthahn vom Bundesrathe anzuhalten sei, die eidg. Schazungs-
kommission einzuberufen, um tber ihre Anspriche zu entscheiden,
— ein Verfahren, das einzuschlagen nie Anstand genommen worden
ist, wenn es sich um Aufrechthaltung eines bedrohten Thatbestandes
oder sonst um ganz klares Recht handelte. Allein diese Bedingungen
treffen hier nicht zu, weil es fraglich sei, ob die Rollbahn mehr
im Interesse des Tunnel- als in dem des stidtischen Quaibaues an-
gelegt sei und ob durch die Aenderung am Profil sffentlicher Strafien
Privatrechte verlest seien. Die Entscheidung dariiber, ob die
Schazungskommission zusammenzuberufen sel, misse daher del]emgen
Behorde vorbehalten bleiben, welche materiell iiber die zulezt auf-
geworfenen Fragen zu urthexlen berufen sei.

Eine Gemeinde, welche bei Anlall der Plangenehmigung mit
thren Begehren betreffend die einer (die Bahn kreuzenden) Strafe
zu gebende Neigung und Breite theilweise abgewiesen worden war,
stelite das Gesuch, daf der Bundesrath die Bahngesellschaft zur
Einberufung der Schizungskommission verhalte,. da sie:ibre beziig-
lichen Reklanmtxonen auch bei Auflage der Katasterpline anﬂeblacht
habe und da die fragliche Strafie als ein Feldweg zy,. betrachten
sei. Gestizt auf den Berieht der Regierung des betreffenden Kantons,
daf der fragliche Weg ein offentlicher sei, wurde das' Gesich ab-
gewiesen, da beziiglich solcher Strafen dfe offentlicken Interessen
in der durch Art. 14 des Bisenbahngesezes- vorgezeichneten Weise
geltend zu machen und im Spez.mlfall denn auch geltend gemacht
worden scien.

Auf eine Beschwerde da,riiber, daf} eine Sehéizungskommission
die von einer Gesellsehaft fir sofortige Inangriffnahme des Expro-
priationsobjekts zu leistende Kaution zu gering angesezt habe, traten
wir aus Kompetenzgrinden nicht ein.
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1

Verpfnndungen

Es wm‘den Pf‘andrechte auf folgende meen bew1lhgt .
1) dle Bodellbahn Ddrhgen-lntellaken-Bomven (8,4 Kllometer),
im ersten Rang, fir Fr. 1,400,000; .

2)« die Bischofszeller-Bahn: SulgensBlschofszell-Gossau (22,45 Kﬂo-
eter), im ‘ersten Rang, fir Fr..600,000; :

3) die TuBthalbahn: Winterthur-Bauma-Wald (39,5 Kilometer),
im - zweiten Rang, fur Fr. 1,100,000;
4) die Nationalbahnlinie Winterthur-Zofingen mit Abzweloung
~ Suht-Aarau (86,0 o Kilometer), im ersten Rang, fiir Fr, 9,000,000
5) die namliche, im zweiten Rang, fur Fr. 1,200,000
6) die Bodelibahn, im zweiten Rang, fur Fr. 200,000.

Anferdem wurden nach Vorschrxft von Art. 5 des Bundesgesezes
vom 24. Juni 1874 iber Verpfindung und Zwangshquldatlon
der Eisenbahnen folgende .alte, nach kantonalem Rechte konstituirte
Pfandrechte ins Pfandbuch eingetragen:

1) das Pfandrecht an der Westbahnlinie Lausanne-Freiburg-
Bernergrenze (87 Kilometer), fiir Fr. 14,000,000;

2) das Pfandrecht an der den westschweiz. Bahnen zustehenden
Linie des ehemaligen Franco-Suissse (Vaumarcus-Neuveville,
Auvernier-Verrieres, 12 Kilometer), fir Fr. 14,124,000

3) das Pfandrecht ersten Ranges an den Vereinigten Schweizer-
‘bahren (270 Kilometer), far Fr. 30 ,000,000;

4) das Pfandrecht zweiten Ranges an den nimlichen, fir
Fr. 15,000,000;

5) das Pfandrecht an der Arth-Rigibahn (13,17 Kilometer), fir
Fr. 2,000,000.

Damit sind alle alten Pfandrechte eingetragen.

An Gebithren gingen ein:
Fr.16,145. 50 fir Eintragung alter Pfandrechte,

» 3,220. — fur Eintragung neu bewilligter Pfandrechte,
" 95. 60 fiir Verschiedenes.

Fr. 19,461. 10

Beziiglich der Taxen, namentlich fiir die alten Pfandrechte,

ist ein von den westschweiz. Bahnen erhobener Rekurs bei Ihnen
anhingig.

Bundesblatt. 29. Jahrg. Bd.IL 13
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Gegen die Bewilligung dreier neuer Pfandrechte liefen Ein-
sprachen ein, wovon eine vom Bundesgerichte abgewiesen, die
andern wieder zuriickgezogen wurden.

Eine Einsprache wurde als verspitet abgewiesen.

Nachdem die Frist zu Erbebung von Einsprachen im Sinne
von Art. 2 des Gesezes vom 24. Juni 1874 berecits abgelaufen war,
verlangte anldfBlich eciner Publikation, wodurch den Antheilhgbern
des betreffenden sicher zu stellenden Anleihens Gelegenheit gegeben
wurde, den im Detail bearbeiteten Eintragsentwurf einzusehen und
allfillige- Abénderungsbegehren anznbringen, eine Bahnverwaltung
einen Vormerk, dal durch den Eintrag ihren Miteigenthums- und
Mitbenuzungsrechten an einzelnen Streken, Bahnhofanlagen ete.
der verpfindenden Gesellschaft und vice versa, sowie mit Bezug
auf andere Rechtsbezichungen tiberhaupt keinerlei Prijudiz geschaffen
werden oder Eintrag geschehen konne, und protestirte zum voraus
gegen jede Mitverpfindung von reellen oder ideellen Gemein-
schaftsrechten irgend welcher Art. Wir erwiderten ihr: Sofern
und soweit die Verwahrung gegen die Verpfindung von Rechten,
welche die verpfindende Bahn erworben habe, resp. im Moment
einer allenfalls eintretenden Liquidation erworbern haben werde, also
gegen die Verfigung iiber ihr Vermigen gerichtet sei, sei die Kin-
sprache verspitet. Sofern und soweit die Verwahrung aber nur
bezweke, zu verhiiten, daf der inhibirenden Gesellschaft zustehende
Vermogensobjekte mitverpfindet werden, scheine sie unniiz, weil
nach hierseitiger Ansicht selbstverstindlich die Gliubiger der ver-
pfindenden Bahn durch das generelle Pfandrecht nicht mehr Rechte
erwerben kinnen, als die Bahngesellschaft selbst besize.

Als den Inhabern von auf dem alten Franco-Suisse sichergestellten
Obligationen Frist angesezt wurde, um allfillige Reklamationen
gegen den Eintragsentwurf geltend zu machen, protestirten einige
Inhaber nicht konvertirter Obligationen des Anleihens von 1859
gegen jegliche Verschreibung und Errichtung eines eidg. Pfandrechtes
ersten Ranges, sofern nicht ein Pfandrecht gleichen Ranges auch
ihren Obligationen gewiahrt und in denselben nachgetragen werde.
Es wurde von dem Protest lediglich Vormerk am Pfandbuch ge-
nommen, mit der Motivirung, dall der Eintrag gemif geseslicher
Vorschrift stattfinde und kein neues Recht geschaffen, vielmehr blof§
von dem bereits bestehenden Vormerk genommen werden solle.

Die Frist zu Anbringung von Ausstellungen gegen den Eintrags-
entwurf betreffend das auf der Arth-Rigibahn hattende Pfandrecht
benuzten einige Glaubiger, um gegen den von der Gesellschaft vor-
geschlagenen Ausschluff des (nach der Constituirung des Pfandrechtes
beschlossenen und gebauten) zweiten Geleises Kulm-Staffel Einwen-
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dung zu erheben. Der EKintrag wurde darauf verschoben, bis das
kompetente Grericht den Streit entschieden haben werde. Das Bundes-
gericht hiefl die Einsprache der Glaubiger gut.

Das Trajektschiff der Biodelibahn wurde, als gemifl Art. 9 des
Gesezes nicht nach eidg. Rechte verpfindbar, von dem Pfandrecht
ausdritklich ausgeschlossen.

Auch im Berichtjahr, speziell bei dem Begehren der National-
bahn um die Bewilligung zur Verpfindung der Sektion Winterthur-
Zofingen fiir 9 Millionen Fr., begegnete die Frage, in welchem Stadium
ein Eisenbahnunternehmen sich befinden mitsse, damit ein Pfandrecht
bestellt werden diirfe, vesp. kinne, wieder verschiedenen Auffassungen.
Nach der einen ist das Pfandrecht ein Spezialpfandrecht und mufl
daher, um verpfindet werden zu kéunen, das Objekt durch Ge-
nehmigung des Tracé und Durchfithrung der Expropriation bestimimnt
sein; nach der andern ist es ein Generalpfandrecht, und bleibt es der
administrativen Wiirdigung aller Verhiiltnisse itberlassen, wann e¢in
Pfandrecht bewilligt werden solle. Indem auch dieses Mal leztere
Ansicht die Oberhand erhielt, wurde zwar die Ausschreibung des
Pfandbestellongsvorhabens beschlossen, immerhin jedoch die Gesell-
schaft angehalien, vor der Verpfindungsbewilligung einen auf die
aktuellen Verhiltnisse basirten erginzenden Finanzausweis zu leisten,

d. Balmbau und baulicher Zustand.
Uebersicht.

Von den 1875 im Bau befindlichen Eisenbahnlinien waren im
Laufe des Jahres 14 eroffnet worden. Dice folgenden 16 gingen
unvollendet ins Jahr 1876 hiniiber:

1) Widensweil-Einsiedeln.

2} Aargauische Sidbahn, Streke Brugg-Hendschikon.
3) Tofbthalbabn, Streke Bauma-Wald.

4) Winterthur-Koblenz.

5) Bernische Jurabahnen, Linien Dachsfelden - Delsberg und
Delsberg-Pruntrut.

6) Lausanne Ouchy.

7) Transversalbahn (Freiburg-Peterlingen-Yverdon).
8) Bischofszellerbahn (Sulgen-Gossau).

9) Giubahn (Olten-Wangen-LyG).

10) Effreiikon-Wetzikon-Hinweil.
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11)
12)
13)
14)
15)
16)

Schweizerische Nationalbahn, Linie Winterthur-Zofingen.
Simplonbahn, Streke Leuk-Vispach.
Wohlen-Bremgarten.

Niederglatt-Baden.

Broyethalbahn.

Wald-Ruti.

Der Bau der nachstehenden 5 weitern Linien W urde im Laufe
des Berichtjahres in Angriff genommen:

17)
18)
19)
20)

Rechtsufrige Zirichseebahn.
Zirichsee-Gotthardbahn (Rapperswyl-Pfiffikon).
Genfer Pferdebahnen.

Koblenz-Stein.

21) Glarus-Linththal.
Dem offentlichen Verkehr wurden folgende 12 Linien iber-

_geben:

1)
2)

3)

11)
12)

Verbindungslinie in Basel: 2,670 Kilometer (im Januar).
Bischofszellerbahn : 22,453 Kilometer (Streke Sulgen-Bischofs-
zell im Februar, Bischofszell-Gossau im Juni).
Broyethalbahn: 80,135 Kilometer, Streken LyB-Fraschelz und
Friischelz-Murten im Juni und Murten-Palézieux im August.
Effretikon-Wetzikon-Hinweil: 22,536 Kilometer (August).
Winterthur-Koblenz: 48,393 Kilometer (August).
Transversalbahn, Streke Freiburg- Payeme 22,161 Kllometer
(August).

Wohlen-Bremgarten: 7,62 Kilometer (September)
Wald-Riiti: 6,504 Kilometer- (September).

Bauma-Wald, Sektion der ToBthalbahn: 14,626 Kilometer
{Oktober).

Bernische Jurabahnen, Streken Delsberg-Glovelier (Oktober)
Tavannes-Court und Delsberg- Munster (Dezember): 34,sa
Kilometer.

Gaubahn: 57,383 Kilometer (Dezember).

Die Streke Biberist-Solothurn der Emmenthalbahn: 4,s40
Kilometer (Dezember).

Es wurden somit im Jahr 1876 323,654 Kilometer neue Bahn
dem offentlichen Verkehr iibergeben.

Aufierdem wurden die Genfer Pferdebahnen, mit Ausnahme
des Stiikkes Chéne- Bougeries nach Moillesulaz (im August und Sep-
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tember), erdfinet (zirka 7,5 Kilometer neu). Die Untersuchung Jer-
selben delegirten wir, in Anbetracht der mehr lokalen Bedeutung
der Pferdebahnen, dem Staatsrathe von Genf.

Da die Bevilkerung des Broyethales, unterctizt von den Re-
gierungen von Waadt und Freiburg, wiederholt dringte, es mdchten
withrend der Murtenschlachtfeier die Linien Freiburg-Payerne und
Murten-Payerne-Moudon, die noch nicht so weit vellendet waren,
daf sie definitiv dem Betrieb hitten . ibergeben werden kénnen,
fir das Publikum nuzbar gemacht werden, so gestatteten wir auf
Grund einer Untersuchung der Bahn durch das technische Inspek-
torat die Ausfithrung von Personen- und Giterziigen auf den genann-
ten Bahnstreken vom 16. bis 25. Juni.

Der Bau der Linie Widensweil-Einsiedeln, auf welcher ein
besonderes Oberbausystem (Wetli) zur Anwendung kommt, war
im Spitherbst ebenfalls vollendet; sie konnte aber noch nicht dem
Betrieh tibergeben werden, weil die auf derselben stattgefundenen
Probefahrten bis jezt noch kein geniigendes Resultat ergeben haben.

Die Streke Payerne-Yverdon der Transversalbahn gelangte zwar
ebenfalls noch im Jahr 1876 zur Vollendung und die technische
Voruntersuchung derselben fand Ende Dezember statt; die definitive
Collaudation konnte aber erst Anfangs Januar dieses Jahres vor-
genommen werden, wellhalb diese Linie in dem obigen Verzeichnifl
der neu erdffneten Bahnen nicht figurirt.

Einige Unternehmungen, wie die der bernischen Jurabahnen,
der Broyethalbahn ete., deren einzelne Streken im Bau ungleich
weit vorangeschritten waren, wurden, um den Wiinschen der Be-
volkerung sowohl als der betreffenden Bahngesellschaften Rechnung
zu tragen, successive in verschiedenen Abtheilungen collaudirt und
eroffnet. So erforderte die Broyethalbahn drei verschiedene Collau-
dationen, die Jurabahuen und die Bischofszcllerbahn je zwei.

Diese Collaudationen wie auch die Begehung einzelner Linien
wihrend des Baues ergaben, dafl die Ausfibrung durchweg gemiif
den von uns genchmigten Plinen geschah. Hic und  da konstatirte
unbedeutende Aenderungen, wie sie bei jedem Bau vorkommen,
schiadigten keinerlei dffentliche Interessen. Wo solche in Frage
kamen, wurde jeweilen unter Vorlage eines entsprechend moditizirten
Planes die bundesrithliche Genehmigung eingeholt.

Pl:mgenehmigungen.'

Es wurden im Laufe des Berichtjahres im Ganzen 305 Pline
in 107 verschiedenen Vorlagen genehmigt. Gegeniither dem Vor-
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jabre ergibt sich wieder eine ziemliche Abnahme, daher riihrend,
dafl eine betridchtliche Zahl der im Jahr 1875 noch im Stadium
des Baues befindlichen Linien im Berichtjahr dem Betrieb uber-
geben wurden, wihrend nur wenige Bahnen neu in Arbeit kamen.

Die verschiedenen Unternehmungen sind bei den Plangenehmi-
gungen in folgender Weise betheiligt:

A. Im Bau befindliche Bahnen:
Zahl der  Zahl der
Pliane. Genehmigungen,
1. Wiadensweil-Einsiedeln: Nor-
malplane fiir den Oberbau, Plan des
Aufnahmsgebiudes in Einsiedeln . 6 3

2. Aargauische Sitdbahun: Situa-
tionspline und Lingenprofile der Streke
Hausen-Hendschikon und fiir das zweite
Greleise Hendschikon-Dintikon und Gexi-
Lenzburg . . 8 3

3. Tobthalbahn: Sltuatlonsplane, Lan-
gen- und Querprofile der Streke Fischen-
thal-Wald, Spezialpline iiber Kunst-
bauten, Stationsanlagen, Hochbauten,
Tracednderungen ete. . . .51 8

4. Winterthur-Koblenz: Situations-
plan einer Traceverlegung bei Rietheim,
Spezialpline von Stationsanlagen . 1 2

5. Lausanne-Ouchy: Zeichnungen

der mechanischen Einrichtungen und P

des Betriebsmaterials .. . . . 8 2
6. Giubahn: Verschiedene Spezial-

pline iber Zufahrtsstralen, Planinde-

rungen, provisorische Aufnahmsgebiude

in Solothurn etc. . . . 11 6

7. 8implonbahn: Sitdationspline und
Lingenprofile der Streke Leuk-Vispach,
Normalpline fur Stationsgebaude und
fur den Oberbau . . . .13 5

8. Schweizerische Nationalbahn:
Situationspline, Lingen- und Querprofile
der Streken Migenwyl-Zofingen, Win-

Uebertrag . 104 29




187

Zabl der  Zahl der
Pline. Genehmigungen.
Uecbertrag . 104 29
terthur-Eﬁ‘retlkon, der Gemeinde Opfi-
kon, Traceinderungspline (Kalliken,
Suhr-Aarau), Spezialpléne von Briiken,
Normalpléne fir Ober- und Unterbau 71 13

9. Niederglatt-Baden: Situationsplan
einer abgeénderten Streke (Nlederglatt-
Oberglatt) . . 1 1

10. Broyethalbahn: Spumlpla,ne ube1
Hochbauten und Stationsanlagen, Briike
iiber den Hagnekkanal bei Aarherg .12 2

11. Rechtsufrige Zirichseebahn:
Situationspline und Lingenprofile fur
die Streke Bahnhof Ztrich-Hirslanden,
exklusive die schon friher genehmigte
Streke von Kilometer 1,6 bis 2,85 . 6 1

12, Zirichsece - Gotthardbahn:
Situationsplan und Lingenprofil der
Streke Hurden-Pfiffikon . . . 2 1

13. Glarus-Linththal: Situations-

pline und Lingenprofile der ganzen

Linie mit Ausnahme der Streke Mit-

1odi-Schwanden . . . . . 6 1
14. Genfer Pferdebahnen: Si

tuationspline und Lihgen- und Quer-

profile, Normalien des Oberbaues . 7 2
15. Solothurn-Schonbihl: Situations-

pline und Lingenprofile der Streke in

der Gemeinde Biberist bis zur Ein-

miindung der Emmenthalbahn . . 2 1

Zusammen 211 51
B. Im Betrieb stehende Bahnen:
(Stationserweiterungen uud anderweitige Modifikationen.)
Hauptsichlich durch Anschluf neu erstellter Linien veranlaBt,

wurden im Laufe des Berichtjahres nachstehend verzeichnete Statlom,n
erweitert:
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Zahl der  Zahl der
Pline. Genehmigungen,
a. Nordostbahn: Widensweil, Hin-
weil, Effretikon, Rheinfelden, Ziirich
(Erstel]lung eines Getreldeschuppens),
Koblenz . . 8 8

b. Vereinigte Schwelzerbahnen
Chur, Wetz1kon, N afels, Rapperswyl :
Mels . 6 5

e. Schweiz erlsche Ceutralbahn
Olten, Biitzberg, Neblkon, Lausen, Lenz-

burg . . . 8 5
d. Westschwelzerlsche Bahnen

Yverdon und Renens . . . 8 4
e. Jura- Bern- Luzern-Bahn:

Bassecourt und La Chauxdefonds . 5. 2

f. Paris- Lyon- Mittelmeerbahn:
La Plaine und Genf (Erstellung einer

bedekten Giiterhalle) . . 2 2
g. Uetlibergbahn: E1stellung einer ‘

neuen Wagenremise in Zurich . . 2 1
h. ToBthalbahn: Station Grize . 1 1

AuBer den Plinen fur diese 23 Sta-

tionserweiterungen wurden genehmigt

und kamen zum Theil im Laufe des

Jahres zur Ausfihrung die Pline fir

die Erweiterung des Guterbahnhofes in

Bern, fir die definitive Brweiterung des -
Bahnhofes Winterthur, der Bahnhofe .
Freiburg und Lausanne . 14 5
~ Ferner gelangten zur Von]acre und
Gutheilung Spezialpline iiber folgende
Objekte: Krstellung einer zollfreien

StraBe in Konstanz, Zufahrtsstrafien zu

den Stationen Moblin, Bouveret und
Hornussen, Korrektion der Zufahrt zur
 Station. Sommeray, Erstellung eines be-
sondern schweizerischen Postgebidudes
. in Genf, Erweilerung der Linthbriike

bei Weesen, provisorische Einrichtungen

Uebertrag . 54 35
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Zahl der  Zahl der
Pline. Genehmigungen.

Uebertrag . 54 35
fur den Giterverkehr in Horgen, Ka-
nalanlage bei der Station Gossau, Um-
wandlung der Telegraphenstation Frei-
bergen (Rigibahn) in eine eigentliche

Station . . . . . .14 10
Ueber Verbindungsgeleise zwischen
gewerblichen Anstalten und dem schwei-
- gerischen Eisenbahnnez kamen, in An-
wendung des Gesezes vom 19. Dezember
1874, 3 Vorlagen zur Behandlung und
Genehmigung, némlich fur die Stein-
briiche bei Laufen, fir das Huttenwerk
des Rondes bei Delsberg und fiir eine
Dimgerfabrik und einen Petroleumkeller

bei der Station Grize (ToBthalbahn) 5 3

Ueber Betriebsmaterial wurden
von 5 Bahnverwaltungen 7 Vorlagen
mit 21 Zeichnungen gemacht, und zwar
von den Vereinigten Schweizerbahnen
fir Lokomotiven und Giterwagen (2
Vorlagen), von der Nordostbahn fir
Personenwagen , von der Lausanne-
Ouchy-Bahn iiber simmtliches Betriebs-
material, von der Nationalbahn uber
Lokomotiven, Personen- und Gepiik-
wagen, von der schweizerischen Cen-
tralbahn fiir Personenwagen der Zweig-
linie Wohlen-Bremgarten . =~ . o2 7

Total 305 107

Von 134 Begehren, die von den zur Vernehnlassung itber die
Planvorlagen eingeladenen Kantonsregierungen gestellt, resp. befiir-
wortet wurden, fanden bei der Genehmigung 102 Beriiksichtigung.
AuBerdem wurden 16 weitere Bedingungen, die bei der hicrseitigen
Priifung der Pline als geboten erschienen, ‘un cinige Genchmigungen
geknipft. Gegen 4 Beschlisse langten von Seite der betreffenden
Bahnverwaltungen, welchen cinzelne auferlegte Bedingungen zu ri-
goros erschienen, Revisionsgesuche ein, welche, da sie neue Ge-
sichtspunkte eroffneten, uns veranlaBten, auf unsere Schiufinahmen
zurikzukommen und die gemachten Auflagen in etwas zu modifi-
ziren.
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Zu Reklamationen hinsichtlich der Behandlung der Pline in
Format und Ausstattung sah sich das Departement nicht veranlaft;
die giinstige Wirkung der vom technischen Inspektorat aufgestellten
beziiglichen Schemate ist in dieser Beziehung unverkenubar.

Von schwierigen mit der Genehmigung der Pline verkniipften
Fragen, deren Erledigung einliflichere Untersuchungen und Studien
erforderte, heben wir folgende hervor: Anschluff der Sidbahnstreke
Brugg-Hendschikon an die Linie Rupperswyl-Rothkreuz, provisorische
Einrichtungen fiir den Gritterverkehr in Horgen, Erweiterung des Bahn-
hofes Winterthur, StraBeniibergang in Niederbipp, Zufahrtsstralen
zu den Stationen Mohlin und Bouveret, Erweiterung der Station
Effretikon, Verschiebung der Station Fischenthal, Strafenkorrektion
in Hurden, Trace Glarus-Linththal u. s. w.

Einige Anstinde veranlafiten uns zu Entscheiden von prin-
zipieller Bedeutung, die wir als von allgemeinerem Interesse hier
kurz berithren.

In den Plinen, welche die Nationalbahn fiir das an die doppel-
spurige Nordostbahnlinie Zirich-Winterthur sich anlehnende dritte
Geleise ihrer Streke Winterthur-Effretikon vorlegte, war die Ge-
leisedistanz zwischen den beiden Bahnen zu 4,95m angenommen.
Die Nordostbahn glaubte gegen diese Distanz Einsprache erheben
zu sollen und verlangte eine solche von 6,1=. Wir entschieden den
Anstand dahin, daB die streitige Distanz 5= betragen solle.

Die Plane fur die Erweiterung des Bahnhofes La Chaux-de-
fonds, beziehungsweise fiir die Erstellung eines neuen Aufnahms-
gebiudes daselbst mit theilweiser Beniizung des alten wurden von
der Regierung von Neuenburg unter Hinweisung auf die bestchenden
feuerpolizeilichen Greseze und Verordnungen des Kantons beanstandet,
weil das alte ‘Gebsiude und somit auch der in den Neubau einbe-
zogene Theil desselben aus Holz bestand. Mit Ritksichit darauf,
dal fir Bahnhofbauten nicht die gleichen feuerpolizeilichen Vor-
schriften gelten konnen, wie fir andere Gebiude und daf die auf
viclen schweizerischen Bahmhiofen und Stationen bestehenden, so-
wohl definitiven Aufnahmsgebsude als namentlich Remisen und
Werkstitten aus Holz bis jeat in Bezug auf Feuersgefahr zu keinen
Reklamationen Anlall gegeben — in Betracht ferner, daf fur das
neue Bahnhofgebidude von der Bahnverwaltung bei der Ausfihrung
Anordpungen getroffen werden,  di¢ einer Feuersgefahr miglichst
vorzubeugen geeignet sind, nahmen wir keineu Anstand, die vor-
gelegten Pline zu genehmigen.

In ibrer Vernehmlassung itber die ndmlichen Pline beanspruchte
die Regierung das Recht der Genehmigung derselben und wollte
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sich dieses Recht, welches sie sich in Art. 8 der von ihr ertheilten
Konzession vom 23. November 1853 vorbehalten, auch fiir die Zu-
kunft gewahrt wissen. Der Bundesrath konnte diesen Vorbehalt
nicht gelten lassen, weil zufolge Art. 6, 14 und 41 des Eisenbahn-
gesezes die Genehmigung der Pline nicht mehr Sache der kanto-
nalen Behérden, sondern des Bundesrathes ist und somit anch die
der Regierung in dem zitirten Artikel der Konzession eingeriumten
Befugnisse an leztern ibergegangen sind.

Der schweizerische Schulrath befirchtete von dem Betrieh des
unter dem schweizerischen Polytechnikum in Ziirich durchzufiihren-
den Tunnels der rechtsufrigen Zirichscebahn Storung der Zweke
der Schule in Unterricht und Wissenschatt, zumal bei chemischen
und astronomischen Versuchen, Uebungen und Operationen, und
glaubte zur Wahrung der Interessen des Instituts in einer beziig-
lichen Bingabe hierauf aufmerksam machen zu sollen. Da das Re-
sultat der Beobachtungen, welche das technische Inspektorat an
einigen dhnlichen Tunneln schweizerischer Bahnen machen lick,
itber die Befirchtungen des schweizerischen Schulrathes berubigte,
so glaubten wir der Anregung desselben keine weitere Folge geben
zu sollen, um so mehr als die Bahngesellschaft ohnehin fiir allfillige
aus dem Bahnbau sich ergebende Nachtheile haftbar ist.

Der Gemeinderath Olten, unterstist von der Regierung von
Solothurn, protestirte gegen die von der schweizerischen Central-
bahn infolge Einmindung der Giaubahn projektirte Umwandlung
des Bahnhofes Olten in eine Inselstation, Wir konnten die gegen
eine solche Anlage geduBerte Besorgnify fur die offentliche Sicher-
heit nicht theilen und ertheilten dem vorgelegten Projekt die Ge-
nehmigung, immerhin mit cinigen auof die Erleichterung des Ver-
kehrs zwischen den Perrons und dem Bahnhofplaz abzielenden
Modifikationen.

Bahnhoffragen.

Die Angelegenheit der definitiven Erweiterung des Bahnhofes
Winterthur hat fir den Bundesrath ihren Absechlufl gefunden
durch die am 30. Mai erfolgte Genehmigung des beziiglichen Planes,
welcher, was das Techunische (nicht aber was dic rechtlichen und
finanziellen Fragen) betrifft, auf einer Verstindigung unter den be-
theiligten Bahngesellschaften beruht und durch den Genchmigungs-
beschluf verschiedenc durch die Ortsbehorden verlangte Abdnde-
rungen (hauptsichlich betreffend Stralenverhéltnisse und Bahniiber-
giinge) erlitt. Die Ausfithrung der Erweiterungshauten verzogerte

3
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sich dureh Streitigkeiten resp. Miliverstiindnisse zwischen - einzelnen
Verwaltungen itber einzelne Punkie ihres besiiglichen Vertrages.

Fir die Vergroflerung des Bahnhofes Bern legte die Central-
bahn nach mehrfacher Erionerung im Dezember ein Projekt vor,
welches konferenziellen Verhandlungen mit den Betheiligten zur
Grundlage dienen soll. Inzwischen wurde im Giterbahnhof durch
einige Erweiterungsbauten fiir etwelche Erleichterung der Uebel-
stinde gesorgt.

Auch das Jahr 1876 wurde durch Fristverlingerungen fiir eine
Verstandigung uber die definitive Gestaltung des neuen Giter- und
Rangierbahnhofes in Basel konsumirt.

Zu ziemlich langwierigen Verhandlungen gab aunch der badi-
sche Bahnhofin Basel Anla. Die Regierung von Basel-
Stadt hatte im Jahr 1870 der Verwaltung der badischen Staats-
bahnen die Bewilligung ertheilt, zur Bewiltigung des damaligen
aufierordentlicnen Guterandranges provisorische Hinrichtungen zu
treffen (3 Kopfgeleise zu erstellen). Als sie dann 1874 auf Wieder-
beseitigung drang, zeigte sich die Nothwendigkeit weiter greifender
Verinderungen (Erstellung neuer Lagerplize fiir Wagenladungs-
giter, mit entsprechenden Geleiseanlagen), fitr welche das erforder-
liche Terrain schwer zu finden war. Das Endergebnifl der lingern
Verhandlungeu und Untersuchungen war ein von der Bahnverwal-
tung vorgelegter Plan, dem wir im lezten Januar unter verschiedenen,
die Begehren der Regierung moglichst beriiksichtigenden Vorbehal-
ten die Genehmigung ertheilten.

Bahnzustand.

: : .

Nachdem gemif Art. 11 des vom Departement aufgestellten
Reglements fiir die Kontrolingenieure der technische Inspektor
leztern die Bahnlinien angewiesen, die der Einzelne im Laufe des
Jahres zu_begehen hatte, fand eine einmalige Begehung und Unter-
suchung simmtlicher Bahnen in den durch Art. 12 des erwiihnten
Reglements augegebenen. Bezichungen statt. Eine spiiterc noch-
malige Inspektion wire zwar winschenswerth gewesen; allein da
das technische Persomal auch dieses Jalr wieder vielfach ander-
weitig, wie dureh die vielen Collaudationen, durch Militérdienst ete.
in Anspruch genommen wurde, so reichte die Zeit hiezau nicht aus,
Fir die folgenden Jahre erweist es sich’als zwekmiBig, eine zwei-
malige Inspcktion vomunchmen, von denen die eine im Frithjahr,
die andere iin Spitjahr stattzufinden hiitte, damit jeweilen bet der
zweiten Begehung konstatirt werden kann, welche Verbesserungen
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die Bahnverwaltungen von sich aus vorgenommen haben und welche
Punkte allfillig noch zu Reklamationen Anlafl geben.

Ueber das Ergebniff der Untersuchung auf den verschiedenen
begangenen Bahnstreken gaben die Kontrolingenieure jeweilen einen
ausfithrlichen Spezialbericht ein. Aus denselben ergibt sich, dafl
der Zustand unnserer Bahnen hinsichtlich des Unterbaues ein be-
friedigender genannt werden kann. Auch der Oberbau ist mit
wenigen Ausnahmen gut unterhalten. Kin Auszug aus dicsen Be-
richten wurde zu Anfang des laufenden Jahres den betreffenden
Bahngesellschaften tibermittelt mit der Einladung, den darin sig-
nalisirten Mingeln abzuhelfen.

Wenn bei der Inspektion Mingel konstatirt wurden, deren
Ausbesserung sich nicht wohl aufschieben lief, so wurden die be-
treffenden Bahnverwaltungen sofort nach Eingang der beziiglichen
Berichte der Kontrolingenieure zur Abhiilfe derselben eingeladen.

Die im leztjihrigen Geschiftsberichte erwihnte Erneuerung des
Oberbaues auf der Linie des Jura Industriel, resp. Neuchitel-Locle
ist durchgefithrt bis auf den Tuunel des Loges, wo sie im Laufe
dieses Winters bewerkstelligt wird.

Auf den verschiedenen Linicn der westschweizerischen Bahnen
bleiben von 370 Kilometern Geleiselinge noch etwa 197 Kilometer
alte Geleise, die in den nichsten Jahren zur Erncuerung kommen
miissen. ’

Die voriges Jahr von uns genehmigte Naherrikung der Geleise
im Hauensteintunnel in Folge Verschiebung des Normalprotils hat
stattgefunden. An den Stellen mit verengertem Profil ist itherdie®
ein Sohlengewolbe eingebracht worden. Allmonatlich wird das Ge-
wolbe mittelst Gerlistwagen genau untersucht, wobei man allfillige
lose Theile abschlagt.

Die Einrichtungen firr die Signale finden sich auf den neu er-
offneten Bahnlinien nach Vorschrift durchgefithrt. Auf den meisten
altern Linien bleiben noch diejenigen Signale einzufithren, deren
Inkrafttreten in § 28 der Signalordnung vom 7. September 1874
einer spiitern Verstindigung vorbehalten ist.

Aullerordentliche Inspektionen veranlafiten die durch die Wasser-
groBen im Juni an einigen osischweizerischen Bahpen verursachten
Beschidigungen und Zerstdrungen, in Folge deren der Betrieh auf
mehreren Linien lingere oder kiirzere Zeit eingestellt werden mufite.
Nachdem das Departement die betreffenden Bahnverwaltungen ein-
geladen, die Beschidigungen mit genauner . Orisbezeichnung zur
Kenntni zu bringen, wurden diesclben an der Hand der gelieferten
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Angaben an Ort und Stelle konstatirt und spiter die Rekonstruk-
tionsarbeiten nach deren Ausfiihrung nochmals besichtigt, so na-
mentlich an der Tofthalbahn, wo die Zerstorungen solche Dimen-
sionen angenommen hatten, daf einzelne Bahnstreken neu hergestellt
werden mufiten.

Konfrole des Betriebsmaterials.

Nachdem im Frithjahr die Statistik des Betriebsmaterials pro
1874 vollendet und dem Druke itbergeben war, wurde sofort der
Nachtrag pro 1875, d. h. die Zusammenstellung des in diesem Jahr
in Betrieb gesezten Materials, in Arbeit genommen und noch vor
Ende des Jahres in 6 Tabellen abgeschlossen.

Die Neuanschaffungen pro 1876, auf deren Untersuchung die
Thétigkeit der Kontrolingenieure insbesondere gerichtet war, be-
ziffern sich auf 71 Lokomotiven, 174 Personenwagen und 610 Giiter-
und Gepikwagen nach folgender Tabelle.

Name der Bahn. |Lokomotiven,| b ersonen- (Giter- und Gepik-
wagen. wagen.
N. O. B. 35 - 124 425
S. C. B. 2 6 —
V. 8. B. 11 5 50
J.-B.-L. 12 25 65
Nationalbahn . . 4 —_ C 34
Gotthardbahn . . 9 — AP
ToBthalbahn =~ . . 3 8 2
Appenzellerbahn . | - — —_— 156
Bodelibahn . . . — 6 —
Uetlibergbahn . . 1 — —

Steinbruchb. Oster- ' .

mundigen . . . 1 - —
Total B 174" .. 610

. .t,hei den in ,obigein' Verzeichni nickit aufgefithrten Bahnen ist
im Berichtjahr keine Vermehrung des Rollmaterials eingetreten.

- Von den Neuanschaffungen stammen aus schweizerischen Fa-
briken 28 Lokomotiven, 101 Personenwagen und 259 Giter- und
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Gepitkwagen ; das ibrige Material wurde von auslindischen (deut-
schen) Fabmken geliefert.

Die Zahl der im Bevichtjahr im Beisein eines Kontrolingenieurs
erprobten Lokomotivkessel belduft sich auf 93. Von 93 “Weitern
Kesselproben wurden die Resultate auf Grund amtlicher Atteste zu
Protokoll genommen. Von diesen Proben fallen auf

Schweizerische Nordostbahn 31 erprobt, 25 blo8 protokollirt.
Schweizerische Centralbahn 20 0

»

Vereinigte Schweizerbahnen 13, 15 "
Jura-Bern-Luzernbahn 8 , 30 »
Nationalbahn 4 0 . "
Tofthalbahn 2, 1

Gotthardbahn o , 14 "
Westschweizerische Bahnen 5 o "
Uetlibergbahn 0 + "
Appenzellerbahn 0 4 "
Rigibahnen T, 0

Ostermundigen Steinbruchbabhn 2 o .

Dampfomnibus 1 " 0 »

Was den Zustand des alten Betriebsmaterials anbetrifft, so ist
derselbe bei den Untersuchungen durch die Kontrolingenieure als
ein im Ganzen befriedigender konstatirt worden.

Der Bau und Unterhalt der eidgendssischen Bahnpostwagen
wurde auch im Berichtjuhr vom technischen Inspektorat kontrolirt.
An den alten Wagen geben namentlich dic mangelhaften Zug- and
StoBvorrichtungen AnlaB zu Aussezungen. Indessen wird diesen
Miingeln bei der jeweiligen Reparatur abgeholfen werden.

Verschiedenes.

Eisenbahnkarte und Distanzenzeiger. Das
Departement lie@ nach einem Entwurf des technischen In-
spektorats eine neue Uebersichtskarte der schweizerischen Eisen-
bahnen in etwas groferin Mafstab als die 1875 herausgegebene
stechen. Dieselbe enthilt in chromolithographischer Ausstattung
simmtliche Bahnen im Betrieb und im Bau, sowie die konzedirten
Bahnprojekte der Schweiz nebst den benachbarten auslindischen
Linien. Von dieser Karte, die jahrlich zweimal revidirt und nach
dem jeweiligen Stand ergéinzt werden soll, sind im Laufe des Be-
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richtjahres bercits zwei Auflagen- erschienen und den Mitglicdern
der ecidgendssischen Rithe ausgetheilt worden. Dem Publikum wird
sic durch den Buchhandel zuginglieh gemacht.

- Die im leztenGeschiftsbericht ‘ersviihnte Distanzenkarte, ent-
haltend dic ‘Distanzen -und Maximalsteigingen zwisehen den An-
schluBpunkten ;. wurde in Verbindung' ‘mit einem neven bis 1876
fortgefubirten: Distanzenzeiger hemus'*eg(,beh und ‘kam ebenfalls zur
Vcrthulung an die eldgmosslavhen Rathe! -

Vierifikationen Dic Zahi der im Berichtjahr vom tech-
nischen Inspektorat verifizirten, dem Zolldepartement cingereichten
Gesuche um-Rikvergtitung des bezahlten’ Fingangsuolles Tur Schie-
nen.der ersten Bahnanlage (V. Geschiiftsberieht pro 1873) betrigt
54. AuBerdem wurden die zur Genehmigung eingereichten Dlstan-
zenzeiger an der Hand. der gcnehrmgtan)}?lane oeprlift und
nothig, richtig gestellt.

Bericht iiber die Gotthardbahn In Vollziehung
unsers Auftrages, zu Handen .der von -ans- ernannten: Expelten-
kommission behufs Klarstellung der Finanszlage der Gotthardbahn
die nodthigen Vorarbeiten zu ma(hen, betraute das Departement den
technischen Inspektor mit der Aufgabe; die von der- Bahndirektion
eingereichten neuen. Plane und Kostenvoranschlige, soweit dieselben
den Bau betreffen, 'zu prifen und die hierans sxch ergebenden po-
sitiven Antrige vorzulegen T o

Dieser umfassenden und sehwi ierigen Aufwabe unteuorr sich das
technische Inspektorat mit aller G(,wmsenhafturkelt und Umsicht.
Das Resultat der mehrere Monate in Anspruch nehmenden Unter-
suchungen, Berechnungen und Studien aller Art, wobei nothwendiger-
weise anehdie; Hetri ?H???E}i&ktﬁlsﬁmﬂnm ey veryiindte Fragen
mit in Bcﬁrac ht gezogen werden muliten, findet sich muderﬂeleﬂt
in einem ausfiihrlishem GutachtEn iiom . 'zJIlll 1876, w elchem 15
graphische Blitter (Normalien, Karten, graphische Fahrtenpline ete.)
nebst einem detaillirten Kostenvoranschlug- beigegeben sind. Die
Verifikation der fraglichen valwagu‘%’ma,nhfe eine  Berelsung des
ganzen ven., ds,J\«Bahrgw;rwaxltung projektirten. Trace’s nothig, | .

ZuliBigkeit der SchalenguBrider im Eisen-
bahnbetrieb. Ueber diese Fragierhob sieh: zwischen den
Verwaltungen -der Nordosthahy-und der Nationalbahn ein Konflikt,
indem ,er;»terc den Ueberg gang; der-mit solechen Ridern- versehenen
(xuterwaogn, dQl Na.tlondl hn,..anf,.ibr,Nex nicht Auu‘obm wollte,
(th‘"el). die . yon. pns,. an-*egrdm)eggm Aufhebung, der dahewren Ver-

fuoq.(u“ erhob, diey Noydostt&gpqlremna Kinsprachs -md vml.mgtv
daB” der Konflikt  im Zusamm,enhan‘re mit der matericllen Prifung

¢
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der Frage hetreffend ZuliBigkeit der Schalengufirider im di-
tekten Verkehr entschieden werde. Nach eingehenden Studien
durch das technische Inspektorat und Vergleichung der im Aus-
lande geltenden beziiglichen Bestimmungen kumen wir zu folgendem
Beschlusse: Die Verwendung von Schalengufiridern neuerer Kon-
struktion mit Rippen auf der innern Seite, aus der Fabrik Ganz
in Ofen, nach vorliegenden Zeichnungen, ist im Hisenbahnbetrieb
unter nachstehenden buhnwunweu gestattet:

1) Die Wagen mit SchalenguBridern diirfen keine Blemsen
haben.

2) Sie sind nur in solchen Ziigen zuldBig, deren Fahrgeschwin-
digkeit unter keinen Umstinden 38 Kilometer in der Zeit-
stunde Ubersteigt.

3) Sobald ein Schalengufirad an irgend einer Stelle um 5mm ab-
gelanfen ist, muf es ausgewechselt werden.

4) Wihrend der Fahrt sind die Riider auf den Hauptstationen
einer Nachschau wmit dem Hammer zu unterwerfen.

Besondere Expertisen und Augenscheine er-
forderten aufler den bereits erwihnten verschiedene Risenbahn-
unfille, Anstinde wegen Weganlagen und Uebergingen, Durch-
lassen ete., Elrlchtung einer Guterstatxon Roggwyl, Vollendungs-
arbeiten der Bern-Luzernhahn, Brand in Frikenrain-Herisau (Appen-
zellerbahn) in Folge Funkenwerfen einer Lokomotive. Erprobung
des Brunner’schen Dampfomnibus ete.

¢. Darstellungen nach Vollendung des Baues.

Grenz- und Katasterpline
gingen cin iber die Linien: .
1) Zirich-Aarau, Twgi-Waldshut ;
2) Altstetten-Luzern, Romanshorn-Rorsehach, Romanshorn-Kon-
stanz §
3) Zirich-Bilach-Diclsorf,

Eine Anfrage, ob auth diese Pline in heliographischer Manier
ausgefertigt werden dirftes, verneinte das Departement, weil nach
diesem Verfahren keine gz genaue Kopie des Originals zu er-
zielen nnd dasselbe daher aur anwendbar sei fiir Pline, welche

einen blo3 voriibergehenden Werth haben (bei Vorlagen fiir Kon-
zessionserwerbung und Bauausfithrung).

Bundesblatt. 29. Jahrg. Bd.IL 14
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Eisenbahnstatistik.

Dic erste Lieferung des III. Bandes der Eisenbahnstatistik,
umfassend die spezielle Bau- und Betriebsstatistik fur 1873, wurde
vollendet und kam im verflossenen Dezember zur Verthellung Die
zweite Licferiing diescs Bandes, welche die allgemcine Statistik his
Ende 1876, d. “h. Daten uber die Geseztrebung, das Konzessions-
wesen und die Entwiklung 'dés schweizerischen Bahnnezes ent-
halicn wird, ist in Arheit begnffem um im Ldufe des Jahres 1877
AN erschemen

Der IT. Band der Statistik umfaBt die reduzirte Statistik fir
die Jahre 1868 — 1873 und ist so weit im Druke vorgerikt, daf
desseu Abschluf auf Ende Mirs in Aussieht genommen werden
kann.

Die Prifung del von den Bahngesellschaften - emfrehefu-tcn An-
gaben fiir die Jedwzirte Statistik der Jahre 1868—1873 erzeigte,
daB nicht weniger als 43°n derselben unrichtig und somit Tur
ihren Zwek unbrauchliar waren. Auferdem wur den von ¢inzelnen
Gesellschaften von denjenigen Angaben, welche zu liefern miglich
waren, virka 6% weggelassen.

Dic Berichtiging und Ergiinzung dieser Angaben anf dem
Korrespundenawege wirde dic Veroffentlichung der betreffenden
Statistik voraussichtlich noch wn mehrere Monate verzogert haben.
Das Departement heauftragte daher seinen Statistiker, sich zu den
betreffenden Bubnverwaltungen zu begeben, um dort an Ort und
Stelle - die.bestechenden Differenzen zu bereinigen, wis demselben
auch soweit gelang, dafl schlieflich- nurnech zirka-!/2 %o der Ge-
sammtaumben auf dem Korrespondenzwege erledigt werden mufiten,

Dus' statistische Material fur 1874 und 1873 'ist unoch nicht
gauz eingeliefert; es fchlen pro’18T4unech die Angaben von einer
und pro 1875 noch dlCJenlr:ren Von» newn': Bahnver\\altun%n

' Bd naherer Duu-lm('ht der 'von den Bahnverwaltungm ein-
guemhfcn stafistischen Angaben 1aBt szch leicht wahrnebmen, daf3
die isenbahnstatistik manchermts uoch \mlt Genngsohuunw und
Oburﬂ.wihxchke chandelt wird, was’ ndtl(uhch die Arbeit des
(.,entmlstatxstlkerﬁ,\bu{eutend Lrschwerf Hs" ist . ]edooh zu hofen,
daf sich dieser Uebelstand it Fmﬁx]nunw des neuen Schema’s, das in
Zukuanft den B&hnvuwaitun.‘ul aly (nundl‘t% threr J&hwshvuchtc‘
dicnen solly heben nsse;\n.,werde

Trmerhin dfiefte sich auis den oben-angefiluten erschwerenden
Umstinden, sowie aus den - bisher” fiur die in zwei Sprachen or-
scheinende Statistik in unbestreithar zu geringem Mafe zur Verfigng
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gestellten Kriiften, erkliren, warum deren Publikationen nicht so
rasch vorgeritkt sind, als es winschenswerth gewesen wire.

f. Verhdlinisse der Eixéenbalmen zit baulichen Anlagen
Dritter.”

Wie weiter oben erwibnt wurde, kamen die Pline dreier Ver-
bindungsgeleise industrieller Et.xbhssuments zur Grenehinigung, it
Bezug “aul welche uater den Purieien kein Streit bestand. Uner-
luhot ging ins Jahr 1877 wber ein Projekt, mit Bezug auf swelehes
dic betreffende Bahnverwaltung Opposition erhob und welches in
der urspriinglichen Gestalt wegen Betriebsgefahrde fir dic Haupt-
balm vom Departement nicht zur Grenehmmunw empfohlen sverden.
konnte.

Die Verwaltung der Bischofszellerbahn weigerte sich, die Ein-
mindung ciner neu projektirten Gemeindestrafie auf den Stationsplaz
Arnegg zu gestatten, weil diese Strafle eine ihr nachtheilige Servitut
schaffe. Die Regierung von St. Gallen rief zu Guusten der bhe-
treffonden Gemeinden unsere Infervention an, welche wir dahin
eintreten lieflen, dafl wir die Bahngesellschaft verpflichteten, die
Einwiindung der fraglichen Strale zu gestatten. Wir gingen dabe;
von der Ansicht aus, daf es grundsiizlich einer Ortschaft oder einer
Gruppe von Qritschaften uieht verwehrt werden dirfe, auf cigene
Kosten ihre Zufahrt zur Eisenbahnstation m dam Smnc, wie sic ey
fur das Beste’ era,chtan, ‘herzastellon. ' )

Gestiizt *auf “die ‘Bestimmunigen' einer kantoualen Kouzession
hatten wir eine Bahnverwaltung fiir pflichtig erkliirt, zu einer Station
eine Zufa,hrtsstraﬁe;_‘zu";,erstelien‘.« - Die- betreffende Gemeinde ver-
langte, daf} die Zufehrtsstrafie - von.-der Bahn auch noeli zu unter-
halter sci. Wir sprachen uns fiir den entgegengesesten Grundsaz ans.
Nicht nur mangle es .an einer positiven Gesezesvorschrift, welche
zu dieser A.uﬂage Be,m,eh igen ‘wiirde, sondorn da(retren bplechcu auch
allgemeine Reohtsglundsaa - Mit dem Momcnte, wo die Zufahris-
straBe dem Staate resp. der Gemundc als vollendet dbergeben wnd
offentliches Gut wird, tritt sie in die Reibe und Stellung der iffent-
lichen StraBen ein und goht: mit, dem Eigenthum auch dic eni-
sprezhende Plicht der T?ntcrhaltuno ‘auf das nach der kanfonalen
Gegzgebung als berechtigt und belastet bezeichnete Gremeinwesen
(Staat oder Gemeindej itber. *Wenh einerseits natiirlich unid billiy
ist, daf}, wo die Eisembaln beteits hestehende Kommunikationen
anlerbricht, sie dieselben auf eigene Kosten bestmiglichst wieder-



herstellen. ynd einen Zuwachs .der Unterhaltungspflicht tragen wmuf,
#0 ist es. auf der, andern Seite ebenso natiirlich und billig, dof wie
eine Gemeinde gine neue Kommunikation, neue Vortheilg und, Fagi-
lititen erhalt, sie auch die korrespondirende Last. iiberuehme,

g. Bahnbetrieb.
Tarifwesen.

Die auch in diesem Jahre in ansebnlichem Umfange sur Hr-
iffoung gekommenen neuen Linien (323 Kilometer) und die damit
im Zusammenhange stehende Rikwirkung auf die bestehenden Ver-
kehrsverhiltnisse haben die Thitigkeit des Departementes ritksichilich
der Priifung und Genehmigung der Tarife in noch erbeblich groflerm
Mafstabe in Anspruch genommen als im Vorjahre. Wiihrend des
Berichtjahres sind bei ihm eingegangen:

1. Allgemeine Tarife:

a. neuer Linich. . . . . . . . 41

b. alter Linien . . . . . . . . 79

2. Nachtriige zu allgemeinen Tarifen ., . . . . 175
3. Speuzialtarife . . . . . < . 5
4. Nachtrige zu Spezialtarifen . . . . . 21
5. Camionnagetarife . . . . . . . 5
6. Rikvergitungsanzeigen . . . e . . 28
e o ‘ Fotal 424
T In Jahre 1875 305

; R . St

Bei der Verifikation der<Tarife ist das Departement bis zur
Stunde in der Weise vorgegaagen, daf§ nicht blof die Richtickeit
der den Tarifen zn Grunde liegenden Taxeinhviten festeestelit, son-
dern auch eine Prifung der “einzelnen 'l‘au’pn‘altmnen namentlich
da vorgenommen wurde, wo die Taxbildwig nicht normal war,
d. h. wo sich dieselbe nash der Konkurreuz dritter Linien ndw
n.mhvande:rn besondern Verhdltnissen zu richten hatte.

, Olps(,hon dicses Verfahren cin #ufers seitraubendes genamnnt
verden muB sind  die damit erzielten R ‘sultate munuhm derart,

dessen Belbehaltunfr im Intercsse !’emdnetur Tarifaustinde liegt,
im ubimens das Gescba,ft der 'l‘autvcnfkatum wenigstens so0 weit
mowhdl 7l vucmfa.chn bereitet das Departement e¢in Regulativ
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vot; welehés einheitliche; “fui alle B.xhnver&ﬂtungeﬁ wvetbindliche:

Bestlmmuﬁﬂe‘n iiBex“ did Vorlaoe * Pdblikation und Inkraftqezunw
neuer,‘bemeh!mgs“ eigé’ hbgea.hdertei' ‘Tarife aufstellt A

Zahlreiche Differenzen verschleaener Natur, "die auf diesem
Felde zu Tage traten, haben in der Regel zwischen dem Departemente
und den betreffenden Bahnverwaltungen, wenn mitunter auch erst
nach langen Verhandlungep,. pusgethhen) werden konnen.

Seiner allgemeinen Bedeutung wegen heben wir nachstehenden
Fall hervor:

Bine Bahnverwaltung, die eine neue, unter separater Konzession
stehénde ‘Tinie" zur Eroffnung -braehte, beanspruchte hinsichtlich der
Tarifbildang - im Verkehr mit - dein’ Stammnu und' darttber hinaus
das Reeht Lurchgenseltlgen ‘Abrundung der Distanzen” und 'I' axen,
indeny nur an’ déy Hand so érstetér- ‘Parife die genaue Auescheldung
der jeder” Linie zafallondeii Antheile behifs der rnéht za imgehen-
den ‘gesdnderten Rendntubermhnung ‘miglich ‘set, - Das Departement
hiclt dieses Verfahren in Au{‘rechtérhaltunv seincs - bereits im Ge-
schiiftsbericht fiir das Jahr 1875 erwihnten Standpunlktes -uichf fur
zuldBig und betonte der betreffenden Verwaltung. gegeniber, dafl
8 nicht schwer halten durfte, fiir die Repartltwn der aus dem
Gegensumokettsverkchr resultitenden Betricbseintiahmen ebenso rich-
tige, bezichungsweise genaue Giundsizs: aifzastellen, wie fir die-
jenicre der Betriebsausgaben. . Nach lingerm. Aogun erklirte die
Verwaltuag, diz Anschauung des, Dcpa&tbmemes in der Voraus-
sezung adoplirer zu wollen, dall ihr, um die Einfiihrung eines
allzu komplmntcn Hcclmun%apparaics su ‘ver meiden Eestattet werde,
‘dic Bivnalmen der neden Iinic in dhnlféhds” Welse "festaustellen
wie dig,Ausgaben,  Die leztern — fiigte sic bel — konnen nicht
abgus«ukd%tqg)?%l» Jfiektiv fur eine einzelne Bahnstreke bereehnet
“Werdel, man sei Caher darauf angewiesen, die Zahl der auf der
betreffenden Streky, du@gviuhlteu IL\)komotwlxlluilwter «gn érinitteln
und mib dey Kosten -eines Jeokomeotisdilometers, wie - sich . diesetben
durchsehnittlich auf dem ganzen:, ~Nige  stelleng zuimaltiplizren.
Dic . Binnahmen winn | somit” in* dew Weis¢ g0 berechnen, daf
die Zahl der hmseudmkllumetéx, bezishungsweise der Zentnerkilo-
meter far; Giter w, s, vy welche ant dis neue Linie: fallen, ermittelt
und mit dem Duarchadghittshetrage des Exta'agkm eincy:-Beisenden-,
be/whmmb“ eise /mumu*ulometem auf der 2 Gesammineze mult Ph/irt
wiirden. — Drvdie Taxen det bctmft’endp Ii» 16 E;mcin flen’ I"unkmu
denjenigen des Stanimnéses gleith ‘kamen, war Hicht tin “Abredé, zu
stellen, daBy " die vorgestylagens heehnuno ‘der Wipklichikeit zie
fich genau entspreche; ﬁud dab’, wenn ateh’ dip® '&VIG’A’ clﬁ‘kéit *rtf
rmwiug]ger, den Zwek der gesonderten Rechnungsfuhrung mdeﬁ
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kaum beeinflussender Differenzen nicht vollstindig ausgeschlossen
ei, diel gegeniiber den Vortheilen, die dem Verkehre aus der di-
rekten Tarifberechnung erwachsen, nicht in Betracht kommen
kinne, Aus diesen Griinden wurde dem Begehren der Verwaltung
entsprochen, unter Vorbehalt immerhin der gesezlichen und lon-
zessionellen Bestimmungen betreffend den Rikkauf durch den Bund
oder dic Kantone und der Ruduktlou bt,/u,huu;;awelm, Frhihung
der Taxen. '

Unser Geschiiftsberi (‘ht for das Jahr 1873 gab der Hoifmung
Raum, es werde demniichst die seit Langem griindlich und dllwmg
erorterte Frage der Gutertarifumgestaltung in Deutsch-
land zumr Entscheid gelangen und es werden dadureh auch die
schweizerischen  Gesellschaften zu einer Revision Luft bekommen,
Ob zwar noch nieht im Jahre 1870, so ist diese Huofinung doch in
Erfillang geszangen durch die Errrebm\% der Konforenzen, wozu
die s¢nlmtllcllen deutsehen Fise nbahnvu‘waltuugen unter dem Vor-
size des preuBischen Handelsministeriums am 12/13. Februar 1877
in Berlin versammelt waren, Das einheitliche Tarifschiema ist inde
nicht auf der Basis des natiirlichen odér Wagenraumsystems zu
Stunde gekommen, wie zeitweilig zu vermuthen stand, sondern in
der Form einer vereinfachten Klassifikation. Die chhrbervc]nnmg
ist eine verschiedene, je nachdemn die Giiter zur Befirderung ge-
langen als RHilgiter, Stiukgiter oder Wagenladungsgiiter, weleh’
leztere entweder nach allgemeinen Wageniadungsklassen oder nach
drei Spoesialtarifen tr anspm‘tn‘t werden.  dmmerbin ist das endlich vol-
lendete Werk als cin entsehiedener Fortsehritt anzuerkennen,  Die
Frage, inwieweit ein Anschluff der sehwelzeriselhrn Balnen an das
deatsche Tarifschema den’ von Pinen vertrefenen, sowie den alloe-
meinen Landesinteressen entspreche, vird voraussichthicl v ohie

fumen an Hand zenommen werderr.

Die Beschwerunge des Giittwvwkﬂhrs anl’ den Eisenbubnen i
Frankreich und Italien dureh Besicurung der Fraeht-
celder duaert fort; man veiuimmt indet it Befricdigung., dafy
die frinzosisehe Rug'xerung heabsichtige, diese Aboube nufzubeben,
sobald die Verhiltmsse ds'irgendwic gestafton. :

T)lc FraidIuno dir oki er Tari fe aus der Schweis naeh
ITtalien @her den Mont Cenis hat, nichden sie in den Kou-

ferenzen dﬁi‘»beﬁhuhgiewnv eiwaltungen; “welehie vom 5. hix 13, Mz

vorigen Jahres in Pams stattfanden, grandsiziieh beschlossen wor-

‘d,en, die Direkiion der 2. L. M. (VL‘b(‘ﬂb(.hdt ibernommen,  Die Auos-

arbeiting -scheint a.beil nur, I.u,ws:un yaewiirts zu sehreiten, denn
auf Ende des Jahres 1876 beIamLu sih noch keine Vorlagen in
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den Hinden der beim Vu'kehr -betheiligten: schvselzenschen Yer-
waltengen. A .

Ziwei Geséllschaften ‘sahen sich veranla(St, i Ausfuhrung der
Bestimmung ihrér Konzessionen, wonach, wenn der Réinertrag des
Untornehmens nicht ausreicht, um das Aktienkapital * Wngstens
mit 2°fo zu’ verzinsen, dic Maximaltaxen um hisehstens 30 /o er-
hoht werden durfen, neue Tarife zur Genehmigung einzusenden.
Nachdem die vom Eisenbahn- und Handelsdepartement angeordnete
Untersuchung des Finanzzustandes der Gesellschaften gez.exo*t daf}
zur Zeit von einer Verzinsung des Aktienkapitals ginzlich abge-
sehen -werden- misse, warfen sich folgende Fragen auf:

1) Liegt esim Sinue der Konzessionen, wenn eine Taxerhshung
vor Ablauf des ersten Betriebsjahres bewilligt wird, oder missen
nicht wmindestens die von der Grenoralverbammlunw genchmigten
Ergebnisse einer vollstindigen Jahresrechnung vorhcncn, che. ein
derartiges Gesuch behandclt wird? eventuell

2) Mufl nicht — analog mit dem fiir die Herabsezung der
Taxen vorgeschrichenea Verfalren — der Ausweis geleistet werden,
dafl der Rmnutrav des Unternchmens drei Jalire nacheinander zu
ciner Verzinsung von 2% des Aktienkapitals nicht ausgereicht
habe, che dié 'l‘autmhohuug zugegeben werden kann? Wir be-
kannten uns zu folgender Anschauung:

a. Wenn die Erhohung der Taxen erst cintreten diirfte, nach-
dem drei Jahre hintereinander die Aktien unter dem Ertrag von
2 % geblieben sind, so wiire dief wohl ebenso ausdritklich gesagt
worden, wie es hei der Herabsezung der Taxen geschehen ist. Den
konzessionirenden ;Behovden ist akier ohne Zweifel nicht. entgangon,
daBl. dgrch e, delaltwe Verfugang die Hilfe, die mittelst ‘der
Taxerhohung einer nothleidenden. Gesellschaft gebmeht werden will,
in manchen Fallcn zu spit kidme uad den Sturz. de1 Untelnehmun«r
nicht meht’ zd hiudern v(,rmochtu. -67

. b. Da,s namhcl;e ,"\.’[otw spnr:ht dafur, dalfs dle Taxerhohumr
auch. eintreten  diwfe, ;ohme dafl jedesmal das Rechnungselgebmls
eines vollen Betrichsjuires vorzulicgen: brauche. o

Was aber in allen Fillen nachgewiesen werden muB um die
Vercrunstmunw de1 I‘axerhohung Zu er]angcn, 1st Folwendes r

1) Dafy. d:a Betnensreahnung mm keineri: A.uagaben fur dLn
Bau belastet: wordeny sty i v oo snioin v oph 50 0 ek

2} daf* die &lldemehen verwalmmskbsteh uhd" dle Betu@b@-

ausgaben in einém’ gesdiden Verhé,ltmls 2y Grofeder Uhtemeh-
mung und der Aufgaben, die sie zu edfillen hat, stehen,




204

3) daf Alles gethan worden ist; -um emen moghchsb g,rolaeu
Verkehr der Linie zuzuleiten,

4) daB andere verfigbare . Geldmittel . nmht vorhandw sind
oder nicht ausreichen, um den Aktiondren einen Zins von 2 %
auszurichten.

Die dem Departement mlttrothmlt(’n Rukvcrgutun
versprechen sind nach Aulextum unsers  Beschlusses  vom
15, April 1876, wovon wir Thuen bercits im lo atjiihrigen Berichie
Kenninif gaben, .behandelt worden, Einsprachen gegen die publi-
zirten Ritkvergiitungen wurden Secitens des Publikums keine erhoben.
Das Departement beschiiftigt sich damit, simmtliche, also anch die
vor Erlall des zitivten Beschlusses von den verschiedenen Bahn-
verwaltungen bewilligten Ritkvergiitungen einer allgemeinen Revision
zu unferstellen und hat zu diesem I)Llum, die Bahnverw: altungen
eingeladen, ihm alle auwf 31. Dezember 1576 noch zn Kraft he-
stehenden derartigen Verglinstigungen in geordneten Zusammen-
stellungen vorzulegen.

Im Handelsstande sind Klagen dariiber laul geworden, daf die
Gebithren, welche einzelne Balmverwaltungen fur die nach Vor-
schrift von Art. 13 des Transportgesezes zu besorgenden Zoll-
formalitdten beziehen, zu hoch ungesezt seien.

Die diese Gebuhrenerhebung beschlagenden Reglemente sind
dltern Daturns und kommen, da dic Bahnverwaltungen schon vor dem
Inkraftireten des Transpmt%bcmb dic zollamflicho Behandlung dey
Giiter besorgten, scit Jabren zur Anwendung. Aus der erw iihnten
Beschwerde hat das Departemmt v r.mhﬁnnq genommen, den
Gegenstand im Altgemeinen zu prifen, und zu nnfelsm hew, ob s
bex der Vu'bcluedendrh«vkut der bestehenden Reglemente und ‘bei
dem Umstande, daf dabei anea auslindische Bahnverw: Jiungen in
Fragé kommen, moglich, beziehungsweise thanlich sei, cinen cin-
heitlichen Tarif' aufznstellen. Wir gewiirtigen die daherigen Antriige
des Departementes. ‘

In Folge Einfilhrung *,dos metrisehen \Iuﬁcs und Gewichtes
wurden aw den 1. Januag 1877 in erster Linie dic sogenannien
Baréemes-Tarife insdas metrische System nmge-
rechngt, Fs sind dief inshesondere dic Tarife fie die Beforde-
rung ,van, Gesellschaften und Schulen, vonKrunken, des Reisenden-
gepiiks, von lebenden Fpieren, von Fubreerken und aulicrgewihn-
lichen Gegen-tinden. Die von Station v Station gerechneten all-
gemeinen, G;umrtdufe sollen successive wmr Umarbeitung gelangen.
Da, aher dxe. wieisten Bahnen die ihnen koszessionsgemiil Lua(eheudux
Stundentaxen beibchalten werden, hat diese Arbeit mehr den Cha-
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rakfer der blofen Umsehreibung der. bxbhbngen Zentueltaxen i
Taxen fiur 100 Kilogramm. .

Aus demselben Grunde” sird “maferiell an den bestehender:
Personentavifen nichts geindert.: < - -

Ein Schreiben mit wichtigem Inhalte erlieff die Konferenz
schweizerischer ' Bahnverwal tuné,en am 22, Juli an uns. Dasselbe
regt die Unifikation der Konzessionsbestimmun-
gen dber dus Tarifwesen an, indem es darauf verweist,
dafl bei genauer Bnobaehtung der buntschekigen Bestimmungen dex
verschiedenen Konzessionen €in direkter Verkehr zwischen den ein-
zolnen schwelzerischen Bahnen, ja  oft zwischen den Theilstiken
einer und derselben Buhn elné Unmowhchkelt wire. Die Verwal-
tungen glauben das einzige Mittel, ‘diesem Mifistande cin Ende
zu machen, darin gefunden zu haben, daf die Bahnen freiwillig
die wesenthichsten Bestimmungen der sugenannten Normaltkonzessios
ither Tarifverhiltnisse auch fur ihre #itern, unter der Herrschaft der
Kantonalgesezgehung konzessionirten Bahnstreken annehmen, wo-
gegen ihnen duwrch Erhohung einzelner kilometriseher Hinheitssize
cine Kompensation fiir die gebrachten Opfer geboten wiirde. Ohne
den Werth. der vorgesehlagenen Vercinhcitlichung irgendwic zu
unterschiizen, mufite doch die -Frage sich prisentiven, ob sic mil
einer allgemeinen Taxerhohung nicht zu theuer erkauft wiirde, in
¢inem Auoenb]xk insbesondere, .wo unscre Industrie genauer als ja
zu rechnen hat. Die Erfahrungen, welche Deutschland in neuester
Zeit mit einer Taxstuuuung gemacht hat, ermuthigen nicht schr,
den ndmlichen Weg zu betrﬁtcn. Das hl‘;onbahndcpaitemcnt hat
daher vorliufig dic K(mfmcna g,m%ladul in Ziffern anzngeben.
welche Flhuhuuuen sic als Kompensatmn beadgpruchen zu dirter
glaube.  Auch machte os diesétbe aufmf-rkmm, dal3, wofern ic
unw]ncn Bahuen nicht iher gleiche Biize sich vu'btdndwen kinn-
ten, das angesirehic Werk., dér ﬁmhka,mm nur ein 1u\4rlnunmrm—lw~
worden muintc, dessen Genchimigung durch die I)Lndcsversa.mmlmw
auf berechtigten Widerstand stoflen méochte. Wir gowil irtigen nuu-
wehi weitere Vorlagen der Konferens.  Zu benerken ist noch, daf:
unter dem zu diskutivenden Punkten auch ‘derjenige betreffeud dic
3eizabe von Wagen I Klasde wn den thudimgun sich befindet.
Dic Bahnverwaltungen finden nimlich, es miwsse, wenn wirklich das
Mitfiihren aller Wagenklassen auch i den Schuellatigen angestrebt
werden wellg, zum- Mindesten ein Korrektiv dugegen  goschalton
werden, daf-der ‘Verkehrdn @beiviegendem ”\Ltfxe Mw.ui(' auf die
Schnellzige: sich werle, - withrend: ar diese cine Minderbe lastung
oo nnber den ‘gewshntehen Personenzigen notbw endig sei Du*sus
Korrcktiv sehen sie’ in der Heribernabme des deutschen Systems
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erhihter Personentaxen fiir die Schnellziige, wobei sie jedoch dessen
mehrfache Inkonvenienzen nicht verkenmen. Wir haben diefl an-
gefithrt, damit Sie wissen, warum - hisher itber Ihr besiigliches
Postulat (Nr., 9 der S.unmluxw) noch kum, Bt,mhturkzt.lttunrv er-
folgt ist. « ,

Ueber die genaue Beobachtung der Vorschrift, daB J(*(le Aen-
derung an den Tarlfen oder 'I1ansp01tbcduwun(ron durch 6ffentliche
Bl.xttt,r, insbesonderé auch durch das Bundesblatt beider
Sprachen zur allgemeinen Kenitnifl gebracht werde, haben wir
hierseitige Kontrole angeordnet.

Transportwesen.

Das ,Transportreglement der schweizerischen Eisenbahnen®
von uns am 9. Juni genehmigt — ist vom 1. Juli 1876 an voll-
zogen worden. Sein Fundament bildet das Bundesgeses betrettend
den Transport auf Eisenbahnen vom 20. Mirsz 1875, Das Rewle-
ment ist mafBgebend fiir den Verkehr auf allen Linien der sehwei-
zerischen Bahnverwaliungen, Lestern bleibt os unbenommen, neben
dem Transportreglement besondere, nur fir das resp. Gebict giil-
tige Vorschriften aufzustellen, vorausgesezt, duf diese entweder
bloke Ergianzungen desselben cnthaltul odu dem Publikum  giin-
stigere Budmgungen gewihren, ohne auof den  direkten Verkehr
stirend einzuwirken. Bahnen it besonderen Verhiltnissen (Berg-,
Lokal -, Sekundiir-, Strallenbahnen) kann der Bundesrath Abwei-
Lhun%n vom Rv(rlunent bewilligen. Die zum Behaf seines Vollzuges
von den Vurwxltun'f('n (>1lasaem'n Reglemente, Diensthefehle u, s, w.
haben wir unvuiannt und de1 Pluiunu dus hm\n\mlmdqmﬂmncuis
untcrstellt ’

Kurze Z ut nachd«,m da,» Transportrmh,mcnt in Kraft getreten
war, erhoben sich vielfacke Stimmen im Publikums nund in der
Presse gegen dic §§ 16 und 17 desselben, mnd die Rewvierung des
Kantons Thurtmu stellte das Gesu(,h an uns, dahin zu wirken, dafy
si rrad.nder& werden. o "

Da mvStanderath eme Motion "‘th(‘l]b worden mi, welche uns
emladen \Vl]l den, § lb in der Welse qu revidiren, daf die Zu-
sthagsfaxe von 50 auf 20 Rappen reduzit und nur von denjenigen
Reisguden bezogen’ wqdm soll, welche ohne Billets im Balmzuge
betroffen werden, so schen wir uns reranlabt, die Dlotive hicr
a;x}wfthﬁ?: welche uns dazu fithrten, cer Anrmunw der Thurgauer
Regierung nur in bt.achmnktu Weise Bo}ge 4u Ot,bul.
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Wir missen vorausschiken, dal das Transportreglement von
den Verwaltungen ausgearkeitet und dem Bundesrath nur zur Ge-
nehmigung vorgelegt worden ist (Art. 36 des Fisenbahngesezes).
Der erste Entwurf des Reglements sah eine BuBe von Fr. 1 vor;
das Eisenbulindepartement brachte es dazu, daB sic auf die Hilfte
reduzirt wurde, Deutschland, Frankveich, Belgien haben bedeutend
schirfere Stralbestimmungen. Das Reglement von: 1862 hatte ver-
fiugt, dall Personen, weleche ohne Fahrbillet oder .mit einem unrich-
tigen in den Wagen betroffen werden, aulcr dem Preis ihres Billets
21 bezahlen haben in I Klasse 40, in II. Klasse 30 und in JIL Klasse
20 Rappen. Hs stellte -sich aber heraus, daf {roz dieser Bufen
‘aus allerlel Grinden dic' Zahl der 1\e1%uden ohne oder ohne rich-
tige Billets unverhdltnifmifliz anwachse, dafl das Zugspersonal
dudmch seiner eigentlichen. Autuabe — der Kontrole iber die
sichere TFahrt dea Zuges. — zu cinem wesentlichen Theile ent-
fremdet werde und daher eine verschinfte Bestimmung aus Ritk-
sichten auf die Betriebsgsicherheit als geboten crscheine. Wenn die
Zuschlagstaxe fur alle Klassen gluieh ist, so wird dadurch eben ihr
Charakter gezeichnet; sie wird ausgesprochen als Sithne einer Kon-
travention, unabhingiz vom Geldwerthe, der in Frage liegt. Auch
darf gesagt werden, ‘dab vermodge der Ausnuzung du Pch/L eine
Uebewonhuluuu dm Llncnba,hn durch den Nichterwerh ‘eines rich-
tigenr Billets ml Klasse heinahe unméglich, in II. Klasse auch noch
qchwmng, in HI. *Klasse aber am leichtesten sein wird. Die Un-
gleichheit des Risikos dekt also so ziemlich die Gleichheit der Taxe.
Auch gegen die Erhebung der Zuschlagstaxe von Reisenden, welche
in einer hohern Klasse als derjenigen, wofiir sic die Fahrtaxe be-
zahll haben, betrolfen werden, 1i6Gt sich in gewissen Fillen nichts
einwenden, nachdem alle Stationen mit bemnderen Supplements-
billets fiir die Taxdifferenzen der einzelnen Klassén versehen wor-
den sind. Das Motiv ist das niamliche: Durch die Ausfertigung von
Supplementskarten, das Brheben der daherigen Betrige u. s. w. in
den Wagen wird das Personal von seinem elgenthchm Dienste und
Posten leru-rclmltm und dje Sicherheit des Zuges in. Frage gestellt.
Wenn die Lobahtd,t der Zuschlagstaxe: angefochmn worden ist, so
falle die Entgegnung hierauf nicht schwer. Art. 6 des Tmnsport-
gesezes schreibt vor, daf die Reselung aller in den Art. 4 und 5
mcht beritheten, auf den Personenverkehr beziiglichen Verhéltnisse
durch das Betriebsreglement zu erfolgen habe. NachdLm der Gesez-
geber mittelst dieser Anmduuno daranf verzichtet hat, von sich aus
Naher(ﬁ; aber die befreffenden F1agen fLst/ustellen, “erscheint die
Genehmizung von BubBbestimmungen, wid ge ‘die -oft zitirtén Para+
graphen des T ransportreglements enthdltcn durch den Bundesrath
als vollig berechtigt, Was aber das Publikum erregt und seine
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Klagen hervorgerufen hat, das war- die Art, wie dieselben vollzogen:
wurden, . Auffallender. Weise erlicien die Verwaltungen dariber
keine einheitliche Instruktion, sondern jede einzelne legte die Para--
graphen nach Gutdtnken aus und gab ihrem Personal Verhqltunmq-
befehle, die zum Theil iber das Ziel hinausschossen, zum Theil
wegen Mangels an Priizision verkehrte Auslegung und taktlosé An-
wendung fanden. :

- Direkte R(,klamatmnen von “betheiligter Seite sind zwar muk-
witrdigerweise beim Elsenbahndepartt,meut keine erhoben worden.
Dusselbe schritt aber auch ein, wenn in der Presse bestimmte That-
sachen konstatirt wurden, und es beschloll die Konferenz der schwei-
zerischen Bahnverwaltungen am 20, bcplember eine einheitliche In-
struktion -betreffend die Ausfubrung der §§ 16 und 17 des Transport-
regleménts auszuarbeiten” und uns vorzulegen, Nach liangerer
Verhandlung des Eisenbahndepartements mit den Gesellschaften

" konnte der Entwurf von uns genchmigt werden tund es ist die In-

strultion am 1. Mirz 1877 in Kuaft tr(,mcten Dieselbe schreibt im
Wesentlichen vor: .

19 Die Zuschlagstaxe von 50 Rappen darf von ‘Reisenden ohne
oder ohne gultiges Billet oder von Reisenden, welché mit einem
Billet TIL. Klasse in Schnellziige, die nur [ und I, Klasse fahven,
ibergegangen. sind, nicht’ erhoben werden, wenn es den Betreffen-
den wegen zu kurzen Aufenthaltes bei (lu Uelergangsstation nicht
moahch war, ein Billet " oder -Supplethent zu kaufen. = Das ZLugs-
pelsonal ist velp{lmhtLt den -Reisenden die Losung eies neuen
Billets “wihrend des Haltes duf der Station zu e1lel(,htcm

2) Auch Reisende, Welche in offenbarem Livthum einen wnorich-
hcren Zug besticgen haben, btzahh,n keine Zuschlagstaxe. .

- 3) Wird ein Reisender’ wiihrend dev Falirt wit einem Billet
ITIT. Klasse in L oder 1L, oder mit cinem :olchen 11, Klasse in der I..
betroffen, so. kann er’ mit. der Zuschlagstaxe nur. belegt werden,.
wenn er. von_ der Absicht des” UbbelﬁtLlOLub dem Konduktear niche.
rechtzeitig Anzoige .gomacht. hat. Als noch rechizeitiz gemacht
wird “die Ammge betrachfet., wenn det Reisende die’ I)u.unhghu_“
Brklirung spatestens -bei der ersttn Bmt‘.tkonnolu im. neu einge-
nommenen Wagen abgibt. :

4} Dem Zuoqpemonal ist strc enge untersan t, uwmdw elche Taxen
von. einem Retsenden gu . exhebcn ohne demaolben gleichzeitig:
den vollstandwen cheanuh m M.nken oder Billets vmabh)lueu
Zu Jassen. | . o cwnims ace-

Die Bahnvprwaltunoen huben iiberdies verheillen ) ihren An-
gestellten ein durchaus loyales Verfahren zur strengen Pllicht zu
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machen, so dal erwartet werden darf, es sei den gerechten Rekla-
mationen des Publikums abgeholfen, ohne da die froher bestandene
Unordnung wieder einreiffien kinue.

Art. 55 des Transportgesezes weist den Bundesrath an, den
‘Bahngesellschaften eine Frist zu bestimmen', innerhalb deren ihre
Vereinbarungep mit anslandisehenVerwalfun-
‘gen demn erwihnten Geseze anzupassen seien, Wit muliten be-
greiflicherweise damit zuwarten, bis das Transportreglement definitiv
festgestellt war, und beschlossen sodann am 3. Juli, den Verwal-
tungen aufzugeben, die revidirten 'lranspmtbedmgunucu der Tarife
rait auslandischen Bahnen bis Mitte Februar 1877 uns vorzulegen,
in dem Verstande, dafi die neuen Vorschriften auf 1. April 1877
in Kraft treten winrden. Dieser Termin wurde von den Verwal-
tungen selber als geniiglich erachtet. Seither haben sie sich aber
tiberzeugt, da die Ausarbeitung der neucn Reglemente zu simmt-
lichen Tarifen, die mit deulschen, asterrcichisch- -ungarischen, eng-
lischen, belgischen, l'mlléindischen, italienischen, ruminischen and-
russischen Bahmen bestchen, inner der ohen angegebenen Frist
nicht moglich sei und sind um eine entsprechende Verlingerung
bei uns unnpkommen Weiteres bleibt dem Geschaflsbenuht fur
1877 vorbehalten.

Die Konferenz sehweizelibcher Bahnverwaltungen hat sich bis-
her als berechtigt angesehen, von einzelnen ncuen Gesellschaften,
‘welche der ]’ordu‘unw des Gesezes entsprechend direkte Verkehre
zu erdffnen wunschten, eine Kaution zu begehren und von deren
Erbringung die Einwilligung zur Erst ellun g direkter
Tarife u. s w, abhingig zu machen, Das Eisenbahndepartement
hat der Konferenz die Erklarung abgegeben, daly den ‘direkten Ver-
kelren als einem Postulate des Transporigesezes keine Hindernisse
in den Weg gelegt werden dtrfen, und es frage sich, ob das Ver-
langen einer Kaution fiir die auf Rechnung dritter Gesellschaften
bezogenen Taxen und Frachten nicht als ein solches betrachet
werden miisse. Sollte dies auch nicht der Fall“sein, so sei immer-
hin die Regulirung des direkten Verkehrs Saché ‘der Bundesbehir-
den und nicht Sacho eier Privatvereinigung von Bahnverw altungen,
Die Konferenz ist eingeladen worden, @iber die Angelegenheit ihre
Ansicht zn duflern, was indel bxs zum SchluB des ﬁeucht]ahres
nicht geschehen 1st : :

. Von den Verwaltungen mchrcrer im Jabre 1876 dem Betriebe
uibergebenen Bahnen, die vorldufig wenigstens- den- Charakter von
sekundiren oder Lokalbahnen an sich tragen, ist der Betriebs-
crofinung vorgingig das Gesuch bei-uns gestellt worden, die erste
Wagenklasse fir den Personentransport in ihren-
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Zigen weglassen zu dinfen. Um ihnen entsprechen zu konnen,
te] fw] 7
hiitte es ciner Konzessionsiinderung und folgerichtie eines Beschlusses
o o te)
der Bundesversammlung bedurft. lm Einverstindnif mit den Re-
ferungen der betreffenden Kantone haben wir indefy gefunden, cine
g g 8 )
solche Verfigung werde sich erst rechtfertigen, wemn iiber die
Entwiklune des Personenverkehrs auf den fraglichen Linien einige
Lol =) tr]
Erfahrungen gesammelt seien.  Einzelne derselben dirften zudem
tel
gpiter Bestandtheile von Hauptlinien werden und alsdann der ersten
Klasse jedenfalls benothigt sein, insofern sie micht im Allgemeinen
abgeschafft werden will. Im Hinblik aber auf die Verkchrsver-
hiiltnisse, wie sie zur Zeit der Betriebserdffnung bestanden, und in
Y 2]
der Absicht, den Gesellschaften nuzlose Ausgaben zu ersparen,
haben wir in verschiedenen Fillen die Verwaltungen ermiichtiot
™ Y
fir einmal von der Einfithruny einer ersten Wagenklasse Umgang
Ael (=] o E~d
zu nehmen, sie aber verpflichtet, geniigende Wagenabtheilungen
II. Klasse, und wenn immer moglich, auch III, Klasse fir Nicht-
raucher allen Zigen mit Personenbeforderung beizugeben,

Fahrtordnungen und Fahrpline.

Die Prifung der Fahrpline und ibrer Aenderungen beanspruchte
auch im verwichenen Jahre in bedentendem Mafle das Eisenbahn-
departement.  Je mehr Linien eroffoct werden, desto schwerer hilt
es, tberall die witnschbaren Anschlisse zu finden, wofern die Zahl
der Ziige nicht eine solche werden soll, dufi der Gesammtverkchr
sie nicht zu alimentiren vermichte. Am schlimmsten sind in dieser
Hinsicht diejenigen Unternehmurgen daran, die sich quer zwischen
zweil Hauptlinien gelegt haben, weil den leziera nicht zugemuthet
werden darf, wichtigere Interessen iiber den befreffenden Influenzen
auller Acht zu lassen. Eine weitere Folge der Ausdehnung des im
Betriebe stehenden Eisenbahnnezes beziiglich «er Fahrpline ist die,
daBl der im Gesez vom 23, Dezember 1872 anzescste Minimaltermin
zur Vorlage derselben schleehterdings nicht mehr ausrcicht, was
geradezu selbstverstiindlich wird, wenn man erwiigt, dafy diese Zeit-
bestimmung  aus dem Bundesrathisbeschluf vom 11. Angust 1858
betreffend die Anschluveshiltnisse der schweizerischen Fisenbulmen
hiniibergenommen wordea ist. Im Einverstindniff mit dem Post-
departement. hat deBhalb das Eisenbahndepartement eine Verord-
pung betreffend Vorlage. Priffung und Genchmigung der Kisenbahn-
fahrpline ausgearbeitet, welche genugliche Fristen feststellt, den
langwierigen und debhalb hiufig frucitlosen Korrespondenzweg
beziiglich der Kritik é¢er Fahrpline zum grofien Theile verlifit und
ihn durch Konferenzen, beschikt von Kmtousregiernngen und Ver-
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tretern der Bahngesellschaften, ersezt, Direktionen ertheilt betreffend
rechizeitige Veriffentlichung nener oder abgednderter Fahrpline
und daher geeignet erscheint, vielfache Reklamationen zu befriedi-
gen. Wir werden uns mit dem Entwurf beschiftigen, sobald die
Kantonsregierungen und die Bahnverwaltungen daritber angehort
worden sind. Wiirde er bei Lezteren wider Erwarten auf grund-
siizliche Opposition stofien, so mifiten wir Ihnen die Revision der
Art. 33 und 34 des Eisenbahngesezes beantragen. — Noch finden
diese Artikel keine Anwendung auf die grofherzoglich badischen
Staatsbahnen, soweit sie auf schweizerischem Gebiet kursiren, son-
dern sind substituirt durch Art. 29 des Staatsvertrages vom 27. Juli
1852. Hiernach hat die badische Verwaltung keine weitere Ver-
pllichtung, als von den Tarifen und Fahrtenplinen dem Bundcsrathe
und den betreffenden Kantonsregierungen thunlichst beschleunigte
Mittheilung zu machen, um etwaige Bemerkungen dieser Behorden
wo moglich zu vernehmen und in Beriiksichtigung zu ziehen. Es
wiirde sich fragen, ob ein solches Privilegium einer auslindischen
Bahn gegenitber den inlédndischen auf die Dauer haltbar sei.

Ueber die Zugsverspidtungen geben Thnen zwei dem
Berichte angefugte Tableaux Aufschlisse. Die Ziffer von 2,74 /o
verspiteter Zuge mag gegeniiber dem Ergebnisse von 0,76 %o, das
die Eisenbahnen Deutschlands (excl, Bayerns) im Jahre 1876 auf-
zuweisen haben, immer noch etwas hoch erscheinen. Es ist indefd
zu bemerken, dafl das deutsche Reichseisenbahnamt Verspitungen
von Personenziigen und gemischten Ziigen erst in Rechnung bringt,
wenn dieselben iiber 20, beziehungsweise 30 Minuten betragen
haben, wihrend unsere Verzeichnisse alle Personenziige mit mehr
als 10 und alle gemischten Ziige mit mehr als 15 Minuten Ver-
spiitung umfassen.

Eine Vergleichung mit den Verspitungen des Jahres 1875
konnte nur fir die lezten vier Monate erstellt werden, da die Zahlen
des Jahres 1875 nicht in weiterer Vollstindigkeit zu erbringen ware n.
Die Reduktion von 4,25 auf 2,94 °/o ist immerhin erwiéhnenswerth.
Die auch am Schlusse des Jahres 1876 noch auffallenden Prozent-
size einzelner Gesellschaften lieBen sich wohl am ehesten durch
energische und hiufige Inspektionen der Zugsbewegungen erniedri-
gen. Von der Befugnifl, bei verschuldeten Verspitungen gegen die
betreffenden Bahngesellschaften in Wiederholungsfillen mit Geld-
strafen bis auf Fr. 1000 einzuschreiten, haben wir im Jahre 1876
noch keinen Gebrauch gemacht. Es mufl vor allem eine Grund-
lage gefunden werden, nach welcher die Strafbarkeit der einzelnen
Verspitungen bemessen werden kann. An dieser nicht leichten
Aufgabe arbeitet das Departement.




Beilage I.

Nachweisung der im Jahre 1876 auf dén schweizerischen Eisenbahnen beforderten Ziige

Zusammengestellt vom schweizerischen Eisenbahn- und Handelsdepartement.

und deren Verspitungen.:

: 1, Gor Seite 21,
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Monate. |225] 2 ; : Tl Rl & IR I I R I (E A ———
onate. 1227 = | sooa el iE¥l 8 Eol 2@ 5 T | 25 (5|8t B2 | |5 |EE g8 8] E0 | Wiomeer [TS| .
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Als die Bahnverwaltungen sich beschwerten, dafl eine betréicht-
liche Zahl von Zugsverspitungen durch Truppentransporte verur-
sacht werden, hat das Militirdepartement die Verwaltungsoffiziere
.angewiesen, ,nicht nur bei den korpsweisen Entlassungen die niichste
Bahnstation jeweilen rechtzeitig zu avisiren, sondern auch bei Ent-
lassungen von Korps oder grofieren Detachementen auf dem Plaze
selbst oder bei Beurlaubungen der Schulkompagnien mitten in einer
Schule.*

Unfiille.

Die Akten der Untersuchungen iiber Unfille beim Bahnbetrieb
gowie iiber’ Gofihrdung von Bahnziigen sind wihrend des Berichts-
jahres regelmiliger eingelaufen als friiher und haben das Departe-
ment sowohl als den Bundesrath mannigfach beschiftigt. Wir
mufiten die Wahrnehmung machen, dall die Strafzumessung in den
einzelnen Kantonen noch eine sehr ungleichmiBige ist, ja dag in
einem Kantone wiederholt Freisprechungen erfolgt sind, wo der
Thatbestand unserer Ansicht nach vollig erhoben vorlag. Die be-
treffenden Richter haben sich wohl schwerlich alle Folgen ihres
Verdiktes klar gemacht. — Auch dies Jahr legen wir Ihnen die Er-
gebnisse der gefithrten Unfallstatistik in einer Beilage vor. Als
Gefibrdung von Bahnziigen wurden 25 Fille den Gerichten ber-
wiesen.

Unfille beim Bau sind uns zur Kenntnifl gelangt:
Getodtet.  Verlest.
von der Broyethalbahn . . 3

» = Géaubahn . . . 4 1
s ¢ Jurabahn . .- 1
w v Bahn Lausanne- Ouchy . 1 _—
w w v Niederglati-Baden — 1
»- n p Wald-Riti .- 3
5 »  Winterthur-Koblenz 1 1
n Wohlen-Bremgarten — — 3
o Gotthaldbahn {Tucnelban) 24 4

33 90

Die grofle Zahl der beim Tunnelbau am Gotthard Verungliik-
ten konnte nicht verfehlen, unsere Aufmerksamkeit zu erweken. Wir
haben die Regicrungen der Kantone Uri und Tessin dringend ein-
geladen, strenge Aufsicht walten zu lassen und alle erforderlichen Mag-
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regeln zu treffen, daf Leben und Gesundheit der Tausende von
Arbeitern, welche dort beschiftigt sind, nach Moglichkeit und unter
Anwendung aller dazu geeigneten Mittel geschiizt werden. Auch
gingen wir die Regierungen an, in den Arbeits- und Wohnlokalen
einen in die Augen fallenden Abdruk des Haftbarkeitsgesezes in
deutscher und italienischer Sprache anzuschlagen, sowie die Ge-
meindsbehbrden und Polizeistellen zu verhalten, bei Anfragen die
gewinschten Erliuterungen iber die Tragweite der einzelnen Be-
stimmungen zu ertheilen. Die Direktion der Gotthardbahn erklirte,
da Art. 5 des Vertrages uber den Bau des Tunnels den Unternehmer
eringchtige, nach Gutfinden die Anstalten fir die Ausfihrung der
Arbeiten zu treffen, so halte sie sich fir inkompetent, dem Herrn
Favre in dieser Richtung Weisungen zu ertheilen oder von sich
aus einzugreifen. Wir wandten uns also direkt an den Unter-
nehmer, mit der Einladung, den uns bekannt gewordenen Uchel-
stinden (in erster Linie wurde iiber ungeniigendes Aufsichtspersonal
geklagt) abzuhelfen. Derselbe bestritt die Stichhaltigkeit der Re-
klamationen und erachtete, seinen Verpflichtungen volles Genige
geleistet zu haben. Nach spitern Mittheilungen der Direktion hat
Herr Favre indef die Zusicherung ertheilt, da er fir jede Seite
des Tunnels noch einen weitern Baufithrer anstellen werde, womit
sie sich bis auf Weiteres zufrieden gibt.

Die nationalrithliche Kommission zur Priifung unseres Geschiifis-
berichtes fiir das Jahr 1875 hat den Wunsch ausgesprochen, es
sollten die Bundesbehorden in Zukunft in jedem Falle erfahren, ob
und welche Entschiddigungen spontan oder in Folge Richter-
spruches bei Eisenbahnunféallen bezahlt worden seien,
indem sie dafiir hielt, dal diese Erhebung nicht viel Mihe ver-
ursache, aber von hohem Interesse sei fiir den Statistiker uud den
Gesezgeber. Da in keinem der beiden Riithe der Anregung ent-
gegengetreten wurde, glaubten wir uns verpflichtet, derselben inso-
weit Folge zu geben, als wir durch Kreisschreiben die Babmver-
waltungen ersuchten, uns jeweilen in Kenntniff zu sezen von den
bei Unglitksfillen geleisteten Entschidigungen. Wir fugten bei, da
ihre daherigen Mittheilungen einer Publikation nicht unterliegen
sollen. Von achtzehn Verwaltungen, welchen dies Zirkular zuging,
dubllerten sich zwei zustimmend, drei ablehnend, dreizehn unterliefien
jede RikduBerung. Die Motive der Weigerung, der Binladung
Folge zu leisten, sind ziemlich iibereinstimmend und fassen sich in
folgenden Sizen zusammen:

) Die Entschidigungen, welche an Verunglikte geleistet werden,
sind entweder das Ergebniff gitlicher Unterbandlingen oder be-
ruben auf Richterspruch. Nach Ansicht der Gesellschaften kinnten
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nur die lezteren von einigem Interesse fiir die Bundesbehorden sein,
um daraus die Folgen des Bundesgesezes uber die Haftpflicht u. s. w.
vom 1. Juli 1875 kennen zu lernen. Hieruber sichere und voll-
sténdige Aufschliisse zu liefern, sind die Gerichte besser geeignet
als die Bahnverwaltungen. Insoweit es sich aber um Entschidi-
gungen im Wege giitlicher Verstindigung handelt, so tragen diese
_durchaus einen privaten Charakter, beruhen auf dem freien Willen
der verhandelnden Theile und werden von denselben gerade in
der Absicht, die Sache weiterem Bekanntwerden zu entziehen, ver-
einbart. Sie sollen deBhalb auch jeder Kontrole einer Behérde
ferne bleiben. Der Staat hat weder ein Recht, noch ein Interesse,
sie zu kennen, weil er sie nicht einer Regel unterwerfen, noch
weniger sie auferlegen oder verhindern kann.

Bahnpolizei.

Bereits an anderer Stelle haben wir des in Arbeit liegenden
Gesezentwurfes betreffend den Schuz der Eisenbahnen gegen Be-
schadigung und Velkehlsgefahldung und betreffend die Bahnpolizei
gedacht. '

Di¢ uns im Berichtsjahre zur Genehmigung vorgelegten Bahn-
polizeireglemente erhielten dieselbe nur tempordr, d. h. bis zum
Zeitpunkt der Inkraftsezung eines bezuglichen Bundesgesezes.

Das Departement haite eme Reihe von Reklamationen -wegen
unterlassener Beleuchtung oder mangelhafter Bewachung der Bar-
rieren bei StraBeniubergéngen, Gefa,hrdung des Verkehrs bei solehen
u. 8 w. zu untersuuhen und zu erledlgen

. B
cat

Frelsonntage.

D1e 1m leaten Gescha,ftsbencht verheifiene ~ detaillirte Unter-
suchung: ubel _die : verschiedenartigen Anbringen und Einwiirfe
der Geesellschaften gegen. den strengen und buchstablichen Vollzug von
Art.;9 . des Eisenbahngesezes konnte. leider bis zum Schlusse des
Jahres ;1876 :noch nicht, vollendet werden, weil die drei Beamten
der adrmmstra,myen Abthellunw des Elsenbahndepaltements schlechter-
dings die. nothxge Zeit dafur mcht zu eritbrigen- vermochten.

Eine durch Vermittlung des Zentralkomités der Association fur die
Sonntagsheiligung dem Eisenbahndepartement mitgetheilte Petition
von 120 Angestellten der Westbahnen, welche aufler der unbedingten
Freigebung von achtzehn Sonntagen J&hl]lch auch noch die nothige
Zahl von freien Wochentagen verlangt, ist der Bahndirektion zur
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Vernehmlassung mitgetheilt worden. Diese erklart, daf’ der grofite
Theil ihres Personals alle Sonntage frei habe. Denjenigen Ange-
stellten, deren Funktionen sich durch den Sonntag nicht unterbrechen
lagssen, stehe die Wahl zwischen dem dritten Sonntag oder der
gleichmifigen Zahl von Werktagen als Rasttage offen. Die Direltion
glaube daher, dem Art. 9 des Gesezes nachgekommen zu sein; —
es seien auch in dieser Beziehung keinerlei Beschwerden erhoben
worden und es liege daher die Voraussezung nahe, daf der Anstof§
zu der Petition von Aufllen gegeben worden sei. Eigene Unter-
suchungen des Eisenbahndepartements haben die Thatsache kon-
statirt, daffi nur ein sehr geringer Bruchtheil des Personals der
Westbahnen den dritten Sonntag sich erkoren, die grofe Mehrzahl
dagegen fir die Beurlaubung je nach dem Bediirfnil und den Ver-
hiltnissen des Kinzelnen ohne Riiksicht auf Sonntage sich aus-
gesprochen hat. Die Angestellten einzelner Dienstzweige haben
vielleicht einen etwas zu strengen Dienst; das Einschreiten des
Bundes in dieser Richtung wird aber nach der bestehenden Gesez-
gebung kaum statthaft sein, ehe wirkliche Ueberanstrengung und
dadurch verminderte Betriebssicherheit in Frage kommen.

Reklamationen von anderer Seite wegen mangelhaften Voll-
zuges des Art. 9 sind uns keine bekannt geworden. Zu bedauern
wire, wenn die Verwaltung der Nordostbahn sich gezwungen siihe,
wie dies von der Reorganisationskommission angeregt worden ist,
auf Aenderungen an ihren sehr humanen Anordnungen betreffend die
sonntiglichen Dienstbefreiungen einzutreten.

In den Nachbarlindern scheint die Frage zu ruhen und werden
die Folgen der von dem Kongrefl fur die Sonntagsheiligung, welcher
vom 27. September bis 1. Oktober 1876 in Genf abgehalten wurde,
beschlossenen Agitation zu gewdérligen sein. Einzig die Regierung
von Kanada hat einen entschiedenen Schritt gethan, indem sie ver-
fiigie, dafl von Neujahr 1877 an des Sonntags keine Bahnziige

_fahren diirfen, ausgenommen in' grofen Nothfillen, uiber die eine
Entscheidung der Behorde zu treffen sei. Als cinen Beitrag zur
Frage der Rasttage fithren wir noch an, daf die Generaldirektion
der grofiherzoglich badischen Staatseisenbahnén sich zu Ende 1876
genothigt sah, ihrem Personal jede anstrengende Beschiftizung with-
rend der Ruhezeiten eronstlich zu untersagen, und genauc Kontrole
einzufithren, dafl dasselbe beim Dienstantritt geistig und korperlich
frisch und ausgeruht sei. : ' .
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C. Gotthardbahn.

Unter Verweisung auf die den subventionirenden Kantonen und
Bahngesellschaften erstatteten detaillirten Monats- und Quartalberichte
beschrinken wir uns hier auf folgende Mittheilungen :

1. Organisation der Gesellschaft.

In dieser Hinsicht hat sich nichts Wesentliches geiindert.

IL. Baunkapital.

Bis Ende 1876 wurden der Gootthardbahngesellschaft, ohne
Abzug des Kursabschlags auf dem eingesahlten Aktien- und Obli-
gationenkapital, folgende Summen zur Verfiggung gestellt:

- Einzahlung von 60° auf dem Aktienkapital .. Fr.21,036,062
Einzahlung auf den Serien I, I und 1T des

Obligationenkapitals , 48,000,000
Subventionen : o
a. Tunnelbaukosten. . . Fr. 15232575

b. Vier Annuititen = . . , 12,502,592 :
. — 21,825,167

Gesammteinzahlung Tr. 96;@61,22 '

Hievon waren am 31. Dezember 1876
a. bereils verwendet . . . . Tr. 76,012,765
b. noch verfiigbar (einschlieBlich die Kaution ' :
von 10 Millionen beim Bundesrath und
den Vorschull auf Installationen bei Herrn

Tunnelunternehmer L. Favre) . , 20848 464

Bei der Feststellung der Rechnung uber die Tunnelbaukosten
im vierten Baujahre wurde von der internationalen Kommission,
welehe die Verifikation der Arbeiten, wie gewohnt, in den ersten
Tagen des Monats Oktober vornahm, fir die vollendete Streke des
Haupttunnels — gleichviel ob gemauert oder nicht — wieder ein
Ansaz von Fr, 3800 per laufenden Meter in Rechnung gebracht
und fiir die nur theilweise ansgebrochenen Streken eine Vergitung
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nach den Preisen des Nachtragsvertrages vom 21./25. September
1875 zugestonden. Dabei wurde also der volle Ausbruch zu
Fr. 2800 und die Mauerung zu Fr. 1000, und zwar das Gewilbe
zu Fr. 600, jedes Widerlager zu Fr. 200, berechnet, alles einschlief-
lich der Verwaltungskosten der Gotthardbahngesellschaft.

Die hienach aufgestelite Rechnung ergab an Tunnelbaukosten
Fr. 5,809,160

und mit der vertragsmifligen Annuitit von . . g 3,148,148
einen Totalbetrag von . . . . . Fr. 8,957,308
wihrend im Biidget vorgesehen waren . .y 13,148,148

Fir das laufende funfte Baujahr, 1. Oktober 1876 bis 30. Sep-
tember 1877, wurden vorgesehen:

Tunnelbaukosten . . . . . . Fr.10,665,045
Funfte Anouitat . . . . . . 5 3,148,148

Fr. 13,813,193

Diese Rechnung stiizt sich auf die Grundsize, welche bei der
Schizung der Baukosten vom vierfen Baujahre Anwendung fanden,
und auf die Voraussezung, dafi der Unternehmer die im Programm
des Nachtragsvertrages vom 21./25. September 1875 (s. Geschifts-
bericht vom Jahr 1875, Beilage III) fur die Periode vom 1. Ok-
tober 1876 bis 30. September 1877 vorgesehene Arbeit wirklich
ausfihre und daf derselbe die Arbeitsleistung, mit welcher er bis
zum 30. September 1876 gegeniber dem erwihnten Programm im
Ritkstande geblieben ist, im Laufe der ihm fir die Vollendung des
Tunnels noch zur Verfigung stehenden vier Jahre und zwar per
Jabr zu einem Viertheil einholen werde.

Einzahlungen auf das Obligationenkapital der Gesellschaft haben
im Jahr 1876 nicht stattgefunden. ‘

In Betreff des Aktienkapitals hat der Verwaltungsrath, um die
effektive Auszahlung von Bauzinsen zu vermeiden, den-Beschlull ge-
faBt: Es soll eine vierte Rate von 20 %o des Aktienkapitals von 34 Mil-
lionen eingefordert werden und zwar mit Eipzahlungstermin auf den
31. Dezember 1876, in der Meinung, daf der auf den gleichen
Zeitpunkt fillige Coupon der bisher mit Fr, 300 einbezahlten Aktien,
im Betrage von Fr. 9, den Aktiondren guigeschrieben und denselben
freigestellt werde , den Rest der eingeforderten vierten Rate von
20 °/o entweder am 31. Dezember 1876 oder am 30. Juni 1877
einzubezahlen, -
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Der obige Posten Aktieneinzahlung von ¥r. 21,036,062 enthilt
die Einzahlung der drei ersten Raten mit Fr. 20,400,000, sodann
den am 31. Dezember 1876 filligen Semestercoupon von Fr. 9,
welcher als Einzahlung verrechnet worden ist, und fur 68,000 Aktien
Fr. 612,000 bringt, endlich einen Posten von Fr. 24,062 von ge-
leisteten Einzahlungen der vierten Rate auf einer kleinen Zahl von
Aktien,

III. Bau.

A. Organisation des Baudienstes und technisches Personal.

Die allmilige Verminderung der Bau- und Abrechnungsgeschifte
der tessinischen Thalbahnen, sowie der Abschluf der generellen
Studien fur die Zufahrislinien zum Gotthardtunnel und fur deren
Anschluibahnen gestatteten, zu einer entsprechenden Verminderung
des technischen Personals zu schreiten. = Die Dbisherige Sektion
Bellinzona-Camignolo wurde aufgeldst und mit der Sektion Camignolo-
Lugano vereinigt. Ebenso wurde die Inspektion der siidlichen
Linien und -die topographische Abtheilung des Centralbiireau’s und
eine der beiden Hochbausektionen aufgehoben.

Es bestanden am Schlusse des Jahres aufier dem Centralbiireau
somit nur noch 6 Bausektionen und eine Hochbausektion mit 116
technischen Beamten (Oberingenieur, dessen Stellvertreter und der
Inspektor. fir .den Tunnelbau nicht inbegriffen) und 40 weitern An-
gestellten,,. als: Aufseher, Schreiber und Abwarte, zusammen also
159 Personen ,. wihrend am Schlusse des Jahres 1875 noch 342
Personen beschiftigt waren,;. .

[ S S

B. Vorarbeiten.
cooreeed e 4y Gotfhdrdtunnel,

...Dié._géometrischen Arbeit’éii erstrekten sich wihrend des ab-
gelaufengn. Jahres auf die Berechnung der im Sommer 1875 vor-
genommenen astronomischen Beobachtungen fur die Bestimmung
der Tunnelaxe und auf mehrere groflere Abstekungen im Tunnel
selbst, fiebst-Kontrolmessungen:und  Pricisionsnivellement, wodurch
die" frihern::Megsungen ihre: volle Bestiitigang fanden.

"AuBerdem wurden Studien fir die Portalanlage und Tunnel-
verlingerung auf der Nordseite gemacht und Detailpline fiir die
Station Goschenen ausgearbeitet. Auch wurden eingehende Be-
stimmungen fir, die Ausfihiung des Tunnelkanales, die Ueberleitung
desselbén von der Mitte ‘auf die Seite, und umgekehrt, und fiir die
geeignete Anbringung von Puzschichten getroffen.




219

Auf der Siidseite wurden Studien fiir die Ausfiihrung der neuen
Tessinwasserleitung zu den grofen Kompressoren vorgenommen.

Wir genehmigten die Vorlagen fur die Verlingerung des Tun-
nels in Goschenen , ferner diejenigen fir Abiinderung einiger Nor-
malprofile fur die Tunnelausmauerung, endlich diejenigen fir die
Ausmauerung des Tunnels beiderseits bis 25600 Meter von den Por-
talen und die Ueberleitungen und Ausfiubrung des Tunnelkanals.

Nachdem der im Protokoll der Berner Konferenz vom 15. Juni

1874 vorgesehene Fall eingetreten war, daf die Abschlagszahlungen -

auf den Arbeiten des Richtstollens eingestellt werden mubBten, weil
der fertige Tunnel mehr als 600 Meter hinter dem Richtstollen
zuritkgeblieben war, so hatten wir laut Art. XIX des Nachtrags-
vertrages zwischen der Gotthardbahndirektion und dem Tunnelunter-
nehmer, Hrn, L. Favre, dariiber zn entscheiden, ob das im Nach-
tragsvertrag aufgestellte Programm erfiilllt sei oder nicht und ob
daher diese Zahlungen wieder anfzunehmen seien oder ferner noch
verweigert werden konnten. Die Entscheidung lautete verneinend,
d. h. es wurde die Berechtigung zugegeben , diese Abschlagszah-
Iungen noch zuritkzuhalten, dagegen im Interesse der Firderung
der Arbeiten erkannt, es seien die beziiglichen Ritkhalte doch theil-
weise auszuliefern und es sei der Rest an die Erweiterung der In-
stallationen zu verwenden,

In Ausfibrung des Beschlusses betreffend Hebung der Uebel-
stinde, welehe zu den Arbeiterunruhen in Goschenen VeranlaBung
gegeben hatten, fanden wiederholte Verhandlungen beziiglieh Fur-
sorge fiir Arbeiterwohnungen, bessere Ventilation des Tunnels] Ver-
kauf von Lebensmitteln an die Arbeiter durch die Tunnelunter-
nehmung ete. statt, tiber welche vom Justiz- und P()hz.eldupcute-
ment Bericht erstattet werden wird. -

Die sich immer mehrenden Verlezungen und Todtungen von
Arbeitern des Gotthardtunnels veranlaften uns, sowohl die Gott-
hardbahngesellschaft als die Kantone Uri und Tessin zum Erlaf
von geeigneten Vorsichtsmaliregeln und zu strengerer Ahnduntr von
FahrlaBigkeiten anzuhalten.

Den Abonnenten auf die UBOIO"‘I":'CIIBH Sammlun%u wurdg,n im
abgeflossenen Jahre keine Sendung«,n gemacht , d«%%n ist den-
selben anfangs 1877 eine vierte Lieferung. Hdndstukc zugegangen.

2. Tessinische Thalbahnen, -

Im Berichtsjahr beschrinkten sich die Vorarbeiten meistens nur
auf die Aufstellung von Detailplanen und Devisen der noch in
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Ausfuhrung begriffenen Hochbauten , namentlich derjenigen der
Stationen Bellinzona, Locarno, Lugano und Chiasso; ferner auf die
Verfassung einiger Projekte fir minder wichtige Vollendungsarbeiten
des Unterbanes, Oberbaues und der mechanischen Einrichtungen.
Bemerkenswerth ist nur das Projekt fir die Wasserstationseinrich-
tung des internationalen Bahnhofes Chiasso.

3. Sidliche Anschlufilinien Bellinzona-Lugane
und Cadenazzo-Pino.

Wie im vorigen Jahresberichte schon angedeutet ist, richteten
gich die Studien fir den Uebergang iiber den Monte Cenere njcht
mehr, wie friher , auf eine Linie, deren Steigung uuter dem vom
Staatsvertrage gestatteten Maximum von 25°%u0 bleiben sollte, son-
dern es wurde vielmehr, im Hinblik auf die Oekonomie des Baues,
geradezu die Anwendung dieses leztern wieder ins Auge gefalit, in
welechem Falle die Bahn in der bestehenden Station Giubiasco ihrert
Ausgangspunkt findet. Fir diese neue Linie wurden nun zunichst.
die im Wesentlichen im lezten Jahr volleadeten Terrainaufnahmen
zu Papier gebracht, ergiinzt und vervollstindigt und -darauf- gestitzt
das Detailprojekt bearbeitet und vorgelegt. Dabei wurde zur Ver-
minderung der Baukosten das Steigungsmaximum von 25 %eo, auf
einer Linge von zirka 2!/, Kilometer nérdlich des Monte Cenere
auf 26°/o0 erhoht und der Kriimmungsradius an einigen Stellen-

. von 300 auf 280 Meter reduzirt,

Im Hinblik auf den Umstand, daf diese Losung der Tracirung
_der Monte-Cenere-Linie doch wesentlich im Widerspruch steht mit
der theuer erworbenen Hochlage der Station Bellinzona, indem die
hieranf verwendeten Mehrkosten ginzlich verloren wiren, sind am
Schlusse des Jahres zwei Varianten in Bearbeitung genommen wor-
den. Die eine wiirde, unter Benuzung des jezigen Tunnels Schwyz
und desjenigen unter dem Dragonatowildbach, d. h. der beiden
kostspieligsten Bauobjekte, nach dem Tunnel untor dem Monte
Cenere gefiihrt und als Maximalsteigung nur 21 °/o0 erhalten, d. h.
die gleiche Maximalsteigung, wie sie auf der Sudseite des Cenere
vorkommt, Die andere Variante wirde direkt vom Bahnhof Bel-
linzona ausgehen und den Cenere-Tunnel ohne Gegengefill mit
18 %00 Maximalsteigung erreichen.

Endlich wurde noch eine dritte Variante generell bearbeitet,
welche den Zwek verfolgt, den Riken des Monte Cenere ohne
Tunnel und unter Zuhilfenahme einer Zahnstangenbahn zu iber-
schreiten, Diese Linie wiirde von der bestehenden Babn in der
Station Cadenazzo abzweigen und die Hohe des Monte Cenere
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mittelst einer Rampe von 15°%o gewinnen. Diese Lisung wiirde
die geringsten Anlagekosten, dagegen selbstverstindlich die grofSten
Betriebskosten erheischen.

_ Zur Unterstiizung der Tracestudien wurden ldéngs der hier be-
sprochenen Streke Sondirungen ausgefiihrt und, um das Trace in
den schwierigsten Particn zuga,nfrlu,h zu machen, Fufiwege angelegt.

Auch fur die Streke Cademazzo-Pino konnte im Berichtsjahr
noch das Detailprojekt vorgelegt werden, bei welchem nun alle
bisher vorgesehenen 'T'unpel eliminirt und auch noch andere Er-
leichterungen des Baues erzielt wurden, so daf} sich gegeniiber dem
generellen Projekt eine ansehnliche Herabminderung der Kosten
ergibt.

4, Zufahrtslinien zum Gotthardtunnel.
(Fliielen—GBsche_anen und Airolo-Biasca.)

: Im Laufe des verflossenen Jahres sind die noch riikstdndigen
Feldarbeiten der Sektionen zu Ende gefiihrt und das Detailprojekt
nebst Kostenvoranschligen fiir Grunderwerb und Bau ausgearbeitet
und vorgelegt worden.
Zum Zweke der Herabminderung der Kosten sind im Detail-
projekt folgende wesentliche Aenderungen der generellen Vorlage
vorgenommen worden:

a. Einspurige Anlage aller derjenigen Streken, fur welche
eine spitere Verbreiterung sich ohne unverhaltnifmiBige Kosten
durchfithren 1ift, immerhin in der Meinung, dal die Tunnel und
die Widerlager und Pfeiler groflerer. Britken sofort zweispurig an-
gelegt wirden. Es betrifft died die Streken Floelen- Gurtnellen,
Airolo-Fiesso, Faido-Lavorgo und Bodio-Biasca von zusammen
44 Kilometer Linge, wihrend zweispurig verbleiben wirden die
Streken Gurfnellen- Goqchenen, Fiesso-Faido und Lavorgo- B0d10 von
zusammen 39 Kilometer.

b. Erhohung der Maximalsteigung von 25 auf 26°/oo auf den
Btreken Silenen - Gurtnellen und Fiesso - Lavorgo, wibrend diese
griesere Steigung frither nur auf der Streke Lavorgo-Bodio vor-
geschen war. Die Streken Silenen-Gurtnellen und Fiesso-Bodio
haben zusammen eine Linge von 37 Kilometer, :

c. Erhthung der Maximalsteigung von 10 auf 12°/oo auf der
- Streke Bodio-Biasca.

d. Reduktion des Minimalkrimmungsradius von 300 auf 280
Meter, wo dieselbe besondere Skonomische Vortheile darbietet.

e. Einschaltung der Stationen Gurtnellen und Giornico,
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Nach Vollendung des Detailprojektes wurden auch noch Be-
rechnungen aufgestelit fur eine durchaus einspurige Bahn, und ferner
generelle Studien vorgenommen fir Varianten mit grofiern Stei-
gungen, sei es fir den Betrieb mit Adhasionsmaschinen, sei es fir
solchen mit kiinstlichen Systemen.

Zum Behufe der Feststellung der Preislisten und der Baugzeit
der grélern Kehrtunnels wurden in mehreren Tunnels schon an-
sehnliche Bohrungen vorgenommen, wie z. B. in den Tunnels von
Leggistein, Wattingen und Rohrbach. AuBlerdem fanden zahlreiche
Sondirungen statt und wurden an den schwer zuginglichen Stellen
des Traces FuBwege erstell.

5, Nordliche Anschlufilinien.
(Luzern-Immensee-Arth und Zug-Arth-Brunnen-Fliielen.)

Auch fir diese Streken wurde das Detailprojekt ausgearbeitet
und vorgelegt und zwar nach Mafigabe der Bestimmungen des
internationalen Vertrags mit einspuriger Anlage, ausgenommen die
Tunnels zwischen Arth und Brunnen. Jedoch wurde das Projekt
auf dieser Streke auch fiir eine ganz einspurige Anlage durch-
gefithrt, welche in diesem schwierigen Terrain eine erhebliche
Kostenverminderung ergibt.

Behufs Feststellung der Einheitspreise und der Bauzeit wurden
auch auf diesen Linien zahlreiche Sondirungen und Stollenarbeiten
vorgenommen, so namentlich beim Goldauertunnel und an den
Tunneln lings der Axenstrasse.

Auch die Projekte der Verbindungsbahnen der Gotthardbahn
mit den andern Bahnen in Luzern und Zug sind im Detail revidirt
worden.

Mit der Vollendung der Detailprojekte der noch zu bauenden
Linien hat die auf Sicherung, Vereinfachung und Kostenverminde-
rung abzielende Thitigkeit noch keineswegs ihren Abschluf} erreicht.
Es wird vielmehr bei AnlaB der Ausarbeitung der eigentlichen
Bauplane Sache der leitenden Ingenieure sein, noch fortwihrend
das Augenmerk auf diejenigen Verbesserungen des Traces und der
einzelnen Bauobjekte zu richten, welche , ohne den Charakter der
Gotthardbahn zu dndern oder ihre Leistungsfihigkeit zu beeintrich-
tigen, an deren Ausbau noch die méglichsten Ersparnisse zu erzielen
gestatten.
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C. Expropriation.

Die Grunderwerbungen fiir die Tessinischen Thalbahnen sind
bis auf wenige Fille erledigt; es wurde defihalb das Expropriations-
kommissariat fiir den Kanton Tessin aufgelost.

Fur die Grunderwerbungen der noch zu bauenden Streken
wurde die zukinftige Organisation in dem Sinne regulirt, dafl die-
selben durch ein Expropriationsbiireau in Luzern und dureh Kom-
missariate auf den Linien besorgt werden sollen.

Es wurden im Jahr 1876 fir Granderwerbungen verausgabt:
Jm Kanton Tessin Fr. 262,429
" 5 Uni 63,956

n
" " Schwyz » 38,595

D. Bauausfithrung.

1. Gotthardtunnel

Die im abgelaufenen Jahre erzielten Fortschritte sind in den
Beilagen I und II dargelegt. Die Tabelle I enthilt eine Zusammen-
stellung der bisherigen monatlichen Fortschritte im Richtstollen an
den beiden Anguffspunkten in Goschenen und in Airolo, den jéhr-
lichen Gesammtfortschritt, endlich den tiglichen Fortschritt im
Durchschnitt und im Maximum eines Jahres. — Die Tabelle II
faft die monatlichen Resultate fir die verschiedenen Ausbruchs-
und Mauerungsarbeiten zusammen und gibt am Schlusse cine Ver-
gleichung der beziiglichen Resultate fiir die einzelnen Jahre seit
dem Beginn des Baues untereinander und mit der programmmiifligen
Lelstuncr fiir das Jahr 1877, wie sie den subventionirenden Kantonen
und Gesellschaften mitgetheﬂt wurde.

Diesen beiden Tabellen zufolge ist, im Ganzen genommen, im
Jahr 1876 ziemlich mehr geleistet worden als im Vorjahre, mit
Ausnahme des Richtstollens, dessen Fortschritt gegeniiber 1875 um
403 Meter abgenommen hat. Dagegen blieben die Leistungen des
lezten Jahres durchweg hinter dem Programm zuritk, das im Nach-
tragsvertrag vom 21. /25 September 1875 autocstellt wurde, was
aus folgenden Zahlen hervorgeht:
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Grotthardtunnel.

Zur Seite 223.

Ergebnisse des Fortschritts im Richtstollen seit dem Beginn der Arbeiten bis Ende des Jahres 1876,

Die Linge zwischen der projektirten Miindung von Goeschenen und derjenigen des Richtungstunnels in Airolo betriigt 14,920 Meter.

-
1872. 1873. 1874. 1875. 1876.

Monate. R
Gwmschenen.|  Airolo, Total. |Gmschenen.] Airolo. Total. |Geschenen.| Airolo. Total, |Geschemen.{ Airole. Total. ]Geschenen.| Airolo. Total.

Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter, | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Mater. | Meter

Januar . — —_ —_ 21.0*| 23.58%| 44| T2.0| Bla| 1234 92.6| 101.a| 194.0] 32.5% 121.3| 153

%

Februar — — _ 205 | 18.%| 38.6] 65.8 553 121.1] 83.1] 1010 184. { ;g: 89.0] 135.

Mirz — — — 26.4%| 215%) 48] 82.4| 63| 1453] 924 864} 178s) T5s5( T6a| 1516

April —_ — — 304 | 12.0%| 42.4] 584 51| 1103| 976! 128.0] 225.6| 113.8| 63.6| 177.4

Mai . — — — 425 | 224%| 65.0] 820 44.8| 126.5]| 1155 101.0| 216.5| 110. 58.6| 168.7
Juni — — — 48.1 | 19.%] 67x 70.3|  63.1] 133.4 99.s | 115.0! 214.5] 95.7 40.4| 136

Juli . — — — 510 | 1474, 984 95.0| * 62.0| 1570 113.4| 1127.2| 240.6| 106.0 52.01 158.0

August — — | = 66.6 | 894 1582 | 1200 ! 59.5| 1798 1195 | ¢ 95.8| 215.7] 133.0| 83.0| 216.0

September — 28 284 | 50, 60,2 1| 110.4| 108.2| ; 5Yia| 159.4] 125.9] 1103.2| 2294 70.0| 1010 1710

Oktober — 39.4%| 394 T0.0-| 60.6°] 130.0] 1131 | 74| 188s] 127 5;116.2 2438] 83| 117.0] 200,

November 4% | 176%] 22| 5.0 | '51a | 1264 83| ' 84| 168.s 051 1904) 157 [ 67| 1050| 1722

Dezember . 142% | 160%| 30. | 79 | 694 1482 864 864| 1720 324 i 90| 129.5| 720 113.5| 185,

e ; !

Jahresfortschritt. | 18.0 |[101.7 | 120.6'| 581.5 | 494:3.[1075.6 |1037.1 | T47.4 {17845 |1173i5 /1&255-6 2429.1 [1005.7 |1020.5 | 2026.3

.} Gesammtfortschritt] 18.0 | 1017 | 120.6 {600.2 |596.0 [1196. {1637, {1843.4'/2980.9{2810.8{2699.0|5409.5 13816.5 {3619.c | T436.1

Taglicher S : ! i '

f&'ﬁﬁ‘;ﬁi&”_ Durchschnitt —_ — — 1ss | 12,05 — 285 |t 05| — | Buet| ! Baa| — 3.01 299 —
nenbohrung | Maximum . —_ - — 4.90 . ;590 — 6.— ; 450 — .} 7.2+ ‘ 6.50 — 5.85 5.62 _
NB. Die mit * bezeichneten Ziffern beziehen sich auf Handarbeit, die dbrigen auf Maschinenbohrung, — Der Richtstollen wurde mit Hand-

bohrung begonnen: in Gceschenen den 24. Oktober 1872, in Airolo den 13. September 1872. .— Die Maschinenbohrung begann in Gaeschenen den
4. April 1873, in Airolo den 1. Juli 1873. — Die definitiven Kompressoren wurden in Funktion geset#t: in' Geschenen Ende Oktober 1873 die erste
Gruppe, im November 1873 die zweite Gruppe, im Januar 1874 die dritte Gru

Gruppe; im Juli 1876 die beiden neuwen Gruppen; in Airolo Ende November gg
Gruppe; im August 1876 die beiden newen Gruppen.

¢, im Dezember 1874 die vierte Gruppe, im Februar 1875 die fiinfte
73 die drei ersten Giuppen, im Januar 1875 die vierte und fiinfte
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Fortschritt der Ausbruchs- und Ausmaunerungsarbeiten
wihrend des Jahres 1876.

Nordseite oder von Goschenen. » Siidseite oder von Airolo.
Epochen. v . . ) - .
! P ) . Brweiterung ) Vollausbruck ) Qostliches | Westliches Pertiger ) Erweiterung ] Yollausbruch Oestlches | Westliches PBertiger
i Richtstollon. des Sohlensehlits, oder Gewolbe, Widerlager. | Widerlage Abzugs- | Richtstollen, des Sohlenschlitz. oder Gowalbe, Widerlger. | Widerlager Abzugs-
1 Richtstollens. Strosse, Jderlager. | WUOTIAEer. | yanal, Richtstollens, Strosse, ger. ger. kanal,

Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. | Meter. Meter. | Meter. | Meter. Meter. | Meter. Meter. | Meter. | Meter.
Stand Ende Dezember 1875, 2810.s | 1480.s | 1378.y 693.5 132.s 469.0 459.0 2599.0 | 1152.0 841.0 530.0 830.0 101.9 730.0 126.0

|Fortschritt im Januar 18764 33| 1020 86.7 | 124, 64.5 42.0 1 2110 — 1213 { * 70.0 61.0 40.0 38.1 31 32.3 —
» > Februar > 46.; 4.0 68.0 100s 349 3.0 40.0 - 89,01 100, Tl.o 58.0 48.; 68,2 21.2 —
» » Mirz > 5.5 M. 67.6 53 30.0 9.0 30.0 —_ 6.1 111, 57.0 6.0 93| 164.2 131 —
» » April > 1135} 106.2 38.0 4.5 26.41 1690 25.0 — 63.c 89.0 3.0 41. 4.9 15 39.0 —
» » Mai » 110.1 59.4 59.5 55.9 M| 1030 40.0 —_ 58.6 | ‘113.0| - Tl 81.0 29.5 36.s 22.9 —
> > Juni > 95.7 83.. 58.¢ 2.3 23.0 95,0 35.0 50.4 40.2 | 11380 67.0 64.0 1.0 126.¢ 0.0 —
» » Juli » 106.0 3.2 4.0 4. 490 |  10Fo0 (700 | 108.6| 520 (1420 . 73w 20.0 87.0 22.5 4.0 —
» > August » 133.01 164. 0.3 8.8 59.5 Bla| 100 246G 83| 1M 680 26.0 | 109. 0.0 12.9 —
» . » September » 00| 1244 53.0 | 107.4 16.s Sl 804 896| 101.0| {11550 | 64 61.0 T4.0 1 226 —
» » Oktobar > 833 1075 81.1 Td6 | 131s| 13%0 | 1100 2630] 1170 | 11068 68l 49,0 99.1 62.5 61.6 6.0
N » November » 67.2 96.s 9.3 82. 2.2 60.0 220 46.0] 1050 1230 6.0 43.0 84.0 26.9 80.9 —
> : .. ~» Dezember » 2.0 80.s 62.2 63.0 570 Bl N —y 1136 “ 89.0 8.0 40n0 64.0 9.1 82.0 -
\Stand‘ Ende Dezember » |l 3816, | 2646. | 2152.0 | 16655, | 1369.0 | 14930 | 12694 5800} 3619, 94615 | 16764 ) 112006 | 15500 | 738 | 11245 | 132
Gesammtfortschritt im Jahr 1872 18, | — | — | — — = _ i | 1000 1390 — — 1801 — — —
. » » 1873 581 265.4 101.. T —] e i eyl 4018 221.0' 156.0 156.0 132.0 101.0 1416 115.3
oow > » 1874 1037.1| 3952 498, | 134 880 | 1030 880 =2l sl 1396.0 58.0 190 184, — — 10.7
» _ » » 1875 11735 | 820.2| T79.2| 5523 | 644 | 366w | 3Tty | 12861 U96.0| 629.0! 205.61 500.. 0.1 588.4 —
S © > » 1876) 10057 | 1165.4 | T78.| 97la| 6362 10240 | 810.4 580w ] 10204 | 13090 835 5900 7200 | 636 394s 6.0
F"fztfc?g‘;; f‘aCh P”"gmmm} 1254+ 1427 | 1422 | 1457 | 1457 | 1457 | 145704 15000} 1254 o |1 1422 | 1457 | 1457 | 1457 | 1457 | 1500

!1/4 des Riikstandes . . . .| — — 124 78 143 ] 136 136 * 53 — I 124 8 . 143 136 136 53

1427 | 1546 | 1535 | 1600 | 1593 | 1593 | 1553 | 1254 11127 1546 : 1535 | 1600 | 1593 | 1593 @ 1553

Gesammtfortschritt fir 1877 .| 1254
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Fortschritt 1876 Differenz 4 oder —
nach im iiberhaupt
Programm. Wu‘khchkelt Jahre 1876.  bis Ende 1876.

eter. Meter. Meter. Meter.
Richtstollen 2496 2026 — 470 + 36
Erweiterung 2556 2474 — 82 -+ 15
Sohlenschliz 2688 1608 — 1080 — 1218
Strosse 2268 1562 — 106 — 838
Gewolbe 2316 1365 — 960 — 1209
Widerlager 2472 1432 — 1040 — 1296

Die Leistungen der lezten Monate des Jahres 1876 waren
ithbrigens, dank der vermehrten Kraft der °Luftkompressoren, den
verbesserten Luftleitungen, Bohrapparaten und Transportmitteln, schon
ziemlich besser als die der vorangegangenen Monate, und es ist
gegriindete Aussicht vorhanden, dafl sich im Laufe des Jahres 1877
die Fortschritte in den verschiedenen Arbeitsrubriken erheblich
steigern und allmiillis den Programmaziffern nahern werden.

Der Arbeiterstand ist folgenden Angaben zu entnehmen.
Es waren . Arbeiter beschiftigt:

Im Durchschnitt Im Maximum

withrend des ganzen Jahres an einem Tage
Goschenen "“Airolo. zusammen. Gdischenen. Airolo.
18‘74 G889 0 885 - 1744 1130 1362
1815 1436 . 1410 2864 1921 2167
’1876 1505 '161‘[ 3116 1921 2160

Der Rwhtstollen schloﬂa im Jahre 1876 auf der Nordseite die
Streke ‘von 2810.s bis 3816.5 Meter auf, wobei abwechselnd Ursern-
gneify: Sericitschiefer, Glimmerschiefer, Glimmerschiefergneifl, Thon-
glimmerachieferiund -sehwarzer Schiefer durchfahren wurde, welche
Schichten reist -dinnsehiefrig:; - oft zersezt und briichig, stark zer-
kluftet;-wielfach- von: Quarz- und-Kalkadern durchzogen waren und
daher zu 6ftern Firstniederbriichen und zu Stollenzimmerung Ver-
anla[ﬁung gaben Von 28108 bis 2856 Meter mufite noch fast
durehi j voh Hand gebohrt werden ; im’ Uebrigen war das Ge- .
bxrge’ v halthxﬁmaﬁxg Ieicht, ge,wmnbar

KEY
Der Gesammtabﬂuﬁ an Tunnelwasser erreichte im Mirz das

Maximum von 34.s . Liter per Sekunde; am Schlusse des Jahres
betrug derselbe noch 22 Liter.

Die’ Schneferungsrlehtung des Gesteins ging wie bisher nach
Nordosten mit starkem Fallen nach Sidosten. Es zeigten sich
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indessen wiederholte Verwerfungen und Verklitftungen nach den
verschiedensten Richtungen.

Die Temperatur vor Ort hat gegeniiber 1875 eher ab- als
zugenommen. Wihrend man beim Schutten im Oktober und No-
vember 1875 bis 23%s; C. beobachtete, zeigten sich im Dezember
1876 nur noch 19°70 C. Als allgemeines Mittel zwischen den
Punkten 192 und 3562 Meter vom Portal ergeben sich:

Vor Ort, wihrend aller Arbeitsstadien . . . 20% C.
Fiir den rikwirtigen Tunnelraum, beim Maschmenbohx en. 20%1s C.
7 . " beim Schutten u. Laden 21°71 C.
Bei voller Ventilation des geriumten Tunnels . . 18%:s C.

Auf der St dseite desTunnels wurden mit dem Richtstollen
zwischen 2599.0 und 3619.s Metern abwechselnd Glimmerschiefer,
Quarzitglimmerschiefer, Hornblendeschiefer, Hornblendeglinmer-
schiefer, Gneil und Glimmergneif durchsezt. Die Gesteinstruktur
zeigte sich meist schiefrig, streifig oder gebindert. Die Schichten
waren vielfach geknikt, gebogen, zerkliiftet und zerrissen. Gleich-
wohl wurde die Maschinenbohrung nicht unterbrochen, dagegen
muflite mehrfach Stollenzimmerung angewendet werden.

Neben dem normalen Streichen der Schichten.nach Nordosten
und Fallen nach Nordwesten , kamen auch hier mehrfache Ver-
werfungen undVexkluftungen in den vefseluedensten Ric htungon VOr.

Die Wasserzufliisse haben sich w esentl).ch vermmclcrt Walnend
im III. Quartal des Jahres 1875 noch 348 Liter per Sckunde ge-
messen wurden, zeigten sich -als hochste Ziffer pro 1876 im. Mai

nur noch 271 Liter, welche sich allmiilig "gegen: das Ende: des

Jahres auf 212 Liter reduzirten. Ks achemt daf die im-Innern
des Gebirges aunfgespeicherten Wagser- allmilig abgeﬁosSeh=~sind-und
es wird angenommen, dall- die. fernern. Zuflitsse nur noeh von ‘den
Niederschlagsmengen,. sowie von der Na,‘rur und’ Grofie -der Sammel—
gebiete abhingen werden. . - . o o e b e

Die Temperatur vor Ort im l‘unnuel' uahm im Laufg ;ies J@ll}es ‘

allmilig zu. Im Dezember 1875 beobachtete man 21%;.C,  with-
rend des Bohrens und 24° wihrend des Schuttens. — Im Mai

zeigten sich wihrend des Bohrens 24°7; wihrend des $chuﬁtens_,

279 und im Dezember hatte man 23° 5 wsp 2605

- N . l

Als allgemeines Mittel der zahlreichen Be;obachtungeu ugeben

sich fiir die Streke zwischen den Pupkten 600" Metu und 3183:

Meter vom Portal folgende Werthe:
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Vor Ort, wihrend der Arbeit . . . 20021 C.
Im rikwirtigen Tunnelraum, beim Masohmenbohren . 18%;3
" " beim Schutten und Laden  20%01

" " bei voller Ventilation with-

rend des Schuttens und
Ladens . . . . 19%0

Beziiglich der zukiinftigen jahrlichen Verifikationen der Tunnel-
arbeiten wurde mit den subsidirenden Staaten, nach Wunsch der
Kommission, vereinbart, dal dieselben jeweilen schon am 1. Sep-
tember beginnen sollen, um dafiir eine ginstigere Witterung finden
zu konoen, als sie sich bei den bisherigen Verifikationen Anfangs
Oktober gezeigt hat.

2. Tessiniseche Thalbahnen.

Die Bauten auf diesen Linien. welche nach und nach an die
Betriebsverwaltung iibergingen, beschrinkten sich neben den ge-
wohnlichen Erginzungsarbeiten, wie Planirungen, Regulirungen und
Vervollstindigung der Geleise, wesentlich noch auf folgende Objekte:

Beim Unterbau auf die Erweitcrung der Einschnitte des
Coldreriotunnels, auf Vollendung des Maroggiatunnels, auf die
Faloppiabrike und die Anschiittung des Bahnhofes von Chiasso,
endlich auf Versicherung der Pfeiler und Widerlager der Moésa-,
Tessin- und Versascabrike.

Beim Oberbau auf Regulirung der Geleise iber die grofien
Gitterbritken und Legen der Geleise des Bahnhofs Chiasso.

Beim Hochbau auf Vollendung simmtlicher Gebdude bis
an geringfiigige Bauten an den Aufnahmsgebiuden von Bellinzona
und Loearno.

AuBlerdem wurden die Abrechnungen von 24 der 33 Bau-
loose liquidirt, sowie die Vermarchungen und Eintragungen des
Bahneigenthums fiir eine grofle Zahl von Gemeinden durchgefiihrt,

IV. Betrieb.

Ueber das Tarif- und Transportwesen, die Fahrtordnungen, Zug-
verspitungen und Unfille ist das Nothige unter Kapitel B dieses
Geschiftsberichts enthalten, worauf hiemit verwiesen wird.

Die tessinischen Thalbahnen Biasca-Locarno, von 41 Kilometer,
und Lugano-Chiasso, von 26 Kilometer Linge, sind nun zwei volle
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Jahre im Betrieb und geben wir in Beilage III eine Vergleichung
der Betriebseinnahmen fiir die beiden Jahre. Wiihrend der Kr-
trag der beiden Linjen im lezten Jahr im Allgemeinen etwas zuriik-
ging, so hat sich wie zu erwarten stand, der Verkehr der Linie
Lugano-Chiasso seit der Eroffnung der Verbindung zwischen Chiasso
und Como, welche endlich den 28. September 1876 stattfand, wiih-
rend sie vertraglich auf den 6. Dezember 1874, d. h. gleichzcitig mit
der Linie Lugano-Chiasso festgesezt war, merklich gebessert. Hs

betragen :

1. Die kilometrischen Bruttoeinnahmen: 1875. 1876.
a. Biasca-Locarno . . . Fr.10,204. 59 Fr. 9,849.44
b. Lugano-Chiasso . . . 9,055.57 , 8,967, 40

3 3

c. Durchschnitt beider Linien®) 9,758.70 , 9,507.16
2. Die kilom. Betriebskosten**) , 11,263.26 , 10,694, —
3. , 5 Reineinnahmen . , }-848.66 , — 859.58

In Folge der von der Gotthardbahndirektion successive wih-
rend des Jahres 1876 eingefithrten Vereinfachungen und Personal-
verminderungen im Betriebe hat sich schon eine etwelche Kr-
sparnill in den Betriebskosten erzielen lassen. Der Effekt fiir das
laufende Jahr 1877 wird selbstverstindlich noch ein groferer sein,

-

Der Personalbestand war Ende 1875, Hnde 1876,
Allgemeine Betriebsverwaltung . . 17 15
Bahnaufsicht und Unterhalt . . . 85 8
Expeditionsdienst . . . . . 69 60
Fahrdienst . . . . . . 66 37
Werkstittendienst . . . . 6 5

Total 243 195
per Bahnkilometer 3.65 2.1,

woraus sich eine Verminderung von zirka 20 %o crgibt.
Im Brennmaterialverbrauch ist pro 1877 ohne Zweifel noch
eine weit ansehnlichere Reduktion zu erwarten.
Der Verbrauch stellte sich n#@mlich:
im Jahr 1875, in IV. Quartal 1876
per Lokomotivkilometer, an Kohlen auf Kilogr. 9.57, Kilogr. 6.s2
" » Werth  Cent. 59.42, Cent. 32.2

#) Excl. Entschidigung der Bauverwaltung fiir besorgten Transport
von Baumaterial pro 1875 im Betrage von Fr. 157,665. 67, womit der kilo-
metrische Ertrag steigt auf Fr. 12,111. 92; pro 1876 im DBetrage -von
Fr. 21,929. 52, womit der kilometrische Ertrag steigt auf 9,834. 47.

*%) Incl. Auslagen fiir besorgten Transport von Baumaterial,
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Betriebs-Ergebnisse der Tessinischen Thalbahnen.

Betriebene - Pers_o_ngli Ygl—'k-ell?'_——— o b‘;q‘}t—er—_vgliih_—r': S . Einnahmen
Bahnlinge " Zahl der” " | Einnahmen - Zahl der T . Total-Einnahmen. .
Kilometor Monate beforderten ' 1 Gepikt beforderten I‘ Einnahmen. per Kilometer.
ometer . Personen. !l inclusive Gepaktaxen. |qonnen Giiter. i I ]
)
1876 1875 ( 1876 “ 1875 I 1876 1875 | 1876 :' 1875 ' 1876 1875 | 1876 1875 1876
| i
a. Biasca-Bellinzona~-I.ocarno.
[ o o] P | oCh Fr. ct. | Fr. | ct Fr. e | Fr. || Fofot ] P e
41 | 41 | Jamuar . .| 21805 | 18230 15049 | 10 | 14817 30 967 | 2177, ‘1 3826 | 30 | 8584| 12 | 18875 | 40 | 22901 ) 42 | 460 | 37 | 558 57
41 | 41 | Pebruar . .| 20510 21880 15871| 40 | 19309 ! 50 | 1417 29984 5071 | 35 | 10721 02 | 20942 | 75 | 30030} 52 | 510 | 80 | 782 4b
41 } 41 | Mirz . . .| 28120 23513 25151| 60 | 24903| 10 | 1631 | 3486y 6016 | 55 | 11971| 06 | 31168 | 15 | 36874| 16 | 760 | 20 ' 899 37
41 | 41 | A ril . . .} 80791 | 248817 27501 | 95 | 24189 06 | 3318 | 3151 9424 | 05 | 11574 03 | 386926 | — | 35763 09 | 900 | 63 ] 872 27
41 ' 4 ai. . . .| 30301 | 23723 25657 85 | 21715| 33 | 2620 2988“: 8971 | 85 | 11825 15 | 34629 | 70 | 33040 | 48 | 844 | 63 | 805 86
41 ' 41 JJuni . . . 24625 | 210001 22867| 65 | 20240 55 | 2413 | 2377, 9051 | 05 | 9334 93 | 31918 | 70 | 29575| 48 | 778 | 61 | 21 35
41 41 | Juli . . .] 24243 198871 23917| — | 218341 35| 3328 | 2461, 10208 | 25 9190‘ 211 84125 | 25 | 31024 | 56 | 832 | 82 | 766 T0
41 41 | August . .| 29028 | 20462°) 28897| 72 | 23871 | 02 |. 3288 | 2144, 10364 | 30 | 8388 68 | 39262 | 02 | 39259 | 70| 957 | 61 | T86: 82
41 41 | September .| 34948 | 27098, 34351 04 | 30030| 11 | 3391 | 1658"' 11468 | 15 7621 28 | 45819 | 19 | 37651 | 39 | 1117 | b4 918 33
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Die Quantitit des verbrauchten Brennmaterials verminderte sich
also in Folge der Einfihrung von Primien allmilic um 31 % und
der Werth, in Folge der geringern Quantitit, verbunden mit bil-
ligeren Bezugspreisen um 45 %/o.

V. Priifung der Finanzlage des Gotthardbahn-Unternehmens.

Nach Ausfihrung der Linien Biasca - Locarno und Lugano-
Chiasso und im Laufe der Ausarbeitung des Bauprojektes fir die
tibrigen Linien des Gotthardnezes, mufite man zur Ueberzeugung
gelangen, daB die neue Kostenberechnung die frither in Aussicht
genommene Bausumme weit fibersteigen wiirde.

Der Bundesrath lud daher, mit Schreiben vom 3./4. Dezember
1875, die Gotthardbabndirektion ein, ihm uber die Finanzlage der
Gesellschaft Bericht zu erstatten. :

Mit Zuschrift vom 3. Marz 1876 reichte die Direktion die
neuen Kostenberechnungen ihves Oberingenieurs , begleitet mit den
zugehorigen Plinen, ein; Nach denselben fehlte zum Ausbau des
Nezes noch ein Kapital von 102 Millionen Franken. Dieser Mit-
theilung figte sie die Andéutung bei, die Ursache der zu geringen
Bemessung des urspriinglichen Baunkapitals sei auf die Berechnungen
der internationalen Konferenz vom Jahre 1869 zuriikzufiihren, und
erscheine daher die Veranstaltung einer neuen Konferenz der be-
theiligten Staaten, 1w “iber heue Mittel und Wege zu rathschlagen,
geboten. “Bo Tange"'dié’ Ertscheidung uber die finanzielle Zukunft
der Unternehmung. niehit. exfolgt sei, werde selbstverstindlich die
Gesellschaft die nmoch im Stadium der Vorarbeiten befindlichen
Linien nicht in Angriff; nehmen .koénnen. Vor Allem aus sei es
erwiinscht, daf};geitens:des Rundésrathes allein, oder durch die Re-
gierungen dar. sintmilichen betheiligten Staaten , untersucht werde,
ob denn der neue Voramsehlag . von 289.. Millionen Franken und
das hezugliche, Bauprajekt.auf Riehtigkeit Anspruch machen kénnten,
und sollten die Vorlagen im Wesentlichen richtig befunden wer-
den i 80, mlaubaiodie, Dintktion doit Zuversicht - darauf rechnen zu
diirfen, dafl der Bundesrath geeigrete Mafitegeln zu ergreifen wissen
werde, um die Gotthardgesellschaft:in.die Moglichkeit zu sezen, die
Aufgabe: durchzufihven s zu’ dergn s Erfllung sie sich habe bereit
finden lassen. e '

 Ndglidén die @étthardbahndirektion, im obenerwihnten Schrei-
ben; " dés® Buhdusrath afigéidigt hatte, die vorhandenen Mittel seien
fiur den Ausbau des Nezes absolut ungeniigend, 'galt es vor Allem
aus, die Riehtigkeit® der reten Voranschlige und der denselben zu
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Grunde liegenden Tracirungsgrundsize und Bauprogramme zu pri-
fen, und zu untersuchen, ob in dicselben nicht solehe Veriinderun-
gen eingefihrt werden kinnten, welche, ohne wesentliches Prijudiz
tiir die Leistungsfihigkeit des Unternehmens, eine Reduktion der
Baukosten gewihren wiirden.

In Betracht der grofen Wichtigkeit diescr Fragen wurden vom
Bundesrathe die Kingaben und Dokumente der Gottharddirektion
den betheiligten Staaten mitgetheilt, mit dem Vorschlag, die nihere
Priifung der Angelegenheit einer internationalen Experienkounnission
zu Ubertragen.

Unterdessen wuarde die Gotthardbahndirektion cingeladen, das
cingereichte Aktenmaterial nach verschicdenen Richtungen vn ver-
vollstindigen.

Die Regierung des deutschen Kaiserreichs und dicjenige des
Konigreichs Italien antworteten dem Bundesrathe, dafl sic ihrerseits
eine Betheiligung an der technischen Untersuchung des neuen Pro-
jekts und Kostenanschlags nicht fiir nithig hielten, dufi sie viel-
mehr mit vollemn Vertrauen das Resultat der schweizerischen K-
pertenkommission, und die weiteren Mittheilungen und Antriige des
Bundesrathes, gewirtigen wiirden, win sodann au neuen Berathungen,
zu welchen sie sieh von vorncherein bereit erklirten, theilzunehmen.,

In Folge dieser Antwort crnannte der Bumdesrath, in reiner
Stzung vom 25. Miarz 1870, behufs Prifung der von der Gotthavd-
bahngesellschaft cingereiehten Pline und Devise, ecine xperten-
kommission von 13 Mitgliedern, bestehend aus den Herren :

Blotnitzki, technischer Imspektior des schweiz Eisenbaln- und
Handelsdepartements.

Bridel, Oberingenicur der Jura-Bern-Luzern-Bahn.

Egger, Maschinenmeister der schweiz. Centralbahn,

Dr. Eugen Escher, Dircktor der schwelz. Nordostbaln.

Koller, eidg. Inspektor der Gotthardbaaten.

Macy, Oberingenicur fiir das Maschinenwesen der sehweiz, Nord-
osthahn.

Moser, Oberingenicur fiir den Bahnbau der schweis. Nordostbahn,

Sailer, Direktor der schweiz. Centralbahn,

v. Salis, cidg. Oberbauinspektor,

Seifert , administrativer luspektor des schweis. Eisenbalm- nnd
Handelsdepartements.

Stoll, Generaldirektor der schweiz, Kreditanstalt in Zarich,

Wetli, Oberingenieur, Strafien- und Wasserbauinspektor des Kan-
tons Zirich.

v. Wirthenau, Oberingenicur der schweiz, Centralbahn,
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Auflerdem sollte Herr Hellwag, Oberingenieur der Gotthmrd-
bahn, mit berathender Stimme beigezogen werden kénnen. :

Diese Kommission sollte die ven der Direktion emge]xeferten
oder noch zu liefernden Pline und Kostenanschliige fir die noch
_nicht -erstellten Linien - pritfen, und die Frage der Renfablhtiit der
Gotthardbahn beleuchten. . _

Die Studien der Kommission sollten in sich begrelfcn

I Die Priifung der Bawnormalien fur Erdar beiten , Kunst-_
bauten, Oberbau, Hochbau und Stationen.

IL. Priffung der Tracirungsgrundsdze und der Tracir ung selbst

. Steigungsverhiltnisse, Kriimmungsverhaltnisse, Stationsanlagen,
Festsezung ‘der ein- und zweispurigen Streken, Bahnanlage
bei Wﬂdbdchen Lawinenziigen, Sturzhalden etc., Hebungs-
kurven , bleibende oder voriibergehende Anwendung von
schiefen Kbenen.

III. Priifung der Emhei*sjire'iw und Kostenbefreclmungen

IV. Prifung des von der Gotthardbahndirektion zu gewdrtigen-— :
..~ den Bérichtes uber Ersparmsse durch Reduktwn des Bahn-
nezes.

V. Prufng der Nachwezse betreﬂ"end Ueberschreztung des
Voranschlages der tessinischen. Thalbahnen, - :

VI. Prifung der Betrzebsergebmsse der tessinischen Thalbahnen.

VII. - Prafung des von:der internationalen Konferenz fur die .
ersten zehn Jahre supponivten Verkehrs und der entsprechen-
den Einnahmen und Betriebskosten - .
Mit den Vorarbeiten fir die Berathungen der Expertenkom—. :
mission wurden die lnspektoren ‘Blotnitzki, Koller und Seifert be-
auftragt, und dieselben ermichtigt,  hiefur alle erforderlichen Krifte
beizuzichen. - "Auflerdem - hatte der Bundesrath die: -Gotthardbahn-
direktion- emweladen, die- von ihr eingesandten Akten und Rech-
- pungen, unter-Zugrundelegung verschiedener Qupposxtlonen, ZU er-
- ginzen, wovon die wichtigsten sind: Annahme einer théilweisen
- oder ganz einspurigen Anlage auf der Bergstreke, einer gang einspuri-
gen Anlage zwischen’ "1th und Flielen; -Finfihrung eines Steigungs- "
maximums von 26%/w0 ind eines Kriimmungsradius von 280 Metér ; Ein-
schaltung von sogenannten schiefen Bbenen, zur Vermeidung der Kehr- B
tunnel " bei " Wasen ;. Baido und Glormco, Weglassunv emzelner-
Linien; Reduktion dea Zinsfules fir das Baukapital: _ .
In Folge dieser vielseitigen vom Bundesrath angeordneten Un~ -
; tersuchungen lanutc successive ein bedeutendes Aktenmaterial ein, .
welches Jewellcn den Mltghedern der Expertenkommission mitge- - -
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theilt wurde, und itber welches ein besonder(-n Katalog, mit ana- -
lytischem Verzeichnif, angelegt werden mufte.

Nach Beendigung der Vorarbeiten und Verthellung der ein-
gelangten Berichte und Documente an die Mitglieder der Experten-
. kommission , wurde " die ‘leztere am 31. Juli in Bern, uater dem
Prisidium des Departementsvorstchers, besammelt, Den Verhand-
Iungen wohnten auBerdem als Abgecordnete des Bundesrathes bei
die Herren Bundesprisident ‘Welti and Vizeprisident Heer.

Nach einer kurzen Beleuchtung der gegenwirligen Lage der
_ Gotthardbahn, durch. Herrn'® Bundesrath Schenk, wurde die Prifung
und Begutachtung der eingelangten Eingaben einer Subkommission
ubertragen, und dieselbe bestellt aus den Henen

Obermgemeur Bridel,

_ Macy,
] - Moser,
- Direktor Bailer,

Oberingenieur ~ Wetli, -

- in der Meinung, dafl die Beamten . des Departements und Herr.
Hellwag, Oberingenieur . der Gotthardbahn, selbstverstandhch zur
Verfugung dieser Kommission stehen:wiirden.

Diese SllkaIanﬂSSlOn hielt’ filnf : szungen namhch

1)  am 16, August in’ Olten, - - - - ’
1) ¥ Bereisung der Bahnlinien, am 26 27 28 29 30 31. Au~
gust und 1, September. : .
2) am 9. September in- Bern, S
3) "14,, 15:, 16. und 17, Septcmber in, Bem, -
4H 16, 17) -und 18. Oktober in Bern, . -
B 4 9, 10 und. 11. November in Zurich.

In dxesen versehmdenen Sizungen wurde das ‘vom Bundesrath
am 25, Mirz aufgestellte. Progxamm durchberathen, und itber Gang -
“-und Resultat: der Verhandlungen der Subkommlssmn ein. auefuhz-- :
liches Protokoll gefiihrt. .. : e S :

Nachdem dieses Protokoll den Mxtghedern der Plena.rkommlsmon )

mitgetheilt worden war,” wirde ‘die lestere, -am 20., 21. und 22. No- -

-vember, unter dem Prisidium des Hertni Bundearaths Schenk, und = -
im Beisein der Herren ‘Bunidesprasident Welti und - 'V'lzepramdent _
Heer, in Bern versammelt, und iiber deren Dlskusslonen und. Be-
schliisse Protokoll geﬁihrt :

Betreffend die Baun'orm: alleu wulde, mit einigen De- .
‘tailinodifikationen und . Vorbelialten, im" Allgemeinen den" Antriigen
der Bauleltung der Gotthardbahn belgeatlmmt .



Betreffend die Tracirungsgrundsize wurde die An-
wendung von Maximalsteigungen bis zu 26 %/uo in der unteren Parthie
der nirdlichen Bergstreke, und bis zu 27 %/o0 im untern Theile der
klimatisch giinstiger situirlen siidlichen Bergstreke fir zuliflig er-
klirt. In den oberen Parthien der Bergstreke soll, beiderseits, das
bisherige Maximum von 25%ou beibehalten werden.  Bis auof einige
besonders sehwierige Punkte, wo, mit spezieller Bewilligung des
Bundesrathes, ein Krimmungsradius von 280 Meter zugelassen wer-
den komte, will die Kommission wm Minimalradius von 300 Meter,
welcher im Staatsvertrag vorgeschrieben ist, festhalten.

Betreffend die Frage der Ein- oder Zweispurigkeit ist die

Eommission der Ansicht, dic Bergbahn im Sinn des durch die Kom-
missionsbeschlitsse modifizirten Projekts Hellwag cinspurig anzulegen ;
indessen sei der Unterbau iberall da schon jest aweispurig auszu-
fihren, wo die Erwelterung spiter, wihrend des Betriches, nicht
mehr miglich, oder mit unverhilltnibmiiBig grofien Mehrkosten ver-
bunden wire, also % B. bei den Tunneln ete. Die Kommission
spricht sich hingegen- fur ganz einspurige Anlage der Thallinien
aus. Im Uebrigen wird, mit einigen Modifikationen in Bezug auf
die Zahl, Lage uind Rungtndnung der Stationen, und mit dem Vor-
behalt, dafl verschiedene Theile des Tracés noch niher zu studiren
seien, den Antriigen der Bauleitung beigestimmt.
Apsize esﬁ;}‘eﬂ’\%g’&(then Devises zu hoch. gefunden, namentlich
¢inigé ‘Gehaltiormen fiir das Batpersonal, ecinige Preise fir Nach-
arbeiten beim Erdbau, dic I'reise fur eiserne Britkenkonstruktionen,
airiges Ansize: firuStbmwilrfy Bottudg,  Stahlschienen, Abschluff der
dbnindld Gdtersvagen. . . o

Betreffend eine ébisitueil B¢ diiktion dcs Bahnnczes,
resp. Verschiebungs i divBadid %imidner Linidh, ist dig Kommission
@ 8 hdficht - daB wenn ein successiver Bau dés” Gotthardneses in
Aussicht genommen, wird,., als, zu- veyschiehende Linien bezeichnet
_/‘Yﬁff‘ile‘i%.&l%‘“’qwni ug-Arth, Luzerp-Immensge, Bellens-, resp. Giu-

Bl det Piifung’'der Kostenberechnung wurden cinige

biaSco-Lugano, oder Cadenazzo-Pino.

AedadlidT aotlloters oth wodiy giinT 9T T
Svowh i abibedor VYA aondsl eob KNTH O

Colle D g iNa gid B Newe hav 6196 bietdeffend Ueber-
Sl b udeod bRV R d e besgidisehen Thal-
b Wapg nuobst gk Ghabtistind einer besoidéren Untersuchuug
sth@ ey Bekonddri Rustubiiticllsh Berichtes gobildet, uhd ist dehalb
dhete trgapikthve Anbeloonlivit ¥ SehooBe der Kommission nicht

- diskwreilieord o T dhenetidliitent Spezfalbericht sind die Ur-



233

sachen der im Schreiben der Gottharddirektion vom 3. Mirz ver-
zeichneten Mehrkosten, im Vergleich zum Devis der internationalen
technisehen Scktion von 1869, einldBlich analysirt, und auf 3 Klassen
von Hauptursachen zurikgefihrt worden, nimlich:

1) Abdidnderungen am urspriinglichen Bau-
projekt, behufs groferer Sicherheit de+ Bahnanlage, besscrer
Steigungs- und Kritmmungsverhiilinisce, thelweise zweispuriger An-
lage, und Anlage groferer Stationen und Babnhofe, worunter ein
internationaler Bahnhof in Chiasso, und mchrere Balmhofe, welche
zum Theil auch den noch zu bauenden Linien angehoren (Biasea,
Bellenz, Lugano, Cadenazzo), und daher vicht ausschlieBlich den
erstellten Linien zur Last falien.

2) AufBlerordentliche Bauverhdltnisse, kurze
Bauzeit, Forcirung der Arbciten, isolirte Lage der erstellten Thal-
balinen, aufiergewohulichie Bauhindernisse, E.ementarereignisse.

3) Allgemeine Steigerung der Preise seitder
Zeit der urspringlichen Devisirung.

4) Ungenigende Devisirung, und
5) Diverse Ursachen.

Nach den fraohern Mittheilungen der Gott'llardbd,hndircktiou
(Mirg 1876) hitten sich dic ];dukostcn der uat(,llten Linien, in-
clusive Bauzinsen, auf . . . . .. Fr. 41,759,400
belaufen. .

Nach den nenesten Angaben der Direktidn Wm'diu die Baun-
summe schiieBlich nur . . - Fr. J8 334 609
betragen, und davon wirden auf dle noch AL
bauenden Linien entfallen: fir Bdhuhofe, and Bau-

und Betricbsinventar . . . e e g 6,130 )9()
so dal sich dic eigentlichen Baukosten von Biasca- - B
Locarno und Lugano-Chiasso auf . .. . Fr 32,‘203,619

beziffern witrden.

Eine definitive Kostenaufstellung tiber die erstellten Thalbahnen
wird ilrigens erst im Laufe des Jahres 1877 waiglich sein, da auf
Ende 1876 dic Abreehumng der erst auf jencn Autpunkpe\ollm—
deten lesten Hochbauten noch nicht fertig sein konnte, und anlier-
dem, iber die Abrechnung von melreren lﬁntc;'l)auluuscu,, nach Pro-
zesse schwebend waren,  Dic Gotihardbabodirckiion ist ecipgeladen
worden, miglichst bald die defiuitive Kostenaufstellung dieser Li-
nien, im Sinne von Art, 837 der bundesriithlichen Verordnung vom
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1. Februar 1875, und nach zu vercinbarenden Grundsiizen in Be-
zug auf die eventuelle Vertheilung der Kosten fir gemeinschaftliche
Bahnhife, Rollmaterial ete. vorzulegen.

Betreffend dic Prifung des von der internatio-
nalen Konferenz ftir die ersten zchn Jahre sup-
pouirten Verkehrs an Personen und Gitern, der
darauf basirtenEinnahmen, und endliceh der ent-
sprechenden Betriebskosten, lagen der Kommission meh-
rere Gutachten vor.

Bs wird, fir das ganze Nez im Durchsehnitt, ein spezifischer
Verkebr wvon 250,000 Reisenden und 400,000 Gatertonnen ange-
nommen; fir die Stammlinie Immensec-Pino 260,000 Reisende und
500,000 Tonnen; wnd fir die cigentliche Berglinie, Fluclen Biasca,
280,000 Reisende und 530,000 Tonnen.

Diesem Verkehr entsprechend, werden, im Durehschnitt, fitr das
ganze New, die Bruttoeinnahmen, per Kilometer, auf Fr. 52,000, und
die Betriehskosten, inclusive Binlage in den Reservefond, auf 26,000
Franken, oder 50 der Binnahmen veranselilagt. Der kilometrisehe
Reinertrag: witrde somit auch:and’ Hr. 26,000 sieh bezifforn, was,
bei einer Lilnge, von 268 Kilometér (die 3 Kilometer lange Streke
Buollenz-Giubiasco doppelt gedechnet), einen Gesanmireinerirag von
Fr. 6,968,000 ¢rgeben wirde,

Diesén Berechnungen hat -dic EKommission beigestimut.

Im Dezember legte die Gotthardbahndivektion cine, auf Grund-
Jage der im Sommer fertig ausgearheiteten Detailprojekte, und unter
Beritksichtigung der von der Expertenkommission beantragten Projekt-
und Preismodifikationen, aufgestellte neue Kostenbevech-
nung, nebst Programm fiiv die finanzielle Rekonstruktion des
Gotthardunternchmens, dem Bundesrath vor.

Nach dieser neuen Berechnung wiirden die Baukosten des
ganzen Nezes, inclusive tessinische Thalbahnen, und inclusive Re-
servefond fir die Vervollstindignng des Rolhmaterials und der
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Woerkstitten (Fr. 4,287,471), jedoch exklusive Beschaffungskosten
fir das noeh fehlende Kapital, anf . . . Fr. 261,821,578
sich helaufen.

Bs wiirden somit fiir den Ausbau des ganzen
Nezes noch . ¢ . . . . . . 74,821,578

fehlen. !

{Im Januar 1876 war das fehlende Kapital auf rund Fr. 102,400,000
devisirt worden.)

Diese neueste Kostenberechnung der Gotthardbahngesclschaft
und die Protokolle der beiden Kommissionen wurden den Re-
giernngen von Deutschland  uvnd  Italien mitgetheilt, uwond  diese
Regierungen wurden eingeladen, nach Prifung der ihnen anitge-
theilten Documente, an einer neuen internationalen Konferenz, zur
Berathung der Gotthardbahnangelegenheit, Theil nehmen zu wollen.
Die Antwort der beiden Staaten und der weitere Verlaut dieser
hochwichtigen Frage werden in das Berichtjaby 1877 fullen, und es
wird seciner Zeit, sobald die Verhandlungen mit den betheiligten
Staaten stattgefunden haben werden, tther den ganzen Gang dieser
Angelegenheit cin  einliflicher Spezialberichi der hoben Bundes-
versammhmg unterhreitet werden.

Unterdessen ist die  Gotthardbahndirektion vom  Bundeseatho
angewiesen worden, mindestens #g der ihe zuflichenden Subven-
tionsgelder auf den Baun des groben Gotthavdtaimels za verwenden
und, mit Awmahme der in ihrem Biddget vom 1. November vor-
geschenen Posten, ohne vorherige Genelinigung des Bundesrathes
keine weiteren Bawausgaben zn machen und alle Ausgaben iher-
haupt auf das absolut Nothwendigste zu beschriinken,  Vir die
biidgetmifiige Verwendung der vorhandenen Geldmittel wurde, mit
bundesrithlichem Schreiben vom 13. November, die Gotthardbalm-
direktion ausdriiklich behaftet.
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Il. Handelswesen.

Die Geschifte dieses Departements vermehren sich von Jabr
zu Jahr wesentlich, Wibrend die Kontrole von 1874 923 Ge-
schiftsnummern aufweist, stieg im Jahr 1875 die Zahl dersclben
auf 1797 und im Berichtsjahr 1876 auf 2065.

Diese Zunahme hat hauptsichlich ihre Ursache in der Revision
der Handelsvertrdge, im Ausstellungswesen, welches frither in den
Geschiiftskreis des Departements des Innern, jest in denjenigen des
Handelsdepartements fillt, und in den Rekursen betreffend dic
Gewerbefreiheit.

Entwurf zu einem Bundesgeseze betreffend die Arbeit
in den Fabriken.

Im Berichtsjahre sind noch eine Anzahl von Eingaben be-
treffend diesen Gesezesentwurf gemacht worden.

Indem derselbe bereits den Rithen zur Berathung abgegeben
war und dic neuen Eingaben uns zu Abinderungen Anlall nicht
boten, eo beschrinkten wir uns daraof, sie den mit der Vor-
berathung des Entwurfs beschiftigten Kommissionen jeweilen zu
iibermitteln,

Handels- und Gewerbefreiheit im Innern der Schweiz.

Ueber die im Berichtsjahre behandelten Rekurse betreffend die
Gewerbefreiheit geben beilicgende Uebersichtstabellen, auf die wir
verweisen, nahern Aufschluf’.

Es ergibt sich aus denselben, daf im Berichtsjahre 19 Rekurse
weniger eingingen und behandelt wurdcn, als im vorigen Jahre.

Insoweit diese Rekurse eine grundsiizliche Bedeutung haben,
werden im Nachstehenden nidhere Mittheilungen iiber dieselben ge-
macht.

1. Notariatswesen.
Einem Gesuche, es mochten

a. die Vorschrift des Emolumententarifs des Kantons Bern vom
14. Juni 1813, gemill welcher gewisse Handincerungskontrakte
nur vou einem privilegirten Amtsnotar des Bezirks, wo die
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betreffende Liegenschaft ist, nicht aber von einem gemeinen
Notar stipulirt werden kénnen;

b. das bernerische Gesez itber die Amtsnotare vom 21. Hornung
1835 und speziell die darin enthaltene Vorschrift, daf der
Amtsnotar nur in demjenigen Bezirke seinen Beruf ausiiben
dirfe, in welechem er scinen Wohnsiz habe;

als mit Art. 31 und 33 der Bundesverfassung im Widerspruch
stechend erklirt werden, wurde keine Folge gegeben, denn die
angefochtenen Bestimmungen gelhoren in das Gebiet des Immobiliar-
und Hypothekarrechts und liegen in der Kompetenz der Kantone.
Vom Standpunkt der Bundesverfassung aus ist nichts dagegen ein-
zuwenden, wenn ein Kanton solche Vorschriften im Interesse ciner
guten Hypothekarordnung und zur Sicherung des Hypothekarkredites
fir nothwendig hilt und die Ausiibung des Berufs eines Amtsnotars
an Bedingungen kniipft, welche solche Garanticen bieten.
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Rekursheschwerden. 1876.
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2. Getrinkehandel und Wirthschaftswesen.

Unter den Rekursen betreffend die Handels- und Gewerbe-
freiheit waren diejenigen, weélehe wegen Verweigerung von Wirth-
schaftsbewilligungen eingereicht wurden, die zahlreichsten.

Bei denselben wurden die im Gresehéftsberichte pro 1875 ein-
liBlich mitgetheilten Grundsize (vide B.-Bl. vom Jahr 1876, II,
pag. 571 {f.) zur Anwendung gebracht.

Ein im vorigen Jahre vom Bundesrathe nach jenen Grund-
sizen behandelter Rekurs wurde vor die cidg. Rithe gezogen (vide
B.-Bl. v. Jahr 1876, I, pag. 59—63) und von denselben im Be-
richtsjabre in Ucbereinstimmung mit dem Entscheide des Bundes-
rathes in abweisendem Sinne erledigt.

Im Uebrigen waren bei diesen Rekursen folgende Fragen von
grundsizlicher Bedeutung zu entscheiden:

1. Ob die Ertheilung einer Wirthschaftsbewilligung davon
abhingig gemacht werden dirfe, daff der Bewerber das Aller der
Stimmiihigkeit erreicht und demmnach das 22. Altersjahr angetreten
habe. :

Diese Fiage wurde in bejahendem Sinne entschieden. Vom
Wirthschaftsbewerber darf die nithige Garantie fir Aufrechterhal-
tung guter Ordoung in der Wirthschaft und als solche Garantie
auch ein gewisses Alter wie im vorliegenden Falle verlaigt werden.

2. Die Frage, ob _auch der Handel mit geistigen Getrinken
wie der Betrieb einer Wirthschaft vom Besize eines Patentes ab-
hingig gemacht werden drfe, und ob die Ertheilung diescs Patentes
an #hnliche Bedingungen wie eine Wirthsehaftsbewilligung gekniipft
werden diirfe, wurde verneint: o

Beim Wirthschaftsgewerbe miissen sitten- und . sicherheitspolizei-
liche Riksichten in Betracht gezogen werden. Es hingt wesent-
lich von den moralischen Eigenschaften  des Inhabers einer Wirth-
schaft ab, -ob in dieser Ordnung herrsche und die Geseze beobachtet
werden. : . o T

Beim Getriinkehandel sind nicht' die gleichen Verhiltnisse vor-
handen und somit auch nicht-die gleichen Bedingungen fir Aus-
iibung desselben angezeigt.. Derselbe ist nicht nothwendig mit einem
offentlichen Lokal verbunden wie die Wirthschaft, wo die Leute
zusammenkommen und wo besondere, bei anderen Gewerben nicht
als’ nothwendig erscheinende, Garantieen fiir Handhabung guter
Ordnung angezeigt’ sind,

Es wirde eine mit dem Art. 31 der Bundesverfassung nicht
vereinbare Kinschrinkung der Handels- und Gewerbefieiheit sein,
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wenh auch das in Froge liegende Handelsgewerbe: an solche Be-
dingungen- gekniipft wiirde. Die Zulafigkeit derselben miilite:
konsequent dahin fiihren, dal der Betrieb jedes Viktualiengeséhiiftes.

an ein Patent gekniipft werden durfte. o
~ Hinwieder ist nichts dagegen einzuwenden wenn, wie es in
einzelnen Kantonen im Interesse des dfientlichen Wohls geschieht,
der Handel mit gebrannten Wassern von Erfillung shnlicher
Bedingungen abhingig gemacht wird. . : o
8. - Die Vorsehrift, daB beziiglich aller Forderungen fir Brannt-

wein . und andere gebrannte Wasser Rechtsschuz nicht- gewihrg. -

werde, ist zivilrechtlicher Natur und liegt dermalen in der kantonalen
Kompetenz. : ' o

4. Die kantonale Vorschrift, daf der Getrinkehindler einen
jéhrlichen Kanon  zu-bezahlen habe, steht nicht im Widerspruch -
mit Art. 32 dér Bundesverfassung, laut welchem Eingangsgebithren’
auf Wein ‘und andern geistigen Getrinken schweizerisehen ~Ur-
sprungs da, wo solehe schon bestehen, nicht erhoht, und in Kantonen,
welche noch keine heziehen, nicht eingefithrt werden dirfen. - :

* Jener Kanon kann nicht als Ohingeld, sondern nur als Gewerlbe-
steuer betrachtet”werden. ~Verfigungen uber Besteuerung des Gre-
werbebetriches “sind” in Art. 31, Lit. ¢.. der Bundesverfassing . bei
" der Gewibrleisturig der Handels- und Gewerbefreihieit ausdruklich

vorbehalten worden. oo o L

3. Marktver_kehf.

Am Vorabend des Mai-Marktes von Roveredo (Kts. Graubiinden) -
entwikelte sich in der Regel in Grono ein eigentlicher Vichmarkt, in-
dem namentlich entfernt wohnende Hindler ihr Vieh nur bis an.
den. legtern. Ort- fithrten,  dort aufstellten und "dann. Geschifte
abschlossen, wenn sich Kaufliebhaber fanden. Auf das Gesuch des
Gemeindevorstandes von Roveredo, diesen Vormarkt zu verhindern,
erthejlte der‘Grenzpolizeikommissir, gestiizt auf den Grofrathsbeéschluf
vom 27. Juni-1846 ,° wonach -im Kanton keine Viehmirkte -abge: -
halten werden diirfen; welche nicht vom GroBen Rathe bewilligt =
worden’ sind;,” dem ' betreffenden Polizeipersonal folgende Auftrige:

1 -Den:."'IfI"a_,uéirhﬁii:cfiél 2u .vei'hin'dér.rn'_, mit welchem eine Anzahl. - -

Individuen ‘sich wahrscheinlich abgeben wirden, die unter dem -
Vorwande, ‘dén” Markt von Roveredo zu ‘besuchen, schon den Vor-.
_ abend benizen wtrden, um ihre diversen Waaren an Mann zu
_ bringen, )
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. Den markibesuchenden Vielwerkiinfern anzuzeigen, dafly das
2. D kibesuchenden Vielhiverkiufe oen, dafl
Anufstellen von Vieh auf offentlichen Plizen in Grono zum Zweke
des Verkaunfs nicht gestattet sei.

Auf das Gesuch, diese Auftrige als im Widerspruch mit Art. 31
der Bundesverfassung zu erkliren, wurde aus folgenden Griinden nicht
cingetreten.  Der Grofivathsbeschlufl des Kantons Graubiinden vom
27. Juni 1846, auf den sich die Auftrige des Grenz- und Polizeikom-
missirs stitzen, fillt unter die Kategorie von Verfugungen ither Austibung
von Handel und Gewerbe (Axt. 31, Lit. ¢. der Bundesverfassung),
Mit Ruksicht auf die Sanitits- und Gewerbepolizet, die in crster
Linie Sache der Kantone ist, erseheint jener Grofirathsbeschlufi als
begrindet und widerspricht i keiner Weise dem Schlufisaze des
Art. 31 der Bundesverfassung.

Wenn Beschwerdefithrer dafur hLilt, jener Besebluf werde un-
richtig auf das Aufstellen und den Handel mit Vieh auf offentlicher
Strafle in Grono jeweilen am Tage vor dem Markte in Rovercdo
angewendet, s0 hat er sich mit sciner Beschwerde an die zustindige
kantonale Oberbchérde zu wenden. Diese hat tber dic richtige
Anwendung kantonaler, mit Bundesvorschriften nicht im Wider-
spruch stehender Bestimmungen zu erkennen. Nach diesem In-
stanzenzuge steht es dem Beschwerdefilhrer, wenn er dafiir hilt,
es scien dabei Bundesvorsehriften verlezt werden, immerhin noch
frei, sich an die Bundesbehorde zu wenden.

4. Hausirhandel.

Dic eingegangenen und erledigten Rekurse haben die Bestéicrung
des Hausirhandels betroffen. Die Frage, ob dieses Gewerbe tiber-
haupt in den Kantonen, wo es ausgeiibt wird, bésteuert werden
diirfe, wurde nicht bestritten, wohl ‘aber die Grofe der geforderten
Steuer. . e

N L T

Bei Reklamationen wegen Besteuerung st der in den kanfonalen

Gesezen und Verordnungen vorgesehriehene Weg »a betretan, Ob

durch Besteuerung der Grandsaz der Handels- und. Gewerbefreiheit

im Sinne des Schlufsazes des Art. 31 der: Bundesverfassung  heein-

tricchiigt worden ist, wird erst nachher, im. Falle der, Bet{'?hwerde-
fiihrung, von der Bundesheéhorde untersucht und enfschic en.

REREIE T

In diesem Sinne sind dic Rekurseiiabgewiesein wordenoi o
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5. Kutschergewerbe.

Nachdem wir in Folge Beschwerde von Kutsehern des Kantons
Uri die Regicrung von Wallis angewiesen, die Gewerbesteuer, die
von Kutschern anderer Kantone, welche bei Fahrten nach dem
Wallis Retourfracht aufnehmen, wenn sich dazu (relegenheit bictet
gefordert wird, in billiger Weise zu reduziren (vide Geschiftsbericht
des Bundesrathes pro 1875, B.-Bl. v. J. 1876, 1L, pag. 590), hat die
benannte Regierung den betreffenden Amtsstellen ecine Weisung
foleenden [nhalts ertheilt:

Der in cinem andern Kanfon wohnende Kutscher, welcher nur
eine Falrt mit 1 oder 2 Plerden in das Innere des Kantons macht
und im Kanton durch den Transport von Reisenden den im Kantone
wohnenden Kutschern Konkurrenz macht, soll Fr. 5§, mit 3 oder
mehr Pferden Fr. 10 zahlen. Fir die zweite, dritte und
vierte Fahrt hat derselbe ebenfalls Fr. 5 und fir Drei- oder Mehr-
spauner Fr. 10, und zwar fir jede Fahrt za entrichten. Fir die
fanfte bis zehnte Fahrt werde je Fr. 3, fir Drei- und Mchr-
spinner Fr. 5 verlangt.

Gegen diese Steucrforderung wurde von Kutschern des Kantons
Uri neuerdings Beschwerde gefithrt. Dieselbe werde bei jeder Fahrt
gefordert, gleichviel ob im Wallis Retourfracht aufgenommen werde
oder nicht. Es sei dieser Steuer wegen numoglich, nach jenem
Kanton Fahrten zu machen.

Die Beschwerde wurde als bogrindet und die weitere An-
wendung jener Weisung als unzulidBig erklart.

Der Art. 31 der Bundesverfussung gewihrleistet die Froiheit
des Handels und der Gewerbe im ganzen Umfang der Hidgenossen-
schaft. [icbei sind allerdings Verfiigungen iber Besteuerung vor-
behalten; hinwieder dirfen dieselben den Grundsaz der Handels-
und Gevwerbefreiheit nicht beeintrichtigen.

Mit dieser Verfassungshestimmung ist eine Steuerforderung, wie
die in der von der Walliser Regierung crtheilten Weisung auf-
gestellte, nicht vereinbar, denn durch dieselbe wirde fur Kutscher
anterer Kantone die Uebernahme von Fahrten nach dem Wallis
goradezu verunmiglicht. Die Eidgenossenschaft hat fir Erstellung
von Alpenstraflen, durch welche der internationale Verkehr ge-
fordert worden ist, grofle Opfer gebracht. Diese Vortheile wirden
einem Theil von Gewerbireibenden entzogen, wenn solche Steuern,
wie die angefihrten, zugelassen wiirden. Der Krwerb wird iibrigens
da versteuert, wo der Betreffende scinen Wohnsiz hat, selbst wenn
dessen Ausiibung  theilweise aulierhalb des Wohnsizes stattfindet,
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wie ¢s beim Kutschergewerbe vorkommit., Aueh ist laut mehr-
fachen Bundesheschliissen und Art. 46 der Bundesverfassung Doppel-
besteuernng nicht zuldBig; als solche miilfte es aber angeschen wer-
den, wenn der in ¢inem andern Kanton wohnende und dort hesteuerte
Kutscher nochmals Steuern zahlen miiite, wemn er Reisende nach
dem Wallis fithrt.

6. Holzschlaggebiihren.

Eine Beschwerde dariiber, dali im Kanton Wallis fur eine
Wagenladung Pfihle beim Ausgang aus dem Kanton unter der
Benennuntr. ,Permis de coupe"L eine Gebithr von Fr. 12 bezahli
werden muBte, wurde unter Hinweis auf den BundesbeschluB vom
4. Auogust 1857, betreffend die Holzausfuhr aus dem Kanton Wallis
(A. S., V. Bd,, p. 589) als begriindet erklirt und die Restitution der
bezahlten Gebithr angeordnet. Aehnliche Besehwerden sind bereits
in den finfziger Jahren geltend gemacht (vide B.-Bl v. J. 1857, 1,
pag. 429 ff.) und mit allegutem Beschluf} die Regierung von Wallis
cingeladen worden, den Bezug der Holzschlagtam,n im Sinne der
Erwigungen jenes Beﬂchlusses einzustellen.

7. Salzregal.

Die Regierung von Baselland verweigerte dic von Industriellen
verlangte Bewilligung zur REinfubr von Meersals -sn technischen
Zweken, weil die Ertheilung derselben die Umgelung des Verkaut-
monopols des Staates wesentlich erleichtern wiirde,

In den gegen die betreffende Schlufinalune derselben beim
Bundesrathe erhobenen Rekurs wurde nmht ‘vingetrelen . u’nd zZwar
aus folgenden Griinden:

Das Salzregal ist allerdings, wie das Pulfverregal eine ° Em-
schrankung der “Handels- und (wuwerb&frelhelt. Dasselbe ist, aber
ausdriiklich im Art. 31® der Bundesverfassung den K.mtonvu vor-
behalten. Wenn Rekurrenten der Ausicht .smd dafy die. kantonale
Administrativhehorde das Regal in. unzulal&x%r Weise .pusdehne,
so haben sie ihre Reklamationen bei d,cr zuattmd; en kantonulen
Behorde geltend zu machen. \ )

8. Flelschschau.

Der Bundcesrath hatte in einem Rekﬁmfalle uber dm Frage,
ob dic Taxen fur Fleischschau dem Mezger tiberbunden werden

Bundesblatt. 29. Jahrg. Bd.IL 17
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diirfen oder von der Polizeigemeinde zu tragen scien, zu erkennen.
Der betreffende Beschluf (vide Bundesblatt v. J. 1876, 111, Seite 136)
wurde an die eidg. Rathe rekwrrirt und von diesen bestiitigt.

9. Auskiindung und Verkauf von Heilmitteln.

Rekurse sind eingelangt wegen Verweigerung der Bewilligung
zum Auskiinden von Heilmitteln, wegen Bestrafung, weil solche
Auskiindungen ohne Bewilligung der betreffenden kantonalen Behorde
gemacht worden sind, und endlich wegen Verweigerung eines Patentes
zum Hausiren mit Heilmitteln (Glarner-Thee).

Diese Rekurse wurden in abweisendem Sinne erledigt. Der
Bundesrath wurde dabei im Wesentlichen von folgenden Gesichts-
punkten geleitet :

Das Auskiinden und Anpreisen von Heilmitteln gegen Krank-
heiten gehort in das Gebiet der Arzneikunde und diese hinwieder
zu den wissenschaftlichen Berufsarten, deren Austibung laut Vorschrift
der Bundesverfassung die Kantone von cinem Ausweise der Be-
fahigung obhingle machen kdnnen.

Wena ein Kanton nnr Aerzten und Apothekern das Recht
einvinmt, einfache und zusammengesezte Arzneistoffe zu verkaufen
(Luzern), oder wenn die Auskiindigung solcher von der Verordnung
eines Arztes oder der Bewilligung der Medizinalbehorde abhingig
gemacht wird (Zirich), so liegt die Kompetenz dazu in Art. 33
der Buudesverfassung und widerspricht auch in keiner Weise dem
in Art. 31 eod. aufgestellten Grundsaze der Handels- und Gewcrbe-
freiheit, bei welchem sanititspolizeiliche MafBregeln, sowie Verfigungen
iiber Ausibung von Handel und Gewerben vorbehalten sind. Es
ist zuldfig, das Hausiren mit Heilmitteln tberhaupt zu untersagen.
Dic Konirole iiber den Verkauf von Heilmitteln ist aus sanitiits-
polizeilicaen Griinden gerechtfertigt, Wenn der Verkauf auf dem
Wege des Hausirens gestattet wére, so kionnte auch jene Kontrole
leicht illusorisch gemacht werden.

10. Dynamitfabrikation,

Die Frage der Zulifigkeit der Dynamitfabrikation auf den
Kaninchen-Inseln des Lago Maggiore bildete bereits Gegenstand
unseres Geschiiftsberichtes pro 1875. Nachdem'der Bundesrath mit
Schlufnahme vomn 11, August 1875 die Frage bejaht hatte, rekurrirten
gegen Cieselbe die tessinischen Gemeinden Brissago, Ronco, Ascona,
Losone, Solduno und Locarno an die eidg. Rithe, die sodann unterm
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23/24. Dezember gl. J. den Bundesrath beauftragten, noch das Gut-
achten eines Fachkollegiums einzuholen.

Nachdem dieser Auftrag mit Bericht vom 10. Mirz 1876 voll-
zogen war (vide Bundesblatt v. J. 1876, I, Seite 691— 706), wurde
vom Nationalrathe am 22, Mirz dem Beschlusse des Stinderathes vom
14, Dezember v. J. ,es sei der Rekurs begriindet* zugestimmt und
damit die Angelegenheit erledigt.

Revision der Handelsvertriige.

1. Mit Frankreich.

Wie wir Ihnen in unserm leztjahrigen Geschiiftsberichte mit-
getheilt (v. Bundesblatt v. J. 1876, II, Seite 598) hat Frankreich
den im Jahr 1864 mit der Schweiz abgeschlossenen Handelsvertrag
gekiindet.

Auf die Anfrage iiber die Tragweite der Aufkiindung betreffend
die iibrigen gleichzeitig mit dem Handelsvertrag abgeschlossenen
Vertriige als:

Das Reglement in Betreff der Landschaft Gex,
den Niederlassungsvertrag,
die Uebereinkunft zum gegenseitigen Schuze des literarischen,
kiinstlerischen und gewerblichen Migenthums,
die Uebereinkunft tber nachbarliche Verhdltnisse und Beauf-
sichtigung der Grenzwaldungen,
erhielten wir die Mittheilung, daf} jedenfalls das Reglement be-
treffend die Landschaft Gex als gekindigt zu betrachten sei.
Hinsichtlich der andern Konventionen werde eine Kntscheidung
vorbehalten. Die Kindigung involvire nicht nothwendig cine Re-
vision dieser Vertrige; die Revision auch dieser kinne indefl von
Frankreich (und selbstverstindlich auch von der Schweiz) verlangt
werden und man werde zu untersuchen haben, ob dieselben nicht
fir je ein Jahr oder 5 Jahre verlingert werden kinnten.

Diese Fragen sind Gegenstand von separaten Untersuchungen
der Departemente der Finanzen und Zille, des Innern und der
Justiz und Polizei.

Zur Vorbereitung der tiber dic Revision des Handelsvertrages
zu fithrenden Unterhandlungen schien uns vor Allem nothwendig,
eine klare, detaillirte Rinsicht in den Stand unserer Handelsbe-
ziehungen mit Frankreich zu gewinnen, sowie in dic Wirkungen,
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welche der bisherige Vertrag sowohl auf den Imporl Frankreichs
in die Schweiz, als auf den Export der Schweiz nach Frankreich
geiibi, hat.

Zu diesem Zweke wurde vom eidg. statistischen Biireau eine
statistiseche Darstellung der franzisisch-schweizerischen Handelsver-
hiltnisse in den lezten 3 Jahren vor und in den ersten 10 Jahren
nach dem Handelsvertrage besorgt. Sie zeigt uns in ihrem ersten
Theile den Generalthandel von Frankreich in den genannten Jahren
mit Detailnachweisen und eine vergleichende Uebersicht zwischen
dem gesammten Handelsverkehr Frankreichs und dem Handel
Frankreichs mit der Schweiz; im wweiten Theil sodann, ebenfalls
in Detailnachweisen, den Spezialhandel Frankreichs mit der Schweiz.

Dann handelte es sich darum, so zeitig als moglich in die
Intentionen der franzisischen Regierung betreffend die Erncuerung
der Handelsvertrige, in die dort im Gange befindlichen Vorbe-
reitungen, in dic mafgebenden Anschauungen nihern Binblik zu
erhalten und namentlich bald maglichst die Abidnderungen kenmen
zu lernen, welche die franzisische Regierung an ihrem Zolltarife,
beziehungsweise an dem bisherigen konventionellen Tarife vorzu-
nehmen gedenke.

Die erste Mittheilung, welche wir erhielten, lautete dahin, die
franzosische Regierung beschiiftige sich in erster Linie mit der
Ausarbeitung eines Generaltarifs, welcher als Basis fir alle Ver-
tragsunterhandlungen dienen sollte. Es konne konstativt werden,
dall derselbe in freiheitiichem Geiste redigirt werde und daf die
Hauptverinderung in der Umwandlung der Werthzolle in Gewichts-,
resp. spezifische Zolle bestehen werde. Mit dem Projekt befasse
sich zunichst das Comité consultatif des arts et manufactures,
dessen Arbeit sodann von dem Conseil supéricur du commerce et
de l'agriculture einer weitern Berathung werde unterzogen werden.
Hierauf folge die Behandlung im Ministerium, von welchem das
Projekt zur Schlufifassung den Kammern werde vorgelegt werden.

Bald nacher erhielten wir die ersten Exemplare des projet de
tarif général, einen Bericht des franzosischen Handelsministeriums
an den Prisidenten der Republik tber die Revision der Handels-
vertrige, sowie einen Bericht des bereits erwihnten Comité con-
sultatif iiber die Umwandlung der Werth- in Gewichtszolle.

Obschon wir mit diesen Dokumenten nur ein Vorprojekt in
Hinden hatten, welches pun erst die Berathungen des franzdsischen
Conseil supérieur du commerce et de I'agriculture zu passtren und
hier moglicherweise noch Aenderungen zu erwarten hatte, so glaubten
wir doch im Interesse moglichster Benuzung der Zeit das Resultat
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dieser zweitinstanslichen, voraussichtlich lingere Zeit in Anspruch
nehmenden Berathung nicht abwarten zu sollen.

Nach allseitiger Wiirdigung und Prifung der verschiedenen
miglichen Methoden fiir eine Einleitung der schweizerisehen Unter-
suchungen entschieden wir uns dahin, daf die Untersuchung und
Begutachtung  der franzisischen Vorsehlige zundchst durch die
Kantone stattzufinden habe in der Meinung, dal das von ihnen
zu liefernde Material spater einer eidg. Expertenkommission zur
Priifung und weitern zwekdienlichen Bearbeitung vorgelegt werden
moge.

Sabald der Druk der statistischen Arbeit und der iibrigen
nothwendigen Akten vollendet war, wurde (unterm 24. April) ein
Kreisschreiben an simmtliche Kantonsregierungen erlassen, in welchem
sie eingeladen wurden, den franzosischen Entwurf einer sorgfiltigen
Prifung zu unterstellen und uns bald moglichst die Resultate der-
selben und allfallige Postulate motivirt zugehen zu lassen (vide
Bundesblatt v. J. 1876, 1L, Seite 173.)

Nuchdem wir gegen Ende November die mcisten dieser kan-
tonalen Berichte, von denen einzelne ziemlich diirftig sind, erhalten
hatten, beriefen wir auf den 1. Dezember eine Expertenkommission
zusammen, bestehend aus den Herren:

Alder, Ed., von Herisau, Gonzenbach, Oberst, v. St. Gallen.
Bithler-Honegger, von Riiti. Griimiger, Direktor, v. Wallenstadt.
Etienne, von Brenets. Hirsch, Direktor, v. Neuenburg.
Fierz, H., von Ziirich. Imer, Oberst, von Neuenstadt.
Flickiger, Oberst, v. Aarwangen, Isler, A., von Wildegg.
Francillon, von St. Imier. Jenny, Stinderath, v. Schwanden.
Geigy, J. R., von Basel. Jenny, Caspar, v. Ziegelbriicke,
Kochlin-Geigy, von Basel. Ritschi, Arnold, von Ziirich,

Kummer, Direkior, von Bern.  Sarasin-Stehlin, von Basel.
Mercier, Ernst, von Lausanne. Schmid, And., von Burgdorf.
Meyer, Oberzolldirektor, v. Bern. Steiger-Meyer, von Herisau,
Rieter, Oberst, v. Winterthur. =~ Wartmann, Dr., von St. Gallen,

Inzwischen hatten wir auch nihere Mittheilungen iiber das
Resultat der Berathungen des franzisischen Conseil supérieur du
commerce erhalten. War schon die Arbeit des Comité consultatif
des arts et manufactures insofern eine gewisse Enttiuschung, als
sich bei nitherer Untersuchung herausstellte, daff die von demseiben
vorgenommene Umrechnung der Werth- in Gewichiszille bei einer
Reihe von wichtigen Artikeln zur Erhohung der resp. Zollansize
benuzt worden war, so erwies sich der Conseil supérieur du commerce
bei der Berathung des Entwurfes zu einem neuen Generaltarif noch
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bedeutend protektionistischer. Derselbe hat einzelne bisherige An-
size um das 4—>5fache erhsht.

Der schweizerischen Gesandtschaft in Paris wurden von den
kantonalen Berichien successive, wie sie einlangten, Copien zuge-
sandt, um dieselbe in die Lage zu sezen, die in der Schweiz iiber
die Arbeiten der genannten zwei franzisischen-Behorden waltenden
Anschauungen kennen zu lernern und an geeigneter Stelle auf die
Gefahren aufmerksam zu machen, welche fir den Handelsverkehr
zwischen Frankreich und der Schweiz entstinden, wenn die Be-
schliisse des Comité consultatif und des Conseil supériewr du com-
merce definitiv zur Geltung kimen. Es liegt in unserer Pflicht,
hier zu konstatiren, daB die Gesandischaft an dieser Aufgabe und
damit an der Wahrung unserer so wichtigen in Frage licgenden
Landesinteressen mit aller Energie arbeitete.

Unsere auf den 1. Dezember einberufene Expertenkommission
theilte sich bei ithren Arbeiten in 3 Scktionen:

1. Fir Textil-Industrie und Maschinen.
Die Sektion trennte sich wieder in 2 Gruppen:
a. Baumwoll-Industrie und Maschinen.

b. Seiden-, Leinen-, Wollen- und Stroh-Industrie und andere
Gewebe.

2. Fur Pricisionsinstrumente, Bijouterien, Uhren und Musikdosen.
3. Fur die ubrigen Industrien und die Landwirthschaft.

Die mit aller Beférderung von diesen Sektionen, welchen die
kantonalen Berichte zur Benuzung zugestellt worden waren, aus-
gearbeiteten Gutachten wurden vom Bundesrathe im Einverstandnify
mit der Kommission der schweizerischen Gesandtschaft in Paris
zur weitern Verwendung an geeigneter Stelle iibermittelt.

Wenn auch nicht, wie man crwartet hatte, die franzosischen
Behorden sich veranlafit sahen, auf verschiedene von |der Schweiz
beanstandetc Positionen zuriikzukommen, so haben sich doch
die Verhiiltnisse insofern giinstiger gestaltet, als nach den neue-
sten Nachrichten aus Frankreich die Umwandlung  der Werth-
in Gewichtszélle kontradiktorisch bona fide stattfinden, bei den
Vertragsunterhandlungen die gegenwirtige Situation als Ausgangs-
punkt dienen und mit der Anhandoahme der Unterhandlungen
nicht zugewartet werden soll, bis der neue Generaltarif festgestellt
sein wird; die Unterbandlungen sollen vom Gefiithle der Billigkeit
und vom Streben nach gutem Einvernehmen geleitet werden, wo-
durch cine alle Interessen befriedigende Losung erzielt werde.
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Frankreich hat mit verschiedenen Staaten solche Unterhand-
lungen zu fithren und mit England bereits den Anfang gemacht.

Der schweizerisch-franzgsische Vertrag ist bis zum 10. August
1877 verlingert worden, indem sich nach stattgefundener Kindigung
des bestehenden Vertrages bald zeigte, dafi bis zum 24. November
1876, als dem Endtermin desselben, ein neuer Vertrag noch nicht
vereinbart sein werde.

Wenn auch als selbstverstindlich angenommen werden darf,
daB wir der Revision des Handelsvertrages mit Frankreich und
derjenigen mit andern Staaten, woriber nachstehend nihere Mit-
theilungen folgen, alle Aufmerksamkeit zuwenden, so glauben wir,
dies hier der Wichtigkeit der Sache wegen doch ausdritklich noch
bemerken zu sollen.

2. Mit Italien.

In unserem Geschiftsberichte pro 1875 haben wir Ihnen mit-
getheilt, daf Italien schon vor dem legalen Ablauf des gegenwiirligen
schweizerisch-italienischen Handelsvertrages einen neuen Vertrag
negoziren und an dessen Stelle treten lassen mochte und daf zu
lezterm Zweke bereits Unterhandlungen zwischen Delegirten statt-
gefunden haben (vide Bundesblatt v. J. 1876, 11, Seite 596). Die
Fortsezung der Unterhandlungen wurde fiir die ersten Monate 1876
in Aussicht genommen.

In Folge Einladung der k. italienischen Regierung hat der
Bundesrath im Marz Delegirte nach Rom abgesandt, um die Unter-
handlungen wieder aufzunehmen. Bald nach ihrer Ankunft fand
die bekannte Abstimmung im Parlament iiber den sogenannten
sBasler-Vertrag® statt, in Folge deren das Ministerium zuritktrat.
Das neue Ministerium war nicht in der Lage, die Negotiationen
mit unsern Delegirten sofort zur Hand zu nehmen und lief ihnen
defibalb die Erklirung zugehen, dafi die Angelegenheit einstweilen
verschoben werden miisse. Ein einlaflicher Bericht unserer Abordnung
tiber ihre Mission und die wihrend ihres Aufenthaltes in Rom statt-
gefundenen Besprechungen betreffend die Revision des Handelsver-
trages liegt zu Jhrer Einsicht bei den Akten,

Wie wir Ihnen anliafilich unseres leztjihrigen Geschiftsberichtes
mitgetheilt, hat Italien auch mit Oesterreich und Frankreich iber
Revision der resp. Handelsvertrige unterhandelt.

Zur Benuzung bei den kiinftigen Negotiationen zwischen der
Schweiz und Italien wurde eine Zusammenstellung der von schweis.
Behorden und Privaten eingereichten, auf den Handelsvertrag mit
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Italien beziiglichen Begehren, sowie eine Zusammenstellung der Re-
sultate der .bisher zwischen Italien und der Schweiz, Oesterreich
und Frankreich gefithrten Unterhandlungen angefertigt und steht
Ihnen dieselbe behufs Einsicht zur Verfigung.

Im Oktober erfolgte sodann von der italienischen Regierung
eine neue Einladung zur Wiederaufnahme der Revisionsunterhand-
lungen. Mit Riiksicht auf folgende Verhiltnisse antworteten wir,
daf der Moment zur Fortsezung der Verhandlungen uns nicht dienlich
sei, und daf wir Verschiebung bis zum nichsten Jahr wiinschen
miissen.

Die Note der k. italienischen Gesandtschaft vom 247 Februar
1875 (vide Bundesblatt v. J. 1876, II, Seite 596), womit die k. ita-
lienische Regierung den Wunsch ausgesprochen hat, die Schweiz
mochte schon vor Ablauf des seit 1. Mai 1869 in Kraft bestehenden
einen neuen Vertrag negoziren und zu diesem Zweke Delegirte
nach Rom senden, ist unseres Erachtens nicht als eine Kiindigung,
wie sie in Art. 18 des Vertrages vorgesehen, zu betrachten,

Jener Wunseh wurde ausdriiklich mit Riiksicht darauf ausge-
sprochen, daf der italienisch-franzésische Handelsvertrag mit dem
19. Januar 1876 und der italienisch-osterreichische Vertrag am
30. Juni gl. J. zu Ende gehen, daf der italienisch-schweizerische
Vertrag hinsichtlich der Tarife sich auf jene beiden beziehe und
dall die Schweiz, wenn sie nicht auf ihren Vertrag vor dessen
legalem Ablauf verzichtete, gegeniiber Italien einen Konventionaltarif
hitte, welcher gegeniiber denjenigen Nationen, mit welchen derselbe
vereinbart worden ist, nicht mehr bestinde. Die k. italienische
Regierung beabsichtigte gleichzeitig wmit Oesterreich, Frankreich
und der Schweiz neue Vertrige zu verabreden und an die Stelle
der bisherigen treten zu lassen, Nun sind aber weder der italienisch-
franzosische, noch der italienisch-Osterreichische Vertrag inzwischen
auler Wirkung getreten. Die Voraussezungen, welche der Note
der k. italienischen Gesandtschaft vom 24. Februar 1875 zu Grunde
liegen, sind somit nicht eingetreten.

Inzwischen ist von schweizerischen Behérden und Privaten iiberein-
stimmend immer dringender das Verlangen gestellt worden, die
Revision des schweiz. Zolltarifs derjenigen der internationalen
Handelsvertrige vorangehen zu lassen, ein Verfahren, welches auch
von Italien und Frankreich eingeschlagen worden ist.

Dieses wohl begriindete Verlangen durfte bei der von Italien
proponirten Wiederaufnahme der Vertragsunterhandlungen nicht
unberiiksichtigt gelassen werden,
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Ueber den schweizerischen Zolltarif selbst wird Thnen an anderer
Stelle niher berichtet.

3. Mit Qesterreich.

Mit diesem Vertrage (Gesezsammlung IX, Seite 576) ist die
Gleichstellung mit der meistbegiinstigten Nation in Beziehung auf
Eingangs- und Ausgangsabgaben gegenseitig zugesichert worden.
In Polge dessen kam die zwischen England und Oesterreich am
30. Dezember 1869 abgeschlossene Nachtragskonvention mit ihren
giinstigen Positionen auch der Schweiz gegeniiber zur Anwendung.
Jene Konvention wurde von Oesterreich gekiindet. An die Stelle
derselben und des Handelsvertrages zwischen Oesterreich und Grof-
britannien vom 16. Dezember 1865 ist mit dem 1. Januar 1877
ein neuer Vertrag getreten (de dato 5. Dezember 1876), mit welchem
beide Nationen sich die Gleichstellung mit der meisthegiinstigten
Nation zusicherten.

Von diesem Zeitpunkt an kommt nun in Oesterreich fur die
meistbegiinstigten Nationen, somit auch fir die Schweiz, der mit
dem deutschen Reich im Jahr 1868 vereinbarte Zolltarif, welcher
wesentlich hohere Ansiize enthilt als die englische Nachtragskon-
vention, zur Anwendung (vide Bundesblatt v. J. 1876, IV, p. 764).

Der schweizerisch-osterreichische Vertrag vom 14. Juli 1868
geht am 5. Februar 1877 zu Knde. Derselbe enthilt die uibliche
Bestimmung, daf im Falle keiner der kontrahirenden Theile 12 Monate
vor Ablauf des gedachten Zeitraumes seine Absicht, die Wirksam-
keit des Vertrages aufhoren zu lassen, kund gegeben haben wird,
der Vertrag in Geltung bleibt bis zum Ablauf eines Jahres vom Tage
ab, an welchem eine Kiindigung erfolgt. Wir haben die Frage
geprift, ob von der Schweiz der Vertrag zu kiinden sei, und die-
selbe sodann im verneinenden Sinne entschieden.

Handelskonvention mit Ruminien.

Mit dem 1. Juli 1875 trat in Ruminien ein neues Zollgesez
in Kraft, welches beinahe durchgingig den Werthzollen Gewichtszolle
substituirte und die Importzolle bei vielen Artikeln von 7Y2 auf
15 %o erhohte.

Um den Schidigungen, welche seinen industriellen Produkten
durch die ruminischen ZollerhShungen erwuchsen, vorzubeugen,
schlof Oesterreich-Ungarn mit Ruméinien eine Handelskonvention ab,
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welche laut Art. 31 derselben am 1. Juli 1876 in Kraft trat. Durch
diese Konvention wurden jenem Staate betrichtliche Handelsver-
giinstigungen eingerdumt, unter welche namentlich die zu zihlen
ist, dal} eine grofie Anzahl Gegenstinde und Produkte dsterreichischer
und ungarischer Provenienz und Fabrikation bei ihrem Eintritt in
Ruminien einem Einfuhrzoll von nur 7 °/o unterliegen.

Auf den durch diesen Vorgang Oesterreich-Ungarns veranlaften
Whunsch der Vertreter anderer Staaten wurde dann unterm 12. Juli
1876 der rumiinische Finanzminister von den Kammern ermichtigt,
die gegeniiber Oesterreich-Ungarn bestehenden Zolltarife vom 1. Juli
abhin, neun Monate lang auf alle jene Staaten anzuwenden, die den
Wunsch ausgedriikt haben sollten, mit Ruminien Handelsvertrige
abzuschliefen. Nachdem wir von diesen Vorgiingen Kunde erhalten
hatten, beauftragten wir, in Anbetracht des nicht unbedeutenden
Handelsverkehrs der Schweiz mit Ruménien, unsere Gesandischaft
in Wien, dem diplomatischen Agenten Ruminiens eben daselbst zu
Handen seiner Regierung die Mittheilung zu machen, die Schweiz
wiinsche mit Ruménien in Unterhandlungen betreffend den Abschluf
eines Handelsvertrags zu treten und verbinde damit die Erwartung,
daB fiir die Zeit bis zum Abschlull des Vertrages auch ihr gegen-
ither der mit Oesterreich-Ungarn vereinbarte Zolltarif zur Anwendung
komme.

Es handelte sich nun vorab um eine Erklarung behufs Regulirung
der Handelsbeziehungen fur die Dauer der zum Abschlufl eines
Handeclsvertrages nithigen Zeitperiode. Diese Erklirung kam am
28. Dezember zu Stande und wurde zwischen unserm Vertreter in
Wien und dem diplomatischen Agenten Ruminiens daselbst ausge-
wechselt, nachdem kurz vorher mit Frankreich, England und Italien
eine dem Wortlaut nach mutatis mutandis dhnliche Vereinbarung
getroffen worden war (8. A. S. 1I. Bd., N. F., Seite 576).

Da die Stipulationen dieser Deklaration nur bis zum (30. April)
12. Mai 1877 Geltung haben, so werden wir in Bilde im Falle
sein, Thoen betreffs des abzuschliefenden Handelsvertrages eine Vor-
lage zu unterbreiten und beschrinken uns defhalb fir dieBmal auf
diese kurzen Mittheilungen.

Anstiinde beim internationalen Verkehr.

Im Berichtsjahr gab es eine Anzahl solcher Anstinde und zwar
wegen:

1) Gebuhren, welche fiir Ausfuhr von Holz aus Frankreich in
die Schweiz gefordert worden sind. Die auf Grundlage des
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mit Frankreich abgeschlossenen Handelsverirages gemachten
Reklamationen wurden von der franzosischen Behérde als be-
griindet gefunden und die Restitution der bezahlten Gebithren
angeordnet.

2) Zollbetrag in Oesterreich fiir schweizerische Wolldeken. Die
nihere Untersuchung stellte die betreffende Reklamation als
nicht begriindet heraus.

3) Beschlagnahme von antiquarischen Gegenstinden, welche aus
Mailand nach Chur gesandt wurden, um dort dem rhiitischen
Museum einverleibt zu werden. Die Ausfuhr von solchen
Gegenstinden ist in Italien verboten. Da jene aber nicht
fir den Handel, sondern fiir das genannte Museum bestimmt
waren, wurde unserem Gesuche, sie ungehindert weiter be-
fordern zu lassen, von der italienischen Regierung entsprochen,

4) Verzollung von leeren Fissern bei ihrem Eingang in Italien,
um dort (Veltlin) mit Wein gefillt zu werden und hierauf
wieder in die Schweiz zurilkzukehren.

- - 8chon frither sind dhnliche Beschwerden gefiihrt (vide unsern
Geschiiftsbericht pro 1874, Bundesblatt v. J. 1875, II, Seite 551),
von der italienischen Regierung aber nicht beriiksichtigt worden.

Die Zollbefreiung von Gegenstinden wie Fisser, Sike ecte.,
welche nach Italien zur Aufnahme von italienischen Erzeugnissen
gehen, um mit denselben nach der Schweiz zuriikzukehren, bildet
ein Postulat bei der Revision des Handelsvertrages.

5) Gebithren fiir Legalisation von Ursprungsscheinen und Fracht-
briefen, welche Sendungen nach Spanien und dessen iiber-
seeische Besizungen begleiten sollten.

VeranlaBt durch einen von der spanischen Gesandtschaft in
Bern iibermittclten Bericht des spanischen Konsulats in Genf betreffend
Unregelmifigkeiten in der Deklaration von Waaren, welche aus
der Schweiz nach Spanien und dessen iibersceische Kolonien expedirt
werden, sind mit Kreisschreiben (vide Bundesblatt v. J. 1876, I,
Seite 445) simmtliche Kantonsregierungen daran erinnert worden,
dal laut Bekanntmachung vom 12.Mai 1869 (vide Bundesblatt
v. J. 1869, II, Seite 44) Ursprungszeugnisse und Frachtbriefe fiir
den bezeichneten Export vom genannten Konsulate legalisirt sein
miissen.

Bald nachher gingen Beschwerden ein, daB das spanische
Konsulat fir die Legalisation jedes Ursprungszeugnisses und Fracht-
briefes eine Gebithr von je Fr.5. 50 fordere, wodurch der Handels-
verkehr nach Spanien in hohem Grade benachtheiligt werde.
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Aus eingegangenen Erkundigungen ergibt sich, dall ein gleiches
den Verkehr beeintrachtigendes Verfahren gegenitber dem franzosi-
schen Handelsstande nicht besteht. Hs wurde deffhalb auf Grund-
lage der zwischen der Schweiz und Spanien abgeschlossenen Kon-
vention vom 27. August 1869, womit in Verkehrsangelegenheiten
die Gleichstellung mit der meistbegiinstigten Nation gegenseitig zu-
gesichert worden ist, bei der spamischen Gesandtschaft gegen das
Verfahren des Konsulats reklamirt.

Die Gesandtschaft antwortete, sie habe die Angelegenheit ihrer
Regierung vorgelegt und gewiirtige nun cine entsprechende Er-
ledigung. Diese ist im Berichtsjahr troz wiederholter Erinnerungen
noch nicht erfolgt,

Konsulatsberichte.

Folgende Konsulate haben im Berichtsjahr iiber das vorher-
gehende Jahr den im Konsularreglement vorgeschriebenen Jahres-

bericht erstattet:

Desterro, Hamburg, 1
Liverpool, Hiogo und Osaka, \
San Francisco, Barcelona,
Nancy, Neu-York,
Bordeaux, Rie de Janeiro,
Pest, Mailand,
Cincinnati, Charleston,
Knoxville, Bastia,
Venedig, Madrid,
Anvers, Oran,

Bahia, Amsterdam,
Maranhad, Yokohama,
Valparaiso, Mexiko,

Port Louis (Ile Maurice), Pernambuco,
Odessa, Marseilie,
Algier, Ancona,
Bremen, Neapel,

St. Louis, Batavia,
Havre, Manilla,
Montevideo, Buenos-Ayres,
Rotterdam, Christiania,
Philadelphia, Philippeville,
Neu-Orleans, Leipzig,

Riga, Moskau,

Nizza, Messina.
‘Washington,




257

Wihrend diesc Berichte frither der Reihe nach, wic sie ein-
trafen, dem Bundesblatte inserirt wurden, sind sic nunmehr dem-
selben beigelegt worden und zwar in der Weise, dafl sie am Ende
des Jahres einen separaten Band mit fortlaufender Paginatur bilden.
Die Benuzung dieser Berichte ist dadurch erleichtert. Ueberdies
war diese Aenderung nothwendig, um den immer zunehmenden
Umfang des Bundesblattes durch die Ausscheidung der Konsulats-
berichte in eine eigene Sammlung zu reduziren.

Eine zweite Aenderung, die in der Publikation dieser Be-
richte getroffen wurde, und mit welcher sich die grofe Mehrzahl
von Kanfonsregierungen, deren Ansichten iiber diese Aenderung,
bevor sie eingefiihrt wurde, eingeholt worden sind, einverstanden
erklirt hat, besteht darin, da die Berichte nur in ihrer Original-
sprache publizirt und nicht mehr ibersezt werden. Die Berichte
konnten defhalb jeweilen baldigst nach ihrem Krscheinen gedrukt
und veriffentlicht werden, was fir deren Benuzung und Werth
von nicht unwesentlicher Bedeutung ist.

Eine Anzahl dieser Berichte ist mit grofem Fleil abgefafit,
selir reichhaltig und bietet groBes Interesse fir den Handels- und .
Gewerbestand, wihrend andere ziemlich dirftig sind. Da aber die
schweizerischen Konsulate keine bezahlten Amtsstellen sind, so mufl
man sich auch mit dem Wenigen, was durch einen Theil dieser
Berichte geleistet wird, begniigen.

Rheinschifffahrt.

Bei den zwischen dem Bundesrath und der Grofiherzoglich-
Badischen Regierung eingeleiteten Verhandlungen iiber dic Auf-
hebung der Schifffahrts- und FloBereigerechtigkeiten auf der Rhein-
strafe oberhalb Basel, woriiber Ihnen in den Geschiftsberichten pro
1874 und 1875 bercits nihere Mittheilungen gemacht worden sind
(v. Bundesblatt vom Jahre 1875, IL, S. 552 und 1876, II, 8. 603),
ist eine allgemeine technische Untersuchung der Wasserstrafe des
Rheins von Neuhausen bis zur schweizerisch-elsiissischen Landes-
grenze bei Hiiningen fiir nothig erachtet und vom 11.—15. Sep-
tember 1876 von Abgeordneten des eidg. Handelsdepartements,
der Regierungen der betheiligten Kantone Ziirich, Aargau, Basel-
Stadt und -Landschaft, sowie der Grofherzoglich Badischen Regie-
rung vorgenommen worden.

Die weitere Behandlung dieses Geschiftes fillt in’s nichste
Jahr.
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Ausstellungen.

Internationale. Ueber die im Berichtsjahre in Phila-
delphia abgehaltene internationale Ausstellung werden
wir Ihnen einen Spezialbericht vorlegen.

Die fir 1878 projektirte internationale Ausstellung in
Paris bildet ebenfalls Gegenstand einer besondern Vorlage.

Molkerei-Ausstellung in Hamburg,

Ins Biidget wurden auf unsern Antrag Fr. 1000 als Beitrag
an die Kosten der Betheiligung an dieser im Jahr 1877 stattfinden-
den Ausstellung aufgenommen. (Niheres v. B.-Bl- vom Jahr 1876
IV. 8. 500.)

Hinsichtlich der

internationalen Gartenbau-Ausstellung in Amsterdam,

welche ebenfalls im Jahr 1877 stattfindet, beschrinkten wir uns
auf beziigliche Publikationen im Bundesblatt, (v. I. 8. 403 und
1V. 8. 103 von 1876.)

Ausstellung von wissenschaftlichen Apparaten.

Dieselbe fand vom 1. April bis Ende September 1876 im
Kensington Museum in London statt und umfate Apparate folgen-
der Wissenschaften und Disciplinen : Arithmetik, Geometrie, Maf,
Kinematik, Statik, Dynamik, Molckular-Physik, Schall, Licht, Warme,
Magnetismus, Elektrizitit, Astronomie, angewandte Mechanik, Chemie,
Meteorologie, Krystallographie und Biologie.

Um die Betheiligung der Schweiz an dieser Spezialausstellung
zu organisiren, bildete sich ein Komite, in welches berufen wurden
die Herren:

Prof. Wartmann in Genf, Prof. Amsler-Laffon, Schaffhausen,
» Colladon , Ed. Haggenbach-Bischof in Basel,
5 Soret w Direktor Dr. Hirsch in Neuenburg,
» Sarasin " Dr. Fr. M. Forel in Morges,

Prof. Albcrt Mousson in Ziirich.

An die Auslagen, welche mit der Organisation der Betheiligung
verbunden sind, wurde ein Beitrag aus der Bundeskasse gelcistet
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und dem Komite Portofreiheit im Innern der Schweiz fiir seine auf
diese Ausstellung beziiglichen Korrespondenzen gewihrt.

Schweizerische landwirthschaftliche Ausstellung
in Freiburg. Die landwirthschaftlichen Hauptvereine der deut-
schen und romanischen Schweiz haben sich im Jahr 1870 behufs
Regulirung der allgemein schweizerischen landwirthschaftlichen Aus-
stellungen unter Mitwirkung des eidg. Departements des Innern, zu
dessen Greschiftskreis damals das Ausstellungswesen gehirte, iber
Vorschriften geeinigt, die wir hier folgen lassen, wcil sie bisher
noch nicht publizirt worden sind.

pArt. 1. Die vom Bunde unterstiizten allgemein schweizerischen
landwirthschaftlichen Ausstellungen finden je von 4 zu 4 Jahren statt.

Art. 2. Diese Ausstellungen werden abwechselnd in der
romanischen, mittlern und éstlichen Schweiz abgehalten.

Art. 3. Es findet bei densclben ein entsprechender Wechsel
im Konkurse von landwirthschaftlichen Nuzthieren (Pferde, Rinder,
Kleinvieh) mit demjenigen von landwirthschaftlichen Maschinen,
Gerithen und Produkten statt.

Bs steht jedoch den Hauptvereinen frei, den Konkurs nach
Grutdiinken iiber alle landwirthschaftlichen Gebiete zu crstreken.

Art. 4. Die Genehmigung des Ausstellungsortes sowic des
Programmes und der Wahl des Preisgerichtes ist Sache der Ver-
stindigung der beiden Hauptvercine, die fernere Organisation, Aus-
fihrung und Liquidation dagegen Sache desjenigen Vereines, der
die Ausstellung iibernommen hat. Zu diesem Zweke werden
demselben die Bundes-, Kantonal- und allfilligen weitern Beitrige
unter den im Programm festgesezten Bedingungen itberlassen.

Das vereinbarte Programm ist dem schweizerischen Departe-
mente des Innern (jezt dem Handelsdepartement, in dessen Geschiifis-
kreis das Ausstellungswesen gehort) zur Genchmigung vorzalegen.

Art. B. Die erste nach diesem Normativ abzuhaltende all-
gemein schweizerische Ausstellvng soll im Jahre 1873 in der Ost-
schweiz stattfinden und sich auf landwirthschaftliche Nuzthiere
bezichen.

Art. 6. Vom Jahr 1870 an werden allgemeine landwirth-
schaftliche Fachausstellungen (kantonale oder interkantonale) den-
jenigen Vereinen zur Last fallen, welche solche organisiren, Ks
ist jedoch den betreffenden Vereinen zur Pflicht gemacht, in den
Jahren, in welchen allgemein schweizerische Ausstellungen statt-
finden, keine grofern interkantonalen Ausstellungen zu veranstalten.*
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Die erste allgemein schweizerische landwirthschaftliche Aus-
stellung fand vom 5. bis 14. Oktober 1873 in Weinfelden statt.

Nach dem festgesezten Turnus soll nun die zweite Ausstellung
in der romanischen Schweiz und laut von den beiden genannten
Vereinen unter Mitwirkung des Handelsdepartements festgeseztem
Programm vom 18. bis 25. September 1877 in Freiburg stattfinden.

In Genehmigung unseres Antrages haben Sie in’s Biidget pro
1877 einen Betrag von Fr. 50,000 an diese Ausstellung aufgenommen,
welcher fir Primien zu verwenden ist. Der Beitrag an die Aus-
stellung in Weinfelden betrug Fr. 43,000 (Fr. 35,000 und Nach-
tragskledlt Fr. 8,000).

Der grofiere Beitrag fir die nichste Ausstellung ist dadurch
begriindet, daB auler Rindvieh noch Pferde, Schafe und Schweine
ausgestellt werden. (Weitere Ausfithrung v. B.-Bl. vom Jahr 1876
IV. 8. 499 fi.)
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Bericht
des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung iiber seine
Geschiftsfihrung im Jahre 1876.

Geschiftskreis des Militdrdepartements.

Einleitung.

Die im Jahre 1875 begonnene Durchfithifung der neuen Militdr-
organisation wurde im Berichtsjahr fortgesezt und durch eine Reihe
gesezgeberischer und administrativer Krlasse, welche wir weiter
unten auffithren werden, um ein Bedeutendes gefiirdert.

Man darf nicht vergessen, dafl eine auf ganz neuen Grund-
lagen aufgebaute Heeresorganisation sehr viele Vollzichungsvor-
schriften erfordert, welehe bestimmt sind, eigentliche Mifiverhiilt-
nisse auszumerzen und iberhaupt alte eingelebte Verhiltnisse durch
neue zu ersezen, deren ZwekmiBigkeit noch nicht zu Jedermanns
Ueberzeugung gelangt ist.

Dieser Umstand mag manchem voreiligen mifibilligenden Ur-
theile @ber die Neuerungen rufen, darf aber nicht davon ab-
schreken, das einmal als richtig und niizlich Erkannte in den Ge-
sammtorganismus einzufiihren.

Bundesblatt. 29, Jahrg. Bd.II. 18
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