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Botschaft
des
Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
Konzession einer Eisenbahn Genf-Carouge-Chéne-Anne-
masse.

(Vom 18. Mai 18177)

Tit. !

Nachdem im Jahre 1868 die franzosische Regierung die Linie
Thonon-Annemasse und eventuell, zum Ersaze der schon frither
konzedirten Linie Annemasse-Collonges, die Linie Annemasse-Annecy
und Annemasse-Schweizergrenze konzedirt hatte, wurden von schwei-
zerischer Seite Anstrengungen gemacht, um das eventuell in Aus-
sicht genommene Trace und dadurch die direkte Verbindung von
Genf mit Obersavoyen zu sichern. Hs kam zwischen der Sehweiz
und Frankreich zu einem Vertrage (vom 24, November 1869) %),
wodurch , unter der Voraussezung der Erstellung einer Eisenbahn
Genf-Annemasse-Annecy , dem Chablais, Faucigny und Genevois
verschiedene Zollbegiinstigungen zugestanden wurden. Dieser Ver-
trag erhielt von franzosischer Seite die vorbehaltene Genehmigung
nicht; seither (1873) wurde die Linie Collonges-Annemasse definitiv
beschlossen und ist zur Zeit im Bau begriffen.

Im Mai 1873 kamen die Herren Thomas Dyson, Ingenieur,
Francis Dyson, Kaufmann in London, und J, P. Mottu, Grund-
besizer in Chéne-Bougeries , hierorts um die Konzession fiur eine
Eisenbahn ein, welche vom jezigen Bahnhof in Geunf abzweigen,
unterhalb St. Jean iber dic Rhone sezen, dann das rechte Arve-

*) Bundesblatt v. J. 1870, Band II, Seite 466.
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ufer verfolgen, tiber La Cluse, Malagnon, Eaux-Vives nach Chéne-
Bougeries und zwischen Chéne-Bourg und Thonex an die Grenze
gegen Annemasse fithren sollte. Im folgenden Jahre wurde, in Ver-
bindung mit einer Modifikation der finanziellen Anspriche an den
Staat Genf, das Projekt dahin abgeindert, dafl die Linie uber die
Arve nach Carouge und in weitem, bis gogen Veyrier hin gezogenem
Bogen nach Chéne gefithrt werden wollte.

Da der Staatsrath von Genf den Zeitpunkt zur Behandlung
des Konzessionsgesuches nach verschiedenen Richtungen fir unge-
eignet , namentlich ein Zuwarten fiir geboten hielt, bis uber die
Gestaltung des obersavoyischen Bahnnezes und iiber die Person des
Konzessionirs definitiv entschieden wire, auch schon damals in
Aussicht stellte, da der Staat Genf die Anschlufbahn méglicher--
weise selbst zu erstellen ibernehmen werde, so traten wir nicht
weiter auf das bezeichnete Gesuch ein.

Eine gleiche Stellung nahmen wir aus den gleichen Griinden
ein gegeniiber dem im Juni 1874 von den HH. Bugen Gellerat,
Eisenbahnunternehmer in Paris, Gustav Henry, Civilingenienr in
Genf, und Ernst Debains, Civilingenieur in Paris, zur Konzession
angemeldeten Projekte einer Eisenbahn von Genf nach Annemasse
oder Veyrier (Trace entweder vom Bahnhof Cornavin tber Plain-
palais, beim Kantonsspital vorbei, itber Jargonnant nach Chéne und
an die Grenze, mit Abzweigung Plainpalais-Carouge, oder einer-
seits eine Linie vom Bahnhof Cornavin iber Cmouge nach Veyrier,
andererseits eine solche von Eaux-Vives dber Chéne nach Moille
sulaz), welchem im Juni 1876 eine Variante — Bahnhof Cornavin-
St. Julien — folgte.

Endlich ist unter den Bestrebungen, Genf mit Savoyen direkt
zu verbinden, noch das im April 1873 eingereichte Gesuch des
Hrn. Dr. Duchosal und Mitbetheiligte um Konzession einer schmal-
spurigen StraBenbahn vom Bahnhof Cornavin bis nach St. Julien an-
zufiihren. Dieses Projekt stie auf die Opposition der Genfer Be-
horden, weil es den Verkehr auf den Straflen, namentlich auf der
ZufahrtsstraBe zum Bahphof, allzusehr zu hemmen drohte.

Inzwischen nahm der Staat Genf die Sache in eigene Hand.
Am 12. Oktober 1874 beauftragte der Grofle Rath den Staatsrath,
Studien anzustellen iiber eine Eisenbahn vom Bahnhof am Cornavin-
Plaze iber Carouge, Eaux-Vives und Chéne bis Annemasse. Im
Februar 1876 erstattete die Regierung Bericht itber die Ausfiihrung
des Auftrages und legte die Pline und Kostenberechnungen fiir drei
verschicdenen Linien vor.

Die Berathungen des GroBen Rathes fanden ihren AbschluB
in dem Geseze vom 4. November 1876, durch welches der Staats-
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rath beauftragt worden ist, die den Gegenstand dieser Botschaft
bildende Konzession fiir den Kanton Genf zu verlangen.

Die Linie geht vom bestehenden Westbahnhofe aus, lduft eine
Streke weit mit der Bahn nach Lyon parallel, iberschreitet die
Rhoune unterhalb der Gasfabrik und die Arve nicht weit oberhalb
ihrer Einmindung in die Rhone und gelangt auf die Ebene La Praille,
westlich von Carouge, wo ein Bahnhof fur leztere Stadt angelegt
wird; dann durchschneidet sie siidlich von Carouge die Kantons-
stralen nach St. Julien und Troinex, biegt nordlich von Troinex
.gegen Osten ab, sezt unterhalb der Britke bei Sierne abermals itber
die Arve, wendet sich nach Norden gegen Chéne-Bougeries, um-
kreist diese Ortschaft, um ither Chéne-Bourg und nérdlich an Moille-
sulaz vorbei, in der Richtung gegen Annemasse, an dem Grenzbach
Foron ihren Endpunkt zu érreichen. Eine Abzweigung verbindet
die Station Chéne(-Bourg) mit einer Kopfstation bei Les Vollandes
(bei Jargonnant) , welche fiir das Rive-Quartier werden soll, was
der Cornavin-Bahnhof fir das Quartier St. Gervais ist.

Die Longe der Linie betrigt 12,07 Kilometer, ihre grofte
Steigung 18 °/oo. Die Kosten sind vorliufig auf Fr. 8,680,000 oder
pro Kilometer auf 717,500 Franken veranschlagt.

Betreffend die Konzessionsbedingungen sind nur drei Bemer-
kungen zu machen.

1) Durch die Thatsache, dafi nicht einer Gesellschaft, speziell
einer Aktiengesellschaft, sondern einem Staate die Konzession er-
theilt wird, mull die Normalkonzession mehrfache formelle Aen-
dérungen erfahren. 'Wenn nun, hieran ankniipfend, die Regierung
von Genf eine Klausel fiir wiinschbar erachtet, welche dem Kanton
Genf die Moglichkeit der Abtretung an eine Gesellschaft gewithr-
leisten wiirde , so ist dagegen zu erinnern, daf diese Klausel von
der Genehmigung einer solchen Abtretung durch die Bundesver-
sammlung nicht zu dispensiren vermdchte , unter dem Vorbehalte
dieser Ratifikation aber eine Abtretung jederzeit méglich, daher
jene Klausel nicht nothig ist.

2) Die Ausfithrung der Linie, welche viel weniger dem lokalen
als dem internationalen Verkehr dienen soll, ist wesentlich abhingig
von dem mit Frankreich anzubahnenden Staatsvertrag betreffend
den Anschlufl in Annemasse, resp. das zwischen der Grenze und
Annemasse liegende Anschlulistik. Daher konnen die Baufristen
nicht absolut, sondern nur relativ, durch Bezugnahme auf diese ab-
zuschliefende Vereinbarung tber den technischen Anschluf an die
obersavoyischen Bahnen, bestimmt werden.
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3) Das genferische Gesez vom 4. November und demgemill
das Konzessionsgesuch sind auf eine 99jahrige Dauer der Konzes-
sion gerichtet. Wie bekannt ist, haben die vom Bunde ertheilten
Konzessionen die Dauer auf 80 Jahre beschrinkt; nur in wenigen
Fillen ist davon im Sinne einer etwelchen Verlingerung der Dauer
abgewichen worden, wo nimlich eine konzedirte Linie lediglich als
ein kurzes End- oder Zwischenstiik einer unter der Herrschaft des
alten (Gesezes konzedirten grofieren Bahn erschien und daher eine
verschieden normirte Konzessionsdauer zwekwidrig gewesen wiire,
Hier sprechen aber nicht nur keiue Griinde fur eine ausnahmsweise,
sondern im Gegentheil ein triftiger Grund fir die regulire Behandlung.
Am 25, Juni 1957, also beinahe genau 80 Jahre nach dem muth-
mafllichen Datum der hier in Frage liegenden Konzession, liuft die
Konzession fiir die Eisenbahn Genf-Versoix ab. (Der zweite Riik-
kaufstermin fiir leztere ist der 1. Mai 1903, fillt daher gans zu-
sammen mit dem Datum, auf welches nach der Normalkonzession
frithestens der Ritkkauf stattfinden kann.)

Im Uebrigen weichen die vorgeschlagenen Bedingungen nicht
von den tblichen ab.

Wir beantragen Ihnen Ertheilung der Konzession gemil dem
nachfolgenden Entwurfe und versichern Sie, Tit., neuerdings unserer
vollkommensten Hochachtung,

Bern, den 18. Mai 1877,

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Vizeprisident:
Schenk.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft :
Schiess.
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(Entwurf)

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer Eisenbahn Genf-Carouge-Chéne.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) eines Gesuches des Staatsrathes von Genf, vom Februar
1871,

2) einer' Botschaft des Bundesrathes vom 18. Mai 1877,
besehliefit:

Dem Staate Genf wird die Kouzession fir den Bau und Be-
trieb einer Eisenbahn von Genf (Bahnhof am Cornavin-Plaze) iiber
Carouge (la Praille) und Chéne bis an die franzgsische Grenze
gegen Annemasse, mit Abzweigung von Chéne nach les Vollandes,
unter den in naechfolgenden Artikeln enthaltenen Bestimmungen
ertheilt.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgeseze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehdrden iiber den Bau und Be-

trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Konzession wird bis zum 25. Juni 1957 ertheilt.
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Art. 3. Binnen einer Frist von 1'/» Jahren, von c2m Zeit-
punkte an gerechnet, wo der technische Anschiufl der konzedirten
Linie an die Eisenbahnen von Ober-Savoyen zwischen den Regie-
rungen der zwei betheiligten Lander geregelt sein wird, sind dem
Bundesrathe die vorschriftsmiBigen technischen Vorlagen -einzu-
reichen.

Sechs Monate nach diesem Zeitpunkt ist-der Anfang mit den
Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 4. Finf Jahre nach dem Beginn der Erdarbeiten ist die
ganze Lkonzessionirte Linie zu vollenden und dem Betriebe zu
iibergeben.

Art. 5. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmi-
gung des Trace eine Abinderung desselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Fursorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist,

Art. 6. Der Unterbau und die Kunstbauten werden fiir zwei
Geleise angelegt. Die Erstellung der zweiten Spur kann indessen
verschoben werden, bis sich das Bediirfniff dafir zeigt.

Art. 7. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung
der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat
die Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit
Binsicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu ge-
statten und das zur Untersuchung nothige Personal und Material
zur Verfugung zu stellen.

Art. 8. Der Bundesrath kann verlangen, dafi Beamte oder
Angestellte der Eisenbahn, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu gegriindeten Klagen Anlall geben und gegen welche die
Verwaltung nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden,

Art. 9. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
dreimal nach beiden Richtungen von einem Endpankt der Babhn
<zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Personenziige, einschlicBlich der sogenannten gemischten Zige,
haben mit einer mittleren Geschwindigkeit von mindestens 24 Kilo-
metern in einer Zeitstunde zu fahren. Eine geringere Fahrgeschwindig-
keit darf nur in Folge besonderer Bewilligung des Bundesrathes
zur Anwendung gelangen.

Art. 10, Das mindestens drei Monate vor der Betriebseroff-
nung dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nicht
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Aenderung desselben unterliegt ebenfalls der Austlmmuno des Bundes-
rathes.
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Art. 11. Zur Personenbeforderung sind Wagen nach ameri-
kanischem System mit drei Klassen aufzustellen. In der Regel
sind allen Personenzigen Wagen aller Klassen beizugeben; Aus-
nahmen kann nur der Bundesrath gewahren. Die sogenannten
gemischten Ziige mogen ohne Wagen erster Klasse kursiren.

Die Verwaltung hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sizplizen, befordert werden konnen. Auf
Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Personen
zu beférdern. In diesem Falle findet die Vorschrift von Art. 9,
Absaz 2 keine Anwendung.

Art. 12. Der Konzessiondir wird ermiichtigt, firr den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgendel Ansiize zu be-
ziehen :

in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,

» o zwelten ) 1 )

5 5 dritten " 5 " per Kilometer der Bahn-
linge.

Die Taxen fir die mit Waarenziigen beforderten Personen
sollen um mindestens 20 ®/o niedriger crestellt Werden.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fur solehe kein be-
sonderer Sizplaz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche zwischen
dem dritten und dem zuritkgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte
der Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepiiks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann.

Fur das ubrige Gepiak der Reisenden kann cine Taxe von
hochstens 2'/2 Rappen per 50 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Fur Hin- und Rukfahrt am gleichen oder folgenden-Tage sind
die Personentaxen mindestens 20 °/o piedriger anzusezen, als fur
einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillets zu einer mindestens zwolfmaligen Be-
nuzung der gleichen Bahnstreke fir Hin- und Rikfahrt withrend
drel Monaten wird die Verwaltung einen weitern Rabatt bewilligen.
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Art. 13.  Arme, welche als solche durch Zeugnilf zustindiger
Behorde sich fir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgendssischer oder
kantonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn
zu spediren. Ein vom Bundesrathe zu erlassendes Reglement wird
hieriiber die nihern Bestimmungen aufstellen.

Art. 14, Fir den Transport von Vieh mit Waarenziigen dinfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansize bezogen werden:

Per Stilk und per Kilometer:

Fur Pferde, Maulthiere und itber ein Jahr alte Fohlen 16 Rappen;
» Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rappen;
, Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rappen.

Fur die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 °/o zu ermiifigen.

Art. 15. Im Tarif fir den Transport von Waaren sind
Klassen aufzustellen, wovon die hochste nicht iber 1 Rappen, die
.niedrigste nicht @ber °/i0 Rappen per 50 Kilogramm und per
Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) von Waaren hat gegeniiber den Stitksendungen
Anspruch auf Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsiehlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel w s. w. in Wagenladungen, sollen méglichst niedrig
taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daf}
fir Fr. 1000 per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Filfracht transportirt werden
sollen, so darf die Taxe fur Vieh um 40%o und diejenige fiir
Waaren um 100 /o des gewdhnlichen Ansazes erhoht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am-Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht iibersteigen, frachtfrei. TFir das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waaren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Verwaltung ist beréchtigt, zu bestimmen, dall Waaren-
sendungen bis auf 25 Kilogramm Gewicht stets in Eilfracht be-
fordert werden sollen, ebenso fiix den Transport von Fahrzeugen
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aller Art und auBergewohnlichen Gegenstinden Taxen nach eigenem
Brmessen festzusezen.

Das Minimum der Transportiaxe eines einzelnen Stiikes kann
auf 40 Rappen festgesezt werden.

Art, 16. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewbhnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist der Konzessionir ver-
pilichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzu-
fithren, dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anh¢rung der
Bahnverwaltung festgesezt werden.

Art. 17. Bei Festsezung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 25 Kilo-
gramm fir volle 25 Kilogramm; bei Waaren in gewohnlicher
Fracht Sendungen zwischen 25 und 50 Kilogramm fiir volle 50
Kilogramm. Das Mehrgewicht (bei Reisendengepak und Eilgut
iber 25, bei Waaren in gewohnlicher Fracht tiber 50 Kilogramm)
wird nach Einheiten von je 5 Kilogramm berechnet, wobei jeder
Bruchtheil von 5 Kilogramm fiir eine ganze Eivheit gilt. Bei
Geld- und Werthsendungen reprisentiren Bruchtheile von 500 Fr.
volle 500 Franken.

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch b
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besizt, erfolgen.

Art. 18. Die in den Artikeln 12, 14 und 15 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blol den Transport von Station zu
Station. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stations-
ladplize abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungs-
station abzuholen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Ver-
waltung von sich aus die gehorigen Einrichtungen fiir das Abholen
und die Ablieferung der Giter im Domizil des Aufgebers, be-
ziehungsweise des Adressaten, zu treffen. Das Auf- und Abladen
der Waaren ist Sache der Verwaltung, und es darf eine besondere
Taxe dafiir in der Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon
sind nur unter Zustimmung des Bundesrathes zuldig fir einzelne
Klassen von Wagenladungsgiitern, fiir lebende Thiere und andere
Gegenstinde, deren Verladung mit besondern Schwierigkeifen ver-
bunden ist.

Art. 19. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.
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Art. 20, Die simmilichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr ibergeben wird, dem Bundesrathe
zar Genchmigung vorzulegen.

Art, 21, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach einander
cinen acht Prozent ibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zulifiige Maximum der Transport-
taxen verhiltnifmifig herabzusezen. Kann diesfalls eine Ver-
sténdigung zwischen dem Bundesrathe und dem Konzessionidr nicht
erzielt werden, so entscheidet darither die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliefSlich " die Verzinsung des Oblmatmnenkapltals, %
deken, so kann der Bundesrath einc angemessene Erhohung obiger
Tarifansize gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
velsammluno zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 22, Sofern die Verwaltung eine grundsizliche Aenderung
der Tarife vorzunehmen beabsichtigen sollte, so hat sie ibr da-
heriges Projekt sammt dem neuen Tarife der Bundesversammlung
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 23. Die Verwaltung ist verpflichtet, den vom Bundes-
rathe mit der Kontrole uber den Betrieb beauftragten Organen
freien Zutritt in den Bahnh¢fen und die unentgeltliche Benuzung
eines geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 24, Fur die Geltendmachung des Rilkkaufsrechtes des
Bundes gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rikkauf kann frihestens auf 1, Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlufl des Rilkkaufes ist dem
Konzessiondr drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte des-
selben Kenntnif§ zu geben.

"b. Durch den Rikkauf wird der Rikkiufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pen-
sions- und Unterstizungsfonds vorbehalten. Zu ~welchem
Zeitpunkte auch der Rukkauf erfolgen mag, ist die Bahn
- sammt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande dem
Bunde abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige
gethan werden, und sollte auch die Verwendung der KEr-
neuerungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist ein
‘verhéltnifméaBiger Betrag von der Rikkaufsumme in Abzug
zu bringen.
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c. Die Entschidigung fiir den Ritkkauf betrigt, sofern lezterer

bis 1. Mai 1918 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Ritkkauf dem Konzessionir
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; sofern der Riik-
kauf zwischen dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt,
den 22'/ofachen Werth; wenn der Rikkauf zwischen dem
1. Mai 1933 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriecbenen Reinertrages,
immerhin in der Meinung, daf die Entschiadigungssumme in
keinemn Falle weniger, als die nachgewiesenen erstmaligen
Anlagekosten der bestehenden Einrichtungen, jedoch unter
Abzug des Betrages des Hrneuerungs- und Reservefonds, be-
fragen darf,

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung mit Ausschluff aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiftsaweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden,

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufy
der Betrjebscinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu weleh’
leztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche aaf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond cin-
verleibt wurden.

Im Falle des Riikkaufes im Zeitpunkte des Ablauts der Kon-
zession ist nach der Wahl des Rukk#ufers entweder der Be-
trag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau wund Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschizung su  hestim-
mende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

Streitickeiten, die iiber den Ritkkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstechen mdachten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.

Art. 25. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschrifien

dieser Konzession, weleche mit dem Tage ihver Promulgation in
Kraft tritt, beaufiragt.

Bundesblatt. 29. Jahrg. Bd. 1IL 3
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Bericht
der

nationalriithlichen Kommission itber den Entwurf -eines
Bundesgesetzes betreffend die Wasserbaupolizei im
Hochgebirge.

{(Vom 22. Mai 1877.)

Die Bundesverfassung vom 29. Mai 1874 enthdlt im Art. 24
folgende Bestimmung:

,Der Bund hat das Reeht der Oberaufsicht iiber die Wasser-
ybau- und Forstpolizei im Hochgebirge.“

wEr wird die Korrektion und Verbauung der Wildwasser, so-
aWie dle Aufforstung ihrer Quellengebiete unterstiitzen und die
,.,nnthlgen schiitzenden Bestimmungen zur Erhaltung dieser Werke
»und der schon vorhandenen VValdunoen aufstellen,“

Obgleich diese Bestimmung sowohl fir den Bund als auch fiir
die Kantone eine sehr bedeutende finanzielle Tragweite hat, so ist
doch der einte Theil derselben — namlich die Forstpohzel im
Hochgebirge — durch das dieffillige Bundesgesetz vom 24. Mirz
1876 bereits vollzogen, und zwar ohne daf die offentliche Meinung
sich dagegen ausgesprochen und obne dal das Volk oder die
Kantoue auch nur einen Versuch zur Ergreifung des Referendums
dagegen gemacht hitten. Es ist das eine erfreuliche Erscheinung
und leistet den Reweis, dal die Einsicht der ganzen schweizerischen
Bevolkerung  und insbesondere auch der Gebirgskantone fiir die
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