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Bundesblait

99, Jahrgang. Bern, den 8. April 1947, Band I,

s
Erscheint wichentlich. Frels 28 Franken im Jahr, 15 Franken im Halbjahr, zuziighich
Nachrahme- nnd Fostbestellnngsgebiihr,
Einriickangsgeblihr - 50 Rappen die Petitzeile oder deren Raum. — Inserate franko an
Stémpfii & Cie. in Bern. :

5238 . | Botéchaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend die Beteili-
gung des Bundes an der Aufstellung eines Ausbauplanes
der Gewiisser zwischen dem Genfersee und der Aaremiin-
dung in den Rhein.

’ {(Vom 1. April 1947.)

Herr Prisident!
Hochgeehrte Herren!

Der Schweizerische Rhone-Rhein-Schiffahrtsverband schligt vor, einen
Augbauplan der Gewiisser zwischen Genfersee und Rhein auszuarbeiten, und
zwar unter der Aufsicht der Bundesbehorden und mit der finanziellen Beihilfe
des Bundes, der interessierten Kantone, Gemeinden und Privatunternehmungen.
Dieger Plan wird es im Rahmen des Art.24 Me der Bundesverfassung, der
Art. 24 und 27 des Bundesgesetzes vom 22. Dezember 1916 iiber die Nutzbar-
machung fiir die Ausniitzung der Wasserkrifte, des Bundesratsbeschlusses
vom 4. April 1928 betreffend die schiffbaren oder noch s¢hiffbar zu machenden
Gowigserstrecken sowle der verschiedenen Bedingungen einer allgemeinen
Landesplanung erméglichen, die Wasserkrifte, unter Beachtung der
Interessen einer allfilligen zukiinftigen FluBschiffahrt, zweckméssig aus-
zuniitzen. Die Studien betreffend die Schiffahrtsanlagen werden sich auch auf
den «Canal d’Entreroches» erstrecken. Dies wird es zugleich erméglichen, die
wirtschaftliche Seite einer Binnenschiffahrt durch die Schweiz zwischen Genfer-
gee und Rhein zu prafen.

Wir beehren uns, Thnen anschliessend an diese Botschaft den Entwurf
eines Bundesbeschlusges iiber eine Beteiligung der Eidgenossenschaft an diesen
Btudien zu unterbreiten. Diese Beteiligung wiirde im Maximum einen Betrag
von Fr. 500 000 erreichen, welcher der Hilfte der vorauassichtlichen Studien-
kosten entspricht. Fiir die Deckung der andern Hilfte der Kosten sind dem
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Schweizerischen Rhone-Rhein-Schiffahrtsverband schon Beitrige durch - die
beteiligten Kantone, Gemeinden, Privatunternehmungen und anderen Inter-
essenten zugosichert worden.

Begriindung.
L Wassqrwirtscha.ftsplan.

1. Es ist notig, fiir unsere Gewdgser einen Wasserwirtschaftsplan aunf-
zustellen. Die Fliisse und Kanile nehmen in der Landesplanung eine grund-
legende Stellung ‘ein, sie bilden sozusagen das Skelett dieser Planung. IThre
Lage und ihre Hohe kinnen verhiltnismissig wenig gedndert werden. In der
Tat kann die Linienfiihrung der Bahnen, Strassen und anderer Bauwerke
dem Gelande hesser angepasst und dementsprechend abgedindert werden.

Bei. der Aufstellung eines Ausbauplanes ist nicht nur den Anforderungen
einer zweckméssigen Ausnitzung der Wasserkrifte und einer allfilligen zu-
kiinftigen Binnenschiffabrt Rechnung zn tragen, sondern es sind auch die
Flusskorrektionen, die Forst- und Landwirtschaft, die Siedelungen, der Stadte--
bau, die Strassen und Bahnen, die Innenkolomsation und, allgemein gesprochen,
die Landesplanung zu beriicksichtigen.

a. Der Augsbauplan fiir den Rhein zwischen Basel und dem Bodensee
igt avfgestellt. Die Studien fir die Schiffbarmachung dieser Strecke wurden
in den Jahren 1938--1942 durch private Ingenieurbureaux unter der Leitung
von Herrn Ing. Blattner in Zirich und unter der Aufsicht des eidgendssischen
Amtes fir Wasserwirtschaft durchgefiihrt. Da die Verteilung und die Anordnung
der Kraftwerksstufen bereits vorher festgelegt waren, wurde die Ausarbeitung
des” Planes sehr erleichtert. Fir die Stufe Rheinfelden mussten jedoch die
Studien von Grund auf neu gemacht werden, da der Ausbau durch die Salz-
vorkommen in dieser Gegend auf aussergewohnliche Schwierigkeiten stiess.

Die die Schiffahrt betreffenden Studienkosten beliefen sich auf Fr. 500 000.
Diese Ausgaben wurden zu ungefilir einem Drittel durch Beitriige der Zentrale
fiir Arbeitsbeschaffung, der Interessierten Kantone, Stddte, Verbinde, In-
dustrien und andern Interessenten gedeckt.

b. Der Ausbauplan der Rhone zwischen dem «Pont Carnot» ca. 5 km
unterhalb .der Landesgrenze und dem Genfersee ist in Bearbeitung. Diese
. Studien-beziehen sich auf den Ausbau der Wasserkrafte des franzésisch-schwei-

-zerischen Abschnittes der Rhone unterhalb des Kraftwerkes Chaney-Pougny
und den Ausbau der Schiffahrtsstrasse zwischen dem «Pont Carnot» und dem
Genfersee. Der Kanton und die Stadt Genf finanzieren einen grossen Teil
dieser. Studien; ihre Beitrage belaufen sich auf Fr. 832 000

2. Ahnliche Studien sollten nun vorgenommen werden, um cinen Ausbau-
plan der Aare zwischen Bielersee und dem Rhein aufzustellen. Die Aare’
ist, nichst dem Rhein und der Rhone, der wichtigste schweizerische Fluss.
Die Ausniitzung der Wasserkréifte unterhalb des Bielersees mnss vervollstindigt
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werden. Die auszufithrenden Studien werden sich hauptsiichlich anf diesen
Punkt beziehen.

Im Bundesratsbeschluss vom 4. April 1923 ist die Aare vom Rhein his in
den Bielersee und die Zihl zwischen Bieler- und Neuenburgersee in die erste
Klasge der schiffbar zn machenden Gewiisserstrecken eingereiht, d.h. diese -
Flufigtrecken sollen fiir Schlepper und Schleppkiihne von 1000 bis 1200
Fassungsraum ausgebaut werden kénnen. :

Seit diesem Zeitpunkte kam man jedoch zur Uberzeugung, dass ein der-
artiger Ausban zu grosse Ausgaben verursachen wirde. Aus diesem Grunde
hat das Post- und Eisenbahndepartement in seinen Schreiben vom 28. Januar
und 7. Februar 1939 den an einer allfilligen Schiffahrtsstrasse Genfersee-Rhein
niichst interessierten Kantonsregierungen den Vorschlag gemacht, oberhalb
Brogg den Ausbau der Aare fiir Motorkihne von 900t Fassungsraum vorzusehen.
Die betreffenden Kantone haben diesem Vorschlag zugestimmt. Wir sehen
deshalb vor, den Bundesratsheschluss vom 4. April 1923 in diesem Sinne ab-
zuindern.

Selbstverstindlich mossen in diesem Ausbauplan anch andere wichtige
Faktoren beriicksichtigt werden, so die Eisenbahn- und Strassenverbindungen,
der Btadteban, die landwirtschaftlichen Bodenverbesserungen, die Fluss-
korrektionen und die Juragewdisserkorrektion. Die Mitarbeit der interessierten
Kantone, Gemeinden, Wasserkraftkonzessionare und Indnstrieunternehmungen
18t unerlisslich.

3. Die Studien fir den Aushau der Zihl zwischon Bieler- und Neuen-
burgersee tir die Schiffahrt werden gemeinsam mit den gegenwirtig im Gange
befindlichen Studien fiir eine Juragewiisserkorreltion durchgefithrt. Der Bundes-
besehluss, den wir Thnen zur Anpabre unterbreiten, bezieht sich also micht
auf diese den Ausban der Zihl betreffenden Studien. '

4. Der Bundesrat hat zu wiederholten Malen, hesonders in seinen Geschifts-
berichten geltend gemacht, dass die Schiffahrtsverbindungen vom Meer zu
einem schweizerischen Hafen in der Nahe der Landesgrenze gesichert sein
miissen, bevor an den Bau von Schiffahrtswegen im Tnnern deg Landes geschrit-
ten werden kann; denu die letzteren bilden bloss die Verlingerung der ersteren.
Die schweizerischen Schiffahrtsverbinde vertreten dieselbe Ansicht.

Trotzdem ist cs schon jetzt notwendig, sich mit dem Problem einer Schift-
tahrtsstrasse Genfersee-Rhein zn befassen.

In seinem Bericht vom 7. November 1944 an die Bundesversamwlung

hat der Bundesrat fiber die Standesinitiative des Kantons Solothurn folgender-
massen zur Frage der Schiffahrtsstrassen Stellung genominen:
. «Im gegenwiirtigen Zeitpunkt besteht die Aufgabe des Bundes in erster Linie
darin, die Projektierungsarbeiten, auch an den im Innern des Landes liegenden
Gewiisserstrecken, unter Finschluss der neu zu schaffenden Schiffahrtswege (Kanal-
strecken) weiterzufithren. Dabei soll den Anforderungen der Landesplanung mit
aller Sorgfalt Rechnung getragen werden.»
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Dle Geschéftsprifungskommission des Nationalrates hat in der Session
vom Juni 1946 folgendes Postulat eingereicht:

«Der Bundesrat wird eingeladen, in Verbindung mit den interessierten Kantonen
die Vorstudien fiir den Bau einer Schiffahrtsstrasse zwischen der Bhone und dem
Rhein weiterzufithren und hieriiber Bericht und Antrag einzureichen.» X

Der Staatsrat dos Kantons Waadt erachtet scinerseits die Festlegung der
Linienfihrung des. «Canal d’Entreroches» als dringend, damit fiir Strassen-
bauten, die Entwicklung der Ortschaften usw. ein Gesamtplan aufgestclls
werden konne.

Es ist also notwendig, die vorgeschlagenen Studien auf das Projekt des
~ «Canal d'Entreroches» auszudehnen.

5. Zusammenfassend sind wir der Ansicht, dass griindliche Studien mit
genauen Kostenvoranschligen iiber den Ausbau der Aare und den «Canal
d’Futreroches» notwendig sind. Sie missen durch ziemlich heikle Studien
iiber die wirtschaftliche Bedeutung, die eine allféllige Wasserstrasse quer durch
die Schweiz haben wirde, vervollatandigt werden,

Bei Studien von solchern Ausmasse wird man leicht vcrlextet um diese
zu begrenzen, die Entwiirfe nur summariech und zu allgemein zu halten, die
dann aber die Aufstellung genauer Kostenvoranschlige verunmoglichen, Ein
solches Vorgehen birgt die Gefahr in sich, dass spiter Beschlisse gefasst werden,
deren Tragweite man nicht itberblicken kann, weil smhere Unterlagen fohlen.

Um schwierige Bauten entwerfen zu kénnen, miissen die Projektierungs-
arbeiten so weit getrieben werden, dass man genaue Kostenvoranschlige auf-
stellen. kann. Man wird jedoch Untersuchungen, die einfachere Bauwerke be-
treffen, cinschrianken.

6. Wenn sich der Bund an dlesen Studlen beteiligt, ttbernimmt er darmt
noch keine Verpflichtungen, irgendeines dor projektierten Bauwerke auszufiih-
ren oder #u subventionieren.

Der allfillige Aushan emer Wasserstrasse Genfersee—Rhem bleibt ganz
vorbehalten. Jedenfalls konnte er nicht vorgenommen werden, bevor die Rhone
zwischen dem Meer und dem Genfersee schiffbar gemacht ist und die Rhein-
schiffahrt bis zur Miindung der Aare in den Rhein vorgedrungen ist.

II. Programm, Kosten und Fihanzierung der vorgeschlagenen Studien.

1. Der Schweizerische Rhono-Rhein-Schiffahrtsverband bhat im Jabre
. 1942 vorgeschlagen, ein Gesamtprojekt, das sich speziell auf die Schiffahrts-
strasse CGenfersee—Rhein hezogen hiitte, durch private Ingenieurbureaux aus-
arbeiten zu lassen. Die Kosten dieser Studien wurden damals auf ca. Fr. 400 000
gesohiitat. Der Verband hoffte, diese Summe fast ausschliesslich von den in-
teressierten Kantonen, Gemeinden und Privaten zu erhalten. Der Beitrag,
den er vom Bunde zu erhalten suchte, war verhéltnismissig klein, Die eidge-
nossischen Réte bewilligten dem Verband im Jahre 1942 fir die genannten
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Studien wihrend 3 Jahren eine jéhrliche Subvention von Fr. 18 000. 3ie konnten
tedoeh auf dieser Grundlage nicht durchgefiihrt werden.

-9, Bs stellte sich nimlich horaus, dass die Studien in einem weiteren Rahmen
durehgefiihrt werden mussten, unter anderem, um die Einteilung und den Aus-
bau der Staustufen der Aare zu bestimmen.

Das eidgendssische Amt fir Wasserwirtschaft und der Sachverstindige
des Verbandes schitzten die Studienkosten fir einen Gesamtausbauplan der
Aare, inklusive der Studien fiir eine Schiffahrtéstrasse Genfersee-Rhein, auf
eine Million Franken. Herr Dr. Ing. Kaech, Bern, der in dieser Angelegenheit
konsultiert wurde, schiitzte die Studienkosten sogar auf 1,5 Millionen Franken.
Er bestiitigte in seinem Bericht, dass der Ausbau der Aare noch schwierigere
Probleme stellen wird als der Ausbau des Rheins zwischen Basel und dem
Bodensgee. Den Grund dieser hohen Kosten sieht er hauptséchlich darin, dass
die Wasserkrifte der Aare zum Teil unzweckmissig ansgenutzt sind. :

Die Ausarbeitung griindlicher Studien ist immer kostspielig; denn diese
milssen gich auf genaue und vollstindige topographische, hydrologische, geo-
logisehe und geotechnische Grundlagen sowie auf die Kenntnis der Grundwassex-
verhiltnisge stiitzen konnen. Die Erfahrung zeigt, dass man leicht den geo-
logischen Untersuchungen zu wenig Gewicht beimisst. Im allgemeinen kann
der Untergrund nur durch kostspielige Sondierungen bestimmt werden. Aber
die fiir die Ausfithrung griindlicher Vorstudien bewilligten Ausgaben machen
sich spéter bei der Bauaustilhrung bezahlt. Einige tausend Franken Mehraus-
gaben fir grindliche Vorstudien erlauben bei der spiteren Bauausfithrung
Hunderttausende von Franken einzusparen, und einige hunderttausend Franken
Mehrausgaben fiir eingehende Vorstudien ersparen bei der Bauausfithrung
Millionen. Ohne auf die Katastrophe des Litschbergtunnels zuriickzukommen,
dié durch griindlichere Kenntnisse der geologischen Verhiltnisse hitte ver-
mieden werden kénnen, méchten wir nur an die Gandria- und Passwangstrasse
erinnern, deren Voranschlige um 56 9, bzw. 69 9, iberschritten werden
mussten.

3. Das eidgenossische Amt fiir Wa.ssermrtschaft glaubt JedOch die techni-
schen und wirtschaftlichen Studien so einsehrinken zu kinnen, dass die Studien-
‘kosten eine Million Franken nicht iiberschreiten werden. Nachstehend eine -
Zusammenstellung der voraussichtlichen Ausgaben:
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Programm wnd Kostenvoranschlag der vorgesehenen Studien.

| Ausb 1 C El{tg%rfe
N . Ausbauplan | Canal d'Entre-
Gegenstand l der \aIaJre roches nnd
' By Schutzhiifen an
i den Juraseen

Er, ' ¥Fr.
A, Erste Vorarbeiten : Topographische Auf-
nahmen 1:5000, Bestimmen und Zusammen-
stellen der bestehenden hydrolog1schen und -
_ geologischen Grundlagen . . . . - - | BOOOO : 30000

‘B. Vorstudien: Aufstellen von Vorprojekten . : 2
mit verschiedenen Varianten. Wahl der ' '
zweckmigsigsten Logung . . . . . . . . | 70000 20 000

C. BEingehendere Vorarbeiten: Topogra-

' phische Aufnahinen 1:1000, Aufnahme der
Profile, Sondierungen bei den fir die wich-

- tigsten Bauwerke vorgesehenen Stellen; ein- -
gehendere geologische und geotechnische

"Untersuchungen . . . . . . . . . . . . " 280 000 100 000
D. Aufstellen des Ausbauplanes mit definitiven ' .
Projekten und Kostenvoranschligen . . . | 200000 | 75000
: ' Total A-D | 680000 | 225000
_ 855 000
E. Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen fir eine _
Genfersee-Rhein-Schiffahrt . . . . . . . 75 000
F. Schlussbericht und Zusammenfassung der o
_ Studienergebnissse . . . . . . . L L L. 40 000
G. Verschiedenes und Unvorhergesehenes . . 30 000
' Gesamttotal | 1 000 000

\

4. Nach dem aufgestellten Programm sollen die Studien durch den Schwei-
zerischen Rhone-Rhein-Schiffahrtsverband schweizerischen Ingenieurbureaix
vergeben werden. Der Verband hat schon Herrn Blattner, beratenden Ingeniear
_ in Ziirich, mit. der Oberleitung betraut. Man wird die Studien nach Moglichkeit
unter die Ingenieurbureaux derjenigen Kantone verteilen, die die Studien-
arbeiten durch Subventionen unterstiitzen. Mit den Studien iiber die wirtschaft--
lichen Verhéltnisse werden schweizerische Sachverstindige betraut.

Das eidgenossische Amt fir Wasserwirtschaft wird auf Grund seiner
erahrungm die technischen und wirtschaftlichen Arbeiten iiberwachen. Es
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wird tiber die detaillierten Studienprograme, die Wahl der Ingenieurbureaux
mnd Sachverstindigen sowie fiber die mit ihnen abzuschliessenden Vertmge
entscheiden.

Die Behorden der interessierten Kantone werden iiber den Fortgang der

Arbeiten auf dem laufenden gehalten werden und sxch jeweils iber die vor: . .

‘geschlagenen Lisungen aussprechen konnen.

Die eidgendssische Finanzkontrolle wird die richtige Verwendung der dem
Verband zugewiesenen Gelder mindestens einmal im Jabr iberprifen. Sie wird
die interessierten Kantonsbehirden iiber diese Kontrollen orientieren.

Stmtliche Plane und Berichte gehen nach Absehlugs der Studienarbeiten
in das Figentum des Bundes iber. Die Kantonshehorden erhalten tir die sie
interegsierenden Gewiisserabschnitte ein Doppel der Ergebnisse.

5. Um die Finanzierung dieser Studien zu sichern, hat sich der Verband
einerseits an die beteiligten Kantone und Gemeinden sowie an Privatunter-
nehigungen und Private gewandt, um die Halfte der fir diese Studien bendtigten
Gelder zu erhalten.

- Andererseits ersuchte der Verband In selnem Schrelben vom 17. Mérz
1944 das Post- und Eisenbahndepartement, «die eidgendssischen Rite um einen
angserordentlichen Kredit zur Deckung der andern Hilfte der Kosten zu bitten,
- welcher den Anteil des Bundes an die Studienkosten darstellen wiirde».

"In unserem Besehluss vom 28. Juni 1946 wurde vorgesehen, den eidgendssi-
schen Riten zu beantragen, einen Kredit von Fr. 500 000 zu bewilligen, unter
der Bedingung, dass dem Verband zuerst die seitens der Kantone, Gemeinden .
und Privatunternehmungen aufzubringenden andern Fr. 500 000 sichergestellt
werden.
~ In seinem Brief vom 20. November 1946 teilt der Verband dem eidgendssi-
. schen Post- und Eisenbahndepartement mit, dass dieses Resultat nun erreicht
sel. Die versprochenen Beteiligungen seitens der interessierten Kantone Bern,
Freiburg, Solothurn, Aargau, Waadt, Wallis und Neuenburg erreichen im
Total die Summe von Fr. 240 000. Die dem Verbande durch Gemeinden und
Privatunternehmungen zugesicherten oder schon einbezahlten Betriige er-
reichen die Summe von Fr. 260 000.

Der Verband ist nicht an den Kanton und die Stadt Genf gelangt, obwohl
sie an einer Rhone-Rhein-Schiffahrt ebenfalls interessiert sind, weil diese
schon Studienarbeiten fiir den Aushbau der Rhone reichlich unterstiitzen.

6. Man kann sich nun trotz dem im Abschnitt I Gesagten fragen, ob der
gegenwiirtige Zeitpunkt der richtige ist, um solche tiir den Bund doch verhiltnis-
miissig sehr kostepielige Studien ausfithren zu lassen. Die finanzielle Lage des
Bundes ist hente derart, dass der Bundesrat nur noch mit dusserster Zuriick-
haltung auf Begehren wm neue Bundesbeitrige eintreten kann. Parlament und
(Offentlichkeit verlangen ebenfalls mit immer grosserem Nachdruck cine Ein- -
schrinkung der Staatsausgaben. Jede neue Ausgabe erschwert uns die. Ver-
wirklichung dés so dringenden Ausgleichs unserer Staatsrechnung. Wenn sich
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der Bundesrat trotzdem und entgegen den Bedenken seines Finanz- und Zoll-
departementes entschliessen konnte, Thnen die Vorlage zu unterbreiten, so
liegt der Grund namentlich darin, dass Kantone, Gemeinden und Privat-
unternehmungen durch die Zusicherung ihrer Leistungen dem Willen Ausdruck
- gegeben haben, die Studien unverziiglich beginnen zu lassen, sowie darin, dass
inshesondere der Ausbau der Aare im Interesse einer moglichst zweck- und
planmiissigen Auswertung der Wasserkrifte nicht mehr linger hinausgeschoben
werden sollte. Wag den «Canal d’Entrerochesy anbelangt, hestehen bei uns aller-
dings sehr grosse Zweifel daritber, ob die Realisierung des Projektes dereinst
als wirtschaftlich tragbar wird betrachtet werden kinnen. Aber gerade, um
dariiber mehr Klarheit zu bekommen, werden die vorgesehlagenen Studien niitz-
lich sein, so dass wir Thnen. empfehlen mochten, die Vorlage zu genehmigen. |

1. Schlussfolgerungen. -

Der Bund kann sich der Mithilfe an den Studien betreffend einen Ausbau-
plan fir die Gewiisser zwischen dem Genfersee und der Aaremiindung in den
Rhbein nicht entziehen. Er muss eine zweckmissige Ausniitzung der Wasser-
krifte unterhalb des Bielersees sichern und die Landesmteressen an der Flui-
schiffahrt wahren.

1. Die Bundesverfagsung stellt in der Tat die Ausniitzung der Wasser-
kréfte unter die Oberaunfsicht des Bundes und beansprucht fiir sich das Recht
der Gesetzgebung im Bereiche der Schiffahrt.

2. Die eidgendssische Gresetzgebung iibertrigt dem Bundesrat die Aufgabe,
dariiber 2u wachen, dass die Wasserkrifte zweckmissig ausgeniitzt werden,
ferner die ndtigen Vorkehrungen zu treffen, damit die Schiffbarkeit der von
ihm bozeichneten Wasserliiufe nicht durch Bauwerke oder kiinstliche Ver-
anderungen des Flussbettes behindert werde. :

3. Der Bund hat also in bezug anf die Ausniitzung der Wasserkriifte und
die FluBschiffahrt Verantwortungen und Aufgaben, denen er sich nicht ent-
ziehen kann. Um die Interessen wirksam wahren zn konnen, welche die. Bundes-
verfassung und die Bundesgesetzgebung schittzen wollen, wird es irnmer un-
erlisslicher, dies im Lichte éines Gesamtausbauplanes zu tun, der erlaubt, in
jedem einzelnen Falle sich schnell iiber die Interessen und die zn ergreifenden
Massnahmen Rechenschaft zu geben, Beim Feohlen eines solchen Planes liuft
man Gefahr, mehrere Bauwerke auf eine unzweckmdissige Weise aufzustellen.
Fin golehes Vorgehen wiirde unweigerlich zusétzliche Arbeiten, verbunden
mit betrdchtlichen Mehrkosten, fiir den endgiiltigen Ausbau nach sich ziehen.
Der Fall ware noch schwerwiegender, wenn die Blmdesbehorden den betreffen-
den Projekten zugestimmt hiitten.

Die vorgesehenen Studien konnen nicht weiter aufgeschoben werden, wenn
man schwerwiegende Folgen vermeiden will. Sonst wird der Bund spiter un-
weigerlich doch gezwungen sein, sie durchzufithren. Da er in einem solchen Fall
nicht mehr auf eine so wesentliche Unterstiitzung seitens der Kantone, Gemein-
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den und Privatunternehmungen zihlen konnte, wiirden wir gendtigt sein,
bei den eidgendssischen Riten um einen viel grosseren Kredit nachzusuchen,
um die dem Bunde zufallenden Aufgaben zu erfiillen. Die Studien fiir den Aus-
bau der Aare vom Bielersee bis zum Rhein allein wiirden die Gewithrung eines
hoheren Kredites bedingen als denjenigen, der heute erforderlich ist.

Auf Grund obenstehender Ausfiihrungen beehren wir uns, den hier an-
getiigten Entwurf fir einen Bundesbeschluss zur Genehmigung zu empfehlen.

‘Wir beniitzen den Anlass, Sie, Herr Prisident, hochgeehrte Herren, unserer
vollkommenen Hochachtung zu versichern. '

Bern, den 1. April 1947.

Im Namen des schweiz, Bundesrates,
Fir den Bundesprésidenten:
Stampfli.

Der Bundeskanzler:
Leimgruber.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

die Beteiligung des Bundes an der Aufstellung eines Aus-
bauplanes fiir die Gewisser zwischen dem Genfersee
- und der Aaremiindung in den Rhein.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Kidgenossenschaft,

gestitzt auf Art. 24Ms und 24!t der Bundesverfassung und. auf das
Bundesgesetz vom 22. Dezember 1916 iiber die Nutzbarmachung der
Wasserkrifte,

nach Eingicht in eine Botschaft des Bundesrates vom 1. April 1947,

beschliesst:

Art. 1.

Der Bund Dbeteiligt sich an der Aufstellung eines Ausbauplanes
far die Gewiisser zwischen dem (enfersee und der Aaremiindung in
den Rhein. Der Plan ist gemiss Art. 5 aufzustellen.

Die diesbeziiglichen Studienarbeiten, deren Dauer auf fiinf Jahre
festgesetzt und deren Kostenautwand auf eine Million Franken ver-
anschlagt ist, werden durch den Schweizerischen Rhone-Rhein-Schiff-
fahrtsverband (Verband) durchfrefuhrt Dieser leltet die Studienarbeiten .
untér der Aufsicht des Bundes.

CArt. 2.

Die Betelhgung des Bundes betrigt 50 %, der effektiven Kosten
der Studienarbeiten, jedoch héchstens 500 000 Franken, dle anf fint
Rechnungsjahre zu verteilen sind. .

Die erforderlichen jihrlichen Kredite etmd in die Voranschlige des
Bundes einzustellen.

Art. 8.
Auszahlungen an den Verband diirfen nur nach Massgabe des Fort-

schreitens der Studienarbeiten erfolgen und jéhrlich die Hiilfte der
effektiven Kosten nicht iiberschreiten.
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Art. 4.
Die Beteiligung des Bundes wird an folgende Bedingungen ge-
kniipft:

1. Die Kantone Bern, Freiburg, Solothurn, Aargau, Waadt, Wallis
und Neuenburg beteiligen sich an den Studienarbeiten, indem sie dem

Verband Beitriige gewdhren von insgesamt 240 000 Franken, die sich

folgendermassen auf die einzelnen Kantone verteilen:

) Total Pro Jahr
Kanton Bern . . . . . . . . Fr.50000 Fr. 10000
»  Fretburg . . . . .. To» 12500 » 2500
» Solothurn. . . . . . » 85000 » 7000
» Aargau . . . . . . . » 40 000 » 8000
»  Waadt . . . ., . . » 70 000 » 14 000
»  Wallis . . . . . .. ¥ 7500 » 1500
»  Neuembwrg . . . . . » 25000 » 5000

Total Fr.240000 Fr. 48000

2. Der Verband ibernimmt die Differenz zwischen den gesamten
Kosten der Studienarbeiten und dem (xesamtbetlag dPI Beteiligungen
von Bund und Kantonen.

Ar’t. 5.

Die Vor- und Studienarbeiten wmfassen:

u. die Aufstellung eines Ansbauplanes fir die Aare zwischen dem
Bielersee und dem Rhein, wobei die Einteilung vnd die Anordnung
der Staustufen im Hinblick auf eine zweckmissige Nutzbar-
machung der Wasserkrifte und auf eine allfillige Krstellung einer
Schiffahrtsstrasse festzulegen sind;

4. das Projekt eines den Genfersee mit dem Neuenburgersee ver-
hindenden Schiffahrtskanales;

¢. die Projektierung von Schutzhifen an den Juraseen;

d. wirtschaftliche Beurteilung einer allfilligen Schiffabrtsverbindung
Genfoersee—Rhemn.

Bei den unter ¢ und b erwihnten Studienarbeiten ist den Forde-
rungen des Stidtebaues, der Bodenverbesserungen, der Verkehrswege
zu Lande, der Flusskorrektionen sowie den Grundsiitzen der Landes-
planung Rechnuung zu tragen.

Die Ingenieurstudien sind so weit zu fibren, um den Anforderangen,
die an ein allgemeines Bauprojekt gestellt werden, zu entsprechen; es
ist jedoch davon abzusehen, auf Einzelheiten einzugehen, welche fiir
die Aufstellung eines genauen Kostenvoranschlages  nicht notwendig
sind. In diesem Kostenvoranschlag sind die Aufwendungen fiir den Aus-

B. Beteiligung
von Rantonen,
Gemeinden
und anderen
Intercssenten.

C. Studien-
arbeiten.

1. Umfang.




II. Aufeicht.

1. Kontrolle der
Studienarbeiten.
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bau der Wasserkrifte und diejenigen hetreffend die Schiffahrtsaniagen

klar voneinander auszuscheiden. :
Die Studien erstrecken sich nicht auf den Ausbau der Zihl, zwischen’

Neuenburger- und Bielersee. '

Art. 6.

Das eidgentssische Amt fiir Wasserwirtschoft wird die Studien-
arbeiten verfolgen und die Kontrolle derselben ausiiben.

Der Verband hat zn diesem Zwecke dem Amte simtliche von ihin -
verlangten Angaben zu liefern und zur Genehmigung namentlich zu
unterbreiten:

a. die detaillierten Programme fiir die Vorarbeiten und fiir die Aus-
arbeitung der Projekte;

b. seine Vorschlige fiir die Organisation und Verteilung der Aunfuahme-
und -Studienarbeiten;

¢. die erhaltenen Offerten fiir die Ausfithrung obiger Arbeiten und
seine Vorschlige fiir die Zuweisung der letzteren. -

Das Amt fir Wasserwirtschaft wird dariber wachen, dass dis in

" . Art. 4 genannten Kantone. iiber den Gang der Arbeiten unterrichtet

2. Finang-
kontrofte.

III. Haftung,
1. Gegenfiber
Pund

und Kantonen.

werden und dass sie in allen Fillen angehdrt werden, wo dies not-
wendig ist.
Art. 7.

Die eidgenissische Finanzkontrolle wird mindestens einmal jéhrlich
die vom Verband gefiilhrte Rechnung betreffend die Studienarbeiten
iberpriifen. Sie kann dem Verband die Art und Weise der Rechnungs-
fithrung vorschreiben und alle als erforderlich erachteten Berlchtlgungen
verlangen.

Die Rechnung ist jederzeit der eidgenossischen Finanzkontrolle zur
Verfiigung zu stellen, und “es. sind ihr alle verlangten Auskiinfte zu er-
teilen.

Die eidgendssische Finanzkontrolle wird dariiber wachen, dass die
in Art.4 pgenannten Kantone mindestens einmal jéhrlich namentlich
iitber die Rechnungsfithrung und den Stand der Rechnung sowie iiber
die bei der Revision gemachten Feststellungen unterrichtet werden.

Art, 8.

Der Verband hattet gegeniiber dem Buude und den in Art. 4 ge-
nannten Kantonen fir die sorgfiltige Ausfihrung der Studien und die
zweckmiissige Verwendung der erhaltenen Gelder.

Das Amt fiir Wasserwirtschaft und die eidgenossische Finanz-
kontrolle kénnen im gegenseitigen Emvemehmen allenfalls die Zahlungen
an den Verband einstellen.
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Art. 9.
Der Verband haftet allein gegeniiber den Personen, die er mit Vor-

oder Studienarbeiten beauftragt. Der Bund ibernimmt diesen gegeniiber
keinerlei Verpflichtungen.

Art. 10.

Alle Pline, Projekte, Berichte und andere Ergebnisse der Vor- und
Studienarbeiten sind ausschliesslich igentum des Bundes, welchem
simtliche im Urheberrecht enthaltenen Rechte zustehen.

. Der Verband hat bei Abschluss der Studien unentgeltlich abzugeben:
a. dem Amte fiir Wagserwirtschaft zwei vollstandige Aktensammlun-
gen uber die Vor- und Studienarbeiten;

b. den in Art. 4 genannten Kantonen je eine vollstindige Akten-
sammlung iiber die Vor- und Studienarbeiten betreffend den sie
besonders interessierenden Abschnitt.

Art, 11,

Dieser nicht allgemnein verbindliche Beschluss tritt in Kraft, sobald
die in Art. 4 genannten Kantone und der Verband die Annahme der
darin gestellten Bedingungen erkliren.

Er fillt dahin, wenn diese Erklirung nicht binnen sechs Monaten
nach Annahme dieses Beschlusses durch die Bundesversammlung ab-
gegeben wird,

Art. 12.

- Der Bundesrat wird mit der Vollziehung dieses Beschlusses beauf-
tragt. . : :

ne

L

2, Gegeniiber
Dritten,

IV. Figentum
an den Studien

und
Urheberrechten.

D. Schluss-
bestimmungen.

1. Inkrafttreten,

II. Vollzlehung.
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