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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer Eisenbahn von Bremgarten nach Sihlbrugg.

(Vom 3. Dezember 1898)

Tit.

Mittelst Eingabe vom 22. Januar 1898 stellten Herr alt Statt-
halter Ringger und Herr Jean Huber-Graf in Hausen a. A.,
namens eines Initiativkomitees, das Gtesuch um Erteilung der Kon-
zession fir eine normalspurige Eisenbahn von Brem-
garten iber Affolterna. A. und Hausen nach Sihlbrugg,
zum Anschluf an die Nordostbahn und die Sihlthalbahn.

Dem Gesuche, das zugleich den aligemeinen und technischen
Bericht darstellt und einen summarischen Kostenvoranschlag ent-
hélt, ist zu entnehmen, daf} ein reges Interesse am Zustandekommen
der projektierten Bahn bestehe. Ihren Ausgang nehme sie in
Bremgarten und bertthre sodann die Ortschaften Unter- und Ober-
lunkhofen, Jonen, Ottenbach, Obfelden, Affoltern, Ober-Mettmen-
stetten, Rifferswil, Hausen, Ebertswil und Sihlbrugg, um in der
jetzigen Station Sihlbrugg der Linie Thalweil-Zug ihren Endpunkt
zu finden. HEs werde dann allerdings notwendig werden, der
letzten Station einen andern Namen, z. B. Steinmatt, zu geben,
um Verwechslungen auszuschliefen.

Die projektierte Linie werde aber nicht nur von den mit
Stationen bedachten Ortschaften, sondern von einer weitern Anzahl
Dorfern und Weilern alimentiert, z. B. Zufikon, Berikon, Oberwil,
Lieli, Arni, Augst, Kappel, Hirzel, Menzingen, Neuheim. Alle
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diese Gremeinden seien gut situiert; die Landwirtschaft sei hier
infolge der gitnstigen Bodenbeschaffenheit aufierordentlich produktiv,
so dafl die Bahn fir den Absatz der Produkte nach Ziivich und
dem linken Ziirichseeufer von grofem Wert sein werde.

Komme dereinst noch die Fortsetzung von Sihlbrugg nach
Samstagern zu stande, so habe man es mit einer Transversalbahn
Basel-Lenzburg-Bremgarten-Sihlbrugg-Samstagern-Ziirichsee zu thun
mit Anschluf an die Linien nach Glarus, Chur etc. Ferner finden
die Eisenbahnbestrebungen im Kanton Zug in Sihlbrugg den ein-
zigen natiirlichen AnschluB an das Netz der bestehenden Bahnen.
Es durfe daher behauptet werden, daf es sich um ein Projekt
handle, dessen volkswirtschaftliche Berechtigung iiber jedem Zweifel
stehe.

Der summarische Kostenvoranschlag beziffere sich auf:

325 km. a Fr. 120000 . . . . . . . . Fr. 3,900,000
Zuschlag fiir den Reuﬂubergang . » 300,000
Zuschlag fiir Entwasserung der Strecke km. 28—30 » 100,000

Total Fr. 4,300,000

Die Ausfithrung des Baues werde den Abbruch der gegen-
wartigen, baufilligen Station Bremgarten nach sich ziehen. Diese
wiirde dann 20-—22 Meter tiefer, in die Ebene, beim sogenannten
Hammer, gelegt. Der Stadtrat von Bremgarten sei damit einver-
standen, wie denn auch mit simtlichen Gemeinden beziiglich Lage
der Stationen eine Vereinbarung erzielt worden sei.

Das Terrain sei ein sehr giinstiges. Einzig von km. 28-—30
miiiten vor dem Baubeginn Entwisserungen stattfinden.

Die bestehende Station Affoltern werde zwar Kopfstation mit
einer Drehscheibe; aber ohne sebr bedeutende Mehrkosten lasse
sich der Durchgang nicht auf andere Weise bewerkstelligen.

Die Maximalsteigung betrage 25 %, der Minimalradius
200 Meter. Die Spurweite sei die normale.

Vorldufig sei Betrieb mit Dampflokomotiven in Aussicht ge-
nommen. Indessen werde die Einfithrung des elektrischen Betriebes
fir den Fall vorbehalten, daf die nétige Kraft aus den Anlagen
an der Reuf zu Bedingungen erhiltlich sein sollte, welche einen
vorteilhaften Betrieb sichern. v

Die beteiligten Kantonsregierungen von Aargau, Zirich und
Zug dullerten sich, zur Vernehmlassung eingeladen, in zustimmendem
Sinne.
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Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen, an
welchen sédmtliche Interessenten, mit Ausnahme der Regierung von
Zug, vertreten waren, fanden am 29. November statt und fihrten
zur einhelligen Gutheifung des nachstehenden BeschluBlentwurfes.
Derselbe giebt uns nur zu wenigen Bemerkungen Anlaf.

Da es sich, trotz der Perspektive auf eine grofle Transversal-
bahn Basel-Zirichsee, offenbar um eine Nebenbahn handelt, soll
sie in Art. 14 und 15 von der Fiithrung einer ersten Wagenklasse
fir die Personenbeforderung befreit werden.

Ferner lifit es eine Vergleichung mit den Taxen der an-
schlieBenden Bahnen, Bremgarten-Wohlen und Sihlthalbahn, rat-
sam und billig erscheinen, der neuen Linie gleich von vornherein
die der Sihlthalbahn nachtriglich gewihrte Vergiinstigung einzu-
rdumen, die Maximaltaxen der Normalkonzession fiir den Personen-
und den Giiterverkehr (Art. 15 und 18) um 25, bezw. 20 %/ zu
erhohen.  Diese Erhohung hat aber aufzuhdren, sobald der Rein-
ertrag wihrend 3 Jahren nacheinander 4 °/o iibersteigt. Von diesem
Momente an sollen wieder die Taxen der Normalkonzession als
Maxima gelten, und es hat eine Reduktion derselben erst dann
stattzufinden, wenn der in Art. 24, Alinea 1, vorgeschene Fall
eintreten sollte.

Indem wir Thnen den nachstehenden Beschlufentwurf zur An-
nahme empfehlen, beniitzen wir den AnlaB, Sie, Tit., unserer
ausgezeichneten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 3. Dezember 1898.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Ruffy.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf )

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer Eisenbahn von Bremgarten nach Sihlbrugg.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Eisenbahnkomitees Bremgarten-Affoltern-
Hausen-Station Sihlbrugg, inc Hausen am Albis, vom 22. Januar
1898 ;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 3. Dezember 1898,
beschliefit:

Dem Eisenbahnkomitee Bremgarten-Affollern-Hausen-
Station Sihlbrugg, in Hausen am Albis, vertreten durch dic Herren
alt Statthalter Ringger und Jean Huber-Graf, wird zu Handen
einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fiir den Bau
und Betrieb einer Eisenbahn von Bremgarten iuber Affoltern
a/A. und Hausen nach Sihlbrugg (Station der Nordostbahn)
unter den in den nachfolgenden Artikeln enthalteren Bedingungen
erteilt :

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iber den Bau und Betrieb
der sehweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.
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Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Hausen a/A.
Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates:
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren

‘Wohusitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des

Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-

mifligen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist.

der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen 3 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem.
Betriebe zu ibergeben.

Art. 7. Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine
soleche durch Firsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird normalspurig und eingeleisig erstellt.
Der Bundesrat kann die Einfilhrung des elektrischen Betriebes
gestatten.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons,
auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen Regierung
unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahu, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige Personal und
Material zur Verfiugung zu stellen und die unentgeltliche Benutzung
eines geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dal Beamte oder
Angestelite der Gesellschaft, welehe in der Ausibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Kiagen AnlaB geben und gegen welche die
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{Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Orduung gewiesen,
bestraft oder notigen Falls entlassen werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
viermal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
gum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit wird vom Bundesrate festgesetzt.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterzieben.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung Wagen
nach amerikanischem System mit zwei Klassen auistellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen beizugeben ;
Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewihren.

Die Gesellschaft hat stets ihr moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, beférdert werden kénnen.
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Warenziigen Per-
ssonen zu beférdern.

’

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fur den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen :

in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der ‘Bahn-
linge.

Diese Maximaltaxen werden fiir solange um 25 %/ erhéht,
bis der Reinertrag der Bahnunternehmung wihrend dreier Jahre
nacheinander 4 %, iibersteigt.

Die Taxen fir die mit Warenziigen beférderten Personen
sollen um mindestens 20 °/y niedriger gestellt werden.

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Halfte der
Taxe in beiden Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepiicks sind frei, sofern es ohne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht
werden kann.

Fiir das iibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
héchstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.
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Fir Hin- und Ruckfabrt sind die Personentaxen mindestens.
20 °/o miedriger anzusetzen, als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrate zu
vereinbarenden Bedingungen Abonnementsbillete zu ermifligter
Taxe auszugeben.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnis zustindiger-
Behorde sich fir die Fahrt legitimieren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan--
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Fisenbahn zu
spedieren. Der Bundesrat wird hieriiber die nihern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 17. Fir den Transport von Vieh mit Warenziigen diirfen:
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

Per Stick und per Kilometer fiir:

Pferde, Maultiere und tber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kiihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um:
mindestens 20 %/p zu ermiligen.

Art. 18. Im Tarif fir den Transport von Waren sind Klassen:
aufzustellen, wovon die hochste nicht ibber 2 Rappen, die niedrigste.
nicht itber 1 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Diese Maximaltaxen werden fiir so lange um 20 °/o erhoht, bis
der Reinertrag der Bahnunternebmung wihrend dreier Jahre nach-
einander 4 °/o tbersteigt.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegenitber den Sticksendungen Anspruch auf’
Rabatt. ’

Die der Landwirtschaft und Industrie hauptsiehlich zudienenden
Rohstofte, wie fossile Kohlen, Holz, FErze, Eisen, Salz, Steine,
Dimngungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig-
taxiert werden.

Fir den Transport von barem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklariertem Werte soll die Taxe so berechnet werden, dal-
fir Fr. 1000 per Kilometer hiochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waren in Eilfracht transportiert werden solien,,
so darf die Taxe fiir Vieh um 40 % und diejenige fir Waren um:
100 °/y des gewdhnlichen Ansatzes erhoht werden,
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Traglasten mit landwirtschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportiert und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht itbersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe tiir Waren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fur den Tramsport von Fahr-
zeugen aller Art und aufliergewohnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen. .

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen fesigesetzt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Notsténden, insbesondere bei un-
gewdhnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellsehaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif einzufiihren,
-dessen Bedingungen vom Bundesrate nach Anhorung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet. In betreff des
Grewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilogramm
berechnet, wobei jeder Bruehteil von 10 Kilogramm fiir eine ganze
Einheit gilt. Bei Geld- und Wertsendungen reprisentieren Bruch-
teile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue Ziffer der so be-
rechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare Zahl, so darf
eine Abrundung nach oben auf die niachstliegende Zahl, welche
diese Eigensehaft bestizt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu Station.
Die Waren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich aus
-die gehorigen REinrichtungen fiir das Abholen und die Ablieferung
der Gitter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des Adressaten,
-zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesell-
schaft, und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht
erhoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur unter Zustimmung
des Bundesrates zuldssig fiir einzelne Klassen von Wagenladungs-
gittern, fur lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Verladung
.mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.
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Art. 22. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
gondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben
wird, dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der Trans-
porttaxen verhaltnismiBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariitber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Auffnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken und Unterstitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieritber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 26. Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der
Kantone Aargau, Zirich und Zug, gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Rickkauf kann frithestens 30 Jahre nach der Betriebs-
eréffnung und von da an je auf 1. Mai eines Jahres erfolgen.

Vom Entschlufl des Riickkaufes ist der Gesellschaft drei Jahre

vor dem wirklichen Eintritte desselben Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Rickkiufer Eigenttimer der

Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.

Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des

Pensions- und Unetrstitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem

Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn
samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande ab-
zutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige gethan
werden und sollte auech die Verwendung der Erneuerungs-
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und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnis-
mifiger Betrag von der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

. Die Entschidigung fir den Rickkauf betrigt, sofern letzterer

bis 1. Mai 1935 rechtskraftie wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1935 und 1. Mai 1950 erfolgt,
den 22!sfachen Wert; — wenn der Riickkauf zwischen
dem 1. Mai 1950 und dem Ablauf der Konzession sich voll-
zieht, den 20fachen Wert des oben beschriebenen Rein-
ertrages; — unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.
Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlufl
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.
Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschufl
der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu welch
letzteren auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.

. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs- der

Konzession ist nach der Wahl des Riuickkéufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau- und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu bestim-
mende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iber den Rickkauf und damit zusammen-

hingende Fragen entstehen mochten, unterhegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 27. Haben die Kantone Aargau, Zirich und Zug den

Rickkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdesto-
weniger befugt, sein daheriges Recht, wie es in Art. 26 definiert
worden, jederzeit auszuiiben, und die Kantone haben unter den
gleichen Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten,
wie letzterer dies von der konzessionierten Gesellschaft zu fordern
berechtigt gewesen wiire.

Art. 28. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vor-

schriften dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promul-
gation in Kraft tritt, beauftragt.

e SO T —
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