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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Kisenbahn von Vevey nach der Station
Chexbres.

(Vom 19. April 1898.)

Tit.

Ein Initiativkomitee in Vevey, dessen Prisident Herr Eugen
Paschoud ist, reichte mit Schreiben vom 18. September 1897 das
Gesuch um Konzession einer KEisenbahn von Vevey nach der
Station Chexbres ein. Als Zweeck der projektierten Linie wurde
bezeichnet, die Gegend von Vevey und Montreux mit den Bahn-
linien Lausanne-Freiburg-Bern und durch das Broyethal besser zu
verbinden und fir die Reisenden und die Giiter vom Simplon her
-nach der Centralschweiz und umgekehrt den weiten Umweg. Vevey-
Lausanne-Chexbres entbehrlich zu machen.

Wie dem technischen Bericht zu entnehmen ist, wirde die
Bahn ihren Anfang in der Station Vevey der Jura-Simplon-Bahn
nehmen, die Stralle Vevey-Chatel St. Denis & niveau iiberschreiten
und sich dann rechts abbiegend lings dem Bergabhang nach dem
Dorfe Chexbres ziehen, wo eine Station errichtet wiirde. Bei Bu-
rignon, ungefihr 490 Meter 4. M., solle eine Halistelle ge-
schaffen werden, welche St. Saphorin bedienen und eventuell zur
Mitbenittzung durch eine Linie Vevey-Chardonne-Chatel St. Denis
_siech eignen wiirde.

Vom Dorfe Chexbres weg beschreibe die Bahn einen Bogen,
uberschreite den Foretaybach bei der Miihle und steige auf dem

rechten Ufer desselben bis zur jetzigen Station Chexbres der Jura-
-Simplon-Bahn.

]
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Fir den Oberbau seien dieselben Materialien in Aussicht ge-
nommen, wie die Jura-Simplon-Bahn sie verwende. Die Spurweite
sei die normale.

Das Lingenprofil zeigt eine Maximalsteigung von 37 %0 und
einen Minimalradius von 260 Metern.

Der Kostenvoranschlag enthilt folgende Ansitze:

A. Organisation und Verwaltung . . . . . Fr 30,000
B. Verzinsung des Baukapitals . 40,000
C. Expropriationen . . . . . . . . . , 600,000
D. Bahnbau:

@. Unterbau und Zufahrten Fr. 1,000,000
b. Oberbau (inklusive Be-

schotterung) . .. 5 250,000
c. Station Chexbres und
Haltstelle . . . . . 80,000

S . 1,330,000
E. Unvorhergesehenes . . . . . . . . . 200,000

Total Fr. 2,200,000

Fir Rollmaterial wird kein Posten ausgesetzt, in der An-
nahme, dafl die Jura-Simplon-Bahn den Betrieb iibernehmen und
mit ihrem Material besorgen werde.

Die Einnahmen werden folgendermaflien veranschlagt:
50,000 Reisende in der einen ode1 andern Richtung,

a 70 Rp. . . .. . . . Fr. 35,000
70,000 Tonnen Guter a I‘r 14 50 . .o » 105,000
Elloutcx, Gepick, Tiere und Verschiedenes . . . . 20 ()OO

Total Fr. 160,000
Denselben wiirden Ausgaben von 3 Fr. pro

Zugskilometer, d. h. fur 30,000 Zugskilomer 90,000

l')

gegeniiberstehen, so daf ein Einnahmeniiberschuf von Fr. 70,000
swh ergeben Wurde

Diese Berechnungen, wird im Bericht gesagt, seien auf der
Annahme gegriindet, dafl der Betrieb mittelst gewohnlicher Dampf-
lokomotiven erfolge. Die Konzessionsbewerber behalten sich aber
vor, elektrischen Betrieb einzurichten, falls sich derselbe billiger
stellen sollte.

Der Staatsrat des Kantons Waadt, welcher vorschriftsgemifs
zur Vernehmlassung eingeladen wurde, sprach sich mit Schreiben
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vom 17. Dezember 1897 in empfehlendem Sinne aus, indem er
lediglich zwei Vorbehalte machte beziiglich der Lage der Station
Chexbres und beziglich der Bedienung des Dorfes Corseaux
durch eine Haltstelle. Diese Punkte werden aber erst bei Anlafl
der Genehmigung der definitiven Baupline zu entscheiden sein.

Die konferenziellen Verhandlungen fanden am 6. April 1898
statt und fithrten zur Annahme des nachstehenden Beschlufient-
wurfes. Derselbe enthilt sozusagen durchweg die fir Normal-
bahnen gebriuchlichen Bestimmungen und daher auch in Art. 15,
17 und 18 die entsprechenden Taxansitze. Um aher den ausnahms-
weisen Steigungsverhiltnissen Rechnung zu tragen, wurde Ar-
tikel 18* eingeschoben, welcher den Bundesrat ermichtigt, eine
Erhohung der Taxen in gleichem Mafle zu gestatten, wie dies in
analogen Fillen (wir erinnern nur an die Konzessionen Saigne-
légier-Glovelier, St. Gallen-Romanshorn u. a.) vorgesehen wurde.

Die Konzessionshewerber hatten beantragt, aufer den in
Art. 26 niedergelegten Bestimmungen iber den Riickkauf in einem
weitern Artikel dem Bunde noch das Recht einzurdumen, die Linie
Vevey-Chexbres gleichzeitig mit dem Netze der Jura-Simplon-Bahn
zuritckzukanfen, in welchem Falle derselbe Preis, pro Kilometer
berechnet, zu bezahlen wire, wie fitr den normalspurigen Teil des
J.-8.-Netzes, immerhin in der Meinung, dafl die Riickkaufssumme
mindestens den Betrag des Obligationenkapitals und der Aktiven
1. Ranges decken sollte.

Gemil Beilage XI zur Botschaft betreffend den Riickkauf vom
25. Mirz 1897 wiirde die Riickkaufsentschadigung fiir 1 Kilometer
der Jura-Simplon-Bahn ungefiahr auf Fr. 306,547 zu stehen kommen,
wihrend das fiur die 7 Kilometer lange Linie Vevey-Chexbres in
Aussicht genommene Anlagekapital von Fr. 2,200,000 einen Betrag
von ungefihr Fr. 313,333 pro Kilometer ergeben wiirde. Die Offerte
der Konzessionshewerber schien also fitr den Bund giinstig zu sein.
Trotzdem glaubte das Eisenbahndepartement, die Aufnahme der er-
wihnten Bestimmung in den Konzessionsentwurf ablehnen zu sollen,
um nicht einen Prézedenzfall zu schaffen, welcher spitere Kon-
zessionsbewerber veranlassen konnte, #shnliche oder andere Be-
gehren beziiglich der Rickkaufsbestimmungen aufzustellen. Das
Interesse des Bundes verlangt aber in erster Linie, dafl die Eisen-
bahnkonzessionen moglichst gleichlautende, einheitliche Riickkanfs-
bestimmungen enthalten, von welchen nicht ohne Not abgewichen
werden sollte.

Wir schliefen uns dieser Ansicht an, haben aber immerhin
von der Offerte der Herren Paschoud und Konsorten Vormerk ge-
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nommen, in dem Sinne, dafl Verhandlungen iiber einen Riickkaut
auf Grund jener Offerte stattfinden konnen, sobald die Linie Vevey-
Chexbres in Betrieb gesetzt werden und sich ibre Erwerbung fiir
den Bund als Besitzer des Jura-Simplon-Bahnnetzes als wiinschbar
erweisen sollte.

Indem wir Thnen den nachstehenden Beschlufientwurf zur
Annahme empfeblen, beniitzen wir auch diesen Anlaff, Sie, Tit.,
unserer vollkommenen Hochachiung zu versichern.

Bern, den 19. April 1898.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprasident:
Ruffy.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer Eisembahn von Vevey nach der Station
Chexbres.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

"nach Einsicht

1. einer Eingabe des Initiativkomitees fir eine Eisenbahn von
Vevey nach der Station Chexbres vom 10. September 1897

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 19, April 1898,
beschliefit:

Den Herren Eugéne Paschoud, Emile Gaudard, Jules
Chavannes, Jules Aubert, Albert Cuénod, Francis Pernoux,
Auguste Mayor, Gustave Michel und Victor Chaundet, simt-
liche in Vevey, wird zu Handen einer zu bildenden Akiiengesell-
schaft die Konzession fiir den Bau und Betrieb einer Eisenbahn
von Vevey nach der Station Chexbres unter den in den
nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tibrigen Vorschriften der Bundesbehdrden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Daner von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteiit.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Vevey.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datumn des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen,

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zn
machen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechoet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu tibergeben.

Art. 7. Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Ab#énderung derselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Fiirsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird normalspurig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. 5. w., sind Eigentum des Kantons
Waadt und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie dus zur Untersuchung notige Personal und
Material zur Verfigung zu stellen und die unentgeltliche Benutzung
eines geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 11.  Der Bundesrat kann verlangen, dal Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begrindeten Klagen AnlaB geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nétigen Falls entlassen werden.

Art. 12, Die Beforderung von Personen soll tidglich mindestens
viermal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Personenziige haben mit einer mittleren Geschwindigkeit von
mindestens 30 Kilometern in einer Zeitstunde zu fahren. Eine
geringere Fahrgeschwindigkeit darf nur infolge besonderer Be-
willigung des Bundesrates zur Anwendung gelangen.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen.
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Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbefoérderung Wagen
nach amerikanischem System mit drei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen beizugeben;
Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewéhren.

Die Gesellschaft hat stets ihr miglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplatzen, befordert werden koénnen.
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Warenziigen Personen
zu beférdern. In diesem Falle findet die Vorschrift von Art. 12,
Absatz 2, keine Anwendung.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu beziehen:
in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,
in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der Bahnldnge.
Die Taxen fiir die mit Warenziigen beférderten Personen sollen
um mindestens 20 %o niedriger gestellt werden.

Fiir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fur solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Beldstigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann. '

Fir das abrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden,

Fir Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft wird nach mit dem Bundesrat zu verein-
barenden Bestimmungen Abonnementsbillete zu ermiBigter Taxe
ausgeben.

Art. 16. Arme, welche als solche dureh Zeugnis zustindiger
Behorde sich fir die Fahrt legitimieren, sind »sur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordoung eidgenossischer oder kan-
tonaler Polizeistelien sind aueh Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spedieren. Der Bundesrat wird hieriiber die nihern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 17. Fir den Transport von Vieh mit Warenztigen dirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansiitze bezogen werden:
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Per Stick und per Kilometer fiir:

Pferde, Maultiere und iiber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.

Fir die Ladung ganzer ['ransportwagen sind die Taxen um
wmindestens 20 % zu ermaBigen.

Art. 18. Im Tarif fir den Transport von Waren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht iiber 2 Rappen, die niedrigste
nicht iber 1 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirtschaft und Industrie hauptsidchlich zudienenden
Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxiert werden.

Fir den Transport von barem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklariertem Werte soll die Taxe so berechnet werden, dafl
for Fr. 1000 per Kilometer hichstens 1 Rappen zu bezahlén ist.

Wenn Vieh und Waren in Eilfracht transportiert werden sollen,
so darf die Taxe fiur Vieh um 40 %o und diejenige fiir Waren
um 100 % des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden,

Traglasten mit landwirtschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportiert und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht ubersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fir den Transport von Fahr-

zeugen aller Art und auflergewohnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
anf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 18 a. Soweit Steigungen uber 12 oo eingefithrt werden,
ist der Bundesrat ermichtigt, eine Erhohung obiger Taxen im Sinne
der Botschaft betreffend Taxerhohung fir Eisenbahnstrecken mit
grofleren Steigungen, vom 11. September 1873, zu gestatten.

Art. 19. Bei eintretenden Notstinden, insbesondere bei unge-
wohnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
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pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hitlsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif einzufiihren,
dessen Bedingungen vom Bundesrate nach Anhorung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet. In betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten voun je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fiir eine
ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Wertsendungen repriisentieren
Bruchteile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue Ziffer der so
berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare Zahl, so darf
eine Abrundung nach oben auf die nichstliegende Zahl, welche
diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21, Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen bloB den Transport von Station zu Station.
Die Waren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzu-
liefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft, und
es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht erhoben
werden. Ausnahmen hiervon sind nur unter Zustimmung des Bundes-
rates zulissig fir einzelne Klassen von Wagenladungsgttern, fiir
lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Verladung mit be-
sondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22, Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente uad Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbuhn dem Verkehr tibergeben wird, dem
Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunlernehmung drei Jahre nacheinander
einen sechs Prozent tbersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwartiger Konzession zulissige Maximum der Transport-
taxen verhiltnismiBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Verstin-
digung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht erzielt
werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genchmigung vorzulegen.
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Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Auffnung ge-
ntigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstittzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei eiuet Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz uber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hierither aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Geunehmigung des Bundesrates.

Art. 26. Fiir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Waadt gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann (rithestens 30 Jahre pach Eroffoung des
Betriebes und von da an je auf 1. Mai eines Jahres erfolgen,
Vom Entschlu des Rickkaufes ist der Gesellschaft drei Jahre
vor dem wirklichen Eintritte desselben Keantnis zu geben.

b. Dureh den Riickkauf wird der Rickkidufer Eigentiimer der
Bahe mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Ritckkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustaude abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verbiltnismifiger Betrag von
der Rickkaufssunme in Abzug zu bringen.

¢. Die Eantschidigung fur den Rickkauf betragt, sofern letaterer
bis 1. Mai 1935 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertirages devjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Rick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1935 und 1. Mai 1950 erfolgt, den
22afachen Wert; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1950 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erpeuerungs- und Reservefonds,

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternebhmung mit Ausschiufl
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschu8
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
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Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Kounzession ist nach der Wahl des Riickkdafers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Be-
trieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu be-
stimmende Summe als Entschadigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iber den Ritckkauf und damit zusammen-
hangende Fragen entstehen mochten, uuterhegen der Ent-
schelduno des Bundesgerichtes.

Art. 27. Hat der Kanton Waadt den Ritckkauf der Bahn be-
_werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 26 definiert worden, jederzeit auszu-
itben, und der Kanton hat unter den glelcheu Rechten und Pflichten
die Bahn dem Buande abzutreten, wie letaterer dies von der kon-

zessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 28, Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in Kraft
tritt, beauftragt.

=<
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