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Bericht

des
Bundesrates an die Bundesversammlung

itber

seine Geschaftsfihrung
im Jahre 1S0O7.

(. Post- und Eisenhahndepartement.

I. Eisenbahnwesen.

A. Allgemeines.
1. Organisation und Personal.

In weiterer Vollziehung des Bundesgesetzes betreffend Or-
ganisation der Eisenbahnabteilung des Post- und Hisenbahndeparte-
ments, vom 27. Mirz 1897, faliten wir am 13. Juli einen Be-
schluf, welcher den Geschiftskreis der vorgesehenen drei Abtei-
lungen (Kanzlei, technische und administrative Abteilung), ihrer
Unterabteilungen und einzelnen Beamten genauer umschreibt und
die Kompetenzen und den Geschiftsgang regelt.

Ferner wurden nach vorausgegangener Ausschreibung die
Wahlen nach MafBgabe der neuen Organisation getroffen. Dabei
handelte es sich aber um eigentliche Neuwahlen nur, was den
Direktor und einen II. Sekretir der administrativen Abteilung,
vier Kontrollingenieure, einen I. Betriebsbeamien und einen
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I. Kanzlisten der technischen Abteilung betrifft, wihrend die
iibrigen im Grunde Bestitigungswahlen waren, indem die schon
vorhandenen Beamten in die ihren bisherigen Funktionen ent-
sprechenden Stellen der neuen Organisation eingereiht wurden.
Die letztere hatte ja auch ihrerseits im wesentlichen nur die that-
sichlichen Verhiltnisse, wie sie sich im Laufe der Jahre mit der
Entwicklung des Eisenbahnwesens einerseits und der Staatsaufsicht
anderseits herausgebildet hatten, gesetzlich sanktioniert.

Schon vor dieser Gesamtwahl hatte ein Kontrollingenieur,
welcher in den Dienst einer Eisenbahngesellschaft iibertrat, ersetst
werden miissen und war ferner mit Ihrer Zustimmung dem tech-
nigehen Inspektorate ein Elektrotechniker speciell fiir die Kontrolle
der stets sich mehrenden elektrischen Eisenbahnen zugeteilt wor-
den. Der Ersatz eines weitern in eine andere Stellung iiber-
tretenden Kontrollingenieurs erfolgte mit der Gesamtwahl.

Zwei neue Kontrollingenieurstellen, die eine fir Bahnbau
und Unterhalt, die andere speciell fiir Nebenbahnen, wurden erst
zu Beginn des folgenden Jahres besetzt.

2. Gesetze, Verordnungen und Postulate.

Das im letztjihrigen Berichte bereits angefihrte Bundes-
gesetz betreffend Organisationder Eisenbahnabtei-
lung des Post- und Hisenbahndepartements gelangte
in der auflerordentlichen Frithjahrssession des Berichtsjahres auch
im Nationalrate zur Beratung. Nach endgiltiger Feststellung
durch Beschlufy des Stinderates vom 26., des Nationalrates vom
27. Mérz, wurde es unterm 31. gleichen Monats éffentlich bekannt
gemacht. Nachdem das Referendum dariiber nicht anbegehrt
worden war, erklirten wir das Gesetz mit 1. Juli in Kraft und
erlieffen am 13. gleichen Monats die in Art. 4 desselben vorge-
sehenen zur Vollziehung nétigen nihern Bestimmungen, von denen
schon hiervor unter Ziffer 1 die Rede war. Die im Gesetz ent-
haltenen Bestimmungen iiber die Besoldungen sind durch das seit-
her in Kraft getretene allgemeine Besoldungsgesetz vom 2. Juli
1897 ersetzt worden.

Mit Botschaft vom 25. Mirz legten wir Ihnen, unter einldf-
licher Begriindung, den Entwurf zu einem Bundesgesetze be-
treffend den Erwerb und Betrieb von Eisenbahnen
fir Rechnung des Bundes und die Organisation der
Verwaltung der sechweizerischen Bundesbahnen vor.
In 19 Beilagen war das Zahlenmaterial betreffend die Berechnung
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der Riickkaufsentschidigungen, die Eingangsbilanzen und das Be-
triebsbudget fiir den Bund, sowie die Schlulbilanzen der Bahn-
gesellschaften #ibersichtlich zusammengestells.

Die Beratung des Gesetzesentwurfes, wihrend deren Verlauf
wir Thnen noch iiber einzelne Fragen Specialberichte unterbreiteten,
erfolgte durch den Stinderat in der ordentlichen Sommersession,
durch den Nationalrat in einer aulierordentlichen Herbstsession und
fand thren Abschlufl durch die Besehlitsse der beiden Rite vom 15. Ok-
tober, worauf schon am 16. gleichen Monats die offentliche Be-
kanntmachung folgte. Die von 86,185 Schweizerbiirgern anbegehrte
Volksabstimmung fillt in das folgende Jahr.

Mit der Vorlage und Annahme des Riickkaufsgesetzes haben
die Motionen Curti und Cornaz ihre abschliefende Krledi-
gung gefunden.

Eine weitere Gesetzesvorlage betrifft die Nebenbahnen. Der
Ihnen mit Botschaft vom 5. Marz unterbreitete Gesetzesent-
wurf iber Bau und Betrieb der sehweizerischen
Nebenbahnen wurde vom Stinderate in der Herbstsession
durchberaten, die Schlufiabstimmung aber auf die Zeit verschoben,
wo iber das Riickkaufsgesetz entschieden sein werde.

3. Internationale Verhiiltnisse.

Die im letztjihrigen Geschiftsberichte erwahnte dritte inter-
nationale Konferenz in Sachen der technischen Einheit im
Eisenbahnwegsen konnte aus dem dort angefithrten Grunde
auch im Berichtsjahre noch nieht einberufen werden. KEs haben
aber simtliche bei den Abmachungen beteiligten Staaten die Be-
schickung der Konferenz in Aussicht gestelll. Wir nehmen an,
daf sie im Laufe des Jahres 1898 abgehalten werden kann.

Die Drucklegung und Versendung der Erginzungen und Be-
richtigungen des Verzeichnisses der im internationalen Eisenbahn-
verkehr fiir die einzelnen Linder gzuldssigen griofiten festen Rad-
stinde fand in ublicher Weise statt.

Die Umwandlung des im letzten Berichte erwihnten, durch
die technische Konferenz von Paris im Frihjahr 1896 fest-
gestellten Zusatzitbereinkommens zu dem internatio-
nalen Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfracht-
verkehr, vom 14. Oktober 1890, in einen diplomatischen
Akt konnte im Berichtsjabre nech nicht stattfinden, obwohl alle
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beteiligten Staaten sich mit dessen Inhalt einverstanden erklirt
haben, da der Einberufung der Konferenz zur Unterzeichnung ver-
schiedene Hindernisse in den Weg ftraten. Es ist aber anzu-
nebmen, daf} dieselbe, wozu wir unsern Gesandten in Paris mit
den notigen Vollmachten versahen, in den ersten Monaten des
folgenden Jahres vor sich gehen wird.

Nach Mafigabe der erst im Vorjahre allseitig ratifizierten
Zusatzerklirung vom 20. September 1893 konnte dem Beitritts-
gesuche Dinemarks nunmehr entsprochen werden.

Hinsichtlich der Thitigkeit des Centralamtes beziehen wir
uns auf dessen Greschiftshericht, der zur Verfugung der Mitglieder
der Bundesversammlung steht. An die im ganzen Fr. 93,135. 62
betragenden Kosten leistete die Schweiz pro 1897 eine Quote von
Fr. 1712,

Das Unternehmen des Simplondurchstiches hat im
Jahre 1897 eine sehr wesentliche Forderung erfahren. Nach den
uns von der Direktion der Jura-Simplon-Bahn gewordenen Mit-
teilungen konnten auf Jahressehlufy die im Finanzierungsplane vor-
gesehenen schweizerischen Subventionen von Kantonen, Gemeinden
und Korporationen als gesichert betrachtet werden. Die niihern
Bedingungen des beziiglichen Verpflichtungsscheines waren in einer
Konferenz zwischen unsern Vertretern und denjenigen der Dbe-
teiligten Kantone, sowie der Gesellschaft festgestellt und dann all-
geitig genehmigt worden. Auf dem Betrage der kantonalen Sub-
ventionen werden die fir Ablosung der sogenannten Heimfalls-
rechte vereinbarten Summen zu verrechnen sein. Ferner fafiten
auch einzelne interressierte italienische Provinzen und Stidte Sub-
ventionsbeschliisse. Allein diese belaufen sich insgesamt nur auf
rund Lires 2,500,000, so daf an der laut Staatsvertrag fir Italien

vorgesehenen Subsidie von 4 Millionen immer noch Lires 1,500,000
ausstehen.

Im weitern gelang es der Direktion der Gesellschaft, auch das
neben den Subventionen zur Ausfithrung des Werkes erforderliche
Privatkapital sich zu sichern. Im Oktober machte ihr nimlich ein
aus dem schweizerischen Bankverein in Basel, der schweizerischen
Kreditanstalt in Zirich und der Union Financitre in Genf be-
stehendes Konsortium eine Offerte fir Ubernahme eines 60 Mil-
lionen Anleihens zum genannten Zwecke. Die Offerte sollte aber
dahinfallen, wenn das Riickkaufsgesetz in Kraft treten wirde.

Dem gegeniiher erklirte sich dann ein von den Kantonal-
banken von Waadt, Bern, Zirich, Solothurn und Neuenburg ge-
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bildetes Konsortium zur Beschaffung des ndmlichen Betrages von
60 Millionen zum ZinsfuBe von 31/2% fir den Fall der Annahme
des Rickkaufsgesetzes bereit und es wurde am 29. Dezember ein
beziiglicher Anleihensvertrag unterzeichnet, dessen Bedingungen
wesgentlich giinstiger sind, als die an die andere Offerte gekniipften.
Erwiihnt sei hier bloB, daf nach Ubergang des Jura-Simplon-Bahn-
netzes auf den Bund der Umtausch der Titel des Anleihens gegen
Bundesobligationen ausdriicklich vorgesehen ist. Fir Verzinsung
und Riickzahlung des Anleihens hat der Bund gegeniiber den
Glaubigern die Garantie zu iibernehmen. Da wir Thnen bieritber
in einer besondern Vorlage Bericht erstattet haben, so kénnen
wir an dieser Stelle von weitern Ausfibrungen Umgang nehmen.

Endlich ist noch zu erwahnen, dafl im Riickkaufsgesetze der
Bund, als Rechtsnachfolger der Jura-Simplon-Bahn, gegenitber den
subventionierenden Kanfonen die formliche Verpflichtung zur Aus-
fithrung sowohl der schweizerisehen als der italienischen Konzession
ciner Eisenbahn durch den Simplon iibernahm, sofern die im Staats-
vertrage vom 25. November 1895 bedungenen Subventionen ge-
Ieistet werden,

Von seiten der Grofherzoglich Badischen Regierung ist die
Anregung gemacht worden, den Vertrag betreffend eine inter-
nationate Schiffahrts- und Hafenordnung auf dem
Bodensee, vom 22. September 1867, bezichungsweise das so-
genanute Bregenzerprotokoll, vom 30. Juni 1894, iber die Revision
dieses Vertrages, mit Riicksicht auf die immer mehr an Bedeutung
gewinnende Schiffahrt mit Motorenschiffen fur Lastentransporte,
einer neuen Durchsicht zu unterziehen.

‘Wir haben unserseits die Geneigtheit ausgesprochen, eine be-
zligliche Konferenz zu beschicken und sind nun einer Einladung
gewirtig. :

Auch dasUbereinkommen mit Frankreich betreffend die Schitf-
fahrt auf dem Genfersee ist in verschicdenen Punkten revi-
sionsbedirftig. Veranlafit durch einen Bericht des Greneralrates des
Departements von Hochsavoyen hat die franzisische Regicrung diese
Revision in Anregung gebracht. Die Uferkantone, welche von
uns um ihre Meinung angefragt wurden, sprachen sich ebenfalls fir
eine Durchsicht des .fraglichen Ubereinkommens aus, so dafi wir
eine beszligliche internationale Konferenz demniichst anordnen
werden.

Der internationale Eisenbahnkongref hielt im Be-
richtsjahre keine Session ab. Die hierseitige Beitragsleistung an
die Kosten des Unternehmens blieb die gleiche wie frither.
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4. Die Lohnbewegung und der Aunsstand des Personals
bei der Nordosthahn.,

Wie wir schon im letztjibrigen Berichte erwihnten, kam am
1. Mirz 1896 zwischen der Direktion der Nordosthahn und dem
im Namen ihres Personals handelnden Centralkomitee des Ver-
bandes des Personals schweizerischer Transportanstalten eine prin-
vipielle Verstindigung auf der gleichen Grundlage zu stande, welche
ewischen den Verwaltungen der andern Hauptbahnen und dem
Centralkomitee an der Konferenz in Bern vom 29. Februar 1896
vereinbart worden war, d. h. die Direktion anerkannte auch fiir
die Nordostbahn die festgestellten Bestimmungen des Anstellungs-
vertrages (Vertragsdauer von 6 Jahren, Kindigungs- bezw. Ent-
lassungsgriinde, Gerichtsstand bei Streitigkeiten) und versprach
Regulierung der Grehilter nach den bei der Schweizerischen Central-
bahn aufgestellten Normen, unter Zusicherung loyaler Durchfithrung
und Beseitigung allfallig dabei sich ergebender Hirten und Un-
ebenheiten. Ferner erklirte sie sich einverstanden, dafi wegen
Teilnahme an der Lohnbewegung keine Mafiregelung der Teil-
nehmer eintreten diirfe.

Leider ergaben sich aber bei der weitern Durchfithrung dieser
Vereinbarungen neue Austinde. Das Personal erblickte in dem
Vorgehen der Direktion nicht blof Mangel an Entgegenkommen,
sondern Nichteinlgsung der ihm gemachten Versprechungen. FEs
nahm Apstof an den Anderungen, welehe dic Direktion an dem
bei der Berner Konferenz festgestellten Texte des Aunstellungs-
vertrages einseitiz anbrachte. Das aufgestellte Gehaltsschema er-
schien ihm in einzelnen Teilen unbillig und die vorgenommene
Aufbesserung der Gehilter nicht durchwegs geniigend und den cr-
teilten Zusagen entsprechend. Anlafl zur Klage gab ihm auch die
seiner Anusicht nach tibermifig strenge Handhabung der besteheu-
den Disciplinarvorsehriften, chikandse Verhidngung von zahlreichen
und hohen Bufien ete., worin es eine iundirekte Mafregelung der
bei der vorjihrigen Lohnbewegung Beteiligten glaubte crkennen
zu konnen. Dabei sorgte die unter dem Personal bestehende
Organisation und ihre Presse dafir, dal die verschiedenen An-
stainde und Klagen zur allgemeinen Kenntnis gelangten und die
Beschwerden Einzelner oder einzelner Kategorien zur Sache des
Gesamtpersonals gemacht und als solehe verfolgt wurden. Gegeniiber
den erhobenen Klagen und Beschwerden stellte sich die Direktion
ibrerseits auf den Standpunkt, allen billigen Forderungen nachge-
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kommen zu sein, und beharrte bei weiteren Vorstellungen und
Reklamationen des Personals bezw. des Centralkomitees auf diesem
Standpunkte. So lehnte sie namentlich eine auf Anraten des De-
partements vom Vertreter des Centralkomitees nachgesuchte Be-
sprechung itber die beanstandeten Anderungen des Anstellungs-
vertrages mit der Begriindung ab, daf} sie zu denselben berechtigt
gewesen sei und daher eine Bespreehung dariber fur unnétig
erachte.

In dieser Weise spitzte sich das Verhiltnis zwischen Direktion
und Personal immer mehr zu: die Mifstimmung und Aufregung
wuchs zur Erbitterung, so dafl eine giitliche Verstindigung je linger
desto schwieriger und schlieflich zur Unmoglichkeit wurde.

Am 2. Mirz richtete das Centralkomitee im Aufirage einer
am 28. Februar abgehaltenen Delegiertenversammlung des Nord-
ostbahnpersonals an die Direktion zu Handen des Verwaltungs-
rates gewissermafien ein Ultimatum, .in welchem derselbe aufge-
fordert wurde, dafiir zu sorgen, dafl die Direktion ihr am 1. Mirz
1896 gegebenes Wort einlgse. Unter Resumierung der damals
erteilten Zusicherungen wurde namentlich verlangt: daf betreffend
Minimal- und Maximalzahlen das Schema der Schweizerischen Cen-
tralbahn gelten sollte und zwar samt den Nachtrigen, soweit letzteres
giinstiger sei, als dasjenige der Nordostbahn, wihrend dagegen
ersteres, soweit giinstiger, in Kraft bleiben sollte. Die Dircktion
der Nordostbahn hatte sich ndmlich pur an die auf 1. Mirz 1896
bestandene Gehaltsordnung der Schweizerischen Centralbahn ge-
bunden, nieht aber fiar verpflichtet erachtet, ohne anderes auch die
von der Schweizerischen Centralbahn zu gunsten des Personals weiter
an ihrem Gehaltsschema® vorgenommenen Anderungen zu accep-
fieren. Ferner sollten nicht mehr Klassen aufgefithrt werden als
bei der Schweizerischen Centralbahn und auch deren Einfihrungs-
bestimmungen angenommen werden; insbesondere hitten bei nor-
malen Leistungen die Aufbesserungen regelmiflig alle zwei Jahre
zu erfolgen, und sollte das Personal der beiden Bahnhife Ziwich
und Winterthur bei der Einreibung in die Klassen besondere Be-
riicksichtigung finden. Die Aufbesserungen, welche versprochener-
maflen im Jahre 1896 hitten erfolgen sollen, aber nicht statt-
fanden, wiren unverziiglich nachzuholen. Das im Jahre 1895 neu
eingetretene Personal sollte pro 1897 seine erste etatmifiige Auf-
besserung erhalten. Die Gehaltsordnung milite vom 1. Janum 1896
an gelten, so dafy die erste Iegelmaﬁlge Aufbesserung — abgeschen
von der fiir 1896 stlpuherten — auf 1. Januar 1898 zu erfolgen
hitte.
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Gleichzeitic mit der Formulierung dieser Forderungen des
Personals erklirte sich das Centralkomitee zu Unterhand-
lungen vor dem Chef des eidgen¢ssischen Eisen-
bahndepartements befugt. An den Verwaltungsrat wurde
die Aufforderung gerichtet, sich bis zum 10. Mirz auszusprechen,
ob er zu Unterhandlungen an genannter Stelle bereit sei, resp. ob
er ohne weiteres das vorjihrige Versprechen der Direktion ein-
losen wolle. Die Antwort erbat sich das Komitee bis zum ge-
nannten Tage vormittags 10 Uhr an das Bisenbahndepartement zu
seinen Handen und sprach endlich die Hoffnung aus, daf der Ver-
waltungsrat dem Ansuchen des Personals innert der niitzlichen Frist
entsprechen werde, unter Hinweis auf die eventuellen Folgen einer
Weigerung, fir welche das Komitee die Vemntworthchkelt auf
die Direktion der Nordostbahn schieben miisste.

Die letztere legte diese Eingabe dem am 3. Mirz zusammen-
tretenden Verwaltungsrate vor, der die Direktion einlud, iiber die
den Gegenstand der Beschwerde bildenden Verhiltnisse dem Ver-
waltungsrate unter Beibringung des zugehérigen Materials Bericht
zu erstatten. Ferner wurde eine Specialkommission bestellt und
zwar vorwiegend aus dem Personal giinstig gesinnten Mitgliedern,
um auf eine am 27. Mirz oder 3. April abzuhaltende Sitzung des
Verwaltungsrates ihrerseits Bericht und Antrag einzubringen. Von
diesem Beschlusse erfolgte an unser Eisenbahndepartement zu Handen
der Petenten Mitteilung. Der hierauf von der Direktion in ein-
lifllicher Weise erstattete Bericht datiert vom 10. Mirz.

Der Beschluff des Verwaltungsrates hatte aber bei dem Per-
sonal infolge des tiefwurzelnden Mifltrauens und der herrschenden
Erregung nicht die allgemein erwartete beruhigende Wirkung, im
Gegenteil nahm die Avfregung und Erbitterung noch zu.

Das Personal wolite nicht daran glauben, dal die Direktion
der Untersuchungskommission reinen Wein einschenken und allen-
falls dem Personal giinstige Antrige im Verwaltungsrate durch-
dringen werden, oder wenn dies doch der Fall sein sollte, eine
loyale Ausfihrung durch die Divektion zu erwarten stehe. Kine
Delegiertenversammlung vom 7. Marz beschlof daber, nicht zuzu-
warten, sondern auf eine beschleunigte Erledigung seiner Begehren
zu dringen und eventuell die Arbeit niederzulegen, um auf diese
‘Weise die Durchsetzung dieser Begehren zu erzwingen. Der Ver-
treter des Centralkomitees richtete demgemifl am 8. Mirz morgens
an den Verwaltungsratsprasidenten die telegraphische Aufforderung,
bis zum 10. Mirz zu erkliren, ob der Verwaltungsrat die Ver-
sprechungen der Direktion einzulgsen gedenke oder nicht. Der
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Verwaltungsprasident antwortete hierauf, wie er nach der Sach-
lage nicht anders antworten konnte, mit dem Hinweis auf den
Beschlufl des Verwaltungsrates,

Der Vorsteher unseres Eisenbahndepartements, welchem der
Vertreter des Centralkomitees von der Sachlage und den Be-
schliissen der Delegiertenversammlung Kenntnis gab, cmpfahl
dringend, vor allen weiteren folgensechweren Schritten abzuwarten,
ob nicht die Antrige der Untersuchungskommission ein fir das
Personal giinstiges Resultat zu Tage fordern wiirden. Eventuell
riet er aueh, sich mif jener Kommission direkt in Verbindung zu
setzen, um itber deren Intentionen sich zu informieren. Dieser
Rat wurde in der Weise befolgt, dafl der Prisident und einige
Mitglieder der Kommission zu einer Besprechung nach Zirich ein-
geladen wurden, um von ibnen die bindende Zusicherung zu er-
halten, daB dem Personal wirklich Recht werden solle. Der
Kommissionspriisident antwortete ablehnend, da dic Kommission
einmal noch nicht im Besitze des nitigen Aktenmalerials sei und
dann auch die Kompetenz zur Abgabe der verlangten Erklirung
nicht besitze. Immerhin fand dann zwischen einem Mitgliede der
Kommission und dem Vertreter des Centralkomitees eine Aus-
einandersetzung statt, die aber auf den weitern Verlauf der Dinge
ohne Kinfluf§ blieb.

Der Vertreter des Centralkomitees gab dem Eisenbahndeparte-
ment am 10. Mérz spit abends von der ablehnenden Antwort des
Kommissionsprisidenten Kenntnis, indem derselbe beifigte, dalf
angesichts dieser Antwort und trotz seiner Erliuterungen das Per-
sonal sich nieht mehr zuriickhalten lasse. Weiterer Aufschub wire
gullerst gefahrlich und brichte das Centralkomitee in eine unhalt-
bare Lage. Auf diese beunruhigende Nachricht wiederholte das
Eisenbahndepartement in unserem Einverstindnis am Vormittag des
11. Mirz in einer Depesche an die Vertretung des Verbandes ein-
dringlich die Mahnung, dic 'Thitigkeit der Kommission des Ver-
waltungsrates abzuwarten. Sollte man iiber diese weg zur Betriebs-
einstellung schreiten, so werden schwere Folgen nicht ausbleiben
und die Verantwortlichkeit zunéchst auf das Komitee und das
Personal fallen. Gleichzeitig wurde an die Dircktion telegraphiert,
daB, entgegen den nachdriicklichen Vorstellungen des Departements,
vor allem dic Thitigkeit der Kommission des Verwaltungsrates
abzuwarten, das Komitee des Verbandes der Angestellten zur Dienst-
cinstellung schreiten zu wollen scheine, und dafl dasselbe noch-
mals auf die schweren Folgen und die ihm auffallende Verantwort-
lichkeit aufmerksam gemacht werde. An die Direktion werde das
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eindringliche Gesuch gerichtet, durch sofortige Einberufung der
Untersuchungskommission und des Verwaltungsrates, oder durch
andere zweckdienliche Mafnahmen auf Beschwichtigung hinzuwirken
und die angedrohte Betriebseinstellung zu verhindern.

Ferner wurde die Regierung von Zirich, unter Hinweis auf
die beunrahigenden Nachrichten iiber den bevorstehenden Streik,
nawentlich auch die gemeldete gereizte Stimmung, welche unter
Umsténden Ausschreitungen befiirchten lasse, eingeladen, jetzt schon
alle Malnahmen zu treffen, um solchen wirksam begegnen zu
konnen. '

Die Nordostbahndirektion kam der Aufforderung zur Ein-
berufung des Verwaltungsrates nach und es wurde letzterer tele-
graphisch zu einer Sitzung auf den 13. Mirz eingeladen,

Die Regierung von Ziirich meldete im Laufe des Nachmittags
des 11. Mirz als ganz sicher, daff der Streik nachts 12 Uhr be-
ginne, wenn er nicht durch Intervention der Bundeshehsrde ver-
hittet werden konne. Sie bat daher das Moglichste zu thun, um
einer Betriebsunterbrechung vorzubcugen. Der Regierungsrat, der
sich permanent erklire, treffe alle ihm zustehenden Verfiigungen,
um Ruhestérungen zu verhiiten. Er ersuche um die Ermichtigung,
im Notfalle kommende Nacht tber die in der Kaserne befindlichen
eidgendssisehen Truppen, im Hinverstindnis mit dem Kommando,
verfiigen zu diirfen. Im Bedirfnisfalle wiirden auch kantonale
Truppen aufgeboten.

Wir beschlossen hierauf, den Platzkommandanten in Zirich
zu ermichtigen und zu beauftragen, wenn nétig, das auf dem
Waffenplatz im Dienst stehende Militdr zur Aufrechterhaltung der
Ruhe und Ordnung ausriicken zu lassen. Der Regierung von Ziirich
antworteten wir, bis jetzt alles gethan zu haben, was im Intercsse
der Vermeidung des Streiks zu thun in unserer Macht lag, und
fir einmal gewirtigen zu missen, ob die Nachricht des Streik-
ausbruches hier eintreffe, worauf wir die sachentsprechenden Be-
schliisse fassen wiirden.

Bei diesem Beschlusse verblieben wir, als sich am spiten
Abend des gleichen Tages die Regierung noch einmal an den
Bundesrat, als die allein zustindige Behdrde, wandte und uns unter
Hinweis auf die ungeheuren Folgen einer Betriebseinstellung fir
alle Verhaltnisse neuerdings ersuchte, umgehend die Mafnahmen
fiir ungestorten Weiterbetrieb der Nordostbahn zu treffen, indem
wir erklarten, vor Ausbruch des Streikes keine weitern Mafnahmen,
als die bei beiden Parteien bereits gethanen, treffen zu konnen.
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Ferner beschlossen wir, fir den Fall, dafl der Streik auf dem
Netze der Nordostbahn wirklich ausbreche, die erforderlichen
Mafinahmen fiir die Fortfithrung des Betriebes sofort zu treffen,
und ermiichtigten und beauftragten zu diesem Zswecke die Vor-
gteher des Post- und Eisenbahn- und des Justiz- und Polizeideparte-
ments, sich nach Ziirich zu verfugen und dort, wenn moglich im
Einverstdndnis mit der Direktion der Nordostbahn, diejenigen An-
ordnungen zu fireffen, welche die unverweilte Wiederaufnahme
des Betriebes ermoglichen wirden. Die Delegation wurde ange-
wiesen, uus iber die von ihr zu treffenden Anordnuugen ohne
Verzug Nachricht zu geben und bei allen wichtigen Verfiigungen
vor dem Vollzuge unsere Genehmigung einzuholen. Ausdriicklich
stellten wir fest, dali vor Ausbruch der Diensteinstellung vom
Bundesrate keine weitern Verfiugungen zu treffen seien.

In Anbetracht des Umstandes, dafl die Verwaltung der Nord-
ostbabn Disher konsequent jede hierseitige Vermittlung bei den
Anstinden zwischen ibr und ihrem Personal abgelehnt hatte, bestand
fiir den Bundesrat aller Grund, ein direkfes Eingreifen vor dem
wirklichen Sireikaushruch sorgfiltig zu vermeiden, weun er sich
nicht dem Vorwurfe der unbefugten Einmischung in das interne
Verhiltnis zwischen der Gesellschaft und ihrem Personal aus-
setzen wollte.

Dem am Abend des 11. Mirz zur endgiiltigen Beschluffassung
versammelten Personal wurde zwar die erwihnte Mahnung des
Departements bekannt gegeben, aber ohne die beabsichtigte Wirkung.
Der Ausstand war bereits eine abgemachte Sache und das Personal
entschlossen, in keinem Falle auf die Anwendung dieses letzten
und stirksten Druckmittels gegenitber der Verwaltung, um gewisse
Postulate zur Geltung zu bringen, Verzicht zu leisten.

Bs hitte deshalb wenig Zweck, hier untersuchen zu wollen,
ob das Centralkomitee alles aufbot, um dem Ausstand enigegen-
zuarbeiten und ob es der Bewegung itberhaupt noch Meister war,
oder ob diese ihm, wie es seinerseits geltend machte, wber den
Kopf gewachsen war. Wir konstatieren bloff die Thatsache, daf§
allen Ermahnungen zum Trotz und obwohl die Priifung der Be-
schwerden durch eine Kommission des Verwaltungsrates eingeleitet
war und binnen kurzem durchgefithrt werden sollte, der Ausstand
auf nachts 12 Uhr des 11. Miarz beschlossen wurde.

In der zum voraus erstellten Proklamation an das gesamte
Personal wurde der Beschluf mit dem Hinweis darauf begriindet,
daf auch auf den letaten Versuch Direktion und Verwaltungsrat
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sich nieht auf Unterhandlungen vor dem FEisenbahndepartement
eingelassen hiitten. Ferner enthielt die Prokiamation eine Er-
mahnung, den Ausstand mit militirischer Pinktlichkeit und Manns-
zucht durchzofihren und Ausschreitungen jeder Art streng zu
vermeiden. Gleichzeitig wurde ein Aufruf an die Bevolkerung
erlassen, welcher die Griinde, die das Personal zu dem Schritte
bestimmlen, kurz darlegte und die Verantwortlichkeit dafir auf
die Direktion wiilzte.

Die vorausgesehenen schweren Folgen des Ausstandes blieben
leider nicht aus. Die Betriebseinstellung wurde alsbald in den
beteiligten Landesgegenden von allen Bevélkerungskreisen als eine
wahre Kalamitit empfunden, und diese Empfindung fand in der
Tagespresse ihren lebhaften Ausdruck. Sowohl von seiten einzelner
besonders empfindlich betroffener Privater, als seitens der Kantons-
regierungen liefen zahlreiche Proteste und dringende Begehren
nach Intervention durch den Bundesrat ein. Zwar wurde der
Verkehr von Ziirich mit der iibrigen Schweiz durch die Zige der
Vereinigten Schweizerbahnen, wenn auch zum Teil auf groflen
Umwegen, in einem gewissen Umfange aufrecht erhalten; die
Post richtete zwischen wichtigern Verkehrspunkten Postwagenkurse
ein, und fir den Briefpostverkehr wurde auf den verfiigbaren
Umwegsrouten thunlichste Vorsorge getroffen. Allein trotzdem
machte sich die Unterbrechung des ordentlichen Eisenbahnverkehrs
auf das peinlichste fithlbar und schidigte zahlreiche Interessen auf
das empfindlichste, so dafl die Unertriglichkeit des Zustandes auf
lingere Dauer von vorneherein klar und der Ruf nach schleuniger
Abhiilfe ein ebenso allgemeiner als berechtigter war.

Am frihen Morgen des 12. Mirz schon zeigte die Direktion
der Nordostbahn telegraphisch an, daf auf dem gesamten Netz
das Personal in Ausstand und der gesamte Betrieb eingestellt sei.
Biner voun ihr erlassenen Aufforderung an das Personal zur Wieder-
aufnahme des Betriebes wurde nicht Folge geleistet.

Nachdem damit der Eingriff in die offentliche Ordnung, als
welcher die Arbeitsniederlegung des Eisenbabnpersonals ohne
Zweifel angesehen werden mufl, sowie ferner feststand, dad die
Direktion aufer Stande war, so viel an ihr, den Betrieb aufrecht
7u erhalten, war fir den Bund das Recht sowohl als die Pflicht
zum Kinschreiten im offentlichen Interesse gegeben.

Gemiafl unserm erwihnten Beschlusse reiste daber unsere
Delegation ohne Verzug nach Zirich ab, wo sie um 3 Uhr emtraf.

Inzwischen war von der Direktion der Nordostbahn eine De-
pesche eingelangt, in welcher sie, nach fruchtloser Auffordernng
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zur Wiederaufnahme der Arbeit, und im Binverstindnis mit dem
Prisidenten des Verwaltungsrates, das Eisenbahndepartement um An-
nahme des Schiedsrichteramtes ersuchte. Wir verwiesen die Direk-
tion an unsere unterwegs befindliche Delegation, welche an Stelle
des Bundesrates handle und bei welcher dann die Direktion sofort
nach der Ankunft in Zirieh ihr Gesuch ebenfalls anbrachte.

Noch am gleichen Tage hielten unsere beiden Abgeordneten
vorerst mit der Regierung von Zirich, dann mit dor Direktion und
dem Verwaltungspriisidenten der Nordostbahn, sowie mit dem Cen-
tralkomitee Besprechungen ab, welche den Zweck hatten, vor
allem der Delegation uber die Sachlage und allfallig schon ge-
troffene Mafnahmen, sowie auch iiber den Standpunkt und die Be-
gehren auf der einten und andern Seite genauern Aufschlull zu ver-
schaffen.

Aus den Mitteilungen der Regicrung ging hervor, dafi sie die
nitigen Vorkehren getroffen hatte, um allfilligen Unordnungen und
Ruhestérungen, sei es durch das Eisenbahnpersonal, sei es durch
einzelne Kreise der Bevolkerung, von welcher Seite solche iibrigens
eher zu befiirchten waren, wirksam entgegentreten zu konnen.
Sodann wiesen die Mitglieder der Regierung nachdriicklichst auf die
mit der Verkehrsunierbrechung verbundene enorme Schidigung wich-
tiger Interessen aller Art hin und drangen angelegentlich auf un-
verziigliche Wiederherstellung des Betriebes, die zu veranlassen,
einzig der Bund in der Lage sei, wahrend den kantonalen Behour-
den diesfalls jede Kompetenz abgehe. Sie empfahlen zu dicsem
Zwecke die interimistische Ubernahme des Betriebes dureh den
Bund, wozu das Personal sofort Hand zu bieten bereit sei, so dafl
der Bund nur eine Betriebsleitung in seinem Namen einzusetzen
brauchte.

Unsere Delegation anerkannte die Uncrtriiglichkeit des durch
den Ausstand geschaffenen Zustandes und die dringende Notwendig-
keit, demselben ein rasches Ende zu machen, bestritt dagegen auf
das Entschiedenste, dafl die vorgeschlagene Gewaltmalregel der
Beseitigung der Direktion und der Verwaltung das einzige Mittel
sei, welches zu diesem Ziele fiihren kénne. Zwar erteile Art. 28
des Eisenbahngesetzes dem Bundesrate die Befugnis, unter gewissen
Umstinden zur Forterhaltung eines in Frage gestellten Bahnbetricbes
die notigen Mafinahmen zu treffen. Allein die Voraussetzungen zur
Anwendung dieser gesetzlichen Vorschrift in der vorgeschlagenen
Weise ligen hier keineswegs vor. Ubrigens sei die Delegation vom
Bundesrate zur Ubernahme des Betriebes im Namen des Bundes
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picht ermichtigt, sondern ihre Instruktion gehe dahin, auf einen
Vergleich hinzuwirken, dessen erster und wesentlichster Punkt aller-
dings unter allen Umstinden die Wiederaufnahme des Betriches
bilden miifite, neben der Bereinigung der iibrigen Differenzen. Zun
einer Verstindigung sei alle Aussicht vorhanden und daher von
der einschneidenden Malnahme der gewaltsamen Beiseitesetzung
der rechtmifigen Gesellschaftsorgane abzusehen.

_ Bei den Verhandlungen mit dem Verwaltungspriisidenten und
der Direktion der Nordostbahn verlangte unsere Delegation, bevor
sie sich der schwierigen Aufgabe des Schiedsrichteramtes unterzog,
vor allem eine genaucre Prizisierung ihres Vorschlages seitens
der Direktion, namentlich in Bezug auf den Gegenstand des
Schiedsspruchs, sowie bestimmte Erklirungen dariiber, zu welchen
Zugestindnissen gegeniiber dem Personal sie aus freien Stiicken
bereit sei. Dieselbe kam dieser Aufforderung in befriedigender
Weise nach: Der Vorschlag erfolge in der Absicht, dem Kontlikt
ein Ende zu machen und sei so verstanden, dall dem Eisenbahn-
departement der endgiilltige Entscheid anheimgestellt werde.
Damit gehe sie weiter als das Begehren des Personals, welches
nur Verhandlungen vor dem Departement verlangt hatte, und hoffe
damit, das Hindernis fir Wiederaufnahme des Betriebes aus dem
Woege gerdumt zu haben. Gegenstand des Schiedsspruches sollen
in erster Linie die Begehren des Personals beireffend den An-
stellungsvertrag und die Gehaltsregulierung bilden. In letzterer Be-
ziehung acceptiere die Direktion tale quale das Lohnschema der
Schweizerischen Centralbahn, mit allen Nachtriigen und Zusagen,
welche das Direktorium auf Grund desselben seither erteilte. Ferner
gei sie auch bereit, in Bezug auf den Vertragsbruch durch den Aus-
stand und dberhaupt die Beteiligung hei der gegenwirtigen und
der frithern Lohnbewegung volle Amnestie zu gewihren und auf
alle etwaigen Schadensersatzanspriiche gegeniiber dem ausstindischen
Personal zu verzichten.

Aqnf diese biindigen Frklarungen hin, mit denen die vom Cen-
tralkomitee in der Kingabe an den Verwaltungsrat vom 2. Mars
1897 gestellten materiellen Begehren als zugestanden betrachtet
werden konnten und nachdem auch iber weiter erdrterie Neben-
fragen Ubereinstimmung erzielt war, nahm der Vorsteher des
Eisenbahndepartements nicht weiter Anstand, das Schiedsrichter-
amt zu itbernehmen, unter dem selbstverstindlichen Vorbehalt,
dafi auch das Personal bezw. dessen Vertreter die Zustimmung
sum Kompromif in rechisgiiltiger Form erklire.
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In der noch am gleichen Abend veranstalteten Besprechung
mit dem Centralkomitee wurde ihm von unserer Delegation der
in der angegebenen Weise prizisierte Vorschlag der Direktion der
Nordostbahn eroffnet, worauf dasselbe seinerseits die inzwischen
von ihm mit Delegierten des Personals formulierten Forderungen
des letztern bekannt gab.

Danach erklirte das Centralkomitee zu Handen der Vertreter
des schweizerischen Bundesrates die Beendigung des Streiks des
Nordostbahnpersonals und empfahl dem Personal die Wiederaunf-
nahme des Dienstes unter folgenden Voraussetzungen und Vorbe-
halten :

1. Der Bundesrat dringt mit aller Entschiedenheit auf eine
gerechte und koutradiktorische Untersuchung der Klagen, Be-
schwerden und Begehren des Personals aller Kategorien und auf
deren baldige Erledigung.

2. Der Bundesrat wacht dariiber, daB aus Anlall des Streiks
keinerlei direkte oder indirekte Mafregelungen erfolgen.

3. Der Bundesrat fithrt den Betrieb der Nordostbahn so lange,
bis die Untersuchung und Erledigung der Klagen, Beschwerden
und Begehren des Personals aller Kategorien vollig durchgefithrt ist.

4. Der Bundesrat dringt daraut, daff die Direktoren Birch-
meier und Frolich, sowie der Betriebschet Weiflbaupt, deren un-
loyales und rachsiichtiges Gebahren das DPersonal in bestindige
Unruhe und schliefilich in heftige Erbitterung versetzt hat, und
deren Weiteramten stets wieder die gleiche Situation herbeifithren
wiirde, ihrer Stellen zu entheben seien.“

Dem gegeniiber gab unsere Delegation die kategorische Kr-
klirung ab, daf weder von Ubernahme des Betriebes durch den
Bund, noch von einem Eintreten auf die Forderung unter Ziffer 4
die Rede sein kionne, und daf auch der Gesamtbundesrat auf diese
Ansinnen nicht eintreten wiwrde. Ebenso erklirte der Vorsteher
des Eisenbahndepartements seinerseits in bestimmtester Weise, das
Schiedsrichteramt abzulebnen, wenn die Forderungen unter Ziffer 3
und 4 aufrecht erbalten witrden.

Die Vertreter des Komitees nahmen von diesen Erklirungen,
sowie davon, dafl Deziiglich des Anstellungsvertrages und dor
Lohnfrage die Begehreu des Personals von der Direktion grund-
sitzlich zugestanden werden, zu Handen des Personals Akt, mit
der Zusage, ihm diese Eroffnungen und Vorschlige in der auf den
folgenden Morgen anberaumten Versammlung zur weitern Beschlufi-
fassung vorzulegen.
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Es gelangten sodann noch einzelne Detailpunkte zur Erorte-
rung, beziiglich welcher das Centralkomitee specielle Wiinsche des
Personals der Delegation niher auseinandersetate.

Am Morgen des folgenden Tages (13. Mérz) wurden die Ver-
handlungen zuerst mit der Direktion der Nordostbahn und spiter
mit dem Centralkomitee, welechem noch Delegierte der verschiedenen
Dienstkategorien beigegeben waren, wieder aufgenommen.

Die Direktion der Nordostbahn, welcher unsere Delegation die
vom Centralkomitee am Vorabend vorgebrachten besondern Petita
des Personals in bezug auf einzelne Punkte (Datierung des An-
stellungsvertrages, Einfithruogsbestimmungen der Sehweizerischen
Centralbahn zum Gehaltsschema, Dienstalterberechnung, Klassifi-
zierung der Stationen, Nebenbeziige, Kautionsleistung durch die Biug-
schattsgenossenschaft, Stellung der Taglohnarbeiter) bekannt gab,
erkliarte, wenn anch zum Teil mit einigem Widerstreben, soweit es
sich um neue Petita handelte, zur Anerkennung derselben oder zur
wohlwollenden Priifung bereit. Dagegen erhob sie lebhaften Protest
namentlich gegen Ziffer 4 der ihr ebenfalls erdffneten Bedingungon,
an welehe das Personal die Wiederaufnahme des Dienstes kniipfen
wollte, sowie gegen den ihr gemachten Vorwurf der Illoyalitit.
Unsere Delegierten unterliefen nieht zu betonen, dall sie auch
ihrerseits die Ubernahme des Betricbes dureh den Bund als aus-
geschlossen bezcichnet und eine Diskussion tber die Abberufung
einzelner Direktoren und Oberbcamten des bestimmntesten abgelehnt
hiitten, da zu einer solchen Ingerenz des Bundes und zur Stellung
eines formlichen Abberufungshegehrens Grund nicht vorliege.

Das Centralkomitee und die ihm von der Versammlung des
Personals ad hoc beigegebenen Delegierten erklirten zwar die ma-
teriellen Zugestindnisse der Direktion mit Bezug auf den An-
stellungsvertrag und die Lohnfrage als solche fiir durchaus an-
nehmbar, dulBerten aber Zweifel, ob die unter dem Druck der
momentanen Verhiltnisse erteilten Zusagen dann auch in vollem
Umfange gehalten und durchgefithrt wiirden. Hierfiir seien be-
sondere Garantien unerlifflich und solche erblicke das Personal in
der Betriebsitbernahme durch den Bund bis zur Erledigung aller
obwaltenden Anstinde.

- Es wurden dann dem Centralkomitee und den Delcgierten des
Personals die von der Direktion der Nordostbahn in den Verhand-
tungen mit unserer Delegation gemachten Zugestindnisse in Bezug
sowohl auf die Hauptforderungen, wie sie in der Kingabe vom
2. Mirz formuliert waren, alg auch auf die erst am Abend zuvor
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vorgebrachten speciellen Begehren und Wiinsche, erdffnet und niher
erldutert. Im weitern Verlaufe der Verhandlungen, welche von
den anwesenden Delegierten ferner noch zur Anbringung weiterer
Beschwerden und Postulate itber Detailpunkte benutat wurden, er-
wuchs unsern Abgeordneten hauptsichlich die Aufgabe, die Be-
fiurchtungen des Personals in betreff der allseitigen Haltung und
Durchfithrung der erteilten Zusicherungen und zugesagten Amnestie
zu zerstreuen und ihm die Unannehmbarkeit der Forderungen
unter Ziffern 3 und 4 (nach der letzten Formulierung) klar zu
machen. Es verwies unsere Delegation auf die rechtsgultige Do-
kumentierung der Zusicherungen in dem zu erlassenden schieds-
gerichtlichen Urteil und betonte mit allem Nachdruck, daf sich
das Personal in offenen Widerspruch mit der Delegation setzen
wiirde, wenn es auf der Forderung der Abberufung einzelner Di-
rektoren beharren wollte. Sie schlof mit einer ernsten Mahnung,
die Bevolkerung nicht linger unter der Kalamitit der Verkehrs-
unterbrechung leiden zu lassen, sondern durch Annahme des Vor-
schlages zu deren unverziiglicher Beseitigung die Hand zu bieten.
Nach kurzer Beratung mit den Delegierten des Personals gab das
Centralkomitee namens des letztern die Erklirung ab, die beiden
abgelehnten Forderungen fallen zu lassen und das Schiedsrichter-
amt des Departements ebenfalls anzuerkennen.

Der Schiedsvertrag, laut welchem

1. die Parteien die endgiltige Entscheidung iiber die Streitig-
keiten, welche zum Ausstand gefithrt hatten, dem Vorsteher
des eidgendssischen Eisenbahndepartements ubertrugen und
erklirten, sich dem Entscheide desselben in allen Teilen un-
bedingt unterwerfen zu wollen ;

2. der Dienst sofort wieder aufzunehmen war,

wurde unverziiglich ausgefertigt und gelangte in den ersten Nach-
mittagsstunden zur allseitigen Unterzeichnung.

Alsbald wurden auch die erforderlichen Anordnungen fiir
‘Wiederaufnahme des Betriebes getroffen, so dafi nach 42stiindiger
Unterbrechung von 4 Uhr nachmittags weg die ersten Ziige aus
dem Bahnhofe Ziirich auslaufen konnten. Das Personal stellte sich
pinktlich und in aller Ordnung zur Arbeit, wie, das mag hier
noch bemerkt werden, bei der ganzen Durchfithrung des Ausstandes
keinerlei Ausschreitungen irgendweleher Art von seiten der aus-
stdndischen Angestellten vorgekommen waren.

Unsere Delegation stellte noch im Laufe des gleichen Nach-
mittags, gestiitzt auf die mit den Parteien gepflogenen Yerhand-
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lungen und auf die von denselben abgegebenen Erklérungen,
die Bestimmungen des Schiedsspruches fest, so daf} derselbe schon
am folgenden Morgen (14. Mirz) beiden Parteien schriftlich er-
offnet werden konnte. Dessen Inhalt, welcher sich mit den von
der Direktion der Nordostbahn gemachten, vom Centralkomitee
namens des Personals acceptierten Zugestindnissen deckt, glauben
wir hier wortlich anfithren zu sollen:

1. Das Anpstellungsverhiltnis und die Gehalte des Personals der
Nordostbahn sind in Ubereinstimmung mit dem Anstellungsvertrage
- und der Gehaltsordnung, sowie den beziiglichen Einfilhrungs- und
Vollziehungsbestimmungen der schweizerischen Centralbabn zu
orduen, soweit nicht die zur Zeit bei der Nordostbahn bestehenden
Normen fiir das Pcrsonal giinstiger sind. Auch fir die Lohnver-
hiltnisse der Taglohnarbeiter sollen die Normen der schweize-
rischen Centralbahn zu Grunde gelegt werden.

2. Es sind mit dem Personal neue Anstellungsvertrige auf
dieser Grundlage abzuschliefen, zu datieren vom 1. Januar 1897
und mit Ritckwirkung der darin vorgesehen Lohnerhohungen auf
1. Januar 1896.

3. In Bezug auf zu bestellende Kautionen ist dem Personal
die. Wahl zwischen Barkaution und Biirgschaft der Biirgschafts-
genossenschaft zu lassen.

4. Die Direktion der Nordostbahn ist verpflichiet, die Klassifi-
zierung der Stalionen einer Revision zu unterstellen.

5. Wegen dieser Lohn- und Streikbewegung daxf die Direktion
der Nordostbahn gegeniiber dem Dienstpersonal weder Entlassung,
noch irgendwelehe Mafregelung eintreten lassen; auch sind ecivil-

. rechtliche Anspriiche gegenitber dem Personal, wie auch gegeniber
dem Centralkomitee des Verbandes, sowie dem Verbande selbst
‘ausgeschlossen.

Es wird uberdies die bestimmte Erwartung ausgesprochen, dal§
die Direktion der Nordostbahn durch angemessene Behandlung des
Personals, und das Personal durch gewissenhafte Pflichterfillung
das moglichste zur Herstellung eines im beidseitigen Interesse
liegenden guten Einvernehmens beitragen.

6. Die Parteien werden eingeladen, bis zam 1. Mai nichsthin
sich ither die Anstellungsvertrige und Gehaltsfestsetzungen zu ver-
stindigen.

7. Sollten sich bei Vollziehung des gegenwiirtigen Schieds-
spruches Differenzen ergeben, iiber welche sich die Parteien nicht
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zu einigen vermogen, so sind dieselben dem Schiedsrichter zur
Prifung und Entscheidung vorzulegen.

8. Auf weitergehende Begehren des Personals wird nicht
eingetreten.

Die weitere Vollziehung des Schiedsspruches stief auf keine
ernstlichen Schwierigkeiten mehr. In mehreren Konferenzen stellte
die Direktion mit dem Vertreter des Centralkomitees und unter
Zuziehung auch von Delegierten des Personals das zur Regelung
des Anstellungsverhiltnisses, zur Festsetzung der Gehilter und zur
Brledigung der damit zusammenhingenden Anstinde im einzelnen
Erforderliche fest. Man gelangte innert der im Schiedsspruche
angesetzten Frist zu einer vollstindigen Einigung in allen Punkten,
so dall der Vorsteher des Eisenbahndepartements nicht in dic Lage
kam, als Schiedsrichter weiter eingreifen zu miissen.

Damit war auch bei der Nordostbahn die Lohnbewegung end-
giltig abgeschlossen.

B. Rechtliche Verhiltnisse.

1. Rechtliche Grundlagen der Eisenbahnunternehmungen.

Von 47 aus dem Vorjahre anhiingigen und 33 im Berichts-
jahre angebrachten Konzessionsgesuchen fanden 25 durch
Erteilung der Konzession und 1 durch Riickzug ihre Erledigung.
Von 4 Ihnen am Schluf der Vorjahres noch unterbreiteten Kon-
zessionsbegehren entsprachen Sie 2, wihrend auf 1 nicht einge-
treten und 1 zuriickgezogen wurde. Die Behandlung von 5 Ihnen
gegen Ende 1897 vorgelegten Gesuchen verschoben Sie auf das
folgende Jahr.

Aus verschiedenen Grindeu (Ausstehen der Vernehmlassung
der beteiligten Kantonsregierungen oder der Bewilligung zur vor-
gesebenen Strafenbenutzung u. s. w.) multen 49 Konzessions-
gesuche auf das folgende Jahr iibergeschrieben werden. Eine ganze
Anza.hl davon konnen thatsichlich als fallen gelassen gelten; eine
ausdritckliche Erklarung der Petenten in diesem Sinne liegt aber
noch nicht vor.

In 2 Fillen erneuerten Sie infolge unbenutzten Fristablaufs
erloschene Konzessionen.

Konzessionsinderungen bezw. Erweiterungen be-
wi ligten Sie im ganzen 12.
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Konzessionsiitbertragungen nahmen Sie vor in 5 Féllen;
davon waren 2 mit Konzessionsinderungen und 2 mit Fristver-
langerungen verbunden.

Fristverlingerungen bewilligten wir, gestutzt auf die
jeweilen von lhnen erhaltene Ermichtigung, fiir 19 Projekte. Von
2 beziglichen Gesuchen, die wir Thnen zur Behandlung vorlegten,
wurde dem einen entsprochen, dem andern dagegen nicht. Eine
Anzahl noch im Berichtsjahre eingereichter Gesuche fanden erst
im folgenden Jahre ihre Erledigung.

Betriebsvertrige legten wir Ihnen 3 zur Genehmigung
vor, die in allen Fillen erteilt wurde. Die Behandlung einer
diesbeziiglichen Vorlage verschoben Sie auf das Jahr 1898.

Die Eroffnung des Betriebes bewilligten wir nach
vorausgegangener Untersuchung, auf 23 neuen Linien bezw. Zweig-
linien, Fortsetzungen, 2. Geleisen oder neuen Teilstrecken.

Erloschen sind infolge unbenutzten Fristablaufs 11 Kon-
zessionen, wovon eine schon im Laute des Jahres wieder er-
neuert wurde.

Auf Ende des Berichtsjahres bestanden im ganzen 101 Kon-
zessionen von noch nicht eréffneten, teilweise aber bereits
im Bau begriffenen Bahnen in Kraft; von der Aufzihlung sehen
wir wie die letzten Jahre, der Kiirze zu lieb, ab.

Statuten von neugegriindeten Gesellschaften genehmigten
wir 9, Statuteninderungen ebenfalls 9. Die im letztjdhrigen
Berichte erwihnte Anfechtung eines hierseitigen Genehmigungs-
beschlusses mittelst Civilklage fand im Berichtgjahre ihve Erledi-
gung in der Weise, dal sich das Bundesgericht nach unserm An-
trage als inkompetent erklarte.

Im Laufe des Jahres kamen wir wiederholt in den Fall, Er-
satzwahlen in die Verwaltungen der Hauptbahnen (Art. 6
des Stimmrechtsgesetzes) treffen zu miissen.

2. Finanzausweise und Kautionen.

Far 6 Linien wurde der Finanzausweis vorgelegt und
von uns genehmigt.

Kautionen waren im Berichtsjahre keine hinterlegt.
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3. Expropriation.

Im Laufe des Jahres wurden 9 neue Schitzungskommis-
sionen bestellt und eine groBere Anzahl von Ersatzwahlen, die
infolge Ablebens oder Riickirittes notwendig geworden waren, ent-
weder von uns selbst getroffen oder beim Bundesgericht und den
Kantonsregierungen veranlafit.,

Zu Anfang des Berichtsjahres konnte das im Jahre 1896
fertiggestellte neue Verzeichnis der Schétzungskommissionen zur
Verteilung kommen.

-Einsprachen gegen die Abtretungspflicht ge-
langten zur gesonderten Behandlung 6; davon wurden 5 abge-
wiesen, eine teilweise gutgeheillen und teilweise abgewiesen. Da-
neben fanden eine Anzah! ibre Erledigung anlifilich der Plan-
genehmigung.

Begehren um sofortige Hinweisung in den Besitz ge-
langten 3 zur Behandlung, denen simtlich entsprochen werden
konnte.

Die Anwendung des auferordentlichen Expropriations-
verfahrens wurde in 13 Fillen bewilligt, in einem nicht zu-
gelassen.

Uberdies wurden wieder eine gréBere Zahl von Gesuchen,
Beschwerden und Eingaben aller Art, welche Expropria-
tionsverhiltnisse betrafen, zumeist vom Eisenbahndepartement direkt
erledigt. Unter zwei Malen kamen wir in die Lage, die betreffenden
Schitzungskommissionen anweisen zu missen, Expropriationsfille an
die Hand zu nehmen, nachdem sie dies gegeniiber dem Ansuchen
der Expropriaten abgelehnt hatten. Auf ein Begehren um Anord-
nung der Versteigerung (Art. 13, Alinea 4, des Eisenbahngesetzes)
der auf expropriiertem Terrain erstellten, aber in der Folge wegen
Fallenlassens des ganzen Bahnprojektes nicht zum Betriebe be-
nutzten Anlagen, und zwar der parzellenweisen Versteigerung unter
Aussehlufy der Bahngesellschaft als bisheriger Eigentiimerin, wurde
aus prinzipiellen und thatsichlichen Griinden zur Zeit nicht ein-
getreten. Eine Kantonsregierung, welche die vorsorgliche Verfi-
gung einer untern Behorde zum Schutze eines vor dem Bahnbau
bestandenen Wegrechtes auch nach Erstellung und Inbetriebsetzung
der Bahn bestitigt hatte, mufiten wir um Aufhebung der daherigen
nicht in die Kompetenz der kantonalen, sondern der Bundesbehorden
fallenden Schlufinahme ersuchen.
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4. Pfandbuech.

Verpfiandungen wurden im Berichtsjahre nach voraus-
"gegangener Publikation an 8 Bahngesellschaften fiir einen Gesamt-
betrag von Fr. 5,728,000 bewilligt.

Im fernern wurde der Nordostbahn zum Zwecke der Deckung
bereits gemachter Bauausgaben die Bewilligung erteilt zur Kin-
tragung im Eisenbahnpfandbuche eines neuen 3!/ %o Anleihens
von Fr. 10,512,500 auf Rechnung des Gesamtanleihens von
160 Millionen Franken.

Vom Pfandbuchfithrer wurden mit dem Vermerk des Pfand-
bucheintrages versehen: 4532 Titel, im Gesamtnennwerte von
Fr. 4,178,000; mit dem Léschungszeichen: 70,594 Titel,
im Gesamtwerte von Fr. 35,589,700, und die entsprechenden
Eintragungen im Eisenbahnpfandbuch vorgenommen.

C. Technische Kontrolle.

I. Bahnbau und Bahnunterhalt.

1. Bahnbau.
Planvorlagen.

Die im Berichtsjahr behandelten und genehmigten, bezw. er-
ledigten Planvorlagen f{ir neue Bahnlinien, fir Erginzungs- und
Umbauten aller Art auf den im Betrieb stehenden Linien, fiir das
Rolimaterial, sowie fiir elektrische Starkstromleitungen im Bereiche
von Bahnlinien und fiir industrielle Anschlufigeleise, verteilen sich
wie folgt:




Ergdnzungs- und Umbauten.

Neue
Planvorlagen. Batulinien Zusammen.
* {Bahnhife und .
Stationen. Freie Bahn.
Allgemeine Baupline und Profile :
Situationspliine e e e e e e e e e e 55 — 4 59
Léngenprofile . . . e e e e e e e e e 29 — 1 30
Sammlungen von Querproﬁlen . e e e e e 9 — — 9
Normal- und Specmlplane

Normalprofile fiir Unterbau . 14 — 1 15
Erdarbeiten und Mauern . 6 4 24 34
Tunnelbauten . . 6 — 4 10
Briicken und Durchlasqe . e e e e e e e e 49 60 213 322
Ufer- und Schutzbauten . . . . . . . . . . . . . 6 — 10 16
‘Wegbauten . e e e e e e e e e e e 18 8 3 29
Oberbau. . . 48 23 8 79
Stationen and Haltstellen e e e e e e e 11 9 —_ 20
Stationserweiterungen . . . . . . . . . . . . . . . 4 114 1 119
Stationshochbauten . 32 123 —_ 155
Ubrige Statlonsemrlchtungen . e e e e e 3 76 — 79
Mechanische Einrichtungen fiir Sellbahnen .. Ce . 9 2 — 11
Leitungen und Kraftstationen fiir elektrische Bahnen 29 — 15 44
Warterhduser und Bahnabschiuf . - 6 — 22 28
Signale, Centralweichenstellungen und Rxegelunoen 9 35 5 49
Rollmaterial (inkl. Remisen und Werkstitten) 63 41 55 159
Zusammen 406 495 366 1267

Bahnkreuzungen mit elektrischen Starkstrothanlagen und Parallelleitungen . . . 138
Industrielle Verbindungsgeleise . e e e e . . . e e 30
Zusammen 1435

667
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Grenz- und Katasterpline (Darslellungen nach Voll-
endung des Bahnbaues) wurden eingereicht fir die Linien Zirich-
Rapperswil, Huttwil-Wolhusen, Landquart-Chur-Thusis, Biere-Morges,
Neuchatel-Boudry, Tramway Lugano, Basler Straﬁenbahnen, Stanser-
hornbahn und Dolderbahn, mit einer Gesamtlinge von 153 km.

Unter Berufung auf beziigliche Bestimmungen des Eisenbahn-
gesetzes und der Verordnung zu demselben wurden die Bahn-
verwaltungen eingeladen, fir diejenigen Bahnsirecken, Bahnhofe
und Stationen, welche infolge von Umbauten, Erweiterungen ete.
gegeniber den frither eingelieferten Katasterplinen Anderungen er-
litten haben, neue, dem gegenwirtigen Stand entsprechende Pline
einzusenden.

Neue Bahnlinien.

Wie aus der nachfolgenden Tabelle ersichtlich ist, hat die
Zahl der wihrend des Jahres 1897 im Stadium des Baues sich
befindlichen Bahnlinien gegeniiber den Vorjahren nicht abgenommen.
Es waren im Berichtsjahr im ganzen 24 Bahnen im Bau, von
welchen die folgenden neu in Angrlff genommen worden sind :

Burgdorf-Thun,

Murten- Frelburg,

Pont-Lieu-Brassus,

Bern-Muri-Giimligen-Worb,

Stansstad-Engelberg,

Seilbahn zum Reichenbachfall,

Tramway Freiburg,

Tramway Ziirich-Orlikon-Seebach,

Industriequartier Straenbahn Zirich II,

Tramway Trait-Planches.

Die Kostenvoranschlige der 24 in der Tabelle auigefithrten
Baulinien erreichen einen Gesamtbetrag von rund Fr. 54,538,000.

Am Ende des Berichtsjahres befanden sich sodann die fol-
genden Linien im Stadium der Projektgenehmigung:

Stadtische Strafienbahn Zirich (mehrere neue Linien),

Tramway Zirich-Hongg,

Tramway Aubonne-Gimel,

Tramway Bex-Gryon-Villars,

Tramway Neuenburg-Serrieres,

Seilbahn Neuveville-St. Pierre in Freiburg.




# 1897 eréffnet.

t Wovon 8,5« km. auf badischem Gebiet.

2 Wovon 3 Stationen auf badischem Gebiet.

! Bricken |25 .|
B Gowbhn-{ oy Tunnel. itber 10 m. g:s
Baulinien. Bauldnge. |painimal- maJ;ien- Gesamt. Gesamt- |= 2 ;:
radius. | 9909 |Zabl| gnge. |ZebL| lgnge. [EEE
km. m. /o0 m. m,
Normalspurbahnen.
Nordostbahn:
1 a. *Thalweil-Zug (inkl. Schleife bei
Zug) . . . . . ... 18,833 | 300 | 12 2 5343 ] 8 532
2 b. *Eglisau-Schaffhaus. (-Neuhaus.) | 117,3s2] 300 | 10 2 255 5 726
Gotthardbahn
3 . *Luzern-Immensee . 16,710 | 300 10 6 22911 5 221
4 b. *Zug-Goldau 15,804 300 10,2{ 8 1119 { 10 652
Sihlthalbahn :
5 *Bihlwald-Sihlbrugg . da1z] 200 16 | — — —_— —
6 | *Spiez-Erlenbach . 10501 ) 200} 15 | — 3 144
7 | Burgdorf-Thun 33.500] 250 25 3 345 4 114
8 | Freiburg-Murten . 17535] 200] 30 | — — 1 117
9 | Pont-Lieu-Brassus 13,386 200 | 21 2 69| 2 37
Schmalspurbahnen (reine).
Bern-Muri-Giimligen-Worb 9,841 501] 35 | — - 1 12
Ubertrag | 187610 | — — |23 9422 | 39 2455 | 49

108



. Briicken 2 % !
L. Gﬁ:hzt:.n. Maxi- Tunnel. iiber 10 m, | &=2
Baulinien. Baulinge. Minimal- mal:ztel- Gosamt Gesamt- |= £ ;i
radius. gung. |Zahl, lﬁnge. Zahl.» lﬁnge. E g -
km. m. /a0 m. m.
Ubertrag | 157610 | — — 123 9422 139 2455 | 49
Schmalspurbahnen
(mit Zahnstangenstrecke).
11 | Stansstad-Engelberg :
Adhisionsstrecke 20,993 50 50 | — — 1 BN 40
Zahnstangenstrecke 1412 100 | 250 | — — — — |f ‘
Zahnradbahnen.
12 | Zermatt-Gornergrat . 9,079 80| 2007] 2 250 1 2 109 5
13 | Jungfraubahn:
Scheidegg-Eigergletscher 2569 | 100 | 250 | 1 0| — — 1
Seilbahnen.
14 | *Cossonay-gare J. S. 1,20 1120 { 130 { — - — — 2
15 | Biel-Leubringen 0400 | 1180 1 360 | 2 474 | — — 2
16 ) Reichenbachfail 0,658 | 1105 | 590 | — — 2 80 2
Ubertrag | 194,40 | — — | 28| 10216 | 44 2679 | 71

# 1897 eriffnet,

! Radius in den Ausweichungen.

(404



# 1897 erisffnet.

! Provisorischer Steg iiber die Sihl.

B Briickel £ %:—
o G,‘;:’:;‘r'" Maxi- Tunnel. ber 10 m. SE2
Baulinien. Baulinge. Minimal- m;tllf\t;i- ot Gosamt 2ab1 Gesamt. |z & 2
radius. 8Bl Jgnge. Al lange. |EZT
km. m, /o0 m. m,
Ubertrag | 194,401 ) — — 128 10216 | 44 2679 | 11
Tramways.
17 | Basler Straflenbahnen:
*Erweiterung des Netzes 8,534 151 713 | — — — — 39
18 | *Tramway Chaux-de-Fonds 1,458 20 252 | — — — — 8
19 | *Altstitten-Berneck . 11,208 25 50 — — —_ —_ 19
20 | *Tramway St. Gallen 9,637 15| 67 | — — — — 38
21 | *Tramway Freiburg . 1412 251 92 |} - — — — 4
22 | *Zarieh-Orlikon-Seebach . 5,506 75| 64 - — — — 15
23 | Industriequartier-StraBenbaha Zurich
m . . . . 2,375 151 11 — — 1 165 5
24 | Trait-Planches (mlt Zahnstange) O,80 ) 120 } 1487 } — — 1 25 2 !
Tolal | 235,030 ] — — 128 10216 | 46 2769 | 201

€09
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Die einzelnen Baulinien geben uns zu folgenden kurzen
Bemerkungen Anlaf:

Mit der am 1. Juni 1897 stattgefundenen Betriebsersffnung
der Linien Thalweil-Zug, Eglisau-Schaffhausen, Lu-
zern-Immensee und Zug-Goldau hat die Erstellung der
zwel noch riickstdndigen sogenannten Moratoriumslinien der Nord-
ostbahn, sowie der beiden noch fehlenden nordlichen Zufahrtslinien
der Gotthardbahn ihren Abschlufl gefunden.

Das in unserm vorjahrigen Bericht erwihnte zweite Geleiso
von der Abzweigung bei der Kollermiihle bis Bahnhof Zug konnte
gegen Ende des Jahres ebenfalls dem Betrieb iibergeben werden,
so dal aus den beiden Richtungen von Knonan und von Cham
die Ziige nunmehr ganz unabhingig voneinander im Bahnhof
Zug ein- und ausfahren kinnen.

Auf der Linie Eglisau-Schaffhausen sind die zur voll-
stindigen Konsolidierung des Rutschterrains in der Nahe der
Scheibengasse in Neuhausen nétig gewordenen umfangreichen
Entwiisserungsstollen noch nicht in ihrer ganzen Ausdehnung
vollendet.

Den wiederholten Rutschungen an einzelnen Stellen der Linie
Zug-Goldau vor und nach der Station Walchwyl konnte da-
gegen mit Hilfe umfassender Konsolidierungsarbeiten und Erstellung
des in unserm vorjihrigen Bericht erwihnten Viaduktes bei Waleh-
wyl Einhalt gethan werden.

Mit der allerdings noch nicht in allen Teilen vollendeten
neuen Bahnhofanlage Arth-Goldau konnten auch die neuen An-
schliisse der Arth-Rigibahn, und zwar fir die Bergbahn mittelst
eines die Hauptgeleise der Gotthardbahn uberbriickenden Hoch-
perrons und fir die Thalbahn mittelst eines bis zum Bahnhof-
vorplatz reichenden Abzweigungsgeleises, dem Betrieb eroffnet
werden.

Mit dem Bau der Burgdorf-Thun-Bahn wird der ersic
Versuch in grofilerm Mafistabe zur Anwendung der Elektrizitat
beim Betrieb einer normalspurigen Adhisionsbahn in der Schweiz
gemacht. '

Den vorgesehenen elektrischen Lokomotiven und Motorwagen
soll die bewegende Kraft (Drehstrom von 750 Volts Spannung)
mittelst einer oberirdischen Kontaktleitung zugefithrt werden, welche
letztere mit Hiilfe von Transformatoren aus einer lings der Babn zu
erstellenden Primirleitung (15000 Volts) gespiesen wird. Laut dem
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vorliegenden Projekt soll die elektrische Kraft durch das in Ersteliung
begriffene Elektricititswerk an der Kander geliefert werden. In
Bezug auf die hier vorgesehenmen elektrischen Anlagen erlauben
wir uns, auf die weiter unten bei der Linie Stansstad-Engelberg
gemachten Bemerkungen zu verweisen.

Die Bauarbeiten der Linie Burgdorf-Thun, welche im Laufe
des Jahres 1899 beendigt sein sollen, werden eifrig betrieben.

Diese Bemerkung gilt auch fiir die Arbeiten der beiden neuen
normalspurigen Nebenbahnen Freiburg-Murten und Pont-
Lieu-Sentier-Brassus, sowie fir die schmalspurige Lokal-
bahn Bern-Muri-Gimligen-Worb. Der eventuelle Anschlufl
dieser letztern, teilweise als Strafenbahn (Strecke Bern-Muri)
zu erstellenden Linie an die bestehende Station Gumligen der
schweizerischen Centralbahn hat zu lingeren gegenwirtic noch
nicht abgeschlossenen Verhandlungen zwischen den beiden Bahn-
verwaltungen Anlafl gegeben.

Die drei soeben genannten Linien werden veraussichtlich
noch im Laufe des Jahres 1898 zur Vollendung gelangen.

Die Stansstad-Engelberg-Bahn wird mit Ausnahme
einer Zahnstangenstrecke an der Thalstufe oberbhalb Grafenort von
1412 m. Linge und 250 %/ Maximalsteigung als schmalspurige
Adhasionsbahn mit Spurweite von 1 m. erstelll,. Wie fiir die
Burgdorf-Thun-Bahn wird auch hier der elektrische Betrieb mittelst
Drehstroms von 750 Volts Spannung in der oberirdischen Kontakt-
leitung in Aussicht genommen. Die Spannung in der Primirleitung
betragt 5000 Volts.

Wihrend die allgemeinen Bauvorlagen fiir die Strecke von
Stans bis Engelberg ohne grifere Anstinde successive genehmigt
werden konnten, sind hinsichtlich der Lage der Station Stans und
namentlich des Tracés der Strecke Stansstad-Stans wesentliche
Schwierigkeiten entstanden, welche trotz langer Verhandlungen
im Berichtsjahr nicht vollstindig beseitigt werden konnten.

Was zuniichst die Tracéfrage Stansstad-Stans anbelangt, so ist
zu bemerken, daf fur diese Strecke zwei Bundeskonzessionen be-
stehen, und zwar eine &ltere (1890) zu gunsten der Stansstad-
Engelberg-Bahn und eine spitern Datums (1892) zu gunsten einer
Stralenbahngesellschaft, deren Bildung hauptsichlich die Erleichte-
rung des Lokalverkehrs zwischen Stans und der Dampfschiffstation
Stansstad und namentlich desjenigen der letztern Station mit der
Stanserhornbahn bei Stans bezweckte. Diese zweite Konzession
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folgte jedoch erst nachdem die Bewerber die verbindliche Er-
klarung abgegeben haften, fir den Fall des Zustandekommens der
Engelbergerbahn der letsztern die Strecke Stansstad-Stans zum Selbst-
kostenpreis abzutreten. Die den Konzessiondren der Engelbergerbahn
fiir die Greltendmachung ihres Rechtes eingerdumte Frist (Ende 1895)
verstrich jedoch, ohne dafl dieselben im Falle gewesen wiren,
von diesem Rechte Gebrauch zu machen. Als sich daon Ende
1896 die Engelbergerbahn konstituiert hatte, nahm dieselbe gleich-
wohl in Aussicht, in Stans an die bestehende Strafenbahn anzu-
schliefen und dieselbe bis Stansstad zu benutzen. Dieses Projekt
scheiterte aber einerseits an dem Umstand, dafl vom Landrat von
Nidwalden an die Benutzung der Straffe durch die Wagen der
Engelbergerbahn iiber das urspriingliche Pflichtenheft hinausgehende
Bedingungen geknitpft wurden und anderseits iiber den Preis der
Abtretung der bestehenden Bahn an die Gresellschaft der Engelberger-
bahn eine Einigung zwischen den Beteiligten nicht erzielt werden
konnte. Das KEisenbahndepartement hatte sich um diese Einigung
ebenfalls bemiiht, in der Absicht, wenn moglich die Erstellung
einer zweiten Bahn zwischen Stansstad und Stans zu verhindern.

Von dem gleichen Bestreben geleitet, hat auch die Regierung
von Nidwalden eine Verstindigung gewimscht und zun diesem
Zwecke betreffend die Stralienbeniitzung Erleichterungen gewihrt.

Nachdem aber die Stralenbahngesellschaft an die Annahme
der auf Veranlassung des Departements von der Engelbergerbahn
gemachten und den Verhalinissen in moglichst billiger Weise ent-
sprechenden Offerte fir die Erwerbung der Stralenbahn unannehm-
bare Bedingungen kniipfte, deren Erfilllung zum Teil nicht in der
Macht der Engelbergerbahn lag, so mufiten die Verhandlungen auf-
gegeben werden, und wir haben alsdann mit Beschlufl vom
20. Oktober der Engelbergerbahn anheimgestellt, zwischen Stans-
stad- und Stans ein eigenes Tracé zu wihlen.

Entsprechend dem erwihnten Beschlul hat nun die Engel-
hergerbahn ein neues Projekt fiur ihre Strecke Stansstad-Stans zur
Genehmigung vorgelegt, in welechem durch Verlegung des eigenen
Bahntracés siid-westlich der Landstrafe den Wiinschen der kan-
tonalen Regierung betreffend Schonung der landwirtschaftlichen
Interesseu der dortigen Gegend maglichst Rechnung getragen ist.

Nachdem wir fiir den elektrischen Betrieb der Engelberger-
bahn die schon fir die Gornergrat- und Jungfraubahn angenommene
Waechselstromspannung von 500 Volts als zuldssige Grenze fest-
gestellt hatten, wurde seitens der Bahnverwaltung gegen diesen
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Entscheid Einwendungen erhoben und das Gesuch um Gestattung
der von ihr in Aussicht genommenen Spannung von 750 Volts
gestellt. Die Bahngesellschaft wies dabei auf die Notwendigkeit
der Anwendung einer hoheren Stromspannung zur Erzielung eines
in finanzieller und wirtschaftlicher Beziehung rationellen Betricbs
bei lingeren elektrischen Bahnen hin und legte verschicdene Gut-
achten von bekannten Elektrikern zu gunsten der Zulissigkeit
des von ihr vorgeschlagenen Beftriebssystems vor.

In Anbetracht des stetigen Bestrebens der clektrischen Unter-
nehmungen, die zum Betrieb der immer zahlreicher werdenden
elekirischen Bahnen zur Anwendung kommenden Stromspannungen
zu erhohen, hielt es nun das Eisenbahndepartement fiir angeuzeigt,
uber die Gefahren, welche aus dem Bahnbetrieb mit hoehgespannten
oberirdischen Stromleitungen eventuell fiir die Reisenden, das Bahn-
personal oder Drittpersonen entstehen konnen, sowie ither die
zur Vermeidung allfilliger Schidigungen zu treffenden Schutzvor-
kehren und ferner iber die Notwendigkeit hgherer Spannungen
fir einen rationellen Bahnbetrieb eine Expertise zu veranstalten.
Mit derselben wurde Herr Dr. H. F. Weber, Professor am Poly-
technikum in Zivich, betraut, welcher auf Grund =zahlreicher
wissenschaftlicher und praktischer Experimente sein Gutachten
abgab. An Hand desselben konnten die zulissigen Grenzen fur
die Spannungen in Gleichstrom- oder Wechselstrom-Kentaktleitungen
bei elektrischen Bahnen sowohl mit Stralenbenutzung als mit
eigenem Bahnkorper einstweilen festgestellt werden. Dabei hat
es aber die Meinung, dafl die Bahnverwaltungen bei Vorlage ihrer
Projekte iiber elektrische Einrichtungen jeweilen bestimmte Vor-
schlige iber diejenigen Vorkebren zu machen haben, welche jeo
nach den besonderen Verhiltnissen der Bahn zu treffen sind, um
sowohl die Reisenden als das Bahnpersonal und dic Passanten
gegen Unfille durch Einwirkung des elektrischen Stromes zn
schiitzen.

Selbstverstindlich bieibt auch in Zukunft in allen Fillen die
Erledigung der eyentuellen Begehren der Telegraphendirektion
betreffend den Schuiz der bestehenden Telegraphen- und Telephon-
linien gegen schidliche Induktions- oder anderweitige Wirkungen
der Starkstromleitungen auf jene Linien ausdriicklich vorbehalten.

Fir die Kontaktleitungen der Engelbergerbahn wurde auf
Grund der oben erwahnten Expertise die von der Bahn vorge-
schlagene Wechselstromspannung von 750 Volts grundsitzlich
gestattet.
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Was die Speise- oder Primirleitung (5000 Volts) anbetrifft, so
wurde hierseits zunichst die Legung derselben moglichst nach eigenem,
vom Bahnkorper entferntem Tracé empfohlen. Fir den Fall als die
Fiahrung derselben als Parallelleitung langs der Bahn zweckmifiger
wire, wiirde eine Legung auf besondere Stangen, welche von
den ubrigen Leitungen und den Querspanndriahten durchaus unab-
hingig bleiben, verlangt.

AuBlerdem sind wirksame Sicherheitsmittel anzuwenden, um
einerseits bei Bruech von Hochspanndribten jede Berithrung der-
selben mit den iibrigen elektrischen Leitungen, den Schienen und
den Wagen zu verhiiten und anderseits bei solchen Briichen eine
sofortige Unterbrechung des Stroms mit Sicherheit herbeizu-
fithren.

Ein &hnlicher®Entscheid wurde auch fir die Primirleitung
(5000 Volts) der Gornergratbahn getroffen.

Die Arbeiten an der Gornergratbahn sind im Berichts-
jahre weit vorgeschritten, so dafl die programmmiBige Eroffnung
dieser Linie im Jahr 1898 moglich erscheint. Der untere Teil
der Bahn ist bereits elektrisch betriebsfihig, und es konnten dort im
Monat November mit einer ersten Zugskomposition Probefahrten aus-
gefuhrt werden, welche im allgemeinen befriedigende Resultate
ergeben haben.

Auf der I. Sektion der Jungfraubahn (Kleine Scheidegg-
Eigergletscher) schreiten dagegen die Bauarbeiten nur langsam
vorwirts. Die Eroffnung dieser Strecke im Laufe des Jahres 1898
iRt sich daher nicht mit Bestimmtheit voraussehen. Zu erwihnen
ist hier die Anwendung eines neuen Types (System Strub) fir
die Zahnstange, welche aus einer gleichzeitig zum Angriff der
Wagenzangenbremse eigens geformten Vignolschiene mit im Kopf
ausgefristen Zihnen besteht.

Fir die Fortsetzung der Babn iber die Station Eigergletscher
hinaus hat sich noch keine Bahngesellschaft konstituiert und sind
auch die erforderlichen finanziellen Vorlagen nicht erfolgt. Die am
unteren Ende des grofien Tunnels bereits begonnenen Bohrarbeiten
werden daher nicht auf Grund einer Plangenehmigung ausgefiihrt.

Nach Vollendung der betrichtlichen Arbeiten, welche zur
Konsolidierung des zum Teil abgerutsehten Bahnkérpers notwendig
waren, konnte die in den iibrigen Teilen schon frither vollendete
Seilbahn Cossonay-Gare im August 1897 dem Betrieb uber-
geben werden.
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Bei der Seilbahn Biel-Leubringen wurden die Bauarbeiten
durch verschiedene Umsténde, namentlich durch einen Einbruch
beim untern Tunnel nebst Uberschwemmung des letztern durch
Wasser- und Schlammmassen, etwas verzogert und konnten erst
nach Schlufl des Berichtsjahres génzlich voliendet werden.

Die Seilbahn zum Reichenbachfall bei Meiringen soll
mittelst festen auf der oberen Station stehenden elektrischen Mo-
toren betrieben werden. Dieselbe wird einspurig mit automatischer
Ausweichung erstellt und erfordert betrichtliche Mauerwerks- und
Briickenbauten.

Bei den sdmtlichen im Jahr 1897 im Bau befindlichen
Tramwaylinien kommt der elektrische Betrieb mijt Luftleitung
in Anwendung. Das gleiche System wurde im Berichtsjahre auf
dem Tramway Neuechatel-St. Blaise eingefithrt und wird auch
auf der Schmalspurbahn G enf-Veyrier den bisherigen Dampf-
betrieb ersetzen.

Von den neuen Tramwaylinien weisen einige wesentliche
Steigungen auf, so z. B. der Tramway Freiburg, wo die
Neigung von im Maximum 920 die Anbringung einer Sicher-
heitsbremse an den Wagen erforderte und der Tramway Trait-
Planches (Montreux), dessen Neigung bis 149°%c0 betrigt und
zu der Anlage einer mit einer der Laufschienen seitlich verbun-
denen iber das Strafenquerprofil nicht hinausragenden Zahnstange
gefithrt hat.

In Bezug auf den Tramway Ziirich-Orlikon-Seebaech,
dessen Schienen diejenigen der Nordostbahn bei der Station Orli-
kon auf gleicher Hohe kreuzen, ist zu bemerken, daf behufs
Wahrung der Betriebssicherheit beider Bahnen die Befahrung der
Niveaukreuzung durch die Tramwayzige nicht gestattet wurde.
Die Niveaukreuzung darf nur je einmal am Morgen und am Abend
durch die vom und zum Depot fahrenden und zum gesonderten
Betrieb der Strecke Orlikon-Seebach bestimmten leeren Tramway-
wagen benutzt werden. Eine ihnliche Anordnung wird fir die
Niveaukreuzung der linksufrigen Ziirichseebahn durch die projek-
tierte Linie Hauptbahnhof-Wiedikon der elektrischen Strafien-
bahn Zirich getroffen werden. In beiden Fillen werden ibrigens
in nicht ferner Zeit die Niveaukreuzungen infolge Unterfithrung
der betreffenden Stralen ginslich beseitigt werden.

Zu erwihnen ist an dieser Stelle noch die direkte Einfithrung
der 'Kriens-Luzern-Bahn in den neuen Giiterbahnhof in
Luzern mittelst eines dem Giiterverkehr allein dienenden Abzweig-
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geleises, sowie dic Fertigstellung und Betriebseroffoung des Per-
sonenaufzuges von der Matte auf die Miinster-
terrasse in Bern.

Wir wollen ferner die Verlegung der Tof8thalbahn auf
1600 m. Liinge oberhalb der Station Bauma infolge einer sehr
zweckmilBigen Korrektion der T6f anfithren.

Durch diese Verlegung beziehungsweise Korrektion konnten
zwei Bahnbriicken eliminiert werden.

= e
=" 0
Erd

Es wurden im Berichtsjabre folgende Bahnlinien oder Bahn-
strecken nach erfolgter amtlicher Kollaudation dem Betrieb
itbergeben :

Eroffnungsdatum.
1. Tramway Chaux-de-Fonds . . . . . . . 1. Januar
2. Tramway Altstatten-Berneck . . . . . . 5. April

3. Basler Strallenbahnen :
a. Centralbahnhof - Wettsteinbriicke - Badischer

Bahnhof . . .o o o . . 14, Aprl
b. Klaraplatz-KlybecksehloIS .o . .. 140 April
¢. Aschenplatz-Birsfelden . . . . . . . . 10. Mai
d. Kohlenberg-Missionsstrafe . . . . . . 10. Mai
e. Klybeckschlof-Wiegsenbricke . . . . . 15. Mai
f. Wiesenbriicke-Klein Hiiningen . . . . . 29. August
4. Tramway St. Galle . . . . . . . . . 20 Mai
5. Thalweil-Zuvg . . . . . . . . . . . 1. Juni
6. Hglisau-Schaffhavsen . . . . . . . . . 1, Juni
7. Luzern-Immensee . . . . . . . . . . 1. Juni
8. Zug-Goldau . . oo o o o o oo 1 Jund
9. Sihlwald- Slhlbrugg T P 111 1
10. Tramway Freiburg. . . . . . . . . . 28. Juli
11. Spiez-Erlenbach. . . . . . . . . . . 16. August
12. Cossonay-Gare . . . . . . . 28. August
13. Tramway Zumch—()rhkon-Seebach e 22, Oktober

Die Gesamtlinge (Baulinge) dieser peuen Lmlen betriagt
, 122806 km.

) Zweite Geleise.

Uber die Fortschritte des Ausbaues des schweize-
rischen Bahnnetzes auf die zweite Spur im Jahre 1897
giebt die folgende Tabelle Aufschluf3:
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II. Spur behufs zweispurigen Betriebs.

Eroffnungsdatum. Betriebslange.
Biulach-Eglisan . . . . 10. Mai 6,037 km,
. Renensg-Bussigny . . . . 1. Juni 2,457

[

n

II. Spur behufs parallelen Betriebs.

: Eroffnungsdatum. Betriebslinge.
3. Fluhmiihle-Luzern (inklusive
partielle Verlegung des beste-
henden II. Geleises Fiuhmuhle-

Sentimatt) . oo ... 29 Mai 2,804 km.
4. Paluds-St-Maurice . . . 10. Oktober 1,40 .
5. Zug-Kollermithle . . . . 18. Dezember 100 ,

Die Bauarbeiten fiir das IT. Geleise Auvernier-Neuchéitel
wurden gegen Ende des Jahres begonnen, um noch vor der
Eroffoung des eidgendssischen Schiitzenfestes in Neuenburg voll-
endet werden zu konnen.

Die Strecken Cully-Lausanne und Lausanne-Palé-
zieux befinden sich noch im Stadium der Projektierung.

Fir den weitern Ausbau des schweizerischen Bahnnetzes fiir
den zweispurigen Betrieb hat das Eisenbahndepartement ein Pro-
gramm vorbereitet, nach welchem zunidchst folgende II. Geleise
zur Ausfithrung gelangen sollten:

Palézieux-Berne,

Delsberg-Basel,

Wrylerfeld-Giimligen,
Immensee-Brunnen,

Stein-Brugg,
Neuhausen-Schaffhausen,
‘Winterthur-Romanshorn oder
‘Winterthur-St. Gallen-St. Margrethen.

Bahnhidfe und Stationen.

(Neu- und Erweiterungsbauten.)

Der Umbau des Personenbahnhofes der Central-
bahn in Basel gab im Jahre 1897 noch zu verschiedenen Ver-
handlungen Anlafl. Nachdem die Regierung von Basel in ihrer
Vernehmlassung iiber die von der Centralbahn im Oktober 1896
eingereichten neuen Studien auf Grund weiterer Gutachten ihrer
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Experten sich entsehieden zu gunsten der Losung mit tiefergelegtem
Kopfbahnhof ausgesprochen hatte, betonte das Direktorium der Cen-
tralbahn nochmals mit allem Nachdruck die Unzulinglichkeit und
Gefihrlichkeit einer Kopfanlage fiir den Betrieb des Bahnhofes
Basel. Die Bahngesellschaft verlangte zudem, fiir den Fall als sie
zur Erstellung einer solchen Anlage gezwungen werden sollte, den
vollen Ersatz der Mehrkosten des Kopfprojektes gegeniiber den
Kosten des von ihr vorgeschlagenen Durchgangsprojektes.

Das Departement hielt es fiir angezeigt, die neuen Studien
der Centralbahn nebst den erwihnten Vernehmlassungen der Haupt-
beteiligten seinen schon frither beigezogenen Experten zur Prifung
und Beantwortung einiger Fragen zu iibermitteln. In ibrem vom
22. Mai datierten Gutachten anerkennen die Experten in Bestiiti-
gung ihres frihern Gutachiens im allgemeinen die Uberlegenheit
einer Durchgangs- gegeniiber einer Kopfanlage fir den Bahnhof
Basel, winschen aber immerhin noch die Vornahme erginzender
Studien und die Beibringung von Nachweisen iiber die Abwicklung
des Verkehrs fir die verschiedenen Projektvarianten (Durehgangs-
anlage, Kopfanlage, kombinierte Anlage). Mit Bezug auf die Tiefer-
legung des Bahnhofes sprechen sich unsere Experten dahin aus,
daff fir den Fall der Annahme einer solchen eine erhebliche Be-
lastung der Bahngesellschaft sich nicht rechtfertige.

Nachdem sowohl die Regierung als auch die Bahnverwaltung
sich im Interesse einer beforderlichen Erledigung der Bahnhof-
frage gegen die Vornahme weiterer Studien ausgesprochen, wurde
vom Departement eine neue Konferenz der Interessenten ange-
ordnet, in welcher die Begehren und Wiinsche der Kantonsregie-
rung und der Bahngesellschaft nochmals formuliert und erortert
wurden. '

Die Vertreter der Bahn gaben dabei die Erklirung ab, daf
sie unter Beibehaltung des Durchgangsbahnhofs eine Tieferlegung
desselben bis zu 2,54 m., sowie die Anlage von weiteren Kopf-
geleisen zur Bedienung des Lokalverkebrs aceeptieren konnten,
falls die Stadt die Hilfte der beziiglichen Mehrkosten iiber die
Kosten des Durchgangsprojektes der Centralbehn vom Mirz 1895
hinaus iibernehmen wiirde.

Die Delegation der Regierung erklirte, das Vermittlungsprojekt
der Centralbahn nicht annehmen zu konnen, und verlangte nebst
‘einer Tieferlegung des Bahnhofs um mindestens 3 m. eine kombi-
nierte ' Kopf- und Durchgangsanlage, in der Meinung, dal Basel-
stadt die Mehrkosten gegenitber einer Vertiefung von 2 m. und, bei
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Annahme der von ihr gewiinschten Geleisanlagen, noch einen
weiteren ansehnlichen Beitrag iibernehmen wiirde.

Nachdem die Beteiligten ibre Stellungnahme noch schriftlich
bekundet hatten und keine Aussicht mehr blieb, eine Verstindi-
" gung zwischen den Hauptinteressenten zu erzielen, wurde die
ganze Frage vom Eisenbahndepartement einer nochmaligen, sorg-
faltigen und eingehenden Prifung unterworfen und uns auf Grund
derselben unterm 3. Dezember ein -einkifllicher Bericht -erstattet
und Antrige zur Erledigung der Frage gestelit.

In seinen Vorschligen hat sich das Departement bemiiht, den
oft entgegenstehenden Interessen des Bahnbetriebs (Leistungsfihig-
keit, Sicherheit), der Bequemlichkeit des reisenden Publikums und
der Wahrung der berechtigten Bediirfnisse des Strafienverkehrs,
bezw. der Stadtentwicklung in moglichst billiger Weise Rechnung
zu tragen.

Die Antrige des Departements, welche wir am 25. Januar
abhin mit einigen Modifikationen zum Beschluf erhoben, lassen
sich in der Hauptsache wie folgt resiimieren:

Anordnung der Geleiseanlagen beim Umbau des Centralbahn-
hofes grundsa,tz,heh im Sinne des Durchgangsprojektes der Central-
bahn vom Marz 1895.

Anbringung einiger Kopfgeleise zur Abwickelung des Lokal-
verkehrs und thunlichste Beriicksichtigung der Interessen des
reisenden Publikums bei Ausarbeitung des Ausfithrungsprojekts.

Tieferlegung des Bahnhofs im Interesse giinstigerer Strafien-
- itherfithrungen, immerhin nur soweit als eine solche Senkung sich
mit dem Durchgangsbahuhof vertrigt.

Bezeichnung des Vorschlages der Centralbahn mit 'Iieferlegung
., bis 254 m. als eine Lisung in diesem Sinne.

Immerbin Einladung an die Bahn, Studien fiir eine Tieferlegung
von 3m. vorzulegen.

Bestimmte Beteiligung der Stadt Basel an den Mehrkosten der
tiefergelegten Anlage (gegenitber den Kosten des Durchgangs-
projekts vom Marz 1895).

Feststellung von bestimmten Terminen, innerhalb welcher die
Centralbahn die weiteren Projektstudien fiir Tieferlegung einzu-
reichen und die Regierung von Basel sich in rechtsverbindlicher
Weise iiber Annabhme oder Verwerfung der ihr zugemuteten Bei-
tragsbedingungen auszusprechen hat.
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Sollte die Regierung von Basel diese Subventionen ablehuen,
so wiirden wir iiber die Hobenlage des neuen Bahnhofes, sowie
iber die Hauptverhéltnisse der in Betracht kommenden Uber- oder
Uunterfihrungen von Strafien nach freiem Ermessen einen defini-
tiven Entscheid treffen.

Dureh den hier skizzierten Beschiul ist die Frage des Um-
baues des Personenbahnhofes der Centralbahn in Basel nunmehr
als prinzipiell erledigt zu betrachten, und es bleiben nun zunichst
die neuen Studien der Bahnverwaltung fiir eine eventuelle Tiefer-
legung des Bahnhofes zu gewiirtigen.

Wir sehen ferner der baldigen Vorlage der Ausfithrungs-
projekte fiir die Verlegung des Hauptgiiterbahnhofes nach
dem Wolf und fur die Verlegung der Elsidsser Bahn an
die Peripherie der Stadt, nebst Anlage eines Filialbahnhofes
8t. Johann, entgegen, welche Arbeiten den Gegenstand beson-
derer Verstindigungen zwischen der Regierung von Basel und der
Bahngesellschaft gebildet haben.

Die Frage des Umbaues des badischen Bahnhofes in
Basel bhat im Berichtsjahr blof zu einigen Verhandlungen in
Bezug auf die seitens der Bahnverwaltung vorgenommene vorsorg-
liche offentliche Auflage der Projektpline in der Gemeinde Basel
Anlafl gegeben, und es wird dieselbe erst nach Erledigung der
Frage betreffend Umbau des Centralbahnhofes weiter behandelt
werden konnen.

Im Bahnhof Ziirich waren auf den 1. Juni die in unserem
vorjahrigen Bericht erwihnten Arbeiten der ersten Umbauperiode
soweit gefirdert, dafl die neuen Geleise im Personenbahnhof be-
fahren werden konnten, nachdem schon vorher, am 17. Mai, der
neue, ginzlich verlegte Giterbahnhof bezogen worden war. Bis
Ende des Jahres konnten auch die erweiterten Geleiseanlagen
successive erdffnet und ferner die newe Uberfihrung der Hard-
strae dem Fuhrwerksverkehr itbergeben werden. Der Bau der
Perrondicher wurde begonnen, so daf schlieflich von den Ar-
beiten der ersten Bauperiode nur noch die Verlegung bezw. Neu-
anlage der Depotanlagen fir den Traktionsdienst ritckstindig
blieb. Das Projekt fiir diese Anlage konnte, wie bereits in un-
serem Geschiftsbericht pro 1896 angegeben, bloB als Provisorium,
d. h. unter der Bedingung genehmigt werden, daf dadurch der
Gestaltung des gesamten Bahnhofsprojektes, namentlich in Bezug
auf die Lage des Aufnahmsgebiudes, nicht vorgegriffen sein soll.
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Die Bahndirektion glaubte dagegen, das Risiko einer nur pro-
visorischen Erstellung so kostspieliger Anlagen, wie die hier in
Betracht kommenden, nicht ubernehmen zu konnen und stellte
uns wiederholt das Gesuch um definitive Genehmigung der Pline
fur die neuen Depotanlagen, deren Bedirfnis sich von Tag zu
Tag dringender erwies. Die letzte Eingabe der Bahnverwaltung
in dieser Angelegenheit liegt gegenwirtiz bei der Regierung von
Zirich zur Vernehmlassung.

Was die Hauptfrage des gesamten Bahnhofumbaues und na-
mentlich der Lage des Aufnahmsgebidudes (Beibehaltung der jetzi-
gen Lage oder Verlegung des Gebdudes auf das linke Sihlufer)
und der eventuellen Hebung der linksufrigen Zirichseebahn behufs
Eliminierung der Niveauiibergiinge zablreicher Stadtstrafen anbe-
langt, so hat die Direktion der Nordostbahn die von ihr verlangten
Studien iiber eine Umwandlung des Personenbahnhofs in eine
Hochbahnanlage, sowie iiber eine Verlegung des Aufnahmsgebiudes
auf das linke Sihlufer und die Hebung der Ziirichseebahn bis zu
der Sihlbriicke beim Sihlhélzli eingereicht. Laut Mitteilung der
Kantonsregierung hat der Stadtrat Zirich seinerseits iiber die
ganze Bahnhoffrage eine specielle Expertise angeordnet und Herrn
Ingenieur Gleim in Hamburg beauftragt, ein den offentlichen In-
teressen der Stadt dienendes Projekt fir den Umbau der Ziiricher
Bahnhofanlagen auszuarbeiten und auch ein Gutachten iiber dic
Projekte zur Beseitigung der Niveauiberginge der linksufrigen
Zirichseebahn abzugeben.

In Anbetracht der Wichtigkeit der Bahnhoffrage fur die Stadt
Zirich glaubte das Departement, der weiteren Bebandlung dieser
Angelegenheit vorgingig, zunichst das Ergebnis der Stadtexpertise
abwarten zu sollen.

Dabei hat es aber die Meinung, dafl weder die Erledigung
der Bahnhoffrage noch diejenige der Hebung der Zirichseebahn
durch die Untersuchungen der Lokalbehorden in ungebiihrlicher
Weise verzogert werden darf.

Unterdessen wird die Frage niher geprift, ob es nicht mog-
lich wire, durch einige zweckentsprechende und die definitive
Lisung der Umbaufrage nicht prijudizierende Uminderungen in
der Disposition der Ridume im bestehenden Aufnahmsgebiude die
Bediirfnisse des Reisenden- und des Bahnverkehrs besser zu be-
friedigen, :

Betreffend die Erweiterung der Station Orlikon und die
Regelung der damit im Zusammenhang stehenden StraBenverhilt-
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nisse (Uber- bezw. Unterfihrung der Affoltern- und der Schaff-
hauser Strafle) haben einige an die Genehmigung des Ausfihrungs-
projekts gekniipfte Vorbehalte zu weitern Verhandlungen gefiihrt,
welche noch nieht abgeschlossen sind.

Fir die auf der linksufrigen Zurichseebahn einzuschaltende
neue Station Bich legte die Bahndirektion ein Bauprojekt vor,
welches binsichtlich der fiir die Station gewithlten Lage die Billi-
gung der dortigen Interessenten, welche sich an den Erstellungs-
kosten mit einem Beitrag beteiligen, nicht fand. Nachdem auch
die Untersuchungen durch das Departement zu einer Ablehnung
des vorgelegten Projekts gefihrt, wurde von der Bahnverwaltung
eine Vorlage fir die Plazierung der Station an der urspriinglich in
Aussicht genommenen Stelle verlangt.

Die Verhandlungen itber Erweiterung der Station Zolli-
kofen wurden, nachdem die Kantonsregierung ein erstes Projekt
der Bahnverwaltungen abgelehnt hatte, durch Genehmigung eines
neuen modifizierten Ausfihrungsplanes zum Abschlufl gebracht.

Gegen KEnde des Berichtsjahres wurde sodann den umfang-
reichen Erweiterungsprojekten fiir die Stationen Langenthal
und Sissach die Genehmigung erteilt.

Aus Anlall wiederholter Beschwerden der Stadt Bern iiber
die Unzulinglichkeit der Anlagen und Einrichtungen im dortigen
Giterbahnhof und daheriger Einladungen zu geeigneter Abhiilfe
seitens uunseres Departements befalit sich das Direktorium der
Centralbahn mit Studien fiir die Anlage eines Rangierbahnhofes
bei Weyermannshaus. Um den Giiterbahnhof schon jetzt zu ent-
lasten, wird daselbst in Ausfithrung eines genehmigten beziiglichen
Projekts zunichst eine provisorische Anlage mit Rangiergeleisen
und Verladeplatzen erstellt.

Fiir den Bahnhof St. Gallen hat die Bahndirektion das in
unserm vorjihrigen Bericht erwihnte Erweiterungsprojekt im August
vorgelegt. Die beziigliche Vernehmlassung der Regierung, welche
im Januar d. J. eingelangt ist, spricht sich zwar anerkennend tiber
die Art uad Weise aus, wie in diesem  Projekt das schwierige
Problem einer Verbesserung der dortigen Bahnhofverhiltnisso gelost
wird, bemerkt aber anderseits, dalf die offentlichen Interessen ver-
schiedene Anderungen und Erginzungen, namentlich in Bezug auf
die Platz- und Stralenverhiltnisse, fordern. Die Verhandlungen
iber die daherigen Begebren sind im Gange. .

Bahnhof Lausanne. Wie in unserm Bericht pro 1895 be-
merkt, ist die Erweiterung dieses Bahnhofes zur unabweislichen
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Notwendigkeit geworden. Seither haben mehrere von der Bahn-
direktion ausgearbeitete Projektstudien zu Verhandlungen mit dem
Departement Anlafl gegeben, und es hat nun die Bahnverwaltung
zunichst die offentliche Auflage eines Expropriationsplanes in der
Gemeinde Lausanne angeordnet. Die Vorlage des eigentlichen
Bauplanes ist noch nicht erfoigt.

Bahnhéfe La Chaux-de-Fonds und Locle. Nachdem
der Grofle Rat des Kantons Neuenburg die nétigen Kredite fir den
Umbau dieser Bahnhofe bewilligt, brachte der Staatsrat behufs
Aufstellung eines Bauprogramms die Anordnung einer Konferenz
der Beteiligten in Vorschlag, ohne sich jedoch iiber die ablehnende
Stellungnahme der beiden interessierten Bahnverwaltungen zu dem
fir den Bahnhof Chaux-de-Fonds vorgelegten Expertenprojekt aus-
zusprechen. Das Departement erklirte sich mit einer solehen
Konferenz einverstanden, in der Meinung jedoch, dal bis dahin
die seit Jahren dauernde Periode der Projektstudien und iibrigen
Vorarbeiten abgeschlossen sein werde. Da weitere Mitteilungen
hieritber noch ausstehen, so konnte die Konferenz noch nicht ver-
anstaltet werden. Uber den Bahnhof Locle liegt iibrigens bis jetat
ein Erweiterungsprojekt nicht vor.

Im Bahnhof Biel erweisen sich die Lokalititen im Auf-
nahmsgebiude als ungeniigend. Die Bahnverwaltung wurde daher
wiederholt zur Vorlage eines Erweiterungsprojektes eingeladen.
Ein solches ist nun eingereicht und unterliegt gegenwirtig der im
Eisenbahngesetz vorgesehenen Behandlung.

Da auch die Geleise- und Perronanlagen®/in diesem Bahnhot
dringend der Erweiterung bediirfen, so wurde die Jura-Simplon-
Bahn eingeladen, auch ein Projekt hierfiir vorzulegen.

P %
=

Neue Haltestellen wurden eingeschaltet in Buchs bei Aarau,
bei Montmollin zwischen den Stationen Chambrelien und Geneveys-
sur-Coffrane (J. N.) und bei Héhwald am Davoser See (Rhiitische
Bahn); eine Ausweich- und Kreuzungsstation erhielt die Gott-
hardbahn bei Bithl, zwischen Immensee und Goldau.
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a.

2. Bahnunterhalt (exkl. Specialbahnen).
Linien im Betrieb.

Hoauptbahnen mit Filialbahnen :

Jura-Simplon-Bahn . . .
Filialbahnen (Balle- Romont Tra-
versthalbahn, Thunerseebahn und
Bidelibahn) . Coe e
Nordostbahn .
Centralbahn .
Vereinigte Schweizerbahnen . .
Filialbshnen (Toggenburgerbahn 1.
Wald-Riiti) .
Gotthardbahn .

Total

Auslindische Bahnen auf
Schweizergebiet:

Badische Staatsbahnen .

Paris- Lyon-Médlterranée (Genéve-La
Plaine) . .

Eisenbahnen in Elsaf- Lothrmgen
(Basel-St. Ludwig) . .

Osterreichische Staatsbahnen bei Buchs
und St. Mavgrethen. . . .

Rete Mediterranea (bei Chmsso)

Total

. Ubrige Normalbahnen :

Schweizerische Seethalbahn (meist
Straflenbahn) . . .

Schweizerische Sidostbahn .

Emmenthalbahn .

Jura Neuchatelois .

ToBthalbahu . .

Langenthal-Hattwil-Wolkusen .

Sihlthalbahn . e

Spiez-Erlenbach .

Utlibergbaha . .

Genéve (Eaux—Vwes} Landesgrenze
bei Annemasse .

Orbe-Chavornay (zum Teil Strafen-
bahn, elektrische Motorwagen).

Kriens-Luzern (meist Strafenbabun) .

Total

*) Pont-Vallorbes 38 %o,

Betriebs-

ldnge.
km.

927 181

62,508
798,148
408 970
278,184

31,400

275,15t

2782,204

41,168
15,544
3,951

2,798

0,235

63,437

49,885
49 157
42 250
39,563
39,508
39 881
18,816
11462

9,007

3,008

3,899
2,515

309,625

Gewdohalicher
Minimal-
radius,

m.

300

180
300
300
300

240
300

300
400
1000

380
gerade

160
250
300
250
250
150
150

350

120

Maximal-
steigung.

Yoo

25 %)

. 26

16

S




¢. Schmalspurbahnen :

Rhitische Bahn:
Landquart-Daves . . . . 49,m
Landquart-Thusis . . . . 4las

Genfer Schmalspurbahnen (Strafen-
bahnen), und zwar:

Genéve-8t. Julien (Landes-

grenze) . . . . T,
Geneve-Lancy e v . o . By
Genéve-Chancy . . . . . 17us
Gendve-St. Georges A £
Genéve-Ferney (G:enze) . dper
Gendve-Vernier, . . Dyose
Genéve-Veigy (Gr enze) . 10,098
Gepnéve-Jussy . . 11,500

Plainopalais- Cornavin (Ver-
bindungs-und Giiterlinien)  1,u2

Saignelégier-Chaux-de-Fonds

Appenzellerbahn

Yverdon-Ste. Croix . . ..

Lausanne- Echallens- Bercher (meist
Stralenbahn) . Ce e

Biére-Ap{)les Mm es .

Frauenfe d-W{l (melst Stm{Senbahn)

Ponts-Sagne-Chaux-de-Fonds .

Waldenburgerbahn (meist StraBen-

bahn) .
Bir 51gthalbahn (tellwelse Straﬁenbahn)
Apples-I'lsle .
Tramelan-Tavannes
Rigi-Kaltbad-Scheidegg .
Genéve-Veyrier (mexst Stra.[Senbahn)
Brenets-Locle .

Total

. Schmalspurbahnen mit Zahnstrecken :

Briinigbahn
Visp-Zermatt . . .
Berner Qberland-Bahnen .
A]g)enzeller Strafenbahn (St. Gallen-
ais, meist StraBenbahn). .
Neucha.tel-Cortmllod-Boudry (tellwelse
Strafenbahn) . . AN

Total

Betriebs-
lange.
km.

9,159

870,158

57,508
35,050

23,408
13,062
10,043
140,586
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Gewohnlicher

Minimal- Maximal.
radius.  steigung.

m. %00
100 45
50 60
100 40
100 37
100 44
100 40
100 35
60 46
100 40
60 30
60 40
100 25
80 40
105 50
50 50
150 30
120 120
80 126
100 120
30 92
100 86
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e. Schmalspurbahnen mit elektrischen

.

fg.

Motoren :

Griitsch-Miirren . .
stsach-Gelterkmden (melst Straﬁen—
bahn) . . .

Total

Zahnradbahnen :

Wengernalpbahn
Arth-Rigibahn ..
Generosobahn . . .
Glyon-Rochers de Naye .
Rothornbahn . .

Schynige Platte-Bahn .
Rorschach-Heiden .
Vitznau-Rigibahn .o
Pilatusbabhn . . . . . . .

Total

Tramways :

Genfer Tramways (Pferdetraktion,
elektrische Motorwagen und Loko-
motiven) .

Stidtische StraBenbahn Zirich (elek.
trische Motorwagen und Pferde-
traktion). .

Basler Strafenbahnen (m\t elektrischen
Motorwagen) .

Altstitten-Berneck (mit elektrischen
Motorwagen) .

Tramway Lausannois (mxt elektrischen
Motorwagen) .

Vevey-Montreux-Chlllon (mxt elek-
trischen Motorwagen) .

Tramway St. Gallen (elektnsche Mo-
torwagen) .

Berner Tramway:

Bérengraben - Bremgarten - Friedhof
(mit Luftmotorwagen) . 2927 m,

LangEasse Bahnhof - GroB-

ern (Lokomotiven) . 4756 ,

Ziirich - Orlikon - Seebach} (elektrische
Motorwagen) . .

Neuchétel-St. Blaise (elektnsche Mo-
torwagen) .

Bieler Tramway (Pferdebahn)

Ubertmg

Betriebs-
Yénge.
km.

4,319

38

Tyaet

17012
11,477
8,901
T et
7,588
7,360
7,108
6,858
49010

79,082

16,148

13,ad
11,930
11,101
10,075
10,490

9,00

7688
5,500

5,208
4,613

106,296

Gewdhnlicher
Minimal-
radius.

m.

50
60

60
120
60

120
120

24—40

15—-20
15
25
20
30
15

7 -

50
22—40

Maximal-
steigung.
4 /00

50
15

57

65
13
50
113
34
67

57
64
33




Gewdohnlicher
Betriebs- Minimal-
linge. radius.
km. m.
Ubertrag 106,208
Tramway Lugapo (wmit elektrischen
Motorwagexf} e e e 4,588 20
Stansstad-Stans (mit elektrischen
Motorwagen) . 3,458 90
Centrale Zunchbelgbahn (Zunch-
Fluntern, mit Abzweigung nach
Oberstraﬁ elektrische Motorwagen) 3,u3 16
Aubonne-Allaman (mit elektnsgh
Motorwagen) . 2,386 40
StraBenbahn St. Morits (mlt elek-
trischen Motorwagen) . 1,004 30
Tramway in La Chaux-de- Fonds (elek-
trische Motorwagen) 1,482 20
Tramway in Freiburg (elektnsche
Motorwagen) . 1,380 25
Pferdebahn auf dem Monte Generoso
(Bellavista-Hotel Pasta) 0,540 20
Rollbahn in Miirren .. 0,451 Ty
Total 12537
. Seilbahmen:
Stanserhornbahn (elektrische Motoren) 3,600 120
Lausanne-Ouchy (anbmenmotor) . 1,795 400
Biel-Magglingen (W asseriibergewicht) 1,638 300
Beatenbergbahn (Wasseriibergewicht) 1,600 400
S. Salvatmebahn (elektrischer Motor) 1,507 300
Rheineck - Walzenhausen (Wasser-
ibergewicht) . . 1218 160
Cossonay - gare I. s (Wasseruber-
gewicht) . 150 120
Lauterbrunnen-Griitsch (Wa.sseruber-
gewicht) . . 1,007 1000
Biirgenstockbahn (elektnscher Motox) 0,827 170
Dolderbahn (Romerhof - Dolder in
Zirich, elektrischer Motor) . . . 0,709 120
Ragaz-Wartenstein (Wasseriiberge-
wicht) . 0,760 180
Texntet-Glyon (Wasserubergemch’c) 0,583 500
Ecluse-Plan (Wasseriibergewicht) Q368 500
GieBbachbahn (Wasseriibergewicht) . Q520 120
St. Gallen-Miihleck (Wasseriiberge-
wicht) 0,300 180
Lugano-Bahnhof ‘6. B, (Wasseruber—
gewicht) . . 0,287 150
Ziirichbergbahn (lematqual Poly-
technikum, Wasseriibergewicht) 0,163 100
Giitschbahn (Wasseriibergewicht) . Oj148 geradlinig
Marzilibahn (Wasseriibergewicht) . 0,101 150
Total __ 1Bss
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Maximal-
steigung.
%00
47
1

70
60
50
25,2
92

38
37

600
116
320
600
260
130

600
575

177
310
570
370
320
228
240
260

530
309
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Rekapitulation.
Betriebslinge
km.
Schweizerische Hauptbahnen . . . e e e e 20820
Ausléndische Bahnen auf Schwelzergeblet e e e e 63,407
Ubrige Normalbahnen (Nebenbahnen) . . . . . . . . . 309,02
Schmalspurbahnen . . e e e e e e e 370,153
Schmalspurbahnen mit Zahnstrecken , . e e e e e 140,996
Schmalspurbahnen mit elektrischen Motoren . . . . . . . Toaor
Zahnvadbahnen. . . . . . . . . . . . . L. L .. 79,082
Tramways . . . . . . . . . 0 .. 0. e e 125515
Seilbahnen . . . . . . . . . . . . . . ... 18,842

Total 3896801

Davon werden zwelspung betrieben :
Normalbahnen . . . e e e e e e e e e e 516,204

Bahninspektionen und Bahnkontrolle.

Die einlafliche Begehung und Untersuchung der im Betrieb
stehenden Linien, ihrer Aplagen und Einrichtungen fand durch die
Kontrollingenieure in gewohnter Weise statt. Bs wurden im Be-
richtsjahr cirka 6000 km. zu Fufl begangen, wozu die zahlreichen
durch Unfille, Betricbsstorungen, Reklamationen von Gemeinden,
Privaten ete. veranlafiten Specialuntersuchungen einzelner Strecken
und Punkte kommen. Die Kontrollberichte, welche das Resultat
dieser Inspektionen in méglichst gedringter Form enthalten,
wurden in iiblicher Weise den Bahnverwaltungen zur Nachachtung
und Beantwortung iibermittelt.

Zustand der Bahnen.

In Bezug auf den Unterhalt der Bahnlinien, Erweiterung be-
stehender Aulagen und Einrichtungen, Verbesserungen zur Siche-
rung des Bahnbetriebes etc. glauben wir, uns auf folgende Mit-
teilungen beschrinken zu sollen:

Unterbau.

Eine Hauptthitigkeit der Bahnverwaltungen ist noch immer
auf die Verstirkung der eisernen Briicken gemifi den Vor-
schriften der Verordnung vom 19. August 1892 gerichtet, Ar-
beiten, welche sich naturgemifi auf einige Jahre verteilen mulften,
wobei im allgemeinen auf Grund von Nachrechnungen der Eisen-
konstruktion und Beobachtungen beim Betrieb die Reihenfolge der
Inangrifinahme der Objekte bestimmt wurde. Auch im Berichts-
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jabr ist auf allen Hauptbahnen und verschiedenen Nebenbahnen
eine Anzahl von Briicken zur Verstirkung gelangt. Daneben sind
die noch ruckstindigen Nachrechnungen gefordert und die vorge-
schriebenen Revisionen und Belastungsproben vorgenommen worden.
Indessen bestehen bei einigen Bahnverwaltungen immer noch
Ritckstidnde, namentlich auch in Bezug auf die durch dic Verord-
nung verlangten Nivellemente, und wir haben nicht ermangelt, auf
deren Behebung zu dringen. Nicht minder wurde auf regelmiflige
Vornahme der vorgeschriebenen Qualititsproben mit dem bei neuen
und verstirkten Briicken zur Verwendung kommenden Material
gedrungen.

Beim Abbruch einer &dltern Briicke trat eine Anzahl Mingel
in der Eisenkonstruktion zu Tage, welche, da sie zum Teil sehr
schwer und nur bei ganz genauer Untersuchung entdeckt werden
konnten, unbeachtet geblieben waren. Da solche Mingel auch bei
andern Bauwerken aus #lterer Zeit und dhnlicher Konstruktion vor-
kommen konnen, so wurden die Bahnverwaltungen veranlafl, ein
besonders wachsames Auge auf solche Objekte zu richten und bei
der Revision derselben mit grobter Gewissenhaftigkeit vorzugehen.

Ein besonderes Augenmerk wird von der hierseitigen Kon-
trolle wie von den Bahnorganen u. a. auch auf den Zustand
der Mauerung in den Tunnels, bezw. das Verhalten der
Tunnelwinde in unausgemauerten Strecken, geriehtet. Verschiedene
Unterhaliungs- und Verbesserungsarbeiten, wie Umbau und Ver-
stirkung von Mauerringen, Verkleidung bisher = ungemanerter
Strecken, Verlingerung eines Tunnels (bei St. Maurice), Ent-
wiisserungen ete., sind im Berichtsjahre zur Ausfiihrung gekommen,
Die periodische Revision der grofiern Tunnel wird in der Regel
mit zweckmifligen Geriistwagen vorgenommen, welche eine sorg-
filtige Untersuchung aller Teile ermoglichen. Diese Revision er-
folgt bei einigen Tunneln in etwas zu langen Zeitabstinden, wo-
rauf die betreffende Bahnverwaltung aufmerksam gemacht wurde.

Zahlreiche, zum Teil wolkenbruchartige Gewitter und an-
haltende Regengiisse verursachten im Berichtsjahr mehrfache Bahn-
beschidigungen und Betriebsstorungen auf verschiedenen
Linien des schweizerischen Bahnnetzes, welche hier und da za mehr
oder weniger umfangreichen Erginzungsanlagen und Sicherungs-
bauten fithrten.

Die Gotthardbahn erlitt aufer wiederholten Dammsenkungen
bei Walchwil auf der neuen Linie Zug-Goldau, auf verschiedenen
Strecken, namentlich im Tessinthal Beschiadigungen und Verkehrs-
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storungen durch Ausbriiche von Wildbéachen (Frodabach, Dorf-
bach bei Gordola ete.), sowie durch Erdrutsche und Felsabstiirze,
die zwar jeweilen in kurzer Zeit gehoben wurden, immerhin aber
die Bahndirektion zur Priifung der Frage veranlafiten, ob nicht
weitere Schutzbauten (Verbauungen im Gebirge ete.) in Aussicht
zu nehmen seien.

Die erheblichen Beschidigungen, welche die Té8thalbahn ober-
halb Bauma bei der dortigen Eisenbahnbriicke seit Jahren durch
die Hochwasser der To{ erlitten, veranlaite die Bahndirektion, im
Verein mit der Kantonsregierung, d. h. im Zusammenhang mit
einer Korrektion der To6f, die Verlegung der Bahn auf das linke
Ufer dieses Flusses in einer Linge von cirka 1600 m. in Aussicht
zu nehmen, um dieselbe gegen fernere Beschidigungen sicher zu
stellen.

Die hiufigen Ausbriiche des Wolfort- und des Widibaches bei
Alpnachstad, durch welche der Betrieb der Brinigbahn jeweilen
unterbrochen wird, haben das Departement schon im Jahre 1896
veranlafit, bei der Direktion und der mitinteressierten Kantons-
regierung eine gemeinsame Verbauung der beiden Wildbéiche in
Anregung zu bringen. Die beziiglichen Verhandlungen sind in-
folge von Differenzen zwischen den Beteiligten tber die Kosten-
verteilung Dbis jetzt ohne den gewiinschten Erfolg geblieben. Da
im September 1897 der Babnverkehr daselbst neue Stérungen er-
litt, so wurde nochmals auf betérderliche Anhandnahme der nétigen
Abhiilfsmafiregeln gedrungen.

Eine noch grofiere Gefahr als hier bedroht die nimliche Bahn
bei Kienholz, oberhalb Brienz, durch die Ausbriiche des Lamm-
baches. Nachdem bei der bekannten Katastrophe des Vorjahres
ein Teil des dortigen Bahndammes zerstort worden, erlitt die Bahn
im Berichtsjahr neue Beschidigungen und Verkehrsunterbrechungen.
Es wurde daber wiederholt auf wirksame Vorkehren zur Verhiitung
solcher Storungen gedrungen, und die Bahngesellschaft hat denn
auch, nachdem sie sich mit den Kantonsbehirden iiber ein gemein-
sames Vorgehen geeinigt, ein Projekt iiber Hebung des Bahnkorpers
ete. in Aussicht gestellt.

Eine ihnliche Malregel erweist sich fir eine Bahnstrecke
oberhalb Brienzwyler als notwendig, wo die Bahn im Frihjahr
und Herbst durch das Hochwasser der Aare iiberflutet wurde.

Der Absturz einer Felshoschung im Schonenboden auf der

Arth-Rigibahn fithrte zur Erstellung eines 30m. langen Tunnels
an dortiger Stelle.
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Auf der Thunerseebahn fanden bei Leifligen verkehrsstorende
Erdrutsche statt, und auf der Seethalbahn wurde durch Einsturz
einer kleinern Strafenbriicke und eines Durchlasses der Verkehr
ebenfalls zeitweise unterbrochen.

Von weitern derartigen Stérungen erwihnen wir nur noch
eine Bahniiberschwemmung im Rhonethal bei Granges und einen
Felssturz beim Tunnel in St. Maurice.

Oberbau.

In Bezug auf den Unterhalt des Oberbaues gilt das in
unserm letzten Bericht Gesagte im wesentlichen auch fiir das Jahr
1897. Wenn aunch anzuerkennen ist, dafl die Bahnverwaltungen
mehr und mehr bestrebt sind, den Oberbau ihrer Linien mit den
gesteigerten Anforderungen in Einklang zu bringen, so muff doch
bemerkt werden, dafi einige Bahnen in der Erneuerung und Ver-
stirkung des Oberbaues immer noch bedeutende Riickstinde auf-
weisen und bisweilen das von ihmen selbst hierfir aufgestellte
Programm nicht einhalten. Aufler den Notierungen in den Kon-
trollberichten, welche die beziiglichen Médngel im Detail auffihren,
wurden in dieser Beziehung an einzelne Verwaltungen noch be-
sondere Mahnungen erlassen.

Hochbau und Stationseinrichtungen.

Neue Aufnahmsgebinde bekamen die Stationen Zug, Goldau,
‘Wallenstadt, Oberriet, Verrieres und Cressier. Andere Stations-
hochbauten wurden vergriflert oder umgebaut. Ebenso muflten
mit Riicksicht auf die gesteigerten Verkehrsbedirfnisse die Geleise-
anlagen einer Reihe von Stationen erweitert werden. Auch auf
Verbesserung der Stationsbeleuchtung wird fortwihrend Bedacht
genommen ; so wurde im Berichtsjahr auf 20 Stationen die bis-
herige mangelhafte Beleuchtungsart durch elektrisches Licht ersetat.

Um das Entlaufen von Wagen nach Moglichkeit zu ver-
hiiten, hat das Departement die Bahnverwaltungen wiederholt ein-
geladen, die betreffenden Stationen mit geeigneten Hemmvorrich-
tungen, wie Bremsschuhen ete., zu versehen. Neue Fille solchen
Iintlaufens gaben Anlaf, auf die Vervollstindigung dieser MaR-
nahmen zu dringen, und es sind denn auch im Berichtsjahr

44 weitere Stationen mit derartigen Verhiitungsmitteln versehen
worden.

Bundesblatt. 50. Jahrg. Bd. 1L 35
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Weichen- und Signalverriegelungen.

Weichen- und Signalverriegelungen wurden auf 27 Stationoun

erstellt, und zwar:

auf der Nordosthahn 18: Zitrich (Giitorbahnhof), Enge, Bendlikon,
Riischlikon, Thalweil, Oberrieden, Horgen, Sihlbrugg, Zug,
Glattbrugg, Rimlang, Niederglatt, Glattfelden, Eglisau, Hiint-
wangen, Rafz, Neuhausen und Wildegg;

auf der Jura-Simplon-Bahn 3: Yverdon, Rosé und Zwingen;

_auf der Centralbahn 2: Luzern und Fluhmithle

auf der Gotthardbahn 4: Locarno, Meggen, Kiilnacht und
Walehwyl ; »
Der Stand der Riegelungen in Prozenten der Stationen, welche

Weichen besitzen, ist auf den 5 Hauptbahnen pro Ende 1897
folgender :

Gotthardbahn . . . Coo . 989,
Schweizerische Centralbahn I - T
Vereinigte Schweizerbahnen . . . . 66%
Nordostbabn . . . . . . . . . 50%
Jura-Simplon-Babn . . . . . . 40%,

Wie ersichtlich, sind einige Bahnen mit dlesen Einrichtungen
zuriickgeblieben. Auf den Vereinigten Schweizerbahnen sind so-
dann die verlangten Ergz‘inzungen an den bestehenden Anlagen
noch nicht darchgefiihrt.

Signale.

Mit elektrischen Glockensignalen wurden versehon die
Strecken Niederglatt - Bilach - Eglisau, Dachsen - Schaffhausen und
Zug - Thalweil auf der Nordostbahn (32,66 km.), Villencuve-
St. Maurice auf der Jura-Simplon-Bahn (22, km.), 6 kirzere
Strecken auf der Centralbahn (28,1 km.), die neuen Linien Zug-
Goldan und Luzern-Immensee der Gotthardbahn (25,1935 km.) und
die Strecke Sihlwald - Sihlbrugg der Sihlthalbabn (4,157 km.), im
ganzen 112 km.

Auch in Bezug auf diese Signale entsprechen die Leistungen
nicht bei allen Bahnen den hierseitigen Anforderungen, bezw. dem
vereinbarten, in unserem Bericht pro 1895 erwihnten Erweiterungs-
programm,

Mit neuen Blockstationen wurden versehen die Bahnstrecken
Niederglatt-Eglisau und Zug-Thalweil der Nordostbahn (23 km.).
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Auch die ibrigen Signaleinrichtungen wurden auf ver-
schiedenen Bahnlinien erginzt. Es wurden beispielsweise neu
erstellt :

Weichensignale . . . . . . . . . 26
Deckunossmnale .o oo .20
Kontrollemuehtunoen fiir Deckunfrs&gnale . 13
Vorsignale . . . . . . . . . . . 10

Da die Wirkung der Deckungssignale wesentlich davon
abhingt, dal sie vom Lokomotivpersonal in geniigender Entfernung
wahrgenommen werden konnen und von den Punkten, welche sie
decken sollen, weit genug abstehen, so wird seitens der hierseitigen
Kontrolle dahin gewirkt, dafl Signale, welche diecsen Forderungen
nicht entsprechen, versetzt werden, oder daB dem Ubelstande durch
Erstellung von Vorsignalen abgeholfen wird.

Bahnabschluss und Niveautiberginge.

Auf die seit Jahren angestrebte Beseitigung der Greleisekreuzung
der StraBenbahn Vevey-Montreux-Chillon mit der Jura-Simplon-
Bahn auf dem Niveauitbergang der Kantonsstrafie bei Territet durch
eine Stralenunterfiihrung muBte nach langjibrigen Verhandlungen
angesichts der dagegen sich erhebenden aufierordentlichen Schwierig-
keiten fiir einmal verzichtet werden. Dagegen wurden die Bahn-
verwaltungen verhalten, bei diesem Ubergang eine Reihe von Mafi-
regeln (Signaleinrichtungen etc.) zu treffen, weleche geeignet sind,
den Bahn- und Strafenverkehr thunlichst zu sichern. Immerhin
behielten wir uns vor, auf die Frage der Unterfihrung zuriick-
zukommen, falls sich die erwihnten Mafregeln fir die Sicherheit
des Verkehrs als unzureichend erweisen sollten.

Die Verhandlungen iiber die Beseitigung des Niveauiiberganges
der Lenzburgerstrafie in Aarau sind noch zu keinem definitiven
Abschlufl gelangt. Immerhin ist die Bahndirektion zur Vorlage
eines Unterfithrungsprojektes innert einer bestimmien Frist ein-
geladen worden.

Fur die Unterfihrung des Uberganges im Bahnhof Renens
wurde ein Projekt genehmigt, welches in Ausfihrung begriffen ist.

Auch fir die Unterfilhrung der Nidaustrafle in Biel liegt ein
Projekt vor; dasselbe wird aber von den Stadt- und Kantons-
behdrden in einigen Punkten beanstandet und macht daher weitere
Verhandlungen notwendig.
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. Uber Beseitigung der Niveauiibergiinge bei den Stationen Brugg,
Tavannes, Uzwil, Laufen und andere sind Verhandlungen, zum
Teil im Zusammenhang mit Stationserweiterungen, im Gange.

Der Verbesserung des Abschlusses der Niveauitherginge wurde
auch im Berichtsjahr alle Aufmerksamkeit geschenkt; mangelhafte
Barrieren wurden vielerorts durch zweckmiifiigere Schranken er-
setzt und die Ubergiinge selbst besser bedient und beleuchtet.

Bahnbewachung.

Der Bahnbewachungsdienst wurde auf den meisten Bahnen
in befriedigender Waeise ausgetibt. Doeh wird auf einigen Haupt-
linien den hierfir aufgestellten Minimalforderungen noch nieht
geniigend Rechnung getragen, so in Bezug auf die Zahl der tig-
lichen Begehungen, die Linge der von einem Wiirter zu kontrol-
lierenden Bahnstrecke und die demselben hierfiir anboraumte
Zeit ete. Auch die Bewachung der Niveauitbergiinge gab wieder-
holt zu Reklamationen Anlaff, nameantlich bei einer Hauptbahn,
wo auf verschiedenen Linien ohune hierseitige Ermichtigung die
Barriercnbedienung allzusehr eingeschrankt worden war.

Die Wohnungsverhiltnisse des Wirterpersonals sind auch im
Berichtsjahr manchenorts durch Erstellung von neuen geriumigen
‘Wiirterhdusern oder Vergroferung bestohendcr Grebiude, Versoroun0
mit gutem Trinkwasser ete. verbesselt worden.

Elektrische Starkstromaniagen.

Die Uberwachung der Ausfuhrung der Art. 8 und folgende
des Bundesgesetzes betreffend die Erstellung von Telegraphen- und
Telephonleitungen, vom 26. Juni 1889, welche Artikel von der
Anlage von elektrischen Leitungen fiir Starkstrome
sprechen, ist der Telegraphendirektion ibertragen. Die Eisenbahn-
abteilung des Post- und Eisenbahndepartements hat sich mit diesen
Anlagen nur soweit zu beschiftigen, als dieselben in unmittel-
barer Nahe der Bahnlinien gefithrt werden oder die letatern
kreuzen.

Die daherigen Bestimmungen sind im Kureisschreiben vom
14. Oktober 1890 niedergelegt. Die seitherigen Erfahrungen und
Fortsehritte im Bau soleher Anlagen haben eine Revision der
fraglichen Bestimmungen wiinsehbar gemacht, die indessen im
Berichtsjahr nicht zum Abschlufi kam.
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Es bestehen gegenwirtig in der Schweiz im ganzen 15 Stark-
stromleitungen von 23 375 m. Linge lings Bahnlinien und
336 Babnkreuzungen; von letztern sind 207 unter der Bahn
durch- und 129 iber derselben gefithrt. Die Kreuzungen ver-
teilen sich wie folgt auf die einzelnen Bahnnetze:

Unterirdisch. Oberirdisch.

Jura-Simplon-Bahn . . . . . 58 26
Centralbabn . . . . . . . 21 29
Gotthardbahn . . . . . . 19 G
Nordostbahn . . . . . . . GO 15
Vereinigte Schweizerbahnen . . 9 5
Ubrige Bahpen . . . . . . 40 48

Im ganzen 207 - 129

Im Berichtsjahr wurden die Vorlagen fiir 4 Langsfihrungen
und 134 Bahnkreuzungen zu Handen der Telegraphendirektion
begutachtet. Von diesen Kreuzungen sind 74 Unterfihrungen und
60 Uberfithrungen.

Der Uberwachung'der ausgefuhrten Starkstrom-
anlagen wird fortgesetzt volle Aufmerksamkeit geschenkt.

3. Specialbahnen,

Die Hauptuntersuchung dieser Bahnen, soweit sie nur
Saisonbetrieb haben, findet jeweilen vor der Betriebseroffnung im
Frihjabr behufs Konstatierung der Dienstbereitschaft statt, und es
werden damit einldfliche Bremsproben verbunden. Weitere Be-
gehungen werden im Laufe der Betriebszeit ausgefiihrt, sowie eine
Inspektion vor Betriebsschlufl, um die wihrend des Betriebsunter-
bruches auszufithrenden Arbeiten zu konstatieren.

Der Zustand der Specialbahnen hat im allgemeinen
zu wesentlichen Aussetzungen nicht hiufig Aplafl gegeben.

Ein bei einer Seilbahn vorgekommener Steinschlag, der
ohne nennenswerte Folgen verlief, veranlaite das Departement die
Bahnen, welche solchen Vorkommnissen ausgesetzt scheinen, zu
einer griindlichen und sorgfiltigen periodischen Untersuchung der
Felsabhinge lings der Bahn neuerdings anzuhalten.

Beim Rollmaterial der Specialbahnen wird den Brems-
einriehtungen fortgesetzt die grifite Aufmerksamkeit ge-
schenkt.
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Wie schon im Geschiiftsbericht 1896 bemerkt, wurden die
Zahnradbahnen zu Verbesserungen an den Wagenbremsen
angehalten; solche sind zum Teil im Berichtsjahre erfolgt und
werden fiir die Saison 1898 vollstindig durchgefithrt sein.

Bei 4 Seilbahnen mufite auf Verbesserung der
Wagenbremsen gedrungen werden, welchem Verlangen Folge
geleistet wurde.

Mit den Einrichtungen zur Verhitung von gefihrlichen
Geschwindigkeitsiberschreitungen, welche durch Bundes-
ratsbeschlufl vom 3. Mirz 1896 bei allen Seilbahnen verlangt
wurden, waren zun Beginn des Berichtsjahres noch 5 Bahnen im
Riickstande. Die notigen Arbeiten wurden aber im Laufe des
Jahres bei 4 derselben ausgefithrt, bei der fiunfton missen sie bis
zur Eroffoung des Betriebs im nichsten Frihjahr durchgefithrt sein.

Die seit Jahren verlangte Verbesserung der Bremsen an den
Zugen der Seilbahn Lausanne-Ouchy ist immer noch riickstindig.

Bei der Wengernalpbahn haben wir neuerdings auf
Vermehrung des Fahrparkes gedrungen, damit allen An-
forderungen des Betriebs entsprochen werden kann und geniigend
Zeit zur grimdlichen Untersuchung der Lokomotiven zwischen den
einzelnen Fahrten verbleibt. Die Bahn hat zur Ablieferung auf
die nichste Betriebssaison 2 Lokomotiven bestellt, ’

Zur Auswechslung gelangten im Berichtsjahre die Kabel
von 3 Drahtseilbahnen; bei einer Bahn wurde das Zug- und
Ballastseil mit einander vertauscht.

Im Betrieb der Specialbahnen sind nur wenige und
unbedeutende Storungen vorgekommen; eigentliche Unfille sind
im Berichtsjahre nicht zu melden.

Die Leitung des Betriebs dieser Bahnen ist im all-
gemeinen sachverstindigen Leuten anvertraut. Bei einer grofiern
Seilbahn jedoch mufite das Departement darauf dringen, daf ein
Fachmann bezeichnet werde, der seine ganze Zeit der Uberwachung
und Leitung des Unternehmens zn widmen habe. Der Betrieb dieser
Bahn gab anch insoweit zu Bemerkungen Anlaf, als das Personal
im Laufe der Saison auf eine unzulissige Weise reduziert wurde.

Uber die im Bau befindlichen Specialbahnen ist an anderer Stelle
berichtet. '

I1. Rollmaterial.

In Bezug auf die Ausristung der Eisenbahnen mit dem fir
einen regelmifiigen und ungestorten Betrieb notigen Rollmaterial
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ist zu bemerken, daf die Anschaffungen an Lokomotiven, Per-
sonen- und Giterwagen durch die Bahnverwaltungen mit der
Verkehrszunahme nicht geniigend Schritt halten. Wir beabsichtigen
daher in Ausfihrung des Ari. 31 des Eisenbahngesetzes vom
23. Dezember 1872 Normen iiber das Mipimum des zu
beschaffenden Rollmaterials festzusetzen. Zu diesem Zwecke haben
beziigliche Unterhandlungen mit den Bahnen stattgefunden, welche
jedoeh im Berichtsjahre nicht zum Abschlufl gekommen sind.

Als besonders dringend erschien die Vervollstindigung
des Lokomotivparkes der Nordostbahn. Wir haben
daher, nachdem eine durch Jahre sich hinziehende Korrespondenz
zu keiner befriedigenden Losung fithrte, hier einen Hntscheid ge-
troffen, ohne die Losung der Frage im allgemeinen abzuwarten
und haben den Lokomotivpark der Nordostbahn bis auf weiteres
auf mindestens 240 Lokomotiven festgestellt.

Wir lassen die tiblichen Angaben iiber den Stand und die
Anderungen des Rollparkes folgen:

a. Lokomotiven.

Aus- Neu-
rangiert. beschafft. Zuwachs.
Normalbahnen:

Jura-Simplon-Bahn 2 — -— 2
Centralbahn . 8 11 3
Gotthardbahn . . . . . . — 12 12
Nordostbahn . . . . . . 2 8 6
Vereinigte Schweizerbahnen — 5 5
Nebenbahnen . _ 1 8 7
. Im ganzen 13 44 31
Sonstige Bahnen:
Schmalspurbahnen . . . . — — -
Zahoradbahnen . . . . . - C -~
Tramways . . . . . . . - —
Im ganzen 13 44 31
Bestand zu Ende 1897:
Normalbabnen. . . 856 Lokomotiven.
Sonstige Bahnen . . 199 -

Im ganzen . 1055 o
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b. Personenwagen.

Aus- Neu-
rangiert. beschafft. Zuwachs.
Normalbahnen:

Jura-Simplon-Bahn . . . . 21 8 —13
Centralbabn. . . . . . . 16 20 4
Gotthardbabhn . . . . . . — 20 20
Nordostbahn . . . ¥ 2 65 63
Vereinigte Schweizer bahnen . — 5 5
Nebenbabnen . . . . . . . 2 14 12
Im ganzen 41 132 91

Sonstige Bahnen:
Schmalspurbahnen. . . . . — 18 18
Elektrische Bahnen . . . . — 88 88
Zahnrad- und Seilbabnen . . — 2 2
Total — 108 108
Im ganzen 41 240 199

Bestand zu Ende 1897:
Achsen. Pliitze.

Normalbabnen . . . . 5646 101,445
Schmalspurbahnen . . . 934 13,411
Elektrische Bahnen . . 472 7,100
Zahorad- und Seilbahnen . 334 5,414
Tramways . . . . 214 - 3,488

Im ganzen 7600 130,858

¢. Bahnpostwagen.

Augrangiert wurden

Angeschafft " 8
Zuwachs 8
Bestand zu Ende 1897:
Zweiachsige . . . . . . . . 151
Dreiachsige . . . . _ 69

Im ganzen 220

*) Darunter ein ganz neuer Wagen welcher bei der Entgleisung bei
Thaingen zerstért wurde.
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d. Gepickwagen.

Normalbahnen. Sonstige Bahnen.
Abgang . . . . . . 1 —
Neubeschaffung . . . . 14 4
Zuwachs 13 4
Bestand zu Ende 1897:
Normalbahnen . . . . . 884 Achsen.
Sonstige Bahnen . . . . 98 »

Im ganzen 982

»n

e. Giiterwagen.

Offene Wagen. Gedeckte Wagen.
Normai- Sonstige Normal- Sonstige
bahnen. Bahnen. bahnen, Bahnen.
Abgang . . . . 117 — 100 —
Neubeschaffung . . 178 31 245 43
Zuwachs 61 31 145 43
Bestand zu Ende 1897:
Normalbahnen . . . . 22,172 Achsen.
Sonstige Bahnen . . . 1,079 "

n

Im ganzen 23,271

In qualitativer Beziehung sind auch dieses Jahr wieder-
um wesentliche Fortschritte bei den neubeschafften Fahrzeugen zu
konstatieren.

Wir erwibnen eine fiur alle Dienste geeignete Probeloko-
motive der Jura-Simplon-Bahn, mit 3 verbunden, auf
3 gekuppelte Achsen arbeitenden Cylindern. Es sind von der ge-
nannten Bahn weitere 25 Stiick dieses Lokomotivtypes in Bestel-
lung gegeben worden.

Bei den Personenwagen erwihnen wir die von der Gotthard-
bahn in Dienst gestellten vierachsigen Persononwagen,
welche sich durch ruhigen Gang auszeichnen und durch die ge-
schmackvolle, bequeme und reiche Ausstattung des Innern all-
gemeines Aufsehen erregt haben. Wir bemerken, daf dabei der
TI. Wagenklagse erhthte Aufmerksamkeit geschenkt und mit dem
Grundsatz gebrochen wurde, dafl unbedingt 4 Sitze in der Quer-
richtung der Wagen angebracht werden miissen.
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Die Beleuchtung der neuen Wagen der Gotthardbahn
geschieht mit Elektricitdt, womit auch diese Bahn den ersten
Schritt znr Einfihrung der elektrischen Belenchtung auf ihrem
Netz gethan hat.

Bei der Nordostbahn war es uns bis jefat nicht mdiglieh,
in Beziehung auf die Wagenbeleuchtung eine Verbesserung
der bestohenden Verhiltnisse zu erreichen. Die Verwaltung erklirt
zwar, zur elekirischen Beleuchtung tubergehen zu wollen, glaubt
aber, mil Riicksicht auf den zur Beleuchtung nétigen Kraftbedarf,
die ‘Binfithrung bis nach Umbau des Bahnhofes Ziirich, beziehungs-
weise Erstellung der neuen Werkstittenanlage, verschieben zu
miissen, Wir sind der Ansicht, daf hier auch mit provisorischen
Einrichtungen ausgeholfen werden konnte, und werden daher bei
weiterm Zogern der Bahnverwaltung einen Termin zur Durch-
fithrung einer bessern Wagenbeleuchtung festsetzen.

Von Rollmaterialbestellungen fiur die im Betrieb be-
findlichen Bahnen, sowohl zum Zwecke des Ersatzes von ab-
gehenden, ausgeniitzten I.okomotiven und Wagen, als zur Ver-
mehrung des Fahrparkes, sind uns die nachfolgenden zur Kenntnis
gebracht worden:

Lokomotiven. Personenwagen. Gepiickwagen. Gilterwagen.

Anzahl. Sitzplatze. Achsen. Achsen.
Jura-Simplon-Bahn . 25 — 32 304
Centralbahn . . . 1Q 950 20 60
Gotthardbahn . . . 12 1008 -— 200
Nordostbahn . . . 12 1950 20 400
Vereinigte Schweizer-

- babnen . ., . . —— 326 9 90
NormaleNebenbahnen 6 72 —_ 26
Sonstige Bahnen . . 5 591 — 42

Im ganzen 70 4897 81 1122

Fir die Bahnen im Bau sind bestellt:
Lokomotiven. Personenwagen. GepHckwagen. Giiterwagen.

Fir Normalbahnen . 3 *16 —_ —
»  Sehmalspur-

bahnen . . — — — —_—
» Zahnrad- u. Seil-

bahnen . . 6 9 — 2
., Tramways —

* Worunter 6 Automobilen.
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Bei der Centralbahn und bei der Jura-Simplon-Bahn ist in
den letzten Jahren viel fir den Ersatz der dltern Loko-
motiven und Wagen gethan worden, wibrend die Nordosthahn
im Riickstand geblicben ist und in letzter Zeit beinahe keine alten
Lokomotiven und Wagen ausrangiert hat, wiewohl solehe in groBer
Anzabl in ihrem Parke vorhanden sind.

Der Unterhalt des Rollmaterials gab zu besondern
Mafiregeln keinen AnlaB, immerhin hat das Departement die Bahnen
neuerdings auf die groBe Bedeutung der sorgfiltigen Uberwachung
der Zugapparate an den Fahrzeugen aufmerksam gemacht.

Es sind eingegangen :
11 Berichte itber Kupplungsbriiche auf offener Linie,

32 " » Radreifenbriiche,
5 " . Achsenbriiche.

Erhebliche Folgen haben diese Briiche nicht gehabt.

Die Zah! der gemeldeten 191 Lokomotivdefekte, welche
groBere oder kleinere Storungen im Betrieb verursachten, verteilt
sich wie folgt auf die einzelnen Bahnen:

Jura-Simplon-Bakn . . . . . . 40
Centralbahn . . . . . . . . . i1
Gotthardbahn . . . . . . . . 16
Nordostbahn .o Y
Vereinigte Schweumbdhm n . . . 14
Ubrige Bahnen .. . . . . . . 65

Den Kesselrevisionen und Pressungen wurde von
unsern Organen in iiblicher Weise beigewohnt.
Es wurden vorgenommen:

Innere Kesseluniersuchungen.

Anzahl. In % der Kessel.
Jura-S8implon-Babn . . . . . 28 12,
Centralbabn . . . . . . . 22 16,1
Gotthardbabn . . . . . . 24 19,
Nordostbahn . . . .o 35 16,0
Vereinigte Schweuerbahnen . 8 9,6
Normale Nebenbahnen . . . 15 21,0
Sonstige Bahnen . . . . . 30 15,

Im ganzen 162 15,
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Deriodische Druckproben.
Anzahl. In ®/p der Kessel.

Jura-Simplon-Bahn . . . . . 67 30,5
Centralbabn . . . . . . . 33 24,8
Gotthardbahn . . . . . . 39 30,
Nordostbahn . . . . . . . 63 - 28,9
Vereinigte Schweizerbabnen . . 19 23,0
Normale Nebenbahnen . . . 19 26,8
Sonstige Bahnen . . . . . 51 26,0

Im ganzen 291 27,

Druckproben neuer Kessel.

Jura-Simplon-Bahn . . . . bei — Kesseln.
Centralbalm . . . . . . , 12
Gotthardbahn . . . . . . , 12
Nordosthahn . . . . . . , 8 -
Vereinigte Schweizerbahpen . , 7 "
Normale Nebenbahnen . . . , 3 "
Sonstige Babnen . . . . . , —

Im ganzen , 42 "

An den Werkstatteanlagen sind wesentliche Anderungen
nicht zu verzeichnen, und wir missen konstatieren, daf die so
dringend nitigen Neubauten fir die Nordostbehn und fur die
Britnigbahn immer noch nicht in Angriff genommen wurden, und
daB trotz hierseitigen Mahnungen einc bezigliche Planvorlage uoch
sussteht.

Wir geben nachstehend einige Anhaltspunkte, wie die vor-
bandenen Lokomotiven im Sommerdienst des Berichtsjahres
Verwendung gefunden haben:
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2l %
) H . )
5 2 Tot - - o
Bahnen. EE £% otal Dis In Re 3
=175 |im Dienst. | ponibel. | paratur. | §
2] 8§
; -
Anzahl.*;\nzahl. Anzahl.[ % [Anzahi.| f [Anzahl.[ %06 [Anzabl|
Jura-Simplon-Bahn . . . |166] 15 {1811 82| 8| 4| 31{ 14 [220
Centralbahn . . . . .| 79,27 1106 78 | 5| 47 2418 {135
Gotthardbabn . . . . .] 88] 10} 98|80} — | — ] 24| 20 ]122
Nordostbahn . . . . . {154]130 1184|851 11 51 20| 91215
VereinigteSchweizerbahnen | 471 13 | 60} 74 { 14 | 17 71 91 81
Normale Nebenbahven. .| 385] 1} 8658114 ] 23] 12] 19 ] 62
Schmalspurbahnen . . .1 83] — 1 8| 67130 ]24] 12| 10 {127
i
Samtliche Babnen . . . ]654] 96 [750| 78 | 82 | 8] 180 14 {962!

Bs sollte bei normalen Verkehrsverhiltnissen die Zahl der
wirklich im Dienste stehenden Lokomotiven 75° der bei einer
Bahn vorhandenen Lokomotiven nicht ibersteigen.

s E
%

Im Berichtsjahre waren wir im Falle, fiir die Schnellziige
zwischen Basel und Chiasso unter gewissen Bedingungen eine
Kirhohung der bisher in der Schweis iblichen maximalen
Fahrgesehwindigkeiten zu gestatten. Ks verkehren diese
Zige daher auf geeigneten Strecken mit einer bis 90 km. gehenden
Schnelle, wihrend allerdings auf andern Strecken der dermaligo
Oberbau es nicht ratsam erscheinen lifit, die bisherige Grenze
von 75 km. zu iberschreiten. Auf den Gefillstrecken glaubten
wir, in Aubetracht der vorsmiiglichen Bremsmittel, gegen eine Er-
hohung der Fahrsehnelle bis auf 60 km. Einsprache nicht erheben
zn miissen.

Beziiglich der Fahrgeschwindigkeit auf Trambahnen
hat das Departement in Erledigung der im letztjihrigen Geschifts-
bericht erwithnten Eingabe, einen Entscheid getroffen, wonach dio
Grenzen wie folgt fesigesetzt werden:
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Im Tunern der Stidte und in engen Dorfstrafien . 12 kmn.
Durch Ortschaften und geeigneten Stadtstrafien. . 15
" Durch Hiusergruppen und geeignete Strafien an der
Peripherie der Stidte . . . . . . . . . 18
Auf offener Landstrale . . . . . . . . . 2§

n

Unter besondern Verhiiltnissen und auf Gefillstrecken erleiden
diese Ansitze entsprechende Reduktion.

Weiter zu gehen mit den Grenzen der zulissigen Fahrschnelle
hielten wir imn Interesse der Sicherheit des allgemecinen Verkehrs
auf den offentlichen Strafien nicht fiir zulissig. Es bleiben dabei
die Vorschriften der kantonalen Pflichtenhefte, d. h. die Be-
dingungen fiir die Gestattung der Stralenbeniitzung, vorbehalten.

Die grofie Bedeutung, welche der Reduktion der Fahre-
schnelle auf starken Gefillen bei elektrischen Trambahnen
zukommt, ist im Berichtsjahr durch zwei Fille, die zwar ohne
wesentliche Folgen abliefen, dargethan worden. Das Departement
hat die Verwaltungen zur genauen Einhaltung der bezuglichen
Vorschriften und insbesondere zu vorsichtigem Befahren der im
starken Gefille liegenden Strecken eingeladen.

ITI. Bahnbetrieb.
Fahrplanwesen.

Die Zahl der Begehren zu den Fahrplanentwiirfen ist gegen-
iiber dem Vorjahre erheblich gestiegen, was zum Teil auf die Er-
offnung der Bahnlinien. Luzern-Immensee, Arth-Zug, Zug-Thalweil
und Eglisau-Schaffhausen zuriickgefiihrt werden muf, indem diese
mehrere wesentliche Anderungen bezw. Neuerungen mit sich
brachte, welche zahlreichen Abinderungsbegehren seitens der An-
wohner riefen.

Zu den Entwirfen fir den Sommerfahrplan sind 442 und
zu depjenigen fiir den Winterfahrplan 284 Abinderungshegehren
gestellt worden, von denen 266 durch Zugestindnisse der Bahn-
und Dampfschiffverwaltungen ihre FErledigung fanden. 230 Be-
gehren sind in den Fabrplankonferenzen naeh Anhirung der von
den Verwaltungen vorgebrachten Ablehnungsgriinde zuriickgezogen
worden, und in ebenso vielen Fillen mulite das Departement bezw.
der Bundesrat entscheiden.
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Als wesentliche Verbesserungen, welche von den Transport-
anstalten teils freiwillig und teils auf Veranlassung der Behirden
ithernommen wurden, erwihnen wir die folgenden:

Die Beibehaltung der im vorjihrigen Bericht erwihnten Exprel-
zige zwischen Genf einerseits und Basel und Zirich anderseits
auch im Winter.

Die im vorjibrigen Bericht in Aussicht gestellte Beschleunigung
des Morgen-Exprelfzuges Basel-Chiasso und des Nachmittags-
ExpreBzuges Chiasso-Basel.

Die Fibhrung der im vorjihrigen Berichte in Aussicht gestellten
neuen Exprefzige zwischen Basel und Chiasso, mit Anschluf
in Arth-Goldau nach und von Zirich.

Die Fithrung von neuen Lokalziigen zwischen Luzern und Arth-Goldau.

Die Fiihrung je eines neuen Schnellzuges in beiden Ricbtungen
zwischen Ziirich und Stuitgart via Schaffhausen.

Die Herstellung einer Exprefizugsverbindung von Basel und weiter
{ab Basel 1%° nachm.), sowie von Zirich und weiter (ab
Ziirich 1%° nachm.) nach Marseille (Apkunft 5° Vorm.)

Die Fithrung eines Morgenschnellzuges (Paris)-Neuenburg-Bern und
eines Abendschnellznges Bern-Neuenburg-(Paris) aueh im Winter.

Dic Fihrung eines neuen Schnellzuges in beiden Riehtungen auf
der Linie Lausanne-Si. Mauriee im Sommer.

Die Fihrung eines neuen Frithzuges Biel-Chaux-de-Fonds und eines
neuen Spitzuges Chaux-de-Fonds-Biel.

Die Fihrung eines neuen gemischten Zuges in beiden Richtungen
auf der Linie Bern-Biel.

Die Fihrung eines neuen gemischten Zuges Bern-Lasgnau am
Vormittag.

Die Fibrung eines neuen Zuges in beiden Richtungen auf der
Strecke Aarau-Wohlen.

Die Fihrung eines neuen Abendzuges Luzern-Olten.

Die Herstellung von Schoellzugsverbindungen zwischen Basel und
Schaffhausen in beiden Richtungen via Eglisau.

Die Fihrung eines neuen Frihzuges Ziirich-Luzern.

Die Fihrung eines neuen Abendzuges Zirich-Richterswil.

Die Fihrung eines Morgenschnellzuges Glarus-Zirieh und eines
neuen Personenzuges Richterswil-Glarus am Abend im Sommer.

Die Fihrung je eines neuen Zuges in beiden Richtungen auf der
Linie Glarus-Weesen im Sommer.
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Im vorjihrigen Geschiftsberichte haben wir erwihnt, cs sci
von verschiedenen Seiten verlangt worden, dafi der Sommerfahrplan
jeweilen auf 1. Mai statt erst auf 1. Juni in Kraft gesetzt werden
mochte, und daf diesemn Begehren im Hinblick auf die fiir den
1. Juni in Aussicht gestellte Eroffnung der Linien Luzern-Immen-
see, Arth-Zug, Zug-Thalweil und Eglisau-Schaffhausen nicht ent-
sprochen werden konnte.

Im weitern Verfolge dieser Angelegenheit hat sich herausge-
stellt, dal das Publikum aus dem Beginn der Sommerfahrordnung
am 1. Mai nur geringen Nutzen ziehen wiirde, weil die Bahn-
verwaltungen einige Sommerschnellziige, wie bisher, ecrst ab
1. Juli zu fihren beabsichtigten. Anderseits wiiren bei Feststellung
der schweizerischen Sommerfahrpline auf den 1. Mai die delfini-
tiven Fahrpline der franzosischen und der italienischen Eisenbahnen
noch nicht bekannt gewesen und hiitten daher die auf den 1. Mai
zu ersicllenden schweizerischen Kursbiicher Mingel aufgewicsen,
welche das Eisenbahndepartement vermicden wissen wollte. Unter
diesen Umstinden. sah das Departement sich nicht veranlafit, zu
ciner Anderung des bisherigen Verfahrens Hand zu bieten.

To der Winterfahrplankonferenz 1897/98 ist von cinigen
Bahnverwaltungen die Erstellung der Fahrpline je fiir ein ganzes
Jahr angeregt worden. Ks konnte sich aber das Departement
nicht entschlielen, dieser Anregung zuzustimmen, weil die aus-
lindischen Anschluf3bahnen fiir den Sommer und fir den Winter
hesondere Fahrpline erstellen, mit welchen dic diesseitigen Fahr-
plane jeweilen in Ubereinstimmung gebracht werden missen.

In der Europiischen Fahrplankonferenz pro Sommer 1897
hat die Vertretung der Belgischen Staatsbahnen den Wunsch aus-
gesprochen, daB die in der Konferenz vertretenen Bahnverwaltungen
hei ihren kompetenten Behorden Schritte thun mochien, um dic
Genehmigung zur Eiofihrung der Stundenzihlung von 0—24 in
den Fahrplinen zu erhalten, wie dieses in Belgien auf den 1. Mai
1897 angeordnet sei. Dic Konferenz hat sich bereit erklirt, dem
Wunsche der belgischen Staatsbahnen zu entsprechen, und es haben
in der Folge die Verwaltungen der schweizerischen Hauptbahnen
dem Eisenbahndepartement gegeniiber die Bereitwilligkeit ausge-
sprochen, in den Fahrplinen die Stundenbezeichnung von 0-—24
einzufithren. Da aber in der Europiischen Fahrplankonferenz pro
Winter 1897/98, in welcher die Frage der Stundenbezeichoung
von 0—24 wieder zur Besprechung gelangte, die Delegierten der
franzosischen, deutschen und Osterreichischen Bahnen sich durch-
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aus ablehnend verhielten, so hat das Eisenbahndepartement von
einer weitern Verfolgung dieser Angelegenheit fiir einmal abge-
sehen.

_Fahrieistungen und Zugsverspatungen.

Die Fahrleistungen und die Zugsverspitungen der Bahnen
sind in der bisher iiblichen Weise tabellarisch zusammengestelit
worden. Aus der Zusammenstellung ist zu entnehmen, daf von
den rapportpflichtigen Bahnen im ganzen gefahren worden sind:

25,218,014 Zugskilometer (1896: 24,198,468),
623,701,691 Achskilometer (1896: 576,991,116).

Es gelangten zur Ausfihrung:

427,823 fahrplanmifige Schnell- und Personenziige (1896:
401,554),

4,885 Fakultativ- und Extrapersonenziige (1896: 3638),
68,745 fahrplanmifige Guterziige mit Personenbeforderung
(1896: 72,038),
322 Fakultativ- und Extragiiterziige mit Personenbefsrderung
(1896: 338),
112,653 fahrplanmaBige reine Giiterziige (1896: 104,556),
40,748 reine Fakultativ- oder Extraguterziige (1896: 40,151).

Gema den Nachweisen der Bahnverwaltungen sind von den
fahrplanméfBigen Schnell- und Personenziigen 15,839 (1896: 7021)
mit 10 und mehr Minuten Verspitung am Endpunkte der Fahrt
eingetroffen ; ferner 558 fahrplanmifige Giitersiige mit Personen-
beférderung mit 15 und mehr Minuten Verspitung.

Die Zunahme der Verspitungen gegentiber dem Vorjahre ist
zum grofien Teile auf auslindische Anschlisse und auf die mit
der Eroffoung der neuen Linien Luzern-Immensee, Arth-Zug-
Zug-Thalweil und Eglisau-Schaffhausen geschaffenen neuen Ver-
haltnisse zuriickzufihren, wobei im Sommer auch die stellenweise
noch nicht vollstdndig vollendeten Bahnanlagen und in unerwarteter
‘Weise auftretende Dammsenkungen bei Walehwil mitgewirkt haben.
Da die betreffenden Bahnverwaltungen die Eroffnung der neuen
Linien fur den 1. Juni in Aussicht genommen haiten, so mulite
bei Erstellung des Sommerfahrplanes hierauf Riicksicht genommen
werden. Gegen Schluf der Wintersaison zeigte es sich allerdings,
da die ginzliche Fertigstellung der neuen Bahplinien auf 1. Juni
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Zusammenstellung der im Jahre 1897 auf den schweizerischen Eisenbahnen beférderten Ziige und deren Verspatungen.
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Zu Seite 541.

1 2 3 + | 5 | 6 i 1 | 8 | o 0 | n 12 13 w | 1] 6] w| ] ]| o | =a | 92| sl s]| % 27 %
Total der beforderten ‘d An den Endpunkten der Fahrt trafen ein: Ursache der Verspiitungen Prozente
Auf die
Durch- ) Total der zuriickgelegien regelmiBigen Personen Gliterziige mit Personen- ‘ b
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Linge der | Davon regelmaigen ' apd _Achs- f Verspiitung mehr Minuten Verspitung | ) o Kolonnen Anzah!
Begeich der Eisenbah im Betrieb | doppel- ; | Giiterzige k;lometern Ver- %2 und 28 der
ezeichnung der Elsenbahnen be- spurig . | i ommen Darch- Durch- . 3 verspéteten .
findlichen Giiterziige ; Giiterziige Per::)l:en- auf 1 Kilo- schnitt- | GroBte schnitt- | Grofte spl:ltnng mvf:lge infolge ddn:zh Total Ziige im m ::;l:?:::
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h hen Fahr- h
— ; f : R S— — PIAMSCHCR! gefekten | ;. 8A16 1 der Zi
! Kilometer rong rong Kilometer Zugskilometer Minuten Minuten Einfliissen dienst er suge
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i I
1. Normalspurbahnen.
Jura-Simplon-Bahn 1) *990 109 83190 | 15013 | 28032 | 364 — 10 655 7094133 | 177101 394 5326675 | 178891 2556 19 187 149 24 71 1346 215 100 1044 || 13539 | 1176 1ae 0,05 528
Nordostbahn ?) ** 796 126 98648 | 20478 | 34250 | 855 — 12 825 6556 562 | 162 947139 1944775 | 204708 | 6474 18 167 6 24 151 3037 1051 101 2361 i 3513 439 2,01 0,30 1293
Centralbahn 8) . #5404 129 52 895 9917 | 24003 ; 651 298 6232 3546817 | 111119579 2426132 | 2750491 22871 16 89 131 | 24 127 | 1948 31 47 3921 470 | 537 0,70 0,83 451
Vereinigte Schwenerbahnen 4) 310 9 29 837 9155 4310+ 224 2 2814 2133 492 52 760 538 1818953 | 170196 867 16 186 109 26 298 682 38 23 233 294 346 0,65 0,01 291
Gotthardbahn . +270 122 20 227 1839 | 12082 ) 593 — 3855 2842395 | 86116653 17871722 | 318951 1635 | 19 197 11 28 162 { 1177 227 31 211 ] 469 | 247 1,10 0,91 321
Sitdostbahn 50 — 13 561 — 1135 | 122 —_ 356 256 273 2284114 226 272 45 683 530 14 70 — —_ — 507 5 6 12 23 56 0,12 0335 13
Seethalbahn . 50 — 6205 730 1843 40 393 242 196 2 450 093 202613 | 49002 161 | 15 6 21 30 40 114 24 3 22 49 21 0,86 0,27 17
Emmenthalbahn . 43 —_ 5236 1460 17551 18 12 666 179 866 21721 611 143960 | 63294 551 16 38 1] 22 22 54 — 1 1 2 8 0,08 0,10 —_
Neuenburger Jurabahn . 40 — 6 339 2 404 1311 | 58 697 260 720 3110750 218880 | 771769 159 | 18 90 22 | 22 50 118 14 6 43 63 70 0,56 0,68 11
To6Rthalbaho . 40 — 4 857 484 1228 17 — 152 197 835 2 200 629 168 469 55 116 102 | " 21 202 36 22 47 93 9 9 22 40 27 0,68 0,40 28
Langenthal-Huttwil- Wolhusen 40 — 4411 3015 — 15 6 223 153 408 1967 363 150192 | 49184 66 | 17 33 2| 31 46 63 2 3 — 5 7 0,04 0,00 3
Slhlthalbnhu }+ 18 — 5422 — 1122 64 — 540 94 467 877 430 85 809 48 147 74 17 53 — — — 4 — — — — —_ — — -—
Orbe-Chavornay . 4 — 8 (130 — 612 22 — 38 33 894 67 787 31511 | 16947 124 § 17 60 | — — — 121 2 1 - 3 4 0,01 0,01 3
2. Schmalspurbahnen, b it
Rhiitische Bahn . 92 — 5594 1460 — | 193 2 174 338 336 4 455 502 330 954 48 430 49 23 160 5 22 32 26 3 5 20 28 52 0,85 (123 1
Briinigbahn (J.-8.) +1t 54 — 5 052 — 812 47 — §6 194 582 3203 275 172276 | 59320 130 | 19 110 | — — — 90 26 4 10 40 43 0,28 0,05 25
Vidge-Zermatt (J3.-8.) . 36 — [ 1000 — — — — 271 42630 478 148 35000 13282 24| 27 95l — | — | — 10 7 2 50 14 9| 0 0.20 2
Bieres- Apples-Morges et Apples -LIsle (J 8. ) 30 — 4 868 — 5 — 6 15617 564 176 75454 | 18 806 28 | 38 142 | — — _ — 1 6 15 28 6 0,48 0,8 3
Saignelégier-Chaux-de-Fouds . . . 7 — 1938 730 — 51 — — 73200 748 440 72 036 27721 8 36 83 —_— — —_ 1 4 2 1° 7 20 0,n Q.38 8
Appenzellerbahn (kaeln Appenzell) 26 — 8202 730 208 22 — 42 119 720 1662 086 117140 | 63927 180 | 14 | - 42 13 | 17 26 135 — 6 52 1 58 26 0,65 0,30 2
Yverdon-Sie Croix 25 — 2 052 — — 17 — — 52 561 413974 52190 | 16559 181 15 34 — — — 18 — — — 5 — 4 — 0,05 —
Berner Oberlandbahnen 24 — 58317 — — 536 — 178 78 381 876 609 72398 | 36526 58 | 16 23 | — - — 58 & — — — — 1 — 0,01 —
Lausanne-Echallens-Bercher 24 — 3282 — — 20 — 72 563 849 362 72240 | 35391 24| 31 104 | — — — - 8 9 1 24 26 0,40 0,79 -
Frauenfeld-Wyl . . 18 — 3 906 —_— — 77 2 26 68 898 590 896 67491 | 32828 41 76 1771 — — — — i 4 - — 4 1 — 0,08 3.
Ponts-Sague-Chaux-de- Fonds (J \1 ) 17 — 3648 — — | 3 — 1 62 068 334 248 62016 19 662 39 39 137 — — 3 i 12 18 64 36 18 0.66 Oa4¢ 19
Waldenburgerbabn . . 14 —_ 2920 730 — i 6 — — 51168 497 906 51100 35 565 19 16 40 i- 1 21 21 18 & — —_— 24 2 3 0,06 0,08 —
Appenzeller Strafenbahn (St ‘Gallen- Gals) 14 — 3741 — 58 14 53 246 638 955 52374 | 45640 141 22 62 . — — 9 1 4 _ 5 10 0,11 0,27 2
Birsigthalbahn . . . 13 — 10196 — — oy 827 — — 113 855 1 306 064 109 036 | 100 467 8| 26 401 — - — - 7 1 — 8 7 0,01 — —_
Neuchatel-Cortaillod- Boudry (J N ) 11 — 16 917 — - 24 — 174 114 583 980 741 113911 | 89159 4] 20 3:) I| — — - - 6 6 2 14 63 0,05 0,26 1
Tramelan-Tavannes . . . 9 — 3650 — — 102 — 33 768 205 011 32850 | 22179 87| 14 — — — 36 4 — — 17 1 6 0,08 0,11 —
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- o .
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Im Jahre 1896 3409 450 [401554 | 72038 [104 556 | 3638 338 | 40151 24 198 468 | 576 991 116 | 18221480 | 169256| 7021 | 18 330 ; 365 | 24 159 | 4125 ¢ 669 372 | 22201 3261 | — 0,55 — 1342
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1) Inkl. Bulle-Romont, Régional Val-de-Travers, Thunerseebahn, Biodelibabn und Spiez-Erlenbach-Bahn.
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Botzbergbabn mit Koblenz-Stein.

Wald-Riti and Toggenburgerbahn.

Aarg. Siidbabn, Wohlen-Bremgarten und Basler Verbindungsbahn.

# 227 Tage & 985 km. nnd 138 Tage 3 997 km.
2% 151 Tage & 766 km. und 214 Tage & 816 km.
#2% 151 Tage & 394 km. und 214 Tage & 411 km.

151 Tage & 267 km. und 214 Tage 3 276 km.

#

il
+f 151 Tege & 15 km. und 214 Tage & 19 km.
+ 90 Tege & 43 km., 31 Tage & 48 km. und 244 Tage 4 58 k.
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nicht auf allen Punkten vorausgesetzt werden durfte; es erschien
aber gleichwohl angezcigt, die Betriebserdffnung unter gewissen
die Sicherheit des Betriebes garantierenden Bedingungen auf den
angegebenen Zeitpunkt zu gestatten, weil andernfalls auf mehreren
anstoBenden Linien der festgestellte Sommerfahrplan gar nicht hitte
durehgefithrt werden konnen.

Kontrolle betreffend Dienstvorschriften und deren Handhabung.

Der Verband der schweizerischen Normalbahnen hat dem
Departemente im Berichtsjahr den Entwurf zu einem neuen Signal-
reglement vorgelegt, nachdem aus verschiedenen Griinden und
namentlich mit Rucksicht auf das am 1. Dezember 1895 in Kraft
getretene Reglement uber den Fahrdienst mehrere Bestimmungen
des Reglements vom 1. Juni 1886 sich als revisionsbediirftig er-
zeigt hatten. Nach einliflicher Prifung dieses Entwurfs hat das
Departement dem Verbande eine Anzahl von Abinderungsvorschligen
mit dem Bemerken iibermittelt, dafl es, sofern die Verbands-
verwaltungen diesen Vorschligen nicht zustimmen sollten, eine
Konferenz behufs Besprechung der streitigen Punkte einberufen
wiirde. Die Riickdnferung der Verbandsverwaltungen ist zur Zeit
noch ausstehend.

Nebst einer Anzahl von Vorschriften von geringerer Bedeutung
der Dbestehenden Bahnen sind die Betriebsreglemente der nach-
stehenden neuen Unternehmungen gepriift und genehmigt worden :

Trambahn in St. Gallen,

Tramway in Freiburg,

Drahtseilbahn Cossonay-Station J. 8.,
Elektrische Strafenbahn Zurich-Orlikon-Seebach,
Drahtseilbahn Biel-Leubringen.

An die im letztjihrigen Berichte gemachten Mitteilungen an-
schliefend, miussen wir konstatieren, dall noch immer mechrere
Bahnverwaltungen mit der Vollziehung der Vorscbriften itber die
periodischen Priifungen des Befriebspersonals im Riickstande sind.
Das Departement hat es, entsprechend der Wichtigkeit der Sache,
an Erinnerungen nicht fehlen lassen, und es wird auch fernerhin
sich angelegen sein lassen, auf eine beforderliche Vollzichung dieser
langst als notwendig erkannten Vorschriften zu dringen.

Von den Kontrollorganen des Departements ist wiederholt dic
Wahrnehmung gemacht worden, dafl fiir die Ablosung im Bahn-
bewachungsdienste Personen verwendet wurden, welche sich fiu
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diesen Dienst nieht eigneten, weil sie zu jung oder korperlich
gebrechlich oder auch geistig etwas beschrinkt waren, weshalb
das Departement Anlal nahm, die Bahnverwaltungen einzuladen,
als Abloser oder Abloserinnen nur durchaus tiichtige und zu-
verlissige Personen zu verwenden.

Das Departement sah sich wiederholt in die Lage versetat,
der Tendenz einiger Bahnverwalfungen entgegenzutreten, welche
dahin zielte, fiir die eigenen Angestellten Specialvorschriften auf-
zustellen, welche mit allgemein verbindlichen Vorschriften im Wider-
spruche standen.

Die Frage der Einstellung direkter Personenwagen in gewisse
Zuge rief zahlreichen Korrespondenzen. In mehreren Fillen wurde
die Intervention des Departements angerufen, weil dem Begehren
um Fithrung solcher Wagen seitens der betreffenden Bahnverwal-
tungen nicht stattgegeben werden wollte. Dabei mulite in einzelnen
Fillen konstatiert werden, daf die gestellten Begchren mebr aus
Konkurrenzriicksichten als aus Zweckmifigkeitsgrinden hervor-
gegangen waren, wihrend in andern Fillen die Fihrung direkter
‘Wagen aus Konkurrenzriicksichten von den Verwaltungen abgelehnt
und erst auf nachdrickliches Verlangen des Departements zu-
gestanden wurde.

Dafl unter solchen Streitigkeiten zwischen den Verwaltungen
das reisende Publikum zu leiden hat, erhellt am besten aus der
Thatsache, dafs Fille vorgekommen sind, wo mit Affichen versehene
Durchgangswagen auf Anordnung von Bahnverwaltungen, trotz Be-
schwerden der Insassen, unterwegs aus den Zugen gestellt wurden,
um auf andere Verwaltungen einen Druck auszuiiben.

Vollziehung des Arbeitsgesetzes.

Die periodischen Vorlagen iiber die Dienst- und Ruhezeiten
des Betriebspersonals der Bahn- und Dampfschiffgesellschaften sind
in iblicher Weise gepriift und, soweit besondere Verhiltnisse es
angezeigt erscheinen liefen, wie in frithern Jahren, Ausnahmen im
Sinne von Art. 6 des Gesetzes zugestanden worden.

In einer Anzahl von Fillen sind die allzu weitgehenden An-
spriiche der Gesellschaften hinsichtlich von Ausnahmen ablehnend
heschieden worden.

Wir wollen nicht unerwihnt lassen, dafl in 3 Fillen, wo das
Departement eine Erleichterung des Dienstes forderte, die be-
treffenden Angestellten die Beibehaltung der in der Diensteinteilung
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vorgesehenen Abweichungen von den Gesetzeshestimmungen wiinsch-
ten, weil sie sich dabei besser stellten als bei der von der Behirde
verlangten engern Anpassung an die Gesefzeshestimmungen.

Die direkten Erhebungen durch die Kontrollorgane des Hisen-
bahodepartements haben auch im Berichtsjahre zahlreiche Uuregel-
mifigkeiten zu Tage geftrdert, und es sind dem Departement auch
wiederholt Beschwerden von Angestellten iiber ungesetzliche Be-
anspruchung eingegangen, obschon wir gerne konstatieren, daf
gegen frithere Jahre einige Besserung zu erkennen ist.

Die zur Kenninis der Bebérde gelangten Unregelmifligkeiten
sind den befreffenden Verwaltungen jeweilen mitgeteilt und dic
Verwaltungen eingeladen worden, ungesiumt fiir Abhiilfe zu sorgen.
Die Verwaltungen haben jeweilen nicht ermangelt, die ihnen signali-
sierten Unregelmifiigkeiten abzustellen.

Wir wollen nicht unterlassen, hervorzuheben, dal, von wenigen
Fillen abgesehen, die Verwaltungen von den vorgekommenen
Ungesetzlichkeiten keine Kenntois hatten, und daf sie in mehreren
Fillen die direkt Fehlbaren gebiithrend zur Verantwortung ge-
zogen haben.

Der Direktion der Arth-Rigi-Bahn ist wegen fortgesetater
AuBerachtlassung der Bestimmungen des Gesetzes und der beuziig-
lichen Vollziehungsverordnung ein ernster Verweis erteilt worden,
mit Androhung schirferer Malnahmen fiir den Wiederholungsfall.

Hinsichtlich des Verbotes der Besorgung des Giiterdienstes an
den Sonntagen (Art. 5 des Gesetzes) sind nachstehende Ausnahmen
zugestanden worden:

1. Den Vereinigten Schweizerbahnen fir den 10. Juni die
Beforderung von Feuerloschgeritschaften (Feuerwehrtag in
Ragaz).

2. Derselben Gesellschaft fir den 12. September ebenfalls die
Beforderung von Feuerloschgeritschaften (Feuerwehrtag in
Murg).

3. Den Verwaltungen des schweizerischen Eisenbahnverbandes
finr die Zeit vom 12. September bis 14. November zur Be-
wiltigung des Herbstverkehrs:

a. Der Ein- und Auslad von gewdihnlichen Frachtgifern
durch das Bahnpersonal, soweit notig, je am Sonntag-
vormittag, den eidgenossischen Bettag ausgenommen.

b. Die Ausfibrung von Giiterziigen, soweit das Bedifnis
sich einstellte, an den Sonntagen, den eidgendssischen Bet-
tag ausgenommen.
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Dabei war verstanden, dafl infolge dieser Ausnahmen
weder Uberschreitungen der gesetzlichen Maximalarbeitszeit
noch Kinzungen der gesetzlichen Ruhepausen vorkommen
durften. Soweit die Unterdriickung von Freisonntagen notig
wurde, mufiten diese vor Ablauf des Jahres dem Personal
gleichwertig ersetzt werden.

4. Der Jura-Simplon-Bahn fiir den 26. Dezember fiir den Fall
des absoluten Bediirfnisses die Ausfithrung von Giiterzigen
auf- den Linien Genf-Renens, Renens-Vallorbes, Verritres-
Neuenburg und Delle-Delsherg.

Die im vorjibrigen Berichte in Aussicht gestellte Bericht-
erstattung und Antragstellung betreffend die vom Verbande des
Personals der Transportanstalten nachgesuchte Revision des Arbeits-
gesetzes hat sich verschiedener Umstinde wegen verzogert; wir
werden aber binnen kurzem in der Lage sein, diese Angelegenheit
Ihrer Beschlufifassung zu unterbreiten.

Unfille und Betriebsgefdhrdungen.
Im Berichtsjahre wurden die folgenden Unfille im Eisenbahn-

betrieb zur Anzeige gebracht, wobei wir zur Vergleichung die
entsprechenden Ziffern des Vorjahres beisetzen:

1897. 1896.

Entgleisungen in Stationen . . . . . . 41 46
" auf offener Bahn. . . . . 35 18
ZusammenstoBe in den Stationen . . . . 43 25
- auf offener Bahn . . . . 10 -
Sonstige Unfille . . . . . . . . . . 1009 936

Von den 76 Entgleisungen fanden 59 bei Personen-
und Giterziigen, 14 im Rangierdienst, 2 bei Tramwagen und 1
auf einer Seilbahn statt. Die Anzahl der Hntgleisungen hat sich
gegenitber dem Vorjahr um 12 vermehrt, die zum Teil auf die
Gotthardbahn entfallen, Auf dieser Bahn entgleisten im August
und September infolge Dammsenkung auf der neuen Linie bei
Walchwil 7 Zige; obwohl die Kntgleisungen infolge der sehr
langsamen Fahrt jeweilen ohne oder nur mit unerheblichem Schaden
abliefen, mufiten sie doch in der Statistik beriicksichtigt werden.

Von groferer Bedeutung war die Entgleisung des badischen
Schnellzuges 4864 am 6. November bei Thayngen, bei welchem
UInfall 8 Reisende und 6 Bahnbedienstete verletzt wurden. Die
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Ursache dieser Entgleisung hat nicht mit Sicherheit festgestell
werden koéunnen.

Von den 53 Zusammenstoflen ereigneten sich 27 Dei
fahrenden Ziigen, sei es, dal solche mit anderen Zigen oder mit
einzelnen Wagen in Kollision gerieten; 12 Fille beziehen sich auf
Vorkommnisse im Rangierdienst und 14 betreffen Kollisionen von
Tramwagen. ZusammensitBe fahrender Ziige unter sich auf offener
Bahn kamen auf den Haupt- und Nebenbahnen nicht vor. Die
Zahl der Zusammenstoe hat sich gegeniiber dem Vorjahr um 28
vermehrt; an der Vermehrung participieren die Nebenbahnen mit
7 und die Tramways mit 13 Fallen.

Die Untéalle, von welchen Menschen betreffen
wurden, haben auch dieses Jahr zugenommen, dabei sind es
die kleinern Normalbahnen und die Tramways, welche die ver-
hiltnismifig grolite Vermehrung aufweisen; doch ist zu beachten,
daf die Zahl der Tramways sich seit dem Vorjahr ebeufalls ver-
mehrt bat. Wie aus der Gruppierung nach Ursachen ersichtlich,
haben die Verletzungen infolge Ausgleiten von Fahraeugen, Fehl-
treten beim Auf- und Absteigen, beim Aus-, Ein- und Umlad von
Giitern, wesentlich zugenommen, also diejenigen Unfille, die mehr
oder weniger einem ungliicklichen Zufall zuzuschreiben sind.

Die simtlichen Unfilie hatten 66 Tétungen (im Verjahr eben-
falls 66) und 946 Verletzungen (gegen 842 im Vorjahr) von Per-
sonen zur Folge, und zwar wurden

getdtet

Reisende. Bahnbedienstete. Drittpersonen.
1897. 1896. 1897. 1896. 1897. 1896.
bei Entgleisungen und

Zusammenstolen . — — — — — —
infolge sonstiger Breig-
nisse . . . . ., 7 10 27 22 32 34
verletzt
Reisende. Bahnbedienstete, Drittpersonen.

1897. 1896, 1897. 1896. 1897. 1896.
bei Entgleisungen und .
Zusammenstofen . 14 1 18 10 1 —
infolge sonstiger Ereig-
nisse . . . . . 51 31 808 1734 54 46
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Nach Bahnen zusammengestellt entfallen hiervon:

Tétungen. Verletzungen.

1897,  1896. 1897. 1896.

Auf die Jura-Simplon-Bahn . . 26 25 218 191

w v Nordestbahn . . . . 14 12 212 211

» 5 Centralbahn . . 6 11 175 181
+  Vereinigten Schweizer-

bahnen . . . . . 6 6 52 47

» v Gotthardbabn . . . 2 1 74 70

w o iibrigen Normalbahnen 3 1 73 47
» » Schmalspurbahnen mit

eigenem Bahnkorper — 2 24 20

w o Strallenbahnen . . . 3 5 40 34
» 5 Seil- und reinen Zahn-

radbahnen . . . . — — 1 6

w y Tramways . . . . 6 3 k! 35

Die iiblichen weitern Angaben finden sich in der angefiigten
Tabelle.

Die Tétungen und Verletzungen, welche nicht auf Entglei-
sungen und Zusammenstole zuriickzufiithren sind, gruppieren sich
den Ursachen nach wie folgt:
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Statistik der Unfalle beim Eisenbahnbetrieb im Jahre 1897.
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Uberfahren von Fuhrwerken, Rollwagen und
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In selbstmorderischer Absicht haben sich 11 Personen (im
Jahre 1896 17 Personen) vor dem herannahenden Zug auf die
Schienen gelegt, 9 wurden getotet, 2 nur verletzt (im Jahre 1896
15 und 2).

62 Fille von im Berichtsjahr vorgekommenen Betriebsgefihr-
dungen sind vom Bundesrat den kantonalen Gerichten zur Erledigung
iberwiesen worden, von denen

11 Fille durch Verurteilung,

12, »  Freisprechung,

22 5 Sistirung der Untersuchung erledigt wurden,
17 .,  noch pendent sind.

Von den im vorjihrigen Bericht erwihnten 27 Pendenzen,
zu denen sich noch weitere 39 Fille gesellten, sind seither

20 Fille durch Verurteilung,

20 .,  Freisprechung,

16 .,  Sistierung erledigt worden; 10 Fille sind
noch pendent.

Bei den Hitlfsarbeiten des Eisenbahnbetriebes
(innerer Betriebs-, Bahnunterhaltungs- und Werkstitten- ete.- Dienst)
- wurden

1897 gegen 1896
Totungen . . . . 4 5
Verletzungen . . . 1943 1731

gemeldet.

Beim Dampfschiffbetrieb sind laut den beim Departe-
ment eingegangenen Mitteilungen 38 (im Vorjahr 34) Schiffs-
bedienstete verletzt worden, ein Schiffsheizer auf dem Genfersee
und eine Posthotin auf dem Luganersee fanden den Tod durch
Ertrinken (im Vorjahre ertranken 3 Personen). Das bedeutendste
Ereignis ist der Untergang des dem Gitertransport dienenden
Dampfbootes ,Ville d’Evian“ infolge Sturmes am 6. Februar auf
der Héhe von Nyon, webei der genannte Heizer ertrank und 3
weitere Schiffsangestellte verletzt wurden.

Bei den Hiulfsarbeiten des Betriebes wurden 30 Per-
sonen (im Vorjahr 36) verletal.
IV. Dampfschiffe.

Wenn auch die dem Bunde durch die Art. 7 und 8 des Post-
regalgeselzes iibertragene technische Kountrolle itber die
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Dampfschiffe und den Schiffbetrieb auf den schweize-
rischen Gewissern da und dort anfinglich auf kleinen Widerstand
gestoBen ist, so haben die Schiffsbesitzer doch meist eingesehen,
dafl eine solche Kontrolle in ihrem eigenen Interesse liegt. Wir
glauben, annehmen zu diirfen, daf in dieser Beziehung das Schwie-
rigste iberwunden ist, um so mehr, als heute schon eine grofie
Anzahl Schiffe allen Anforderungen der neuen Verordnung ent-
gpricht, so daf fur dieselben zeitlich unbeschriinkte Betriebs-
bewilligungen ausgestellt werden konnten. Der Termin, bis zu
welchem alle Schiffe der Verordnung gemifl herzurichten und aus-
zuriisten sind, lduft mit dem 1. Juni 1898 ab.

Da wo die Sicherheit des Betriebes in Frage kam, hat das
Departement natiurlich auf sofortige Behebung der Mingel
gedrungen und notigenfalls die erteilte Betriebsbewilligung als
dahingefallen erklirt.

Zu den im letzten Geschiftshericht erwihnten Konzes-
sionen sind im Berichtsjahr hinzugekommen diejenigen fiir:
Pierre-Louis Pittard in Genf,
Cordey, Yachtbauer in Lausanne,
Dampfschiffahrtsgeselischaft fiir den Zugersee in Zug,
Dampfschiffahrtsgesellsehaft fir den Zircher Obersee in
Lachen,
Société des Mouettes Genevoises in Genf (an Stelle
Trib & Co. und P. L. Pittard).

Im Berichtsjahr wurden im ganzen 29 neue Betriebs-
bewilligungen erteilt; wihrend 17 Betriebshewilligungen als
dahingefallen erklirt und 26 erneuert wurden.

Es waren demunach zu Ende des Jahres 1897 im ganzen
161 Schiffe zu Transporten zu gewerblichen Zwecken auf den
schweizerischen Gewissern ermichtigt. Néamlich:

92 Dampfschiffe fir Personen- und Gritertransport,
5 Dampfschiffe nur fir den Gittertransport,
11 Dampfschiffe fur den Schleppdienst,
20 Petrol-, Benzin- und Naphtamotorschiffe nur fiir den
Personentransport,
2 Petrol-, Benzin- und Naphtamotorschiffe fiir den Per-
sonen- und Gritertransport,
29 Petrol-, Benzin- und Naphtamotorschiffe nur fiir den
Grittertransport,
1 Petrolmotorschiff fur den Schleppdienst,
1 Accumulatorenboot fiir den Personentransport.
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Auf dem Bodensee wurde ein neues Halbsalonschiff fur
600 Reisende, erbaut von den Herren Grebriider Sulzer in Winter-
thur, in Dienst gestellt.

Auf dem Zirichsee kamen zwei kleinere Sehrauben-
schiffe in Betrieb, deren vorgesehene Belastung wegen des vor-
handenen geringen Freibordes zu Beanstandungen fihrte.

Es ist hier zu bemerken, dal die zulissige Reisenden-
zahl bei den kleinern Schiffen auf den sehweizerischen Seen
bisher uberhaupt zu grofl angenommen war. Wir haben daher bei
verschiedenen Schiffen die Reisendenzahl herabsetzen und besondere
Vorsichtsmalregeln zur Verhiitung des Eindringens von Wasser bei
eingeitigem Kintauchen der Schiffe verlangen miissen.

Auch bei den Lastschiffen mit Motorenbetrieb ist be-
ziiglich der zuldssigen Belastung und der Kinhaltung der
vorgeschriebenen Hochstbelastung eine Regelung notwendig.

Wir haben iberall darauf gedrungen, daf die Freibordmarken
und die Anschriften an den Schiffen in Ordnung gebracht werden.
Wo dies nicht erzielt werden konnte, wurden die erteilten Be-
triebsbewilligungen bis nach Beordnung der Angelegenheit zuriick-
gezogen.

Von unsern Organen wurden im Berichtsjahre alle eisernen
Schiffe einer innern grindlichen Untersuchung unter-
zogen, und es betrigt die Zahl der vorgenommenen Unter-
suchungen 114.

Es wurden sodann die Schiffe, und hauptsichlich die Dampf-
schiffe der konzessionierten Unternehmungen auch wihrend des Be-
triebes beobachtet, und bei diesem Anlafl 221 sogenannte dufere
Schiffsuntersuchungen vorgenommen, nimlich 137 bei
Dampfschiffen und 84 bei Schiffen mit andern Motoren.

Eine Anzahl Schiffe entspricht den Bestimmungen der Ver-
ordnung vom 18. Februar 1896 heute noch nicht in allen Teilen,
wir erwarten aber, dal die Mehrzahl der Riickstinde vor dem
1. Juni 1898 gehoben sein werde.

Unsere Kontrollingenieure wohnten im Laufe des Jahres
16 Pressungen von neuen oder teilweise erneuerten Kesseln
bei, und nahmen bei 82 Kesseln eine innere Revision vor.
Die specielle Uberwachung der Schiffskessel wird vom schwei-
zerischen Verein von Dampfkesselbesitzern ausgeiibt. Zu besondern
Bemerkungen giebt der Unterhalt der Schiffskessel nicht
Anlal. In 3 Fillen haben wir den Ersatz der bestehenden alten
Kessel angeregt, und es ist derselbe in Aussicht gestellt worden.
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Den Landungseinrichtungen wurde fortgesetzt alle Auf-
merksamkeit geschenkt, und es wurden alle beziiglichen Einrich-
tungen einer wiederholten Besichtigung unterzogen. Wenn im all-
gemeinen eine wesentliche Besserung im Zustande der Briicken,
Démme und Pontons konstatiert werden kann, so bleibt doch da
und dort noch manches zu witnschen ibrig. Es ist zu hoffen, dafl
auch hier die konstatierten Mingel in nicht zu ferner Zeit ver-
sehwinden werden.

Es wurden im Berichtsjahre 16 neue Landungsbriicken
erstellt, und bei 13 bestehenden ein grindlicher Umbau vor-
genommen. ’

Die Aufstellung der Vorschriften itber Fahrordnung
und Schiffspolizei von seiten der Kantone 146t auf sich warten,
und es bestehen beziigliche bindende Bestimmungen eigentlich nur
auf den Seen der Westschweiz und dem Bodensee, auf welchem diese
Verhiltnisse, wie auf dem Genfersee, international geordnet sind.
Das Departement hat diese Angelegenheit, deren baldige Erledigung
dringend wiinsehbar erscheint, bei den beteiligten kantonalen
Regierungen wiederholt in Erinnerung gebracht.

Von besondern Vorkommnissen erwihnen wir den
Untergang der ,Ville d'Evian“ auf dem Genfersee. Das Schift
kenterte bei heftigem Seitenwind infolge Verschiebung seiner La-
dung. Ein Schiffsheizer fand dabei den Tod, wihrend die whrige
Bemannung gerettet wurde. Reisende waren keine auf dem Schiff,
da es ausschlieflich dem Giiterfransport dient. Das Schiff selbst
ist seither wieder gehoben worden.

In 3 Tillen ist der herrschende Nebel der Schiffahrt gefihrlich
geworden, und es kamen dabei Schiffsbeschidigungen vor, welche
indessen besondere Folgen fiir die Reisenden nicht hatten. Der
Schiffahrt bei unsichtigem Wetter wurde seitens unserer Kon-
trolle besondere Aufmerksamkeit geschenkt und, wo dies notig
erschien, Verschirfung der Vorsichtsmafiregeln verlangt. Die be-
stehenden kantonalen Signalvorschriften sind hier nicht iberall
ausreichend und werden zum Teil nicht geniigend befolgt.

Bei Lastschiffen mit Motoren sind wiederholt kleinere und
groflere Brandschiden vorgekommen. Dieselben waren zu-
meist der Unkenntnis und Ungeschicklichkeit der den Motor be-
dienenden Leute zuzuschreiben. Dabei ist zu bemerken, dafi die
Ermichtigung zur Fihrung von Schiffen Sache der Schiffspolizei
ist und daher den Kantonen zusteht. Wo die Einrichtung der
Schifte als Ursache des Brandes mit in Frage kam, wurde hierseits
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auf Beseitigung der Mingel gedrungen und den betreffenden
Punkten bei allen Schiffen iberhaupt volle Aufmerksamkeit ge-
schenkt.

D. Administrative Kontrolle.
Y. Tarif- und Transportwesen.
a. Tarifwesen.

Anderungen grundsitzlicher Natur haben weder im DPer-
sonen-, noch im Giitertarifwesen stattgefunden. Trotzdem war
die Arbeit der Tarifbureaux im verflossenen Jahr eine ganz
auflergewdhnlich grofle, indem infolge der auf 1. Juni 1897 in
Aussicht genommenen Eriéffnung der nordlichen Zufahrtslinien der
Gotthardbahn, sowie der Liunien Thalweil-Zug und Eglisau-Schaff-
hausen der Nordestbahn nicht nur die Umarbeitung der interncu
Tarife dieser Gesellschaften, sondern auch diejenige eines grofien
Teiles der direkten schweizerischen Tarife, sowie der Tarife mit
dem Auslande erforderlich wurde. Diese Bereinigung der direkten
schweizerischen und namentlich der direkten Tarife mit dem Aus-
lande konnte im Berichtjahre noch nicht vollendet werden und
wird uns noch wihrend des ganzen laufenden Jahres beschiiftigen.

Ein Gesuch der? Regierungen von Uri und Schwyz, die
Gotthardbahn zur Ermissigung ihrer Taxen fir den
Guterverkehr und zur Gewihrung weitergehender Ermifigungen
im Personenverkehr zu verhalten, als sie selbst vorgesehen hatte
(s. Bundesbl. 1896, II, 628), muBte ablebnend beschieden werden,
da die Bahnver waltung erklirte, im gegenwirtigen Moment zu neuen
Taxreduktionen nicht Hand bieten zu konnen, und eine Uber-
schreitung der Tarifsitze der von den genannten Kantonen der
Gotthardbahn seiner Zeit erteilten Konzessionen nicht stattfand.

Personentarife.  Bei Erstellung der direkten Per-
sonentarife wird verlangt, daf Taxen iiber die billigste, so-
wie iitber diejenigen Routen erstelli werden, welche die besten
Zugsverbindungen aufweisen. Eine Ausnahme von der Taxbildung
ither die billigste Route wird nur da zugestanden, wo iber diese
Route keine guten Zugsverbindungen bestehen, welche dem Pub-
likum Konvenienz bieten konnten, wihrend itber teurere Parallel-
oder Konkurrenzrouten Zugsverbindungen erstellt sind, die fiir das
reisende Publikum Vorteile bieten. So werden z. B. fir den
Verkehr Bern mit Winterthur und weiter direkte Billete nichit
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ither Aarau-Subr-Wettingen-Otelfingen-Biilach erstellt, sondern nur
iiber Aarau-Turgi-Zirich. In diesen Fillen gelten aber die iber
die teureren Linien berechneten Billette auch zur Fahrt tber die
billigere Route. Fiir die Beférderung von Gepick, Exprefigut ete.
wird dagegen die Erstellung von Taxen auch iiber die billigste
Route verlangt.

Auf 1. Januar 1898 sind auf der Strallenbahn Frauenfeld-
Wyl Kilometerabonnemente zur Einfilhrung gelangt, welche
gegenitber den Hin- und Rickfahrtpreisen nur eine sehr geringe
ErmiBigung gewihren.

Zum allgemeinen schweizerischen Gesellschafts-
und Schulfahrtentarvif vom 1. Januar 1877 ist auf 15. Juni
1897 der Nachirag I neu erstelli worden, hebuls Bereinigung der
Tarifbestimmungen und der speziellen Vorschriften fir die An-
wendung des Tarifs im Verkehr mit Nebenbaknen. Awuf 16. Au-
gust gelangte sodann ein Nachtrag Il zu demselben zur Einfihrung,
enthaltend die Taxen fir den Verkehr mit der Spiez-EKrlen-
bachbahn.

Der bereils im letztjshrigen Geschiftshericht erwihnte Nach-
trag IV zum Tarif fir die Beférderung von Personen im
Abonnement mit halben Billetten ist am 1. April 1897
in Kraft getreten.

Gitertarife. Im Anschluf an die im letztjiihrigen Geschifts-
bericht erwihnte Versetzung des Artikels . Steine mit Profilen und
Abfagungen* aus dem Specialtarif II in den Specialtarif IIT hatten
wir auch die Versetzung dieses Artikels aus der Serie II der
Ausnahmetarife fiir Steine in die Serie I verlangt, wodurch
fiur die schweizerische Steinbruchindustrie eine wesentliche Er-
leichterung gesehaffen und ibre Konkurrenzfihigkeit gegen die
immer weiter um sich greifende Verwendung von kiinstlichen
Steinen (Cementbetonsteine und dgl.) erhoht worden wire. Diese
Anregung wurde jedoch von den Verwaltungen abgelehnt. Von
Seite einzelner Verwaltungen wurde selbst die Aufhebung der
Serie Il der Steintarife in Aussicht genommen, wozu wir aber,
da dadurch teilweise Krhohungen gegeniiber den bisherigen
Taxen eingetreten wiren, unsere Zustimmung nicht erteilten.

Ebenso haben die Verwaltungen abgelehnt, fur den Artikel
,Rohschiefer* bei Exportsendungen aus der Schweiz die
Taxen der Serie I der Ausnshmetarife fir Steine zuzugestehen,
wie die Vereinigten Schweizerbahnen dies vorgeschlagen und auch
fir ihr Netz durchgefithrt haben.
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Folgende Artikel wurden in das Verzeichnis der Giter der
Spezialtarifklassen der schweizerischen Tarifvorschriften
aufgenommen: Bauxit, Cementziegel, Chlorlauge ( Bleichwasser)
mit hochstens 1° Chlorgebalt und Kohlen-Elektroden.

Das Reglement und der Tarif fir lebende Tiere, die Aus-
nahmetarife Nr. 1 fur Bier und Nr. 3 fur Lebensmittel,
wurden durch Nachtrige, sowie verschiedene andere allgemeine
Reglemente und Tarife fir den Giterverkehr auf dem Instruktions-
wege erginzt und vervollstindigt.

Zu mehrfachen Verbandlungen gab die Neuausgabe der
schweizerischen Schnittaxen des schweizerisch-italienischen
Giutertarifs Veranlassung. Nachdem eine provisorische Ausgabe
auf 1. Juni 1897 in Kraft getreten war, konnte dem definitiven
Entwurf zum neuen schweizerischen Teil die Genehmigung am
20. September unter verschiedenen Vorbehalten erteilt werden.
Die Bereinigung des Tarifes wurde aber von den Verwaltungen
verzogert, indem sie, ohne von dem Rechte des Rekurses Gebrauch
zu ‘machen, wiederbolt um Anderung der Genehmigungsvorbehalte
nachsuchten, so daff die Inkraftsetzung des Tarifes erst auf 1. Fe-
bruar 1898 erfolgen konnte. Eine Vorlage fiir die Neuausgabe
der italienischen Schnittsize ist im Berichtjahre nicht einge-
gangen.

Die Umarbeitung der im letzten Bericht bereits als revisions-
bediirftig bezeichneten Transit-Giitertarife konnte im Bericht-
jahr nicht zum Abschluly gebracht werden, zum grofiten Teil wegen
der vielen anderweitigen, ebenso dringenden Arbeiten, mit welchen
die Tarifbureaux der Verwaltungen belastet waren. Einzig fir
den deutsch-italienischen Giuterverkehr iber den
Gotthard, den Brenner und Pontebba gelangten Knde November
Entwiirfe zu neuen Tarifen zur Vorlage, welche trotz ihres grolien
Umfanges noch im Berichtjahre genebmigt werden konnten. Die
Einfibrung erfolgte ebenfalls auf 1. Februar 1898.

Die Tarifkontrolle hat auch im verflossenen Jahre trotz
der sehr vermehrten Arbeit, welche hohe Anforderungen an ihre
Leistungsfahigkeit stellte, gut und prompt funktioniert. Die nach-
stehende Statistik giebt tiber die Zahl der behandelten Positionen
Aufschluf, nicht aber uber deren Umfang. Ebenso ist dabei den
ofters notwendig gewordenen wiederholten Vorlagen fiir ein- und
denselben Tarif keine Rechnung getragen.
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Vom Vorjahre wurden unerledigt ithernommen . . 34
Vorlagen, zu welchen an neuen V011agen im Beucht]ahle
hinzukamen, (die analogen Ziffern des Vorjabres werden in
Klammern beigesetzt):

Haupt- Nachtrige,

tarife. Anhange ete. Total.

Den Personen-, Ge-

péck- und Expref3-

gutverkehr betr. . 112 (105) 111 (119) 223 (224)
Den Giiterverkehr be-

treffend . . . . 95 (49) 249 (259) 344 (308)

Zusammen 207 (154) 360 (378) 567 (532) 567

Total zur Behandlung 601
Hiervon wurden im Beriehtjahre genehmigt 91,4 %o
(98,) oder. . . . ... 549 (B24)
ferner wurde die Genehmlgung versagt,
oder die Vorlage wurde zuruckgezogen
15% oder . . . . . . . . . . 11
e 560
so dafll unerledigt in das Jahr 1898 ubergingen . . 41
(34) Vorlagen, oder 6,5 %6 (6,1).

b. Transportwesen.

Bei Behandlung des Geschiftsberichtes pro™1895)>hat die
Bundesversammlung am 17./19. Juni 1896 fol«rendes Postulat
beschlossen :

»1. Der Bundesrat wird eingeladen, Mittel und Wege zu
studieren, wie die Eisenbahn- und Dampfschiffgesellschaften ver-
anlafit werden konnten, die Differenz zwischen dem Preise des
nicht zur Rickfahrt benutzten Retourbillets und dem Preise des
einfachen Billets zuriickzuerstatten.

2. Der Bundesrat wird eingeladen, die Verhandlungen mit
den schweizerischen Eisenbahnverwaltungen wieder aufzunehmen,
zum Zwecke:

a. die Giltigkeitsdauer dergRetourbillette auf einen ldngern
Zeitraum auszudehnen

b. das Verbot der Ubertragung von Retourbilletten auf den
gewerhsmiBigen Handel um solehe zu beschrinken.™
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Wie wir bereits im letztjihrigen Geschiftshericht mitgeteilt
haben, war eine materielle Antwort des schweizerischen Eisenbahn-
verbandes auf die einzelnen Punkte dieses Postualats bis Ende 1896
nicht eingegangen; wir gelangten erst Mitte 1897 in den Besitz
der Vernehmlassung des Verbandes, welcher wir folgende wesent-
liche Punkte eninehmen:

Ad. 1. Der Verband anerkannte, daf das Begebren nach
einer einheitlichen und moglichst coulanten Regelung der Rick-
erstattung des bezahlten Fahrgeldes bei nachgewiesener ginzlicher
oder teilweiser Nichtbeniitzung eines Billettes begriindet sei, und
hatte sich auf eine Anzahl Grundsitze geeinigt, welche in ein
yUbereinkommen betreffend Riickerstattung von Fahrgeld* zu-
sammengefaflt wurden, das am 1. August 1897 in Kraft trat.
Bine Riickerstattung des Fahrgeldes findet in folgendem Um-
fange statt:

a. bel ginzlich unbeniitzen Billetten: die volle Taxe;

b. bei verlorenen, nachtriglich wieder aufgefundenen Billetten,
sofern fiir die mit denselben noch abzufahrenden Strecken
nachweisbar neue Billette geldst worden sind: die Taxe
fiir die nachweishar gelosten, entsprechenden neuen Billette ;

¢. bei Billetten, welche innerhaib ihrer Giltigkeitsdauer infolge
von Krankheit oder Tod des Inhabers oder eines seiner
nichsten Angehérigen, oder aus andern zwingenden Griinden,
nur teilweise ausgeniitzt werden konnten: der Unterschied
zwischen dem fiir das Billet bezahlten Gesamtpreis und
der normalen Taxe einfacher Fahrt fur die wirklich be-
fahrene Strecke;

d. bei Billetten, die innerhalb ihrer Giltigkeitsdauer nicht aus-
geniitat worden sind, ohne daf hiefiir ein zwingender Ver-
binderungsgrund im Sinne von litt. ¢. vorliegt: die Hilfte
des nach dem Verfahren sub ¢ sich ergebenden Betrages,
sofern diese Halfte wenigstens einen Franken betrigt.

Hiernach wird in wesentlich weitergehenderem Mafle, als das
Postulat es verlangte, eine Riickerstattung des Fahrgeldes in Aus-
sicht gestellt, und es bleiben nunmehr die Erfahrungen iiber die
Handhabung des Ubereinkommens zu gewirtigen.

Ad. 2. Der Verband fithrt aus, dafl die Wiederaufnahme
der Frage der weitergehenden Verlingerung der Gultigkeitsdauer
- der Retourbillette und die angeregte Aufhebung des Verbotes des
Kaufs und Verkaufs von teilweise benutzten Retour- oder Rund-

Bundesblatt, 50. Jahrg. Bd. II. 87
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reisebilletten unerwartet gekommen sei, wmnsomehr als einzelne
Verwaltungen gestiitzt auf die getroffenen Abmachungen eine
wesentliche Reduktion der Taxen fiir Retourbillette haben eintreten
lassen. Die Verwaltungen behalten sich im Falle der Aufhebuung
oder der Einschrinkung des ihnen gemachten Zugestindnisses,
betreffend das Verbot des Kaufs oder Verkaufs von teilweise
beniitzten Retour- und Rundreisebilletten das Recht vor, ihrerseits
die zugestandenen KErleichterungen ebenfalls zuriickzuziehen.

Was die Frage der weitergehenden Verlingerung der Giiltig-
keitsdauer der Retourbillette nach dem Muster der siddeutschen
Bahnen anbetrifft, so machen die Verwaltungen darauf aufinerksan,
dal jene gegen milbriuchliche Beniitzung der Retourbillette durch
die vorgeschriebene Abstempelung der Billette bei Fahrtunterbrechung
in wirksamer Weise geschiitzt seien, wihrend den schweizerischen
Verwaltungen die FEinfilhrung dieser Abstempelung verweigert
worden wire. Jeder Tag Verlingerung der Giltigkeitsdauer
wiirde den Milbrauch der Billette erleichtern und damit den Bahnen
Schidigungen zufiigen, welche ihnen billigerweise nicht zugemutet
werden konnten. Da die Konzessionen die Gewihrung von Tax-
ermafigungen nur fir den Fall der Riickfahrt am gleichen Tage
— nach einigen Konzessionen nur fiir den Fall der Riickfahrt am
ersten oder zweiten Tag -— vorschreiben, die Verwaltungen aber
eine Grilltigkeitsdauer der Retourbillette von 3—6 Tagen zugestanden
and zugleich zum Teill noch hihere Ermiligungen der Taxen
bewilligt haben, als vorgeschrieben wurde, seien die Verwaltungen
weiter gegangen, als sie verpflichtet waren und kénnten sich nicht
dazu entschliefen, diese Ermifiigungen auch dann zu gewihren,
wenn die Rickfabhrt nach Ablauf der zur Zeit giltigen Fristen
statttindet. Um aber in denjenigen Fillen, in welchen ein wirk-
liches Bediirfnis nach einer lingern Guiltigkeitsdauer vorliegt, —
was nach Ansicht der Verwaltungen sehr selten vorkommen soll,
da die gegenwiirtige Griltigkeitsdauer geniigend seci, — entgegen-
sukommen, habe der Eisenbahnverband beschlossen, daf die Ghil-
tigkeit eines fir die Riickreise noch unbeniitzten Retourbillels mittelst
Zukaufs eines halben Billettes einfacher Fahrt auf die doppelte
Dauer erhoht werden kimne.

Da diese Verginstigung nur ganzen Retourbilletten it Aus-
schlufl der konzessionsmiflig oder gesetzlich oder tarifindfig aus-
zugebenden halben Retourbilletten zugestanden werden wollte,
wurden die Verwaltungen zum Aufschlufs ither die ungleiche Be-
handlungsweise eingeladen. Aus der Antwort derselben ergal -
sich,” dafl sie glauben, weil es sich wn freiwillige Ermiifligungen
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bandle, zu denen eine rechtliche Verpflichtung nicht bestehe, den
Umfang und die Modalititen nach freiem Ermessen festsetzen zu
konnen. Die Inhaber halber Retourbillette wollen die Verwaltungen
von dem Genufll der Verlingerung der Billette ausschliefien, weil
sie gegenitber den die volle Taxe zahlenden Reisenden bereits
ansehnliche Begiinstigungen gengssen und daber . keine logische
Notwendigkeit dafiir bestehe, auech diesen bereits begimstigten
Personen die mneue projektierte Erleichterung zu bewilligen®.
Als weiteren Grund fiiv den Ausschlufl der halben Retourbilletie
von der Verlingerung geben die Verwaltungen sodann noch die
Schwierigkeiten der Durchfiuhrung der Ausgabe von !/s Billetten,
welche in diesem Falle notwendig wirden, an.

Wir sahen uns veranlaft, dem Anspruch der Verwaltungen
auf freie Bestimmung des Umfanges und der Modalitit bei Ge-
withrung von Ermifiigungen entgegen zu treten und festzustellen,
dafl auch fir solche Tarifmafnahmen die gesetzlichen und regle-
mentarischen Vorschriften mafigebend seien. Gestitzt auf diese
Vorschriften verlangten wir die Gleichbebandlung der Besitzer
von halben mit denjenigen von ganzen Retourbilletten und erteilten
den vorgelegten Vorschriften mit diesem Vorbehalt am 25. Ok-
tober 1897 die Genehmigung, da die bestehenden gesetzlichen
Vorschriften der Aufsichtsbehorde kein Mittel gewihren, die all-
gemeine Verlingerung der Griltigkeitsdauer der Retourbillette im
Sinne des Postulates gegen den Willen der Verwaltungen zur
Durchfihrang zu bringen. Die Einfihrung der geuehmigten
Vorschriften hat bisher noch nicht statigefunden, angeblich weil
die Verwaltungen sich iiber die Durchfithrung des gemachten
Vorbehalts micht zu einigen vermogen.

Was endlich den letzten Teil des Postulats anbetrifft, niamlich
die Beschrankung des Verbotes der Uniibertragbarkeit der Retour-
billette auf den gewerbsmifigen Handel mit solchen, so verweisen
die Verwaltungen darauf, dafl der Beweis fiir die Behauptung,
das Publikum sei durch die seit 1. Januar 1896 hestehenden
Vorschriften itber die Unitbertragbarkeit belistigt worden, nicht
erbracht sei. Damit falle aber auch jede Veranlassung zu einer
anderung der bestehenden Vorschriften dahin. Wiirde das Verhot
auf den gewerbsmifiigen Handel beschrinkt, so finde eine Auf-
hebung des Rechtsschutzes statt, welchen die Verwaltungen mit
allem Grund beanspruchen dirften. Der Verkauf eines teilweise
schon beniitzten Retourbillets an einen Dritten bedeute in allen
Fillen eine Schidigung der Bahn und ein Unrecht, weil der
Rabatt nur derjenigen Person bewilligt werde, welche selbst eine
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Hin- und Rickfahrt ausfithre, Hine Begiinstigung solchen Unrechts
wire aber heute um so weniger zu rechtfertigen, als die Verwal-
tungen durch die Bestimmungen iiber Riickerstattung von Fahrgeld
und Verlingerung der Giltigkeit der Retourbillette allen legitimen
Interessen in weitgehender Weise Rechnung getragen hitten.
Hierzu komme noch, dafl die fraglichen Bestimmungen des § 9
des Transportreglements einen Bestandteil der zwischen der Auf-
gichtsbehorde und den Bahnverwaltungen zu stande gekommenen
Verstindigung bilden und es gegen die gute Treue verstoBen
wirde, wenn der damals den Bahnverwaltungen zugesagte Rechts-
schutz nachtriglich in ganz erheblicher Weise verkiimmert werden
wollte.

Inkonvenienzen, welche aus dem Verbot des Verkaufes und
Kaufes von teilweise beniitzten Retour- und Rundreisebilletten fiir
das Publikum thatsichlich erwachsen sein sollen, sind keine zur
Kenntnis der Aufsichtsbehorde gelangt, so dal eine Notwendigkeit,
im gegenwirtigen Moment auf diese Frage zuriickzukommen,
nicht vorliegt.

Die Ausfithrung der im letzten Geschiftsbericht erwihnten
Vereinbarung mit dem schweizerischen Departement des Innern,
betreffend die Priifung der zur Beforderung von verdichteten
und verflissigten Gasen bestimmten Gefifle durch die
Materialprifungsanstalt am eidgenossischen Polytechnikum in Ziirich,
machte die Erstreckung einer anfiinglich auf 1. November 1897
festgesetzten Frist bis 1. Marz 1898 erforderlich, da sich ergeben
hatte, daff die Zahl der im Verkehr befindlichen Transport-
gefile weit grofer war, als angenommen wurde. Zur Erleichte-
rung der Priffung und zur Verringerung der Kosten wurden die
Fabrikanten zudem ermichtigt, in jhren Fabrikriumen die notigen
Einrichtungen zur Vornahme der Prifungen zu treffen, in der
Meinung, daf alsdann ein Beamter der Materialpriffungsanstalt
diese Priffungen auf Kosten des Eigentiimers der Transportgefilie
dort vornehmen werde.

Das Transportreglement wurde ergidnzt durch Zu-
lassung von jungen, zur Sommerung auf Alpen (Bergweiden) zu
transportierenden, nicht iiber 20 kg. schweren Schafen und Ziegen,
zur Bef¢rderung in Kisten und #hnlichen Behiltern, unter Be-
rechnung der Fracht nach dem Gewieht und den Gepicktaxen (§ 46,
Absatz 12), sowie fir das Gebiet des Kantons Thurgau durch
Aufnahme der Nachfeiertage von Ostern, Pfingsten und Weih-
nachten in die Anlage XI, enthaltend das Verzeichnis der kan-
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tonalen Felertage, welche gemils §§ 55 und 74 des Transport-
reglementes riicksichtlich der Annahme und Abgabe der Gitter
und der Besorgung des Giiterdienstes auf den Stationen wie Sonn-
tage behandelt werden sollen.

Von seiten der schweizerischen Oberpostdirektion war die
Anregung gemacht worden, die fiir die Anzeige der angekommenen
Sendungen auf der Empfangstation verwendeten Avishriefe
durch in Postkartenform erstellte Aviskarten zu ersetzen. Ob-
wohl der schweizerische Eisenbahnverband die Anregung ablehnend
begutachtete, haben wir die Verwaltungen eingeladen, auf den Er-
satz der Avisbriefe durch Karten Bedacht zu nehmen, da letstere
gegeniiber den Briefen mehrfache Vorteile aufweisen. Im Bericht-
jahre haben sodann simtliche Verwaltungen ihre Zustimmung zur
Durchfuhrung dieser Anderung erteilt, mit Ausnahme der Jura-
Simplonbahn, welche zuerst vorsehiitzte, es habe derselben eine
Anderung des Transportreglements voranzugehen. Seither hat auch
sie die notigen Anordnungen zur Durchfihrung getroffen.

Klagen iiber Wagenmangel wurden auch im Berichtjahre
laut, und eine Untersuchung der im § 56 des Transportreglements
vorgeschriebenen Wagenbestellbticher auf einer Anzahl Sta-
tionen einiger Hauptbahnen bestitigte, dall die Wagenstellung viel-
fach noch zu winschen ubrig lifit. Auch wurden verschiedene
Mingel in der Fithrung dieser Biicher konstatiert, beziiglich welcher
auf beforderliche Abhilfe gedrungen wurde.

Bleibende Zuschlagsfristen zu den reglementari-
sechen Lieferfristen wurden im Berichtjahre keine bewilligt,
dagegen wurden folgende temporire Zuschlagsfristen bei be-
sonderen Anlissen zugestanden:

AnldfSlich der Verkehrseinstellung auf dem Netze der Nord-
ostbahn :

den Verwaltungen des Eisenbahnverbandes zwei Tage fur
Eil- und Frachtgiter, welche infolge des Streikes am 12. und
13. Marz aufgehalten wurden;

den Vereinigten Schweizerbahnen ein Tag fir Kil- und Fracht-
giter im internen Verkehr, und drei Tage fur Eil- und Fracht-
giiter nach der Nordostbahn und tiber dieselbe hinaus, sowie nach
Winterthur, Wallisellen, Orlikon und Zirich.

AnlaBlich der FEinstellung des Guterdienstes am 26. April
(Sechseliduten in Zirich):
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der Novdostbahn ein Tag fiir Frachtgiiter, welche von dieser
Einstellung betroffen wurden ;

den Vereinigten Schweizerbahnen ein Tag fur Frachtgiiter,
die von der Einstellung des Giiterdiensies auf der Linie Zivich-
Rapperswyl betroffen wurden.

Anliflich des durch Hochwasser verursachten Verkehrsunter-
bruchs bei Birrwyl, der Seethalbahn 12 Stunden fur Eilgiiter und
Viehsendungen, und drei Tage fir Frachtgitter.

Anlifilich der aulerordentlichen Béanspruchung der Bahnen
fir den Transport von Truppen wihrend der Herbstmanover:

der Centralbahn zwei Tage fiir Frachtgiiter, weleche von der
Kinstellung des Giiterdienstes wihrend des Heimtransports der
Mannschaften, Pferde und des Kriegsmaterials (16. und 17. Sep-
tember) betroffen wurden ;

der Nordostbahn zwei Tage fiir Frachtgiiter, aus demselben
(irunde.

Die im Geschiftsbericht pro 1892 (Bundesbl. 1893, II, 242)
erwihnte Verstindigung der Verwaltungen iiber die Beteiligung
der Siidostbahn ander Bedienung des Giterverkehrs
zwischen N. O. B. und V. 8. B. und weiter einerseits und G. B.
und weiter anderseits, hatte in der Meinung stattgefunden, dall sie
auf den Zeitpunkt der Eroffnung der Linien Thalweil-Zug-Arth-
Groldau hinfillig werde und eventuell durch eine neue Abmachung
zu ersetzen sei. Hieritber konnte sich die Sitdostbahn aber mit
den beteiligten Verwalfungen nicht verstindigen und rief die Inter-
vention des Departementes an. Dasselbe erklirte sich zur Uber-
nahme der Vermittlung bereit und erzielte nach miithsamen Ver-
handlungen eine vorliufige Verstindigung der Verwaltungen. Bevor
aber diese Verstindigung den Beteiligten schriftlich bestitigt wer-
den konnte, um die Ratifikation der Gesellschaftshehorden -einzu-
holen, lehnte, nachdem die Direktionskommission der Sudostbahn
die Annahme der Verstindigung gegeniber der Nordosthahn er-
klirt hatte, der Verwaltungsrat derselben wenige Tage spiter diese
ab und versuchte auf direktem Wege neue Unterhandlungen wmit
der Nordostbahn zu erdffnen. Da dieselben aber zu einem wesent-
lich ungiinstigern Resultate fiihrten, als die frither unter Vermiti-
ling des Departementes erzielte Verstindigung, rief die Sitdostbahn
neuerdings die Hilfe desselben an. Das Resultat der neuen Ver-
mittlung war fitr die Siidostbahn etwas weniger giinstig, als die
erste Verstindigung. Die Genehmigung der getroffenen Ab-
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machungen durch die kompetenten Gesellschaftsorgane erfolgte zum
Teil erst im laufenden Jahre.

Betreffend den Verkebr mit lebenden Pflanzen muliten
wir die Verwaltungen daran erinnern, dafl die kantonalen und
lokalen Organe, welchen die Uberwachung des Pflanzenverkehrs
obliegt, berechtigt seien, von den Fmpfangsbuichern der Stationen
Einsicht zn nehmen und dafl ihnen jede auf diesen Verkehr Deziig-
liche Auskunft erteilt werden miisse. Ferner sahen wir uns ver-
anlafit, die Verwaltungen darauf aufmerksam =zu machen, dafs,
gemif den bestehenden Vorschriften fir den Verkehr it lebenden
Pflanzen, ausschliefilich der Rebe, im Innern der Schweiz Ursprungs-
zeugnisse nicht erforderlich seien und das Begehren von solchen
ausschlieflich auf den Verkehr mit dem Auslande beschrinkt sei.

Im letztjihrigen Geschiftsbericht (Bundeshi. 1897, I, 789)
hatten wir der Verkehrsstanung gedacht, welche auf der Gotthard-
babn infolge einer ganz aulergewohnlichen Steigerung des nach
den Lagerhdusern von Brunuen bestimmten Getreideverkehrs
aus Italien entstanden war. Da eine Abnahme dieses Verkehrs
zu Anfang des Berichtsjahres nicht zu erwarten stand, im Gegen-
teil noch ganz bedeutende Zufubren angemeldet, die zur Lagerung
von Getreide in Brunnen und den Filialen verfiigbaren Riumlich-
keiten aber vollstindig angefillt waren und selbst ein Teil der
Betriebsgeleise belegt war, hatte die Bahnverwaltung den ifalieni-
schen Bahnen Weisungen erteilt, die Annahme von Getreide-
sendungen auch nach der Station Brunnen ahzulehnen. Wir
machten die Gotthardbahn sofort auf das Unstatthafte dieses Vor-
gehens aufmerksam und wiesen sie an, dafir zu sorgen, dall Ge-
treidesendungen, welche nach Brunnen-Station adressiert werden,
von den italienischen Verwaltungen wieder zum Transport ange-
nommen wiirden. Dabei ermichtigten wir die Bahn, vou den
Aufgebern den Nachweis zu fordern, dafi die Sendung in Brunnen
sofort nach Kingang abgefiibrt, oder nach einer weiter nordlich
gelegenen Station reexpediert werden solle. Diese Einschriinkung
war erforderlich, um eine Verstopfung der Betriebsgeleise der
Station Brunnen zu vermeiden, welche die Regelmilligkeit des
allgemeinen Verkehrs hitte in Frage stellen miissen. Kin Begehren
des Handelsstandes um weitergehende Einmischung des Departe-
ments, namentlich wegen der mangelnden Lagerriumlichkeiten im
Lagerhaus Brunnen und dessen Filialen, mufite zuriickgewiesen
werden, da der Lagerhausverkehr, soweit nicht der Bahnverkehr
durch denselben beeinfludt wird, nicht unter der Aufsicht des De-
partements steht.
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Fur die Neuausgabe des Reglementes fiir inlindische
Arme wurde ein Entwurf vorgelegt, der aber, da einschneidende
Anderungen an den seit 1882 in Kraft bestehenden Vorschriften
vorgesehen sind, zu weiteren Verhandlungen Anlaf gab, die im
Berichtjahr nicht zum Abschluf gebracht werden konnten.

Die Anwendung der Vorschriften des Reglements fiir inlén-
dische Arme wurde von den beteiligten Verwaltungen auch
armen Lungenkranken aus den Niederlanden, welche
entweder nach dem niederlindischen Sanatorium in Davos reisen,
oder von dort heimkehren, unter gewissen Bedingungen bewilligt.

Die Linge derdem internationalen Ubereinkommen
tiber den Eisenbahnfrachtverkehr unterstellten schwei-
zerischen Linien betrug Ende Mirz 1897 3187 km. das
heifit 11 km. mehr als im Vorjahr. Die Liste der schwei-
zerischen Verwaltungen, welche dem Ubereinkommen un-
terstellt sind, wurde in formeller Beziehung dur¢h Ausschluff der
in den Betrieb der Jura-Simplonbahn iihergegangenen Seilbahn in
Cossonay Dereinigt, da diese sich zur Ubernahme von internatio-
nalen Transporten nicht eignet.

NeueVorschriften fiir deninternationalenGiiter-
verkehr und Anderungen an den bestehenden wurden im
Berichtjahre in folgendem Umfange genehmigt:

Nachtrag II zum Teil 1 fir den niederldndisch-italienischen Ver-
kehr, via Gotthard und Brenner, am 6. April 1897;

Neuausgabe des Nachtrags I zum Anhang des Heftes I der bhelgisch-
schweizerischen Giitertarife, am 11. Mai 1897 ; hierdurch wurde
der am 8. September 1896 genehmigte, aber nicht eingefithrte
Nachtrag I ersetat;

Nachtrag VI zum Reglement fiir den niederlindisch-basler Verkehr
via Delle (niederlindisch-deutsches Reglement), am 4. Sep-
tember 1897

Nachtrag I zum Teil I fir den belgisch-italienischen Verkehr, via
Grotthard, am 20. September 1897

Teil 1 fir den deutsch-italienischen Verkehr iiber den Gotthard,
den Brenner und Pontebba, am 20. Dezember 1897, im Be-
richtjahr nicht mehr eingefiihrt.

" Das im letztjabrigen Geschiftsbericht bereits erwithnte Regle-
ment fir den ruménisch-sechweizerischen Verkehr
konnte auch im Berichtjahr nicht zur Erledigung gelangen, da der
bereinigte Entwuarf noch immer nicht eingelangt ist. 'Was sodann
das dort ebenfalls erwihnte Reglement fir den ruméniseh-
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franzosischen Verkehr anbetrifft, so mulite von einer wei-
tern Verfolgung der Vorlage der Bahnen Umgang genommen
werden, nachdem festgestellt worden war, daf die Verwaltungen
itber die Grestaltung dieses Reglements sich bisher nicht zu einigen
vermochten.

Dagegen kénnen wir die Mitteilung machen, dafy die Ver-
handlungen betreffend das Reglement fir den franzésisch-
sechweizerisehen Personen- und Gepiackverkehr,
sowie fir den franzésiseh-belgisch-deutsch-schweize-
risch-dsterreichisch-ungarisch-ruméinisch-serbisch-
bulgarisch-orientalischen Personen- und Gepiack-
verkehr nunmehr vollstindig zum Abschlufi gelangt sind. Die
Einfithrung fillt zwar nicht mebr ins Berichtjahr, sondern erfolgt.
auf 1. Mirz 1898.

Uber die Verkehrsmengen und Transporteinnah-
men der schweizerischen Eisenbahnen enthdlt die beiliegende
Tabelle die iiblichen Angaben.

II. Rechnungswesen und Statistik.

a. Riickkauf der schweizerischen Hauptbahnen.

Die Vorarbeiten fir den Entwurf eines Bundesgesetzes be-
treffend den Erwerb und den Betrieb von Eisenbahnen fiir Rech-
nung der Bundes und die Organisation der Verwaltung der schwei-
zerischen Bundesbahnen und die Botschaft des Bundesrates vom
25. Méarz 1897 zu diesem Gesetzesentwurf nahmen die Zeit der
Organe des Kisenbahndepartementes in ausgedebnter Weise in
Anspruch. Wihrend der Beratung dieser Vorlage durch die
Bundesversammlung waren erginzende Berichte iiber -einzelne
Seiten der Angelegenheit zu erstatfen; wir erwihnen die Berichte
an die Kommission des Nationalrates fir das Rickkaufsgesetz vom
13. September 1897 betreffend die Kinbeziehung von Neben-
bahnen in die erste Verstaatlichungsperiode, die Ausfithrung oder
Subventionierung von projektierten normalspurigen Nebenbahnen;
die Simplonbahn, die Eisenbahnverbindungen der Ostschweiz und
die Organisation der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen.

Da diese Vorlagen von der Bundesversammlung in einlaflicher
Weise in zwei Sessionen behandelt worden siud, glauben wir hier
von einer eingehenderen Berichterstattung Umgang nehmen zu
kénnen.
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Transport-Einnahmen der schweizerischen Eisenbahnen.

(Die Ergebnisse pro 1897 sind approximativ.)

v
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12 Erjffnung der Eisenbahn Apples-I'Isle den 12. September 1896.

Betriebs- V’erke%hrsmengen. Transport-Einnahmen.
lingen. Bezeichnung s o o i
der - . u . . . Durchschnittlicher
Ende Eisenbahnen. Personen. ! 1 Gufer, inkl. Gepack. Personen. Gliter, Gepdck und Vieh. Total. Ertrag pro Kilometer.
|
1896. | 1897. 1896. 1897. | 1s96. | 1s9m. 1896. 1897. 1896. 1897. 1896. 1897. 1896. | 1897.
km. km. Anzahl, Anzal’r. Tonuen. Tonnen. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.

985 986 | Jura-Simplon-Bahn?. 11,764,662 | 12,408,788 || 2,485,602 | 2,657,577 | 138,602,229 | 13,176,896 || 16,884,299 | 17,687,601 | 30,486,528 | 30,864,497 30,953 31,303
23 27 | Thunerseebahn ? . 216,340 276,268 45,960 63,477 207,674 304,650 133,642 237,217 341,316 541,867 14,840 20,068
19 19 | Bulle-Romont . 105,965 113,1525 47,993 53,253 81,187 85,504 208,088 228,329 289,275 313,833 15,225 16.518
14 14 | Traversthalbahn . 231,928 235,662 46,878 57,828 62,376 65,484 84,598 100,681 146,974 166,165 10,498 11,869
— 12 | Spiez-Erlenbach3. — 40,‘546 — 4,082 — 19,625 — 15,892 — 35,517 — 7,891

9 5 | Bodelibahn* . c e 221,986 112,744 40,981 21,222 76,515 22,109 68,820 18,747 145,335 40,856 16,148 8,171

687 725 | Schweizerische Nordostbahn 8 11,889,112 | 12,730,531 || 2,949,501 |-3,140,628 9,772,614 | 10,427,394 | 13,870,971 | 14,558,630 || 23,643,585 | 24,986,024 34,416 35,233
84 84 | Botzbergbahn . . . . . 670,637 735,231 748,364 791,799 1,046,370 1,148,962 2,736,604 2,890,880 3,782,974 4,039,842 45,035 48,093

323 323 | Schweizerische Centralbahn 7,150,262 7,822,445 || 1,928,247 | 1,991,076 6,013,238 6,513,023 { 10,019,859 | 10,687,980 | 16,033,097 | 17,201,003 49,638 53,254

5 5 | Verbindungsbahn. . . 105,667 114,370 271,244 320,219 71,418 77,486 333,743 379,845 405,161 457,331 81,032 91,466
58 66 | Aargauische Siidbahn 6. 370,998 415,§30 471,847 499,356 226,803 254,337 1,199,915 1,376,814 1,426,718 1,631,151 24,599 25,891
8 8 | Wohlen-Bremgarten . 31,302 35,236 8,184 7,780 10,340 11,742 13,978 13,819 24,318 25,561 3,040 3,195

279 279 | Vereinigte Schweizerbahnen 4,771,811 4,894,670 | 1,095,893 | 1,088,669 4,093,085 4,252,192 5,225,255 5,332,735 9,318,340 9,584,927 33,400 34,355

25 25 | Toggenburgerbahn 371,787 395,382 58,296 58,902 164,185 175,719 162,357 161,619 326,542 337,338 13,062 13,494
7 7 | Wald-Rati . 108,985 113,432 26,214 28,050 42,224 43,725 44,558 48,427 86,782 92,152 12,397 13,164

266 276 | Gotthardbahn 7 .o 1,708,754 2,038,204 879,054 912,101 5,805,013 6,421,009 | 10,480,895 | 10,588,934 | 16,285,908 | 17,009,943 61,225 62,607
50 50 | Schweizerische Siidostbahn 551,894 540,545 105,966 76,329 524,299 519,261 390,202 259,668 914,501 778,929 18,290 15,579
50 50 | Schweizerische Seethalbabn 370,455 391,056 65,749 83,769 208,655 223,390 164,281 195,771 372,936 419,161 7,459 8,383
43 43 | Emmenthalbahn . 521,554 558,826 219,873 234,988 222,263 237,436 357,632 374,533 579,895 611,969 13,486 14,232
40 40 | ToBthalbahn 334,521 409,933 79,496 91,650 167,313 186,951 204,438 226,888 371,751 413,839 9,293 10,346
40 40 § Jura Neuchatelois 769,912 901,906 120,967 132,343 518,294 537,313 385,664 424,778 903,958 962,091 22,599 24,052
15 19 | Sihlthalbahn 8 . 335,652 367,237 119,225 114,305 111,420 118,812 125,057 126,639 236,477 245,451 15,765 14,188
15 15 | Langenthal-Huttwil 126,677 133,603 52,489 57,109 57,601 60,870 84,763 90,121 142,364 150,991 9,491 10,066
26 26 | Huttwil-Wolhusen 124,113 131,086 45,056 52,493 58,999 64,047 88,291 101,449 147,290 165,496 5,665 6,365

3 3 | Kriens-Luzern-Bahn . 234,898 314,698 24,632 29,104 36,409 48,098 28,629 31,523 65,038 79,621 21,679 26,540
3074 | 8147 Total 48,089,872 | 46,231,354 || 11,937,711 12,568,109 | 43,180,524 | 44,996,085 | 63,296,539 | 66,159,220 106,477,063 | 111,155,255 — —_
73 v absolut — 3,141 482 — 630,398 — 1,815,511 — 2,862,681 — 4,678,192 —_ —
— ermehrung { o 7 5 4 4 4
0 ,8 ,8 42 \6 44
4 4 { Orbe-Chavornay 32,847 46,189 1,199 1,554 16,891 18,455 4,534 5,403 21,425 23,858 5,356 5,965
10 10 | Utlibergbahn 61,109 78,600 1,212 1,940 77,245 96,405 11,023 17,548 88,268 113,953 8,827 11,395
|
92 92 | Rhitische Babn® . . . . 318,164 495,591 54,801 83,364 513,345 665,660 520,131 657,560 1,033,476 1,323,220 14,968 14,382
76 76 | Genfer Schmalspurbahnen 0 . 1,774,112 1,696,280 9,081 18,719 529,135 510,755 31,667 43,731 560,802 554,486 7,379 7,296
36 36 | Visp-Zermatt . . . . . 42,570 41,081 8,710 8,056 337,005 331,819 117,280 124,880 - 454,285 456,699 12,619 . 12,686
i 32 32 | Berner Oberlandbahnen ! 197,172 229,348 10,718 18,188 446,006 493,928 66,984 86,958 512,990 580,886 16,031 18,153
P27 27 Saignelééier-Chaux-de-Foud 111,486 116,153 14,609 17,804 75,661 79,557 62,419 65,518 138,080 145,075 5,114 5,373
| 26 26 | Appenzellerbahn . . . . 373,647 395,396 32,346 35,565 181,334 196,441 115,973 122,977 297,307 319,418 11,435 12,286
» 25 25 Yverdon"-Ste-Croix .. 45,786 52,878 7,058 8,610 57,190 66,295 50,942 54,140 108,132 120,435 4,325 4,817 |
[ 24 24 | Lausanne-Echallens-Bercher 108,058 113,698 21,684 21,838 71,345 71,394 84,03;7 85,861 155,382 157,255 6,474 6,552 *
20 20 | Biere-Apples-Morges 77,504 96,190 8,519 10,556 50,062 61,414 28,732 31,103 78,794 92,517 3,940 4,625
18 18 | Fravenfdld-Wyl . . . . 142,720 153,020 11,693 11,968 67,745 73,118 ; 31,770 33,003 i 99,515 106,121 5,529 5,895 .
17 17 | Ponts-Sagne-Chaux-de-Fond 78,702 90,253 | 3,623 3,598 38,967 41,661 ! 13.547 14,555 ' 52,514 56,216 3,089 3,307 -
14 14 Waldentil.urgerbahn coe . 102,032 110,213 ’i 9,442 8,790 50,266 55,610 l 25,778 24,391 ° 76,039 80,001 5,431 5,714
14 14 | Appenzeller Strafenbahn . 193,664 209,822 | 11,193 10,997 121,153 131,788 51,632 | 50,077 . 172,785 181,865 12,342 12,988
13 13 | Birsigthglbabn . . . . 722,319 782,793 5,576 7,719 142,687 158,364 16,866 ' 18,384 - 159,653 176,748 12,273 13,596
11 11 Neucb&%l-Cortaillod-Boudry 593,393 648,724 ! 9,294 7,351 121,573 136,078 ¢ 16,299 15,073 137,872 151,151 12,534 13,741
11 11 | Apples-l'Isle ** N 9,660 28,592 514 4,672 4,431 12,926 1,331 » 8,041 - 5,762 20,967 524 1,906
9 | 9 | Tramelap-Tavannes . 56,394 60,684 5,832 7,142 30,277 32,613 . 22,401 - 25,940 ¢ 52,678 58,553 5,853 6,506
ﬂ | ' ;
Anmerkungen.
! Inklusive Briinigbahn.
Linge durch bauliche Verinderungen 1 km. mehr,
2 Pro 1897 inklusive Strecke Dirligen-Interlaken.
3 Betriebseroffnung den 16. August 1897.
4 Pro 1897 exklusive der Strecke Dirligen-Interlaken.
5 Eroffnung der neuen Linien Eglisau-Schaffhausen und Thalweil-Zug am 1. Juni 1897 .
¢ Ubergang der Strecke Rothkreuz-Immensee in den Betrieb der Eigentumsverwaltuug am 1. Juni 1897,
7 Broffinung der neuen Linien Luzern-Immensee und Zug-Arth/Goldan am 1. Juni 1897.
8 Broffnung der Strecke Sihlwald-Sihlbrugg am 1. Juni 1897. .
9 Betriebseroffnung der Strecke Chur-Thusis am 1. Juli 1896 und der Strecke Landquart-Chur sm 29. August 1896.
10 Betriebsersffnung der Strecke Genf-Cornavin—Diorama den 1. Mai 1896 und der Strecke Boulevard de Plainpalais—Place des
XXII Cantons den 1. Mai 1896. :
1 1 .
Inkiusive Schynige Plattebahn, Yerte! !
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8 Eroffnung der elektrischen Eisbahn Aubonne-Allaman den 23. Juli 1896,

Betriebs- erkehrsmengen. Transport-Einnahmen. f
Iiingen. Bezeichnung
der o . (. . . Durchschnittlicher
Personen. Gtiter, inkl. Gepick. Personen. Giiter, Gepédck und Vieh. Total. Ert Kilomet
Ende Eisenbahnen. rag pro Kilometer.
1896. . 1897. 1896. ’ 1897. 1896. 1897. 1896. 1897. |  1896. 1897. 1896. 1897. 1896. 189%.
3 T
km. km. Anzahl. Anzahl. i Tonnen.’ Tonunen. Fr. Fr. 2? Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
7 7 | Rigi-Kaltbad-Scheidegg . 9,622 | 11,899 414 438 13,123 17,567 || 4,474 5,629 17,597 23,196 2,514 3,314
6 6 | Genéve-Veyrier 376,770 | 377,795 i 205 215 98,564 99,684 i: 1,591 1,786 100,155 101,470 16,693 16,912
5 5 | Brenets-Locle . 121,478 | 128,474 611 561 37,549 39,569 | 2,483 2,578 40,034 42,147 8,007 8,429
4! 4| Stansstad-Stans 102,814 110,888 I 1,733 1,770 21,189 22,029 | 3,205 4,148 24,394 26,177 6,099 6,544
4| 4| Sissach-Gelterkinden 116,512 128,516 1,516 1,485 22,362 25,245 4,856 4,820 27,218 30,065 | 6,805 7,516
3 3 | Aubonne-Allaman?3 . 34,823 75,436 120 505 10,645 21,874 | 544 1,559 11,189 22,933 3,730 7,644
i "
18 | 18 | Wengernalpbahn . 49,680 63,682 | 1,521 6,865 311,373 373,030 18,359 63,993 329,732 | 437,023 18,318 24,279
12 | 12 | Arth-Rigibahn . 70,943 89,962 3,557 4,068 120,188 167,311 20,757 23,868 140,945 | 191,179 11,745 15,932
9 9 | Monte-Generoso e 13,394 16,296 300 278 51,903 60,841 5,196 4,768 57,099 65,609 6,344 7,290
8 8 | Brienzer Rothhornbahn 28 . 2,030 — 172 — 17,894 — 3,205 — 21,099 — 2,687 —
8 8 | Glyon-Rochers de Naye 39,548 35,877 — — 159,597 127,367 5,345 3,880 164,942 131,247 20,618 16,406
7 7 | Rorschach-Heiden 51,611 | 63,387 17,494 18,254 57,519 66,293 50,118 59,228 107,637 125,521 15,377 17,932
7 7 | Vitznau-Rigibahn 1¢ . 92971 | 104,371 1,798 3,589 369,742 400,469 27,391 46,552 397,133 | 447,021 56,733 63,860
5 5 | Pilatusbahn 31,289 | 33,811 176 201 189,967 197,719 3,375 4,075 193,342 201,794 38,668 40,359
5,49 549 | Lauterbrunnen-Miirren . 36,365 | 38,404 1,035 959 105,251 114,913 31,674 29,066 136,925 143,979 24,941 26,226
360 | 3,60 | Stanserhornbahn . 11,500 11,470 39 22 38,022 39,046 . 1,811 1,162 39,833 40,208 | 11,065 11,169
l,so | 180 | Lausanne-Ouchy . 682,268 686,131 | 103,488 | 110,265 114,697 104,588 102,105 108,141 216,802 | 212.729 120,446 | 118,183
lea | 1e6s | Biel-Magglingen 33,136 34,185 177 90 91,623 21,534 2,281 1,598 93,904 23,132 14,665 14,191
1,0 | 10 | Beatenbergbahn 28,629 34,261 1,077 999 37,614 42,326 14,309 13,988 51,923 56,314 32,452 35,196
1,51 1,51 | Salvatorebahn . e 22,428 26,797 23 — 40,498 48,188 313 —_ 40,811 48,188 27,027 31,911
1,25 1,25 | Rheineck- Walzenhausen 1° 46,908 65,690 19 140 22,188 28,478 887 439 23,075 28,917 18,460 23,134
— 1,28 | Cossonay-gare J. 8.—ville 1€ — 15,089 — 205 — 3,741 —_ 850 — 4,591 — 3,760
083 | 0,82 | Biirgenstockbahn . . 31,083 35,510 760 529 30,643 32,143 5,410 4,329 36,053 36,479 43,437 43,942
0,80 0,80 | Romerhof-Dolderbahn 97,222 101,802 — — 29,934 29,881 146 143 30,080 30,024 . 37,600 37,530
0y56 | 0,76 | Ragaz-Wartenstein 42241 | - 43,960 9 15 16,780 17,253 66 110 16,846 17,363 || 22,166 22,846
0,85 0,55 | Territet-Glyon 138,921 140,136 — —_ 96,134 96,571 9,077 7,081 105,211 103,652 i 191,293 188,458
087 | 0a1 | Ecluse-Plan . . . 150,661 155,588 | — — 17,262 16,256 377 373 17,639 16,629 I 47,673 44,943
0,30 | - 0,30 | St. Gallen-Mahleck 208,431 | 221,130 243 292 23,065 24,467 609 727 23,674 25,194 78,913 83,980
0,24 0,24 | Lugano-Bahnhof . 170,301 207,850 169 186 25,979 28,590 1,152 1,277 27,131 29,867 113,046 124,446
0,16 0,16 | Zirichbergbahn 452,931 442,243 — — 43,237 41,959 362 327 43,599 42,286 || 272,494 264,288
0414 | 014 | Gitschbahn 90,925 94,628 21 21 22,294 27,015 85 82 22,379 27,097 |l 159,850 | 193,550
0,40 | 0,10 | Marzilibahn 172,641 167,595 | — — 11,682 11,685 — — 11,682 11,685 || 116,821 | 116,846
. !
23,00 | 23,00 | Tramways suisses '™ ., . . . 7,587,797 6,475,747 — — 1,031,591 898,655 | 11,092 11,921 1,042,683 910,576 45,334 39,590
18,11 | 18,a1 | Stédtische Strafenbahn Ztrich 18 6,367,933 6,812,423 — — 842,551 899,449 ||| — — 842,551 899,449 62,830 67,073
2,78 | 11,93 | Kantonale Strafenbahnen Basel '® . | 2,450,370 | 4,538,356 — — 312,521 608,303 || 2,191 — 314,712 608,303 113,206 68,349
— | 11,30 | Altstétten-Berneck 20 — 288,156 — 25 — 55,548 i - 2,777 — 58,325 — 5,162
10,08 |.10,0s | Tramways Lausannois 2! 571,185 | 2,180,403 [ — — 90,094 293,454 || — — 90,094 | 293,454 8,205 26,726
10,49 | 10,49 | Vevey-Montreux-Chillon 1,506,290 | 1,536,087 — — 250,315 251,245 ’ — — 250,315 251,245 23,862 23,951
— 9,5¢ | Trambahn St. Gallen 22 — 1,333,040 —_ — — 177,434 , — — — 177,434 — 18,599
768 | Tp8 | Berner Tramway . . . 2,444,020 | 2,638,489 58 65 267,439 286,151 ‘ 1,182 646 268,621 286,797 34,977 37,343
— 5,40 | Zirich-Orlikon-Seebach 23 . — 290,267 — — — 47279 | — — — 47,279 . — 8,755
5.7 | 521 | Tramways de Neuchatel . . . . 355,668 421,254 12 12 55,978 71,240 | - 480 480 56,458 71,720 || 10,713 13,609
446 | 4,6 | Elektrische StraBenbahn Lugano 24 . 238,626 412,879 — — 22,685 39,350 1 — — 22,685 39,350 | 5,086 8,823
368 | 3,68 | Zentrale Zirichbergbahn 686,778 739,622 — — 100,193 107,578 | — — 100,193 107,578 27,602 29,636
1,65 1,65 | St. Moritz-Dorf—Bad 3. . .o 42,417 47,067 — —_ 13,181 15,072 | — — 13,181 15,072 7,988 9,135
—_ 145 | Tramway de la Chaux-de-Fonds 26. — 421,134 — —_ — 38,924 : —_— — — 38,924 1 — 26,844
— 1,1 | Tramway de Fribourg 27 — — — — — — | — — — — | — —
| \
Anmerkungen. | ;
1
1
|

it Inbegriffen die Anteile der Arth-Rigibahn an der Strecke Staffelhhe—Rigi-Kulm.

5 Eroffnung der Drahtseilbahn Rheineck- Walzenhansen den 27. Juni 1896,

18 Eroffnung der Drahtseilbahn Cossonay-gare J. S.—ville den 28. August 1897.

17 In den Einnahmen aus dem Personentransport sind auch die verschiedenen Einnahmen, wie fiir Postdienst u. s. w., enthalten

8 Pro 1896 inklusive der Ziircher Strafenbahn, welche am 1. Januar 1897 an die Stadt Ziirich |iibergegangen ist.

19 Betriebserffnung der Linien: Centralbahnhof-Wettsteinplatz-Badische Bahn den 14. April 1897,
Claraplatz-KlybeckschloB-Kleinhiiningen den 14. April und 15.Mai 1897,
Kohlenberg-MissionsstraBe und Aschenplatz-Birsfelden am 10, Mai 1897.

3 Eroffoung der StraBenbahn Altstdtten-Berneck den 6. April 1897.

#1 Broffoung den 1. September 1896.

22 Proffnung den 20. Mai 1897.

3 Eroffnung den 22. Oktober 1897,

# Erofinung den 1. Juni 1896.

* Eroffnung den 4. Juli 1896,

% Kroffnung den 1. Januar 1897,

37 Eroffnung den 28. Juli 1897. Die Verwaltung hat pro 1897 keine Angaben vorgelegt.

* Die Verwaltung hat pro 1897 nur unvollstindige Angaben vorgelegt.
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b. Voliziehung des Rechnungsgesetzes.

Nachdem das Bundesgesetz vom 27. Marz 1896 iber das
Rechnungswesen der Eisenbahnen vom Bundesrat auf 1. November
1896 in Kraft erklirt worden war, hat derselbe unterm 12, Mirz
1897, mit Riicksicht darauf, daf die in Art. 12 und 14 vorge-
'sehene Normierung der Einlagen in den Erneuerungs-
fonds und der Abschreibungsquoten auf den zu amor-
tisierenden Verwendungen vor dem Abschlufl der Rech-
nungen pro 1896 nicht miglich war, beschlossen:

1. dafl bei den funf Hauptbahnen die Einlagen in den Er-
neuerungsfonds und die Amortisationen pro 1896 in approxi-
mativen, dem Gesefz moglichst entsprechenden Betrigen
erfolgen sollen, unter Vorbehalt der spitern Ausgleichung
von Differenzen, und

2. daB den iibrigen Bahnunternehmungen gestattet sei, die Riick-
lagen fir Erneuerung und die Verlusttilgung pro 1896 nach
bisherigen Ansétzen vorzunehmen,

Das Eisenbahndepartement, welehes beauftragt war, den Haupt-
bahnen die Betriige mitzuteilen, die gemil Ziffer 1 in Rechnung
zu stellen waren, hatte dieselben swie folgt normiert:

i




F—

' Schweizerische Jura-Simplon- Vercinigte
Bezeichnung der Aungaben. Contralbah Gotthardbahn. Bah P Nordostbahn. | Schweizer-
" ann. bahnen.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Ordentliche Einlagen in den Erneuverungs- .
fonds pro 1896 1,250,000 900,000} 2,050,000 | 1,835,000} 740,000
Erginzungseinlage fir frithere Jahre 100,000 { 250,000 | 650,000 100,000 —
Tilgung alter Verluste (Kursverlusten.s.w.) 673,368 1 320,000 1i37,700| 641,000] 450,000
Verzinsung und Amortisation des Hulfs-
kassendefieits . 180,000 | 113,989 f 65,0001 250,000} 175,000
Riteklage fir Kapitalamortisation . — — 284,945- — —
Zusammen | 2,203,368 | 1,583,989 | 3,187,645 | 2,826,000 | 1,365,000

L9%
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Die Gotthardbahn und die Nordosthahn haben gegen die auf
die Dotierung des Ernenerungsfonds beziiglichen Verfiigungen beim
Bundesgerichte Rekurs eingereicht. Die Behandlung dieser Re-
kurse fillt micht mehr ins Berichtsjahr.

Die Festsetzung des Sollbestandes der Erneuerungs-
fonds (Art. 11 des Gesetzes) wird erst moglich sein, wenn die
jahrlichen Normaleinlagen in den Fonds festgesetzt sind. Die die
Hauptbahnen betreffenden Antrige werden Anfangs des laufenden
Jahres an den Bundesrat gelangen und voraussichtlich bei der Auf-
stellung der Jahresrechnungen pro 1897 beriicksichtigt werden
konnen.

Sobald die Bilanzen in dieser Richtung bereinigt sind, wird
der Bundesrat auch bestimmen konnen, in welcher Frist und in
welchen Betrigen die 'lilgung der zu ersetzenden Bilanzposten im.
Sinne des neuen Gesefzes zu geschehen hat (Art. 14).

Nachdem die Centralbahn, die Vereinigten Schweizerbahnen,
die Jura-Simplon-Babn und die Nordostbahn am 2. November
1896 vom Bundesrat eingeladen worden waren, die in Art. 3 des
Gresetzes vorgesehenen Ausweise ither den konzessions-
miéfligen Reinertrag und das Anlagekapital fir die bis
und mit 1895 verflossenen Jahre der 10jihrigen Rechnungsperiode
einzureichen, sind diese Unternehmungen mit Bundesratsheschluf
vom 2. Februar 1897 aufgefordert worden, die Ausweise pro
1896 und die Vorlagen fur fernere Jahre jeweilen mit der betref-
(enden allgemeinen Jahresrechnung einzureichen. Am gleichen
'Tage erging eine analoge Aufforderung an die Verwaltung der
Gotthardbahn betreffend Einsendung der Ausweise fir 1894 bis
1896 und weiter.

Die Bahnverwaltungen haben den Einladungen -eutsprochen
und bis jetzt die Ausweise bis und mit dem Jahre 1896 vorgelegt.

Mit Beschiufi vom 6. April 1897 beauftragte der Bundesrat
das Eisenbahndepartement, mit den Hauptbahuen in Unterhandlung
zu treten, um eine gegenseitige Verstindigung iiber Festsetzung
der Grundsitze fir die Berechnung des konzessionsgemifien Rein-
ertrags und des Anlagekapitals zu suchen. Das Departement er-
hielt zugleich bestimmte Normen als Wegleitung fiir diese Ver-
handlungen.

Die Konferenzen fanden im Laufe des Monats November mit
den einzelnen Bahngesellschaften statt; es konnte aber keine Ver-
stindigung erzielt werden. Der Bundesrat bat infolgedessen
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gemith dem ihm in Art. 20 des Rechnungsgesetzes eingeriumten
Rechte iiber die streitigen Punkte entschieden (Beschliisse vom
3. Dezember 1897 betreffend Centralbahn, vom 16. Dezember be-
treffend Vereinigte Schweizerbahnen wund Gotthardbahn, vom
23. Dezember betreffend Jura-Simplon-Bahn und vom 11. Januar
1898 betreffend Nordostbahn). Gegen die bundesritlichen Ent-
scheidungen ist von simtlichen Bahnverwaltungen der Rekurs an
das Bundesgericht ergriffen worden.

Die Frage betreffend Zusammenlegung der einzelnen
Konzessionen der Nordostbahn war am Schlusse des
Berichtsjahres noch nicht erledigt. Die Bahnverwaltung hatte ent-
sprechend der Einladung des Bundesrates sektionsweise Krirags-
und Kapitalrechnungen eingereicht, dieselben konnten aber nicht
als ausreichend anerkannt werden. Uber die Zusammenlegung
wurde letztmals in der Konferenz vom 4. November 1897 ver-
handelt und die der Nordostbahn anfinglich bis zum 28. Dezem-
ber bestimmte Frist zur Vernehmlassung spater uiber das Berichts-
jahr hinaus verléngert.

Die Priifung und Genehmigung der Jahresrech-
nungen pro 1896 geschah auf Grund der Vorsehriften des
neuen Rechnungsgesetzes. Im Laufe des Berichtsjahres wurden
vom Departemente die Rechnungen von 82 Bahnverwaltungen be-
handelt und dem Bundesrat zur Beschlufifassung vorgelegt. Kine
einzige Unternehmung (Orbe-Chavornay) ist zur Zeit mit ihrer
Rechnungsvorlage ftrotz wiederholten Aufforderungen noch im
Riuckstande.

Neben dem schon erwithnten Rekurse, betreffend die Einlagen
in den Erneuerungsfonds, hat die Nordostbahn auch gegen andere
auf die Jahresrechnung pro 1896 beziigliche Verfigungen des
Bundesrates den Entscheid des Bundesgerichtes angerufen; dic
Behandlung des Rekurses fallt ins Jahr 1898.

Uber die Betriebsergebnisse der einzelnen Bahnunternehmungen
im Jahre 1896 und iber deren Bilanzverhiiltnisse auf Ende des-
selben Jahres giebt die vom Risenbahndepartement alljabrlich ver-
offentlichte schweizerische Eisenbahnstatistik einlifiliche Auskunft.
‘Wir beschrinken uns hier auf einige Angaben iiber die Baukosten-
rechnung und den Conto der zu amortisierenden Verwendungen.

Die Bauverwendungen, mit Einschlufl der Ausgaben fiir
unvollendete Linien und Objekte (exklusive die dem Kanton Genf
gehorende Linie Genf-Annemasse), betragen:
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Ende 1896. . . . . . . . . . . Fr. 1176227110
Ende 1895 . . . . 1,134,493 147

Die im Jahre 1896 eingetretene Vermeh-
rung beziffert sich somit auf . . . . . Fr. 41,733,963

Diese letztere Summe verteilt sich in folgender Weise:
Verwendungen auf alte Linien:

Bahnanlage und feste Einrichtungen . . . . Fr. 14,613,455
Rollmatel ial .. Coe e e, 2,822,855
Mobiliar und Gerifschaften . . . . . . . " 429,322

Zusammen Fr. 17,865,632

Verwendungen auf neu eroffnete oder im Bau befindliche
Linien :

Bahnanlage und feste Einrichtungen . . . . Fr. 22,606,363
Rollnaterial . . oo ooy 111,064
Mobiliar und Gerdtschaften . . . . . . . - 150,904

Zusammen Fr. 23,868,331

Zu den hervorragendsten Objekten der Bauten auf alten
Iiinien zihlen: der Umbau des Bahnhofes Luzern mit Zufabris-
strecke, die Bahnhoferweiterungen in Ziirich, Winterthur und
Schaffhausen, die doppelgeleisigen Strecken Herzogenbuchsee-
Zollikofen, Fluelen-Erstfeld wund Biasca-Bellinzona, und An-
schaffungen von Rollmaterial.

Unter den Ausgaben fir neue Linien figurieren hauptsich-
lich die Verwendungen fir die Linien: Luzern-Immensee und
Zug-Goldau, Thalweil-Zug und Eglisau-Schaffbausen, Landquart-
Chur-Thusis, Apples-L'Isle, sowie fur die Drabtseilbahn Rheineck-
Walzenhausen und mehrere Strallenbahnnetze.

Das neue Rechnungsgesetz schreibt vor, dall auch die Emissions-
verluste auf Aktien den zu ersetzenden Posten beizutigen
und zu tilgen sind; infolge dessen ist der Bestand dieses Kontos im
Berichtsjahre wm netto rund 4 Millionen angewachsen, wie nach-
stehende surnmarische Zusammenstellung zeigt:
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Zu ersetzende Posten.

Bestand Ende 1895. .. . . . Fr. 70,739,423
Vermehrung: Ennssmnsvelluste auf Akhen

nach dem Best;mde per Ende 1895 . . . 7,315,228
Neue Verluste . . . . . . . 935, ,676

Zusammen Fr. 78,990, ‘327
Verminderung: Durch Reduk-

tion des Aktienkapitals . . Fr. 1,704,573
Durch Abschreibung zu Lasten
der Jahresrechnung . . . . . 2,465,384
Dureh Zuwendung von Kurs-
gewinnen . . . . . . . 83,629 , 4,253,586

Bestand auf Ende 1896 Fr. 74,736,741

Abschreibungen durch Reduktion des Aktienkapitals haben

stattgefunden :
bei der Bodelibabn mit . . . . . Fr. 540,000 ond
bei der Thunerseebahn mit . . . . , 1,164,573

Die beigeschlossene Tabelle enthalt weitere Einzelheiten ither
die Baurechnung und den Amortisationskonto.

¢. Vollziehung des Hillfskassengesetzes.

fin Jahre 1897 sind nach vorausgegangener Priffung folgende
Statuten und Bilanzen von Hiilfskassen vom Bundesrate genehmigt
worden :
1. Die Statuten fiir die Krankenkasse der Arbeiter der Strassen-
bahn Frauenfeld-Wyl;
2. Die Statuten der Krankenkasse fur die beim Bauaufsichts- und
Unterhaltungsdienste der Gotthardbahn beschiftigten Arbeiter
3. Die Btatuten der Krankenkasse fiir die beim Stations-
Magazins-, Depot- und Werkstittendienst der Gotthardbahn
beschiftigten Arbeiter;
4, Die Statuten der Société de Prévoyance (Krankenkasse und
Sparkasse) fiir das Personal der Eisenbahn Yverdon-8te-Croix ;
5. Die Statuten der Krankenkasse fiwr die Angestellten der
Centralen Zirichberghahn
6. Ein Nachtrag zu den Statuten der Krankenkasse fiir die
Angestellten der Genfer Schmalspurbahnen




Beilage zum Bericht pro 1897 betreffend Vollziehung des Eisenbahnrechnungsgesetzes.
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Baueonto.

Zu amortisieren.

! Bemerkungen.

fir Mobilien, welche der Betriebsgesellschaft gehoren.

trage von Fr, 83,628. — ist diesem Conto direkt gutgeschrieben worden.
& Die Ausgabe von Fr.8132. — bezieht sich auf Restzahlungen der im Jahr 1895 ercfineten
benutzupg der Station Apples bezahlte Entschidiguog.

4 Die Verminderun

unvollendete Linien und Objekte beigefiigt. * Nach Vorschrift des Art, 14 des Bundesgesetzes iiber

ahn Biére-Morges; die Wertverminderung von Fr. 20,000. — betrifft die von der Bahn Aj

Eisenbahnen. [' Nettoausgaben im Jahr 1896 = Verdinderung.
Ende 1895. ! Ende 1896.1 - - - —-—| Ende 1895, | Ende 1896. | T e
fu%‘ ?.Ite fux: neue Zusammen. }’ + -
Linicn. Linien. "
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Ly, ’E Fr. Fr.
Centralbahn o 125,554,012 | 128,142,059 | 2,588,047 — 9,588,047 | 16,745,118 | * 17,661,479 - 1,589,729 675,368 .

Aargauische Siidbahn 11,940,947 11,942,566 1,619 — 1,619 -— - | — —

Wohlen-Bremgarteo 1,232,357 1,232,357 — — — — - [ — —_
Gotthardbahn . 252,821,387 | 262,966,696 | 2,688,649 | 7,456,660 | 10,145,309 | 15,650,188 | 218,259,074 | 23,012,514 | ® 403,628
Jura-Simplonbahn . 282,352,628 287,045,277 4,692,649 — 4,692,649 | 11,603,126 | 11,465,426 —_ 137,700

' Bodelibahn 1,742,997 1,732,823 | — 10,174 — — 10,174 540,000 15,966 16,775 + 540,809 .

Biére-Morges 1,896,972 1,885,104 | 5— 20,000 58132 | — 11,868 23,288 27,264 3,976 —

Apples-L'Isle — 714,910 |, — 714,910 714,910 — 2,326 ; 2,326 s

Bulle-Romont 2,817,305 2,821,644 | 4,339 — 4,339 —_ | —

Thunerseebabn . 5,136,803 5,137,004 201 —_ 201 1,164,013 - | 560 | ©1,164,573

Val-de-Travers . 1,154,240 1,159,529 5,289 — 5,289 — ~— 3 - -

Vidge-Zermatt . 5,410,778 5,427,658 16,880 —_ 16,880 236,396 224,396 | 12,000

Yverdon-Ste-Croix . 2,892,709 2,916,538 23,829 — 23,829 — — ! . —
Nordostbahn S 208,296,583 | 219,778,189 || 5,863,078 | 5,618,528 | 11,481,606 | 16,088,541 | 216,471,428 || 21,022,882 640,000

Botzbergbabn . . . . 29,087,648 29,128,602 40,954 — 40,954 — — | - —
Vereinigte Schweizerbahnen 80,415,339 81,077,697 662,358 — 662,358 | = 7,418,869 | 29,127,390 = ®2,161,121 452,400

Toggenburgerbahn . 4,000,000 4,000,000 — — — — — X - —

Wald-Riti 1,286,918 1,286,918 — — — - — ! -

Emwmenthalbahn 5,066,451 5,110,801 | 44,350 — 44,350 — e -
Jura Neuchatelois . . " 6,567,635 " 6,677,844 | 110,209 — 110,209 — ' —_

Ponts-Chaux-de-Fonds 589,000 589,000 | — — — — : :

Neuchatel-Boudry . 886,003 909,849 | 23,846 — 93,846 31,306 53,666 | 92,618 258
Kriens-Luzern-Bahn 259,584 314,154 | 28,238 26,332 54,570 — | o I - —
Langenthal-Huttwil 1,188,888 1,249,738 60,850 — 60.850 14,400 12,000 § e 2,400

Huttwil-Wolhusen . 1,967,492 9,120,131 — 152,639 152,639 14,775 14,775 - -
Orbe-Chavornay 447,968 461,488 13,520 — 13,520 7,076 6,576 — 500
Seethalbahn . 2,025,105 2,212,634 77,567 109,962 187,529 45,000 40,000 _ 5,000
Sihithalbahn 3,226,013 3,447,465 12,046 209,406 221,452 45,101 44,810 9,709 10,000
Siidostbahn . 12,558,065 12,518,590 | — 39,475 — — 39,475 112,000 14,000 — 98,000
TsBthalbahn 7,704,277 7,706,473 | 2,196 — 2,196 —_ —_ | - —
Utlibergbahn Co 1,545,218 1,543.431 | 213 — 213 — —_ : - —
Appenzellerbahn . . . 4,037,187 4,101,804 | 64,617 — 64.617 — - Po— - ;
Appenzeller Stralenbahn 1,946,613 1,947,783 | 1,170 | — 1,170 15,000 - } - 15,000 -
Berner Oberlandbahnen . 3,250,199 3,275,647 | 25,448 — 25,448 198,995 181,207 | 2,646 20,334

Schynige Platte-Bahn 1,732,970 1,748,047 15,077 — 15,077 — — a - —
Birsigthalbahn . 893,969 981,340 82,371 — 82,371 — -— ‘ -
Brenets-Locle . 902,479 902,642 163 — 163 3,990 3,420 ' 570
Frauenfeld- Wyl 704,369 704,369 — — — — . | - —
Genéve- Veyrier 503,505 503,605 100 — 100 - n N
Gratschalp. Marren 595,604 595,604 — — = 70,000 70,000 ]\ .
Lausanne-Echallens 1,306,159 1,335,477 29,318 —- 29,318 — C |

Central Vaudois 528,860 528,860 — — — 25,993 25,993 | - -
Rhatische Bahn . . . . 6,978,843 13,184,633 25,260 | 6,180,530 | 6,205,790 85,000 150,000 | 75,000 10,000
Rigi-Scheidegg-Bahn . . . 65,500 65.500 — — — — — i e —
Saignelégier-Chaux-de-Fonds 1,681,617 1,707,633 26,016 — 26,016 6,979 7,635 654 o
Sissach-Gelterkinden . 383.372 383,372 — — — —_— . i - —
Tramelan-Tavannes . 537,128 535933 | — 1,195 — - 1,195 — ' - -
~Voies étroites Genéve 6,529,989 6,694,391 — 14,248 178,650 164,402 145,156 159,784 i 32,053 17,455
Waldenburgerbahn 411,983 428,066 16,083 — 16,083 - - \ -_
Arth-Rigibahn . 6,173,610 6,207,485 33,875 — 33,875 — — | e -_
Brienz-Rothornbahn . 381.248 381,248 — — — - - -~ f - —
Generoso-Bahn . 368,658 368,658 — — — = - -— —_
Glion-Naye . 2,211,390 2,212,108 718 — 718 39,454 48.666 7,712 3,600 |
Pilatusbahn . 2,317,350 2,313,139 — 4211 - — 4,211 — 5,000 10,000 5,000
Rigibahn . . . 2,268,761 2,281,204 12,443 — 12,443 - — - o
Rorschach- Heiden . 2,160,000 2,160,000 — — — — - .

. Wengernalpbabn . 4,470,668 4,549,908 . 79,240 —_ 79,240 190,000 232,115 | 42,115 -
Beatenbergbahn 680,657 681,337 680 — 680 6,000 1 - I - 6,000

Biel-Magglingen 450,000 450.000 — —_ — - [ I -
Biirgenstockbahn . 259,000 259,000 ¢ — — — 6,750 4,500 : 2,250
Dolderbahn in Ztrich 280,696 311,963 . — 31,267 31,267 8,000 | 12,589 6,589 2,000
Ecluse-Plan (Neuchatel) 245,503 248,027 | 2,524 — 2,524 4,200 | 5,074 2.274 1,400

| GieBbachbahn . . . . 161,000 161,000 ! — — — —_ | ) ] —

! Guatschbahn in Luzern 123,163 135.044 | 11,881 - 11,881 126,857 126,847 <o —
Lausanue-Ouchy . 3,373,328 3,431,936 | 58,608 — 58,608 e ' — ! - -
Lauterbrununen-Grittschalp 800,475 800,475 | — — — ‘ -— —
Luganer Drahtseilbaha . 187.006 187,006 !] — — — .-

Marzilibahn in Bern . 70.842 70,842 | — — — - o “ .

Ragaz- Wartenstein 255,318 255,694 | 376 — 376 6,365 5,55 | - 910
-Rheineck- Walzenhausen . o — 535,785 — 535,785 535,785 = 22,000 " 22,699 699
Salvatorebaha . . 589,417 589,697 | 7280 — 28071 ~ — 30,000 '> S HBO000 - 2765 2,765
St. Gallen-Mithleck 290,087 290,037 | — — — — ! - ! - -

‘ Stanserhornbahn 1,496,445 1,496,445 E — —_ —_ — : : —

i Territet-Glion 616,025 614,558 I — 1,467 — — 1,467 10,000 5,000 5,000

. Ziichbergbahn 259,753 259,829 | 76 — 76 - . : - -

i Aubonne-Allaman . — 166,198 — 166,198 166,198 — 5,997 5,907 -

. Basler Strallenbahnen 693,552 1,349,298 | — 655,746 655,746 - - , — - ‘

; Berner Tramways . . 1,132,794 1,140,202 i 7.408 —_ 7,408 9,464 7,964 . 1,500

| Centrale Ziarichbergbahn 702,568 808.054 | 105,486 — 105,486 1,000 | 5076 | 4,576 500
Neuchatel-St-Blaise o 183,567 186,509 || 2,942 — 2942 10,203 | 9,839 | B36 900
Stidtische Strallenbahn Zirich 725,181° 742,752 } 5,269 12,302 17,571 810 60,551 | 60,918 L,177
Stansstad-Stans 238,400 238,400 —_ — — — ‘ — —_— —
Tramways Jausannois — 1,330,352 — 1,330,352 1,330.352 — ' 31765 81,765 <
Tramway Lugano . . . — 198,598 — 198,598 198,598 — - | 2,461 2,461 |
Tramway Monte Generoso 20,000 20.000 | — — - - } == 1 - - i
Tramway Mirren . 10,000 10,600 “ 600 — 600 — ! - | = - :
Tramway St. Morilz . — 348,982 || 348,982 348.,.82 — ' 1,629 ¢ 2,086 407

i Tramways suisses 3,265,189 3,650,894 ! 385,705 — 385,705 - 13,691 | 20,603 6,312

i Vevey-Chillon . 756,066 756,066 . - —_ — —_ , 75,773 l 82,083 6,310

¢ Ztrcher Tramways 1,208,762 1,211,103 i; 2,341 — 2,341 — ; - ’ — —

1 Total | 1,134,493,147 | 1,176,294,358 ‘] 17,866,232 | 23,934,979 | 41,801,211 | 70,739,423 i 74,743,329 ’\; 8,257,492 | 4,253,586

! Im Bauconto sind einige unwesentliche Posten inbegriffen, deren Abschreibung noch stattzufinden hat. AuBerdem sind demselben die von einzelnen Bahnen gomachten Ausgabon fir
u . - v as Rechnungswesen der Eisenbahnen vom 27, Mirz 1896 sind bei der Centralbahn, Gotthardbahn, Nordost-
bahn und den Vereinigten Schweizerbahnen die Emissionsverluste auf Aktien den zu amortisierenden Posten beigefiigt worden.

3 Der im Jahr 1896 erzielte KEmissionsgewinn auf 3! % Obligationon im Be-
der zu amortisierenden Posten um Fr. 540,000. — ist durch die Reduktion des Aktienkapitals bhewirkt worden,

les-1.1sle fiir die Mit-

)
¢ Die Abschreibung von Fr. 1,164,573, — bei der Thunerseebahn ist infolge Reduktion des Alktienkapitals vorgenommen worden. 71Jnlwgriﬁ\an Fr. 100. —




7. Die Statuten der Kranken- und Unterstiitzungskasse fur die
Angestellten und Arbeiter der Trambahn St. Gallen;

8. Die techunische Bilanz der Hiulfskasse fiir die Beamten und
Angestellten der Gotthardbahn per 31. Dezember 1894;

9. Die technische Bilanz der Kranken- und Unterstitzungskasse
fir die Arbeiter und Bediensteten der Jura-Simplon-Bahn
per 31. Dezember 1895 ;

10. Die technische Bilanz der Hiilfskasse fir die Beamten und
Angestellten der Vereinigten Schweizerbabnen per 31. De-
zember 1895,

Die von der Seethalbahn vorgelegte, auf Ende 1895 abge-
schlossene versicherungstechnische Bilanz der Hulfskasse ist noch
nicht erledigt.

Die Eisenbahngesellschaften Aubonne-Allaman, Straflenbahn
St. Moritz, Rheineck-Walzenhausen, Altstitten-Berneck, Tramway
Chaux-de-Fonds, Tramway Lugano und St. Gallen-Mithleek, welche
nach dem Wortlaut der Konzession verpflichtet sind, fir das Personal
eine Kranken- und Uunterstiitzungskasse zu errichten oder dasselbe
bei einer Anstalt zu versichern, haben die Versicherung vor-
gezogen,

Verhandlungen betreffend Errichtung von Hiilfskassen haben
im Berichtsjahre stattgefunden mit den Verwaltungen der Sidost-
bahn und der Linie Saignelégier-Chaux-de-Fonds. Die Erledigung
-dieser Greschifte fillt aber nicht ins Berichtgjahe.

Der Centralbahn, Nordostbahn und Jura-Simplon-Bahn wurde
fir die Einreichung der gemif Art. 3, Absatz 2 des Hulfskassen-
gesetzes obliegenden versicherungstechnischen Bilanz auf Ende
1894 respektive 1895 eine letzte Frist bis Ende April 1898
-eingeriumt.

Wir lassen in der Beilage eine Zusammenstellung der Bi-
lanzen auf Ende 1896 fiw diejenigen Hiilfskassen folgen, welche
den Bestimmungen in Art. 2 und 3 des Hiilfskassengesetzes unter-
stellt sind. Die in dieser Tabelle enthaltenen Angaben stiitzen
giech teilweise noch auf versicherungstechnische Ermittlungen,
welehe in fritheren Jahren gemacht worden sind.

4, Vollziehung des Bundesgesetzes vom 20. Dezember 1878 be-
treffend die Sicherstellung des Hiilfskassenfonds und der Bar-
kautionen der Eisenbahngeselischaften,

Im Jahre 1897 sind die Rechnungen und Bilanzen betreffend
das Jahr 1896 eingelangt und gepriift worden. Das Vermoigen
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Bilanzen der Hiilfskassen auf Ende 1896.

Zu Seite 572.

Letzto Aktiven. Passiven.
Bezeichnung der Kassen. [Technisens === ==
Berechnun Vorhandenes . Total Deckungs- Total
auf Endeg Vermigen, Dofiit, der Aktiven, kapital. Reserve. | jor Passiven,
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1. Hiilfskasse fiir die Beamten der Schwei-
zerischen Centralbahn 1889 4,767,177 1,724,643 6,491,820} 6,491,820 — 6,491,820
2. Unterstiitzungs- und Pensionskasse fiir .
die Beamten und Angestellten der Gott-
hardbahn . . 1894 3,443,951 — 3443951 34439561| — 3,443,951
3. Hilfs- und Pensionskasse fiir die An-
gestellten der Jura-Simplon-Bahu . 1890 7,789,486 1,151,054 8,940540| 8940540 — 8,940,540
4. Gegenseitige Kranken- und Unter-
stiitznngskasse fiir die stindigen Arbeiter
und Bediensteten der Jura-Simplon-Bahn| 1895 341,960 35658 877,618] 377618 — 377,618
5. Pensions- und Hiilfskasse fiir die An-
gestellten der Nordostbahn 1889 6,628,551 | 2,294233| 8922784} 8,922,784] — 8,922,784
6. Riilfskasse fiir die Beamten und Ange— .
stellten derVereinigten Schweizerbahnen 1895 1,798,108 | 2,294 998 4,093,106} 4,093,106} — 4,093,106
7. Hiilfskasse fiir die Beamten und An-
gestellten der Emmenthalbahn . 1894 218,339 — 218,339 193,506 { 24,833 218,339
8. Hilfskasse fiir die Beamten und An-
gestellten der Seethalbahn 1895 51,070 7,522 58,592 58592 — 58,592
9. Unterstiitzungs- und Pensionskasse fiir
die Angestellten der Dampfschiffigesell-
schaft des Vierwaldstittersees 1894 357,297 85,258 442,555 442 555 — 442,555
10. Hilfskasse fir die Beamten und An- I
gestellten der Dampfschxffgesellschafﬁ ;
des Thuner- und Brienzersees 1892 149,849 51,000 200,849 200,849 — 200,849[
Zusammen 25,545,788 | 17,644,366 | 33,190,154 | 33,165,321 | 24,833 | 33,190,154 ,

g9

_
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der Pensiouskassen der Eisenbahnen betrug Ende 1896 Fr.24,696,682.
Davon waren Fr. 215,814 oder 0O,s7 %o noch in den Passiven der
Gesellschaftsbilanzen inbegriffen und im Sinne des Gesetzes vom
Vermogen der Gesellschaften aunszuscheiden. Das Vermigen der
Krankenkassen, Sparkassen und Unterstiitzungsfonds bezifferte
sich auf Ende 1896 auf Fr. 1,431,319, Hiervon waren in den
Passiven der Gesellschaftsbilanzen inbegriffen Fr. 65,054 oder
4,54%6. Bie Barkautionen des Personals betrugen Ende 1896
Fr. 1,276,271, wovon Fr. 13,354 oder 1,5 %0 noch nicht
ausgeschieden waren.

e. Versicherungsveririge gegen Unfall.

Die Gesellschaften Aubonne-Allaman, Centrale Ziirichbergbahn,
Tramways suisses, Strafienbahn St. Moritz, Altstitten-Berneck,
Tramway Chaux-de-Fonds und Tramways lausannois, welche kon-
zessionsmiflig verpflichtet sind, das Personal und die Reisenden
gegen Unfall bei einer Anstalt zu versichern, haben beziigliche
Vertriige abgeschlossen und diese dem Bundesrate vorgelegt.

Zum Abschlufl gleicher Versicherungen wurde die Verwaltung
der Seethalbahn aufgefordert.

f. Eisenbahnstatistik.

Die das Jahr 1895 umfassende Statistik ist anfangs April 1897
im Drucke erschienen; der Abschlufl derjenigen pro 1896 ist in
der ersten Hilfte April laufenden Jahres zu erwarten.

9. Lohnstatistik des Eisenbahnpersonals.

Nachdem die Verhandlungen mit den Verwaltungen des schweize-
rischen Eisenbahnverbandes iiber deren Mithiilfe bei Erstellung
einer Lohnstatistik fiir das Eisenbahnpersonal zu einer Verstindigung
gefithrt hatten, konnte im Oktober mit den Vorbereitungen fir
deren Durchfihrung unter Mitwirkung des Generalsekretirs des
Verbandes des Personals schweizerischer Transportanstalten begonnen
werden. Die erforderlichen Formulare wurden erstellt und den
Babnverwaltungen zur Veranlassung der Erhebungen itbermittelt.
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II. Postverwaltung.

I. Allgemeines.

Die Einnahmen der Postverwaltung be-

trugen im Jahr 1897 . . . . . . . . Fr. 29,117,203. 31
die Ausgaben . . . . . . . . . . ., 27464171, 04
Der Reinertrag stellt sich somit auf . . Fr. 1,653,026, 27

gegenitber dem im Budget fur 1897 vorgesehenen von Fr, 1,570,046,
Werden die bewilligten Nachkredite im Betrage von Fr. 537,700
mit in Berechnung gezogen, so wiirde der budgetierte Reinertrag
our die Suinme von Fr. 1,032,346 erreichen. Es ergiebt sich so-
mit gegenitber dem Budget mit Hinzurechnung der Nachkredite ein
Mehrertrag von Fr. 620,650. 27. Derselbe setzt sich zusammen aus
folgenden Abweichungen gegeniiber dem Budget:

Mehreinnahmen . . . Fr. 381,903, 31

Minderausgaben . . .  238,776. 96

Total Fr. 620,680, 27

Bei den Mehreinnahmen fillt hauptsichlich die Rubrik ,Wert-
zeichen* mit Fr. 201,084, 34 in Betracht. Es hat mithin auch im
Berichtsjahre eine wesentlich grofiere Vermehvung der Postsendungen
stattgefunden als im Budget angenommen wurde. Die Einnahme
aus dem Wertzeichenverkanf belduft sich im Jahr 1897 auf
Fr. 24,201,084, 34 gegeniiber dem budgetierten Betrag von
Fr. 24,000,000.

Die Thatsache, daB die Vermehrung des Verkaufs von Wert-
zeichen sich auf alle Monate des Jahres erstreckt, laft darauf
schlieBen, dal die Geschiiftslage in der Schweiz im allgemeinen
im abgelaufenen Jahre eine giinstige war. Die drei Saisonmonate
Juli, August und September weisen eine besonders groe Vermehrung
gegenubel dem Jahre 1896 imn Betrage von Fr. 434.905 auf. KEs
kanno demnach als sicher angenommen werden, dafi die Zahl der
Fremden, welche unser Land vorzugsweise wihrend der Sommer-
monate besuchen, trotz der teilweise ungiinstigen Witterung des
Jahres 1897, gegeniiber dem Vorjahre keineswegs abgenommen hat.

Wir werden Gelegenheit haben, uns im Rechnungsbericht des
nihern tber die Rechnung der Postverwaltung auszusprechen und
die Abweichuogen vom Budget im einzelnen Fall zu begriinden.

Wir lassen hiernach einen Auszug aus der in besonderer Aus-
gabe erscheinenden ,Schweizerisechen Post- und Telegraphenstatistik“
mit den fir den allgemelnen Uberblick notwendigen Angaben folgen,
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Auszug aus der Statistik der Postverwaltung.

Postbureaux .
Postablagen, rechnungspﬂnchtxge .

» nicht rechnungspflichtige
Agenturen im Auslande
Beamte .

Angestelite (Abla,aehalter, Bneftrager, Kon-
dukteure etc.) . . . .. . .

Zahl der beftrderten Reisenden

Briefpost:

Interner Verkehr:
Briefe .
Postkarten .
Drucksachen
‘Warenmuster .
Zeitungen .
Rekommandierte Brxefpostsendungen
Zahlungsbefehle u. Konkursandrohungen
Gerichtliche Akten .

Verkehr mit dem Auslande:
Briefe . . . . . . . . . Versand
Postkarten
Drucksachen .
Wareamuster
Geschiftspapiere .
Rekommandierte Briefpost-

gegenstinde . . . . . . "

”

n

n

”

Anzahl.

1897. 1896.
1,501 1,498
1,240 1,187
699 713
13 13
3,157 3,010
5,702 5,362
1,247,069 1,165,220
84,436,307 83,723,332
18,592,127 16,994,390
29,943,463 29,614,535
940,430 902,362
100,968,631 92,398,055
2,216,356 1,925,293
229,786 205,948
34,708 32,806
18,107,540 16,645,423
8,001,027 6,541,405
1431619 6,301,412
969,790 873,958
105,383 113,548
876,933 898,685
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Geldanwelsungen:
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande

Fahrpost:
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande (mkl Poststiicke —

colis postaux)

Nachnahmen:
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande

Einzugsmandate :
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande

|

Versand
Empfang
Versand
Empfang
Transit

Versand
Empfang
Versand
Empfang

1|SO7. 18OG6.

Wert Wert
Anzahl. | oop. Befrag. | AM28hL | wosp. Betrag.

Fr. Fr,
4747664 | 521947514 | 4418124 | 488,014,283
680,286 28,408,230 619,288 25,696,603
334478 | 16455680 | 321330 | 16,082,430
15,276,038 |1,494,341,403 | 14,503,772 1,400,542,618
1,365,752 | 114,897,020 | 1264142 | 111,233,045
2403688 | 50487766 | 2247337 | 54155977
550416 | 16964506 | 515767 | 19,720,781
6,418,567 42503500 | 5,946,492 38,430,048
96720 | 1,948030 [ 92682 | 1,778,380
242667 | 4,781,397 | 220800 | 4575472
713811 63,038,268 612,830 54,710,720

11,289 — 10117 —
92911 | 4469050 | 85569 | 4,092,701

JAR
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Wir lassen diesen Angaben folgende Erliuterungen folgen:

Die Abnahme in der Zahl der nicht rechnungspflichtigen Ab-
lagen um 14 Stellen ist nicht darauf zuritckzufithren, da bestandene
Poststellen aufgehoben wurden, soudern es wurden diese in rech-
nungspflichtige, mit vervollkommneteren Diensteinrichtungen, umge-
wandelt. Die Zahl der Bureaux und Ablagen im allgemeinen hat
sich vielmehr gegeniiber dem Vorjahre um 42 vermehrt.

In der Zahl der beforderten Postreisenden, sowie in allen
iibrigen Zweigen des internen Postverkehrs ergiebt sich gegen-
iiber dem Vorjahre eine mehr oder weniger bedeutende Vermehrung,
und zwar bei den Reisender um 81,849 Personepo, bei den Briefen
um 712,975 Stiicke, bei den Postkarten um 1,597,737, bei den
Drucksachen um 328,928, bei den Zeitungen um 8,570,576, Dbei
den rekommandierten Briefpostsendungen um 291,063, bei den Geld-
anweisungen um 329,540 Sticke mit einem Wertbetrage von
Fr. 33,933,231, bei der Fahrpost um 772 266, die Zahl der Nach-
nahmen hat sich um 472,075 mit einem Betrag von Fr. 4,073,452,
diejenige der Einzugsmandate um 100,981 mit einem Betrag von
Fr. 8,327,548 vermehrt.

Im Verkehr mit dem Auslande, d. h. in der beférderten
Anzahl ergiebt sich eine Vermehrang von 1,462,117 bei den Briefen,
von 1,459,622 bei den Postkarten, von 1,130,207 bei den Druck-
sachen, von 95,832 bei den Warenmustern, von 74,146 bei den
Geldanweisungen mit einem Wertbetrage von Fr. 3,084,877, Im
Auslandsverkehr ergiebt sich sodann eine kleine Verminderung von
8165 Stiicken bei den Geschiftspapieren und von 21,752 bei den
rekommandierten Briefpostsendungen; sodana hat bei der Fahrpost
die Stiickzahl zwar um 292,610 zugenommen, der angegebene Wert
dieser Stiicke jedoch um Fr. 2,759,521 abgenommen. Diese kleinen
Abweichungen sind mehr Zuofilligkeiten wihrend der Zahlungs-
periode zuzuschreiben; was dagegen die zuletzt angefithrte Ver-
minderung der Wertdeklaration beim Fahrpostverkehr anbetrifft, so
liegt darin eher ein Beweis des Zutrauens, welches das Publikum
der 'Postanstalt entgegenbringt, indem es die Stiicke ohne Wert
oder mit Bezeichnung eines nur geringen Wertes der Post zur Be-
forderung ibergiebt.

I1. Vorlagen an die Bundesversammlung und Erlasse
derselben.
1. Unterm 5. Mai 1897 wurde in Washington der funfte

Weltpostkongrel eréffnet, und es sind aus den Verhandlungen
desselben neue Vertrige und Ubereinkommen hervorgegangen,
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welche mit dem 1. Januar 1839 in Kraft treten sollen und an
Steile der gegenwirtigen Vereinbarungen treten.

Es bleibt dem Bericht iber den Geschaftsgang vom Jahr 1898
vorbehalten, in dessen Verlaufe die Dokumente den eidgendssischen
Réten zur Ratifikation vorgelegt werden, sich des ndhern uber
diese Angelegenheit auszusprechen.

2. Die Petition des Personals schweizerischer Transportanstalten
betreffend die Revision des Gesetzes iiber die Arbeitszeit beim
Betriebe der Eisenbahnen und anderer Transportanstalten vom 27. Juni
1890, von der unter Abschnitt II, Ziffer 2, des letatjihrigen Ge-
schiiftsberichts der Postverwaltung die Rede ist, hat im Berichtsjahr
ihre Erledigung noch nicht finden koonen. Anfangs Januar 1898
ist beim Post- und Eisenbahndepartement eine Eingabe des Ver-
bandes schweizerischer Postbeamter eingelangt, die zum Teil die
nimlichen Begehren enthilt, wie die oberwihnte Petition, in einigen
Puokten aber noch weiter geht. Auch diese Begehren werden
gepriift, und es wird zu gegebener Zeit der Bundesversammlung in
Sachen Bericht erstattet werden.

3. Unterm 24. Méarz 1897 hat die Bundesversammlung fol-
genden Beschlufl gefafit (Bundesbl. 1897, II, 512):

,Der Bundesrat wird eingeladen, zu priffen und Bericht zu
erstatten iiber die Thunlichkeit und Wiinschbarkeit einer Abiinde-
rung von Art, 10 des Bundesgeseizes betreffend die Posttaxen
vom 26. Juni 1884, und zwar im Sinne einer Herabminderung der
Transporttaxe fiir abonnierte Zeitungen.*

Uber dieses Postulat, das gegenwirtig geprift wird, dirfte
der Bundesversammlung im Jahre 1898 Berieht erstattet werden.

Wir wollen nicht unterlassen, zu erwihnen, dafi der gegen-
wirtige Zeitpunkt, mit Ricksicht auf die grofien Mehrausgaben, die
mit der Durchfihrung des neuen Besoldungsgesetzes verbunden
sind, uns nicht geeiguet erscheint zu einer Revision des Posttaxen-
gesetzes, welche einen betrichtlichen Ausfall in den Einnahmen
der Postverwaltung nach sich ziehen miifte.

4. Unterm 25, Marz 1897 hat die Bundesversammlung fiir
den Bau eines neuen Post-, Telegraphen- und Telephon-
gebdudes in Freiburg, inbegriffen eine Nachvergiitung fir
den Bauplatz, eine Summe von Fr. 564,000 bewilligt (A. S.n. F.,
XVi, 104)

5. Am 26. Miarz 1897 sodann rdumte die Buudesversammlung
einen Kredit ein von Fr. 402,000 fir den Baun eines Post-, Tele-
graphen- und Telephongebi#udes in Schaffhausen
(A. S. n. F., XVI, 106).




6. Durch Bundesbeschluf vom 10. Juni 1897 (A. 8. n. F.,
XVI, 164) ist dem Bundesrat behufs Ankaufs eines Bauplatzes
fir ein neues Post-, Telegraphen- und Telephonge-

baude in Herisau ein Kredit von Fr. 50,000 eroffuet worden.

i. Unterm 8. Oktober 1897 beschloB die Bundesversammlung,
. d2m Bundesrate behufs Ankaufs eines Bauplatzes fir ein neues
Post- und Telegraphengebiude in Bern einen Kredit
von Fr. 792,000 zu bewilligen (A. 8. n. F., XVI, 305).

8. BEudlich ermichtigte die Bundesversammlung den Bundesrat
durch Beschlufl vomn 18. Dezember 1897 (A. S. n. F., XVI, 426)
zum Apkauf eines Bauplatzes fir ein neues Post-, Tele- -
graphen- und Telephongebdude in Zug zum Preise von
Fr. 145,000, an welchem Betrag indes die Einwohnergemeinde Zug
Fr. 10,000 zu erstatten haben wird.

II1. Unterhandlung, Abschluss und Vollziehung von
wichtigern Vertrigen.

a. Inland.

1. Im Jahr 1894 ist mit der schweizerischen Lebensversiche-
rungs- und Rentenanstalt in Ziirich eine Ubereinkunft abgeschlossen
worden betreffend die Mitwirkung der schweizerischen Postver-
waltung bei der von dem genannten Institut neu eingerichteten
Abteilung Volksversicherung.

Bis dahin bestand diese Mitwirkung der Postverwaltung haupt-
sichlich darin, dafl sie die Leistung der Pramien in Frankomarken
gestattet und sich zum Umtausch dieser Marken verpflichtet hat.

Im Berichtsjahre ist nun der schweizerischen Lebensversiche-
rungs- und Rentenanstalt in Ziirich gestattet worden, dem gedruckten
Empfangsschein fir eine mittelst Geldanweisung bezahlte Primie
einen von der Apstalt ausgefillten Mandatkarton zur Benutzung
fiir die folgende Zahlung beizugeben und die so kombinierte, unter
offenem Umschlag aufgegebene Sendung dem Versicherlten zur
ermifligten Taxe der Drucksachen zugehen zu lassen.

Dadureh wird erreicht, daf die Pramien fir die Volksver-
sicherung kiinftighin je nach Wunsch der Versicherten mittelst
Einsendung einer beklebten Markenkarte oder aber — ohne wesent-
liche Erhohung der Transportkosten — durch Geldanweisung be-
glichen werden koénnen.

2. Zum Zwecke der Regelung der Beziehungen des Post-

dienstes zu den Kisenbahnen sind nachstehende Vertrige abge-
schlossen worden:
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Vertrag mit der Verwaliung der Basler Strallenbahnen (Finane-
departement des Kantons Basel-Stadt), vom 25. Januar 1897,

Vertrag wit der Verwaltung der Biirgenstockbahn, vom 20. April
1897;

Vertrag mit der Verwaltung der Drahtseilbahn Lugano Stadt-
Bahnhof, vom 31. Oktober/6. November 1697.

3. Mit den Reiseunternehmungen Thomas Cook & Sohn in
London und Henry Gaze & Sohue in London wurden die Vertrige
iiber die Ausgabe von gewohnlichen Reisebilletten und von Extra-
postbilletten fir die sehweizerischen Postrouten erneuert. Sodann
wurde mit Karl Stangens Reisebureau in Berlin ein Vertrag be-
treffend die Ausgabe von gewohnlichen Reisebilletten fir die
schweizerischen Postrouten abgeschlossen,

b. Ausland.

1. Auf 1. Juli 1897 ist das britische Protektorat Sarawak
auf Borneo dem Weltpostverein beigetreten. Ferner wurde
im Berichtsjahre bekannt gegeben, dafl der Oranje-Freistaat
diesem Verein auf Anfang des Jahres 1898 ebenfalls beitreten werde.

2. Im Laufe des Jahres 1897 wurden die Aquivalente,
nach welchen Brasilien, Japan und Peru gemiff den Be-
stimmungen des Weltpostvertrages vom 4. Juli 1891 die Taxen
fur Briefpostgegenstinde zu beziehen haben, neu festgesetzt.

3. Auf Grund eines mit der britischen Postverwaltung ab-
geschlossenen Ubercinkommens ist vom 1. Juli 1897 an fur die
zwischen der Schweiz einerseits und Grofbritannien und
Irland, sowie den britischen Kolonien anderseits ausge-
wechselten Poststicke die Bestellung an die Adressaten durch
besondere Boten (Exprefbestellung) eingefithrt worden.

4. Mit Peru ist im Laufe des Monats Juli 1897 der Post-
stickverkehr eingefithrt worden.

5. Aus dem Berichte des internatonalen Bureaus des
Weltpostvereins, welcher zur Verfigung der Bundesversamm-
lung steht, ist awfer den Mitteilungen uber die Thatigkeit des
Bureaus im Jabre 1897 folgendes zu entnehmen:

Die Ausgaben des Bureaus betragen nach Abzug eines
kleinen Saldoiibertrages vom Vorjahre Fr. 118,370, worunter
Fr. 34,277. 85 besondere Ausgaben figurieren, welche sich auf den
in Washington vom 5. Mai bis 15. Juni 1897 stattgefurdenen
WeltpostkongrefS beziehen. Die Schweiz hatte an die Kosten des
internationalen Bureaus im Jahre 1897 Fr. 1900 beizutragen. Im
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Jahre 1896 betrugen die Ausgaben Fr. 94,589, 48, an welcher
Summe die Schweiz mit einem Beitrag von Fr. 1531. 40 zu par-
tizipieren hatte.

IV. Personelles und Besoldungen.

1. Bestand des Postpersonals.

Die Gesamtzahl der Postbureaux belief sich Ende 1897 auf 1501.

Die Zah! der Postablagen betrug auf Ende 1897: 1939, hier-
von wurden 39 im Jahre 1897 neu errichtet.

Die Gesamtzahl der Posistellen, einschlieflich 13 Agenturen
im Auslande, betrigt 3453, was einer Vermehrung im. Berichtsjahre
um 42 Stellen entspricht.

Die Postbureaux klassifizieren sich wie folgt:

1. Klasse (Sitz der Kreispostdirektionen) . . . . . . 11
II. , (Bureaux wmit mehreren Beamten) . . . . . 132
III. ,,  (ubrige Bureaux). . . . . . . . . . . 1,327
Filialen . . . . . . . . . . . . . ... 31

Total 1,501

Darch Umwandlung eines Postbureaus 11I. Klasse in ein solches
II. Klasse ist die Zahl dieser letzteren im Berichtsjahre um eines
vermehrt worden.

Trotz der Verminderung durch die soeben genannte MaBnahme
hat sich die Zahl der Postbureaux III. Klasse infolge Neuschaffung
eines solchen und durch Umwandlung einer Ablage in ein Bureau
ebenfalls um eines vermehrt.

Die Errichtung einer neuen Filiale im Berichtsjahre hat die
Zahl derselben auf 31 gebracht.

Die 1939 Postablagen zerfallen in 1240 rechnungspflichtige,
alle mit dem gesamten internen Geldanweisungsdienst und dem
internen Einzugsmandatdienst betraut und wovon 228 zum direkten
Greldanweisungs- und Einzugsmandatverkehr mit dem Auslande er-
michtigt sind (Einzahlungen nach dem Auslande konnen bei allen
rechnungspflichtigen Ablagen gemacht werden), und 699 uicht
rechnungspflichtige.

Die Zahl der Bureaubeamten (einschlieBlich die Kreispostdirek-
tionen, aber mit Ausschlufl der eigentlichen Direktionsbeamten
[Direktor, Adjunkt, Controleur und Kassier]) belief sich Ende 1897
auf 3052 gegen 2909 aof Ende 1896, Vermehrung sonach um 143.
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Die Bureaubeamten unterscheiden sich wie folgt:
Bureau- und Dienstchefs bei den Kreispostdirektionen

sowie bei den ‘Bureaux 1. Klasse .
Commis bei den Bureanx I Klasse (mklusxve dle bel
den Kreispostdirektionen verwendeten)

halter

Postverwalter und Chefs bei den Bureauw: II Klasse

Commis bei den Bureaux II. Klasse

Posthalter (Beamte Dbei den Bureaux Ii[ Klasse)

Beamte der Agenturen .

Adjunkt, Controleur und Kassier = 44),

128

953
155
476
1,324
16

Total 3,052

Die Zah! der definitiv angesteliten Kondukteure hat sich gegen-
itber 1896 um 10 vermehrt (1896: 246, 1897: 256).

Die Vermehrung der Zahl der Brief-, Paket- und Mandattriger,
Packer, Bureaudiener und ibrigen Bediensteten, ohne die Ablage-

(3507 minus 3216).
Die Gesamtvermehrung des fest angesteliten Personals betragt
487 gegeniiber 379 vom Vorjahre, und die Gesamtzah! der Beamten
und Bediensteten, einschliefilich des Personals der Oberpostdirektion
und der Kreisdirektionsbeamten, 8859. Dieser auferordentliche Zu-
wachs ist neben der allgemeinen Verkehrszunahme speciell auch
den im Abschnitt IX _wichtigere Vorkommnisse im Postbetriebe*
unter Ziffer 10 des letztjahrigen Geschaftsberichtes erwéahnten er-
weiterten Vorschriften iiber die Ausfihrung zem Bundesgesetz und
zur Vollziehungsverordnung betreffend die Arbeitszeit zuzu-

schreiben.

und Kondukteure,

belauft sich im Berichtsjahre aut 291

Die hierdurch eingetretene Entlastung und Erleichterung

der Arbeit des Postpersonals hat hinwieder eine entsprechende
Vermehrung der Zahl der Arbeitskrifte notwendig gemacht.

Weiblichen Geschlechtes sind :

von

3 3 3 3 3

3

61 Beamten der
1125 " "
631 " "
1324 " "

16 »
1939 Ablagehaltern
3763 Bediensteten

Oberpostdirektion
Bureaux I. Klasse

s 1L,
s HOL
Agenturen .

von 8859 Beamten und Bediensteten

Im Bestand des fix angestellten Personals

jahre folgende Mutationen vor:

00 = 0100 0/’0
62 = 551 %
62= 9352 %
397 = 29,93 %
00 = 0,00 %
465 = 23,98 %
69 = 1.83 %

1055 = 11,90 %

kamen im Berichts-




584

Beamte. Bedienstete. Total.

Versetzungen (freiwillige) . . . . . 91 37 128
Todesfille . . . e e e 11 91 132
Freiwillige Rucktritte . . . 31 64 95

Abberufungen (einsehliel. Ent.lassunaen
auf Einladung der Verwaltung hm) 12 44 56
Total 175 236 411

2. Aspiranten und Lehrlinge.
Im Berichtsjahre wurden 187 Lehrlinge aufgenommen,

48 Lehrlinge legten die Patentpriiffung ab, Davon erhielten
4 dled\Note 1 (vorztiglich);
13 .- %, 2 (gut)
25 , ', 3 (geniigend);
6 konnten nicht patentiert werden.

Total—i_t;

Ende 1897 standen in Verwendung:

77 patentierte Aspiranten (11 weibliche);
3817 Lehrlinge (— weibliche).

Total 464 Aspiranten und Lehrlinge, wovon 11 weibliche.

3. Stand der Besoldungen.

Der Stand der Besoldungen auf Ende des Berichtsjahres, ver-
glichen mit dem Stand auf Epnde 1895 und 1896, findet sich auf
nachstehender Tabelle.
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Dezember 1895, 1896 und 1897.
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. T ET S
A8 Beg [Egwl| 3 . B
2z g9 = B b
= | 251 (320 2 |5
Sa| =3e |43 & El
753 E‘:” sﬁg E 3 § gegenitber dem
N «f & a~ vorh?gﬁhenden
anre,
Fr. Fr. % | %%
Oberpostdirektion 1895 561 217,920 | 3891 — | On
® 1896 | 57 2335692 | 4099 | B5a | —
1897 61 249,124 | 4034 — 0,0
Kreispostdirektionen 1895 | 226 748444 | 3311 — —
1896 | 233 762,856 | 3274 — 1
1897 1 241 784,177 | 3253 — 0,64
Bureaux 1. Klasse:
a. Bureau- und Dianstchefs . \ yoqr 109 | 4:2,532 | 3876 1s —
b. Commis 844 { 1,964,184 | 2327 — { Om
a, Bureau- und Dlenstchefs -\ 1g9g | 1137 433992 | 3929 1ss | —
b, Commis 892 { 2,026,452 | 2271 — 2,4
a, Bureau- und Dnenstchefs -\ 1gg7 | 128 492924 | 3850 — 2,0t
b. Commis 953 | 2,157,492 | 2263 — | Oss
Bureaux II. Klasse
a. Postverwalter u, Bureauchefs 1895 | 115 436,128 137921} — 107
be Commis 369 | 873,960 | 2368 — | Oy08
a. Postverwalter u, Bureauchefs 1896 | 149| 551,945 | 3704 2,82
b. Commis .. 416 | 970,362 | 2332 — 152
a, Postverwalteru, Bureauchefs 1897 | 150 | 576,492 13719t} 0. —~—
b, Commis . 476 | 1,065,336 | 2238 — 403
Bureanx 1IL Klasse 1895 | 1355 | 2,167,728 | 15991} — | Om
1896 1 1323 | 2.043,012 | 16441 — 343
1897 ) 1324 | 2318544 } 17511 ) 18,21 —
Ablagen. 1895 ) 18033 1,206,120 668 O | —
1896 | 1841 3] 1,434,528 719 16 613
1897 ) 18779 1,476,488 786 0 so | —
Brieftriiger, Boten etc. 1895 | 2979 | 4517668 | 1516 O8s | —
1896 | 3216 ]| 4,977,556 | 1547 Qo0¢ | —
1897 | 3507 ) 5,470,784 | 1559 O | —
Kondukteure . 1895 1 240 763,212 | 31804 | 28 | —
1896 | 246 790,500 | 32134] 10| —
1897 | 256 832,980 | 325341 141 —
! Fizes Telegrapheneinkommen nicht inbegriffen.
* Allgemeine Gehaltsrevision.
® Nicht inbegriffen die Ablagen, welche nar im Sommer getffuet sind.
* Fahrtentschidigungen inbegriffen.
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In der Tabelle hiervor sind unter der Abteilung ,Oberpost-
direktion“ von jeher die Besoldungen aller Beamten dieser Behorde
angegeben worden, wihrend unter dem Abschnitte der ., Kreispost-
direktionen* in fritheren Berichten nur die Gehaltsansitze der vier
eigentlichen Direktionsbeamten jedes Postkreises beriicksichtigt
waren. Um eine richtigere Vergleichung zu ermoglichen, wurde
diesmal fir die Durchschnittsbemessung der Besoldungen der Be-
amten der Oberpostdirektion und fiir dxe_)emgen des Personals der
Kreispostdirektionen die nimliche (:rrundlage zur Anwendung ge-
bracht. Die Abteilung ,Kreispostdirektionen® umfalit somit auber
den Besoldungen der Direktoren, der Adjunkte, der Kassiere und
der Controleure auch diejenigen der Chefs und Commis, die bei
der Kanzlei, der Kasse oder der Kontrolle verwendet werden.

4. Bilirgschaften.

1. Der schweizerische Amtsbiirgschaftsverein hatte im Berichts-
jahre Verluste im Betrage von Fr. 3913.16 der Post- und Tele-
graphenverwaltung zu vergiten (1896 Fr. 4846. 59).

2. Der Bestand des Vereins und der Biirgschaftssummen war
folgender: :
Zahl der Mitglieder  Biirgschaftssummen

auf 1. Januar anf 1. Januar
1898 1897 1898 1897
Fr. Fr.
Postverwaltung . . . 9,685 8839 31,267,388 28,536,500
Telegraphenverwaltung . 1,276 1,115 2, 461, ,868 2,151,000
Zollverwaltung . . . 936 853 1,818 669 1,657,400

Aundere eidg. Verwaltungen 54 43 423 500 374,000
Total 11,951 10,850 35,971,126 32,718,900

3. Die von jedem Mitgliede zu entrichtende jihrliche Priinie
betriigt Y2 pro mille der Birgschaftssumme. Auf Ende 1897 besall
der Verein nach dem vorliufigen Rechnungsabschlul ein reines
Vermogen von Fr. 195463 (Ende 1896: Fr. 184,760).

Y. Inspektionen,

Es wurden folgende Inspektionen vorgenommen:

1897 1896

1. Bei stationdren Poststellen . . . . . 3849 3905
2. Bei fahrenden Postbureaux (Bahn- und

Schiffsposten) . . . . . . bis 438

3. Uber die Besorgung des Trainmaterials 197 172

4562 4565
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Von den 3849 Ianspektionen, die im Berichisjahre bei den
stationiren Postslellen vorgenommen wurden, sind 91 durch Be-
amte der Centralverwaltung, die andern dagegen durch das Personal
in den elf Postkreisen aunsgefithrt worden.

Voun den 516 Inspektionen bei fahrenden Postbureaux kommen
109 auf Beamte der Oberpostdirektion.

Mit den 197 Inspektionen tber die Besorgung des Trainmaterials
sind die vier Traininspektoren der Oberpostdirektion betraut worden,

Die Inspektionen bei den stationdren Poststellen haben folgende
Differenzen im Kassaabschluf zu Tage geférdert:

iiber 50 bis 100 Fr. in 241 Fillen,
100 , 200 a5

—

M “ " o» »
, 200 , 500 . . 37
, 500 . 1000 ., , 18
N 1000 » %OOO n N 9 M
, 2000 , 3000 , . 2

Differenzen tber 5000 Fr. sind nicht konstatiert worden,

Grofere Differenzen, d. b. Fehlbetrage oder Uberschiisse von
Fr. 50 und dartiber sollten bei aufmerksamer und redlicher Kassa-
fihrang itberhaupt nicht vorkommen, weil den Poststellen alle
nijtigen Mittel an die Hand gegeben werden, ihre Kasse tiglich
su verifizieren.

Den wichtigeren Bureaux ist diese Prifung, ndmlich das Er-
stellen von tiglichen Kassabilanzen, sogar ausdriicklich zur Pflicht
gemacht. Zudem miissen die Poststellen am Ende jedes Monates
itber den Verkehr des verflossenen Monates genaue Rechnung ab-
legen und sie sollen bei diesem Anlasse alifillige Differenzen aus-
gleichen und ihre Kasse richtig stellen.

Schwerere Strafen, als welche wir Buflen von Fr, 5 oder
daritber, Zuriickversetzung in provisorische Anstellung oder Ent-
lassung betrachten, wurden infolge Wahrnehmungen bei Inspektionen,
wegen Ungehorigkeiten sei es in der Kassafilhrung oder in den
tibrigen Dienstverrichtungen verfigt:

Buflen in . . . . 118 Fillen,
Zmuckversetzuno in plovwousehe Anstellunv in 9
Entlassung in . . . T

Bei 1286 Inspekhonen er gab s1ch eine tadellose Dxenstbesorgung

Die Inspektionen sind eines der wirksamsten Mittel, unser Per-
sonal zur Ordoung in der Dienstbesorgung und zur sorgl’ﬁltigen
Kassafihrung anzuhalten. Ende 1897 bestanden 2754 kassafuhrende
Bureaux und Ablagen. Zieht man die grofle Anzahl dieser Post-
stellen und ihren Geldumsatz in Betracht, der im Berichtsjahre den
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enormen Betrag von einer Milliarde, 204 Millionen, 970,309 Franken
erreicht hat, so kann maa mit Befriedigung konstatieren, dafi die
Kassen im allgemeinen gut geftthrt werden und daB die Fille ver-
hiiltnisméafig vereinzelt dastehen, welche strengeres Einschreiten not-
wendig machten.

V1. Entschidigungen bei Unfiillen des Postpersonals im
Dienste und bei Unfiillen im Personentransport.

1. Durch BundesratsbeschluB vom 235. September 1897 (A. 8.
n. F. XVI, 258) sind die Verordnung vom 30. Dezember 1881 tber
Ausrichtung von Entschidigungen bei Unfillen des Postpersonals
im Dienste (A. S. n. F. V, 920) und der Bundesratsbeschluf vom
23. Februar 1886 betreffend Abinderung dieser Verordnung (A. S.
n. F. IX, 27), weil mit den Beslimmungen des Bundesgesetzes vom
5. April 1894 uber das Postregal im Widerspruch stehend, als auf-
gehoben erklart worden.

Da nuanmehr far alle Unfille, welche sich beim Postbetrieb
ereignen, die Bestimmungen des Bundesgesetzes betreffend die Haft-
pflicht der Eisenbahn- und Dampfschiffahriunternehmungen bei T6-
tungen und Verletzungen, vom 1. Juli 1875 (A. 8. n. F. I, 787),
zur Anwendung zu gelangen haben, so wird beabsichtigt, die Kredite,
welche alljihrlich von der Bundesversammlung bewilligt werden,

a. far Unfille des Postpersonals im Dienste, und
b. fur Unfille im Personentransport,

zu verschmelzen, also nicht mehr gesonderte Rechnung zu fithren
(siehe Ziffern 2 und 3 hiernach). Es bedingt dies eine Abinderung,
bezw. Erginzung, des Bundesratsbeschlusses betreffend die Bildung
and Verwendung eines Versicherungsfonds der Postverwaltung gegen
die Folgen der gesetzlichen Haftpflicht im Personentransport, vom
23. Japuar 1895 (Postamtsblatt 1895, Nr. 10), wortber zu ge-
eigneler Zeit Beschlufl gefallt werden wird. Eine Anderung erscheint
auch notig angesichts des miflichen Standes der sogenawnten Un-
falilkasse (siehe Ziffer 2 hiernach).

2. Im Budget fiir das Jahr 1897 ist fur Unfille des Tele-
graphenpersonals im Dienste ein besonderer Posten eingesetzt
worden. Die Specialrechnung itber die Unfallkasse des Postpersonals
pro 1897 entbilt daher keine Eintraguogen wmchr, welche sich auf
das Telegraphenpersonal beziehen. Wir heben dies hervor im Hin-
blick auf die beziiglichen Ausfithrungen im letztjihrigen Geschafts-
bericht.

Die genannte Specialrechnung uber die fur Unfille des Post-
personals im Dienste geleisteten Entschidigungen schlieft auf Ende
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1897 wit einem Passivsaldo von Fr. 1914, 20, gegentiber einem
Aktivsaldo von Fr. 23,948, 80 im Vorjahre. Das Vermdgen der
Unfallkasse ist mithio im Berichtsjahr vollstandig aufgebrancht worden.

Die Zah!l der Unfille belauft sich auf 174; die ausgerichteten
Entschidigungen beziffern sich auf Fr. 38,913, 55,

_ Leider ereigneten sich verschiedene Unfille mit tétlichem Aus-
gang Die daherigen Kntschadigungen belaufen sich allein auf
Fr. 29,000. Aus der Unfallkasse wurden u. a. auch entschidigt
die Hinterlassenen des im Bahnpostwagen des Nachtzuges Genf-
Ziirich vom 1. April 1897 ermordeten Postkondukteurs Angst aus
Zivrich.

3. Im Berichisjabre kamen 24 Unfille im Personentrans-
port vor, wovon 3 den Tod der Betroffenen zur Folge hatten.
Die Entschadigungsforderungen, die gestellt wurden, konnten be-
glichen werden und einige wenige, die noch ausstehen, werdea ohne
Zweifel auch auf giitlichem Wege ihre Erledigung finden.

Dagegen ist gegen Ende des Betriebsjahres eine Forderung, die
sich auf einen im Jahre 1896 vorgekommenen Unfall bezieht, beim
zustiindigen Friedensrichter anhingig gemacht worden, da die Ver-
waltung die Ersatzanspriiche des Geschadigten, weil zu weit gehend,
nicht anerkannte.

Sodann hat ein Reisender, der im Jahre 1895 bei einem Post-
unfalle verletzt worden war und seine Forderung beim Bundes-
gericht geltend gemacht hatte, eine neue Entschidigungsklage bei
diesem Gerichte eingereicht, nnd zwar gestiatst auf das in Erledi-
gung der ersten Klage am 21. November 1896 gefilite bundes-
gerichtliche Urteil, wonach u. a. dem Kliger eine spatere Rektifi-
kation des Urteils im Sinne von Artikel 6 des Eisenbahnhaftpflicht-
gesetzes vorbehalten wurde. Ende 1897 war die S8ache noch nicht
erledigt.

Die im Jahre 1897 bezahlten Eutschiddigungen belaufen sich
auf Fr. 25,004, 02.

VII. Postregal.

1. Wegen Ubertretung des Postregalgesetzes mufiten im Be-
richtsjahr folgende Strafen ausgesprochen werden, wegen:

Bundesblatt. 50. Jahrg, Bd. IL 39
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Anzahl
der
Fille.
1. Besorgung des nach Artikel 2 des Regalgesetzes der
Postanstalt allein vorbehaltenen Transporls von Per-

gsonen und Sachen . . . . . . 1
2. vorschriftswidrigen l;usammenpackens von Sendunven

an verschiedene Adressaten . . 13
3. Uberschreitung der Konzession (Art 7 des Geseues) 0

4. Verwendung bereits benutster Wertzeichen, Beifugung
von brieflichen Mitteilungen in Drucksachen und ab-

sichtlicher Umgehung von Posttaxen . . . . . . 796

5. unbefugter Benutzung der Portofreiheit . . . . . 8
6. unbefugten Mitfahrens in Postwagen . . . . . . 2
7. Aufgabe von Sendungen verbotenen Inhalts . . . 4
Total 824

Es ergiebt sich gegentiber dem Vorjahr eine Verminderung der
Straffalle um 207 (1896: 1031).

Das Total der ausgesprochenen Bufllen betragt im Jahr 1897
Fr. 1078. 60 gegenaber Fr. 1149. 60 im Vorjahre; die for die
Postkasse resuliierende Einnahme belduft sich, nach Abzug der
Verleidergebtibren, auf Fr. 968. 79,

Wie wir bereits in den Geschiftsberichien von 1895 und 1896
hervorgehoben haben, ist das Zuriickgehen der Anzahl der Straf-
fille eine Folge davon, daf sich das neue Regalgesetz mehr und
mehr eingelebt hat.

VIII. Postlokale.

Neue von der Verwaliung gemietete Dienstlokale wurden im
Berichtsjahr bezogen in:

Vevey, Place orientale am 1. Januar,
Bulle » 1. Februar,
Moutier » L. Apyil,

Wil (8t. Gallen) » 1. Mai,
Goldau R

Basel, Fil. VIlI; Guandoldingen ,, 1. Juni,
Landquart 5 140
Yverdon w 25. September,
Basel, Fil. 111, Spalen 5 9. Dezember,
Rowanshorn 10. Dezember.

m
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Auch im Berichtsjahre mufiten wehrere Dienstlokale umgebaut
und vergrofert werden. Wir erwihoen hiervon folgende und
geben UIemhf,ﬂtm den Bezug der erweiterten Lokale an:

Baden, bezogen am 1. Mai,
Basgel, Fil. IV, 8t. Johann, n » 1. Juli,
Chiasso, ” » 1. August,
Luino, " » 25. September.

IX. Wichtigere Vorkommnisse im Postbetrieb.

1. In Austihrung der in seiner Botschaft an die Bundesver-
sammlung betreffend das Budget fir das Jahr 1897 niedergelegten
und von leteterer genehmigten Grundsitze hat der Bundesrat unterm
5. Februar 1897 eine Verordnung betreffend die Besoldungen
der Beamten der Postbureaux Ill. Klasse erlassen. Die nach den
neuen Vorschriflen zu bemessenden Besoldungen sind auf 1. April
1897 ausgerichtet worden. Die neue Verordnung hat den Post-
haltern eine Besoldungserhohung im Gesamtbetrage von Fr. 605,000
per Juhr gebracht. Diese Verordnung ist auf Anfang 1898 infolge
fokrafutretens des neuen allgemeinen Besoldungsgesétzes der eidge-
nigsischen Beamten und Angestellten wieder in Wegfall gekommen.

2. Zum Vollzuge der bundesratlichen Verordnung tiber die A mts-
kautionen der Beamten, Angesteliten und Bediensteten des Bundes,
vom 21, Januar 18¥6, sind im Berichisjahre die auf den Postdienst
Bezug habenden Bestimmungen in einem besondern Erlasse zu-
sammengefalst und neu festgestellt worden.

3. Durch eine besondere Instruktion wurde auf Grund der ge-
machten Erfalrungen in bestimmter Weise das Verfahren betreffend
die Regulierung der Saldobetrdge von Nachnahmen, Auslagen,
fremdev Porti u. s. w. fesigestellt.

4. Auf 15. August 1897 ist eine neue Dienstingtruktion fir
das Bestellpersonal der schweizerischen Postverwaltung er-
lassen worden.

5. Wie in der Budgethotschaft pro 1857 erwihnt ist, wurde
auf Anfang des Berichtsjahres versuchsweise die Best\mmunn zur
Auweudunu gebracht, dafl dem Publikum, in Ubelemsllmmung mit
dem im Verkehr mit dem Ausland bereits bestehenden Verfauhren,
auch im schweizerisch-internen Verkehr die Empfangnahme der
rekommandierten Briefpostsendungen, der Betrage fir einbezahlte
Geldanweisungen und der Hinzugsmandate durch’ “Ausstellung eines
Emptanosahemes upen tgelthch bescheinigt wird. Die Ab-
gabe eines solchen gebithrenfreien Empfangscheines ist ferner obliga-
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torisch erkliart worden, d. h. den Poststellen ist die Verpflichtung
tiherbunden worden zur Abgabe einer Empfangsbescheinigung fur
alle zar Aufgabe gelangenden, hiervor bezeichneten Sendungen,
und nicht nur, wenn der Aufgeber ein bezigliches Verlangen stellt.

Um eine zu starke Belastung des Schalterdienstes auf Kosten
einer raschen Bedienung des Publikums zu vermeiden, ist das For-
mular fir die Glatlsempfangscheme durch Weglassung des Namens
des Versenders vereinfacht worden.

Die Neuerung hat sich im ganzen gut bewahrt und zu keinen
ernstern Stdrungen im Postbetrieb Anlafi gegeben. Der daherige
Ausfall fir die Postkasse kann auf Fr, 220,000 angesetzt werden,

6. Im Geschiftsbericht fiir das Jahr 1896 wird gesagt, dal
die Postverwaltung sich mit dem Studium der Frage befasse, auf
welchem Wege .eine Vereinfachung des schon lingst als zu
schwerfillig und veraltet erkannten Verfahrens in der Spedition
der Fahrpoststicke im I[onern der Schweiz herbeigefihrt
werden konne, ohne daf das Publikum in Mitleidenschaft gezogen
werde.

Die Frage ist nun im Laufe des Jahres 1897 in durchaus be-
friedigender Weise gelost worden. Auf 1. September ist die Be-
stimmung aufgestellt worden, da die Fahrpoststicke ohne Wert-
angabe und Nachnahme bis zum Gewicht von 5 kg., welche im
Innern der Schweiz zur Beforderung gelangen, nur noch bei der
Aufgabe- und der Bestimmungspoststelle eingeschrieben, wihrend
der Spedition jedoch nicht mehr einzeln in die Fakturen eingetragen
werdeon, sondern dafl sie nur noch auf Grund von Ube|ganusﬁacht-
zetteln summarisch zu aberliefern sind. Aus diesem neuen Verfahren
sind nach den bisher gemachten Erfahrungen dem Publikum, ohne
dal von ihm eine vermehrte Leistung verlangt worden ist, wie
dies beispielsweise bei Einfihrung der im Auslande tblichen
sogenannten Begleitadressen der Fall gewesen wire, folgende Vor-
teile erwachsen:

bei der Aufgabe ist die letzte Frist niher an die Abgangs-
zeiten der Zuge und Posten geriickt worden;

wegen Wegfalls von Umspeditionen ist vielfach eine schuellere
Beforderung eingetreten ;

der Inhalt der Sendungen wird besser geschont, weil die Sticke
ohne oftere Verladungen unaufgehalten bis an Bestimmung
Beférderung erhalten;

die Zustellung der Sticke in die Wohnung ist sodann infolge
des vereinfachten Speditionsverfahrens bedeutend beschleunigt
worden.
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Fir die Verwaltung hat das peue Verfahren eine allgemeine
Entlastung des Fahrpostdienstes mit sich gebracht. Die Vorteile
erzeigten sich am besten wahrend der strengen Verkehrszeit tber
den Jahreswechsel. Der Umladedienst in den Bahnhofen konate
ohne Verspatung der Eisenbahnziige innert den fahrplanmiBigen Um-
schlagszeiten vollzogen werden. Wihrend in frithern Jahren nach
dem Weihnachtstage, am Abend des ersten Januars und am folgen-
den Tage noch eine groBe Anzahl der Festgeschenke wu bestellen
waren, ist in diesem Jahr die Bestellung mit der ersten Tour am
Weihaachts- und Neujabrstage, soweit die Aufgabe von den Ver-
sendern rechtzeitig erfulgte, allgemein beendigt worden.

Bine Gefiahrdung der Sicherheit ist fir die Fahrpoststicke nicht
eingetreten, denn nach den bisherigen Erfahrungen sind mit dem
neuen Verfahren nicht mehr Stiicke in Verlust geraten als frither.

7. In Anbetracht, daffi das die Bahnposten bedienende Personal
oft kiirzere oder lingere Zeit auswirts zuzubringen bat, sind an
allen gréBern Eisenbahnknotenpunkten, sei es im Postgebiude selbst
oder in der Nihe desselben beziehungsweise des Bahnhofes, wohn-
liche und heizbare Zimmer als Unterkunftslokale fur die
Bahonpostbeamten und Kondukteure eingerichtet worden.

8. Folgende Tarife and Instruktiouen wurden im Rerichtsjahr
neu bearbeitet und herausgegeben:

Instruktion betreffend den Geldanweisungsverkehr im
Inpern der Schweiz;

Tarif und Speditionsbedingungen betreffend die Poststiicke
(Colis postaux) nach dem Ausland;

Fahrposttarif fir Afrika, Asien und Australien;

Fahrposttarif fir Amerika.

9. Bs wurde eine neue Instruktion betreffend die direkten
und Rundreisebillette erlassen.

10. Die Ubersicht der Postdampfschiffverbindungen,
die vor 1897 nur vierteljahrlich erschien, wird seit demn Beginne
des Berichtsjahres monatlich herausgegeben und kaon zum Preise
von Fr. 1.50 per Jahr abonniert werden. Mit dieser Anderung
wurde die Ubersicht auch durch vermehrte Angaben iiber Leitungs-
wege und Beforderungsgelegenheiten verbessert. Im Monat De-
zember 1897 betrug die Abonnentenzahl 232.

11. Identitdtsbiicher wurden im Jahr 1897 75 Stuck
verkauft, gegenitber 66 Stick im Vorjahre.

12, Die Zahl der Schlobficher ist seit Ende 1896 von
6000 auf 6434 gestiegen. Von der Vermehrung von 434 Fichern
fallen 191 auf diejenigen der kleinern Dimension und 243 auf die
grolern Fiacher,
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18. Auf Ende 1897 bestanden 403 Privatverkaufs-
stellen fiir Postwertzeichen. Der Bestand hat sich gegen-
tiber dem Vorjahre um 4 Stellen vermehrt. Die Verkdufer bezogen
Fr. 9759. 10 Provisionen (1896: 8910. 60).

14. Bei der Vorlage des Budgets fir das Jahr 1897 ist der
Bundesversammlung der Antrag unterbreitet worden, es seien in Zu-
kunft den Kondukteuren, sowie den Pakettrigern, Mandattrigern,
Brieftrigern, Bureaudienern, Packern ete. bei den Postbureaux
1. und II. Klasse und bei einigen wichtigeren Bureaux III. Klasse
Hosen und Gilets gratis zu verabfolgen. Dieser Antrag wurde
genehmigt und er wurde noch in dem Sinne erweitert, daf nicht nur
die Angesteliten der Bureaux 1. und II. Klasse und einiger wichtigerer
Bureaux 1I1. Klasse, sondern alle Bediensteten bei den Postbureaux
der erwihnten Vergiinstigung teilhaftic werden sollen, Ferner soll
sich die Vergiinstizung auch auf diejenigen Posthalier ausdehnen,
welchen Bestell- und Botendienst uibertragen ist und welche dienst-
kleidungsberechtigt sind, d. h. die Dienstkleidung bisher bezogen
und thatsichlich getragen haben.

Diese Schlufinahme ist im Berichtsjahre zum Vollzuge gelangt;
ither deren finanzielle Tragweite wird der Rechnungsbericht den
nétigen Aufschluf geben,

15. Mit Beginn des Berichtsjahres ist ein Bundesratsbeschluff -
in Kraft getreten, wonach den Postillonen, deren tigliche
Dienstzeit mehr als 5 Stunden betragt, jahrlich 17 Rubetage,
womoglich an Sonntagen, gewidhrt werden. Die Ablosung der das
ganze Jahr im Dienst stehenden Bergpostillone wird im Sommer
im loteresse der Betriebssicherheit eingestellt. Diese Postillone ge-
langen aber gleichwohl, in der ubrigen Jahreszeit, in den GenuB
der 17 Ruhetage. Die Kosten der Ablosung werdes von der
Postkasse getragen. Im Jahre 1897 beliefen sich diese Kosten auf
Fr. 18,187. 65.

16. Folgende Eisenbahnstrecken wurden dem Betriebe
iibergeben:

Chaux de Fonds, clektrische Strafenbahn, am 1. Janunar.

Altstitten-Berneck, elektrische Strallenbahn, am 5. April.

Basel Stadt, elektrische Stralenbahnen, am 14. April,

beziehungsweise 10. Mai.

St. Gallen Stadt, elektrische Stralenbahnen, am 20. Mai.

Thalwil- Zug am 1. Juul.

Zug-Goldau, am 1. Juni.

Eglisau-Schaff hausen, am 1. Juni.

Luzern-Immensee, am 1. Juni.

Sihlwald-Sihlbrugg, am 1. Juni.

[=1=}]
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Freiburg Stadt, elektrische Strafenbahn, am 28. Juli.

Spiez-Evlenbach, am 16. August.

Cossonay Stadt-Bahnhof, Drahtseilbaho, am 28. August.

Zirich - Ovlikon - Seebach, elektrische Straflenbahn, am
22. Oktober.

Infolge dieser Bahnerdffoungen kounnte der Postkursbetrieb auf
den Strecken Altstitten Stadt-Bahnhof V. 8. B, Sihlbrugg-Baar,
Immeunsee-Kitssnacht, Rafz-Bglisau, Rafz-Schaffhausen und Cossonay
Stadt-Bahnhof aufgehoben werden.

Dagegen wurden zum Teil auch infolge der Erdffnung des
Bahnbetriebes auf den erwihnten Linien, 25 uneue Postkurse
errichtet. Hiervon fallen 12 auf Strecken, die vor der Errichtung
dieser Kurse von Postwagen iiberhanpt gar nicht befahren worden
sind. Sodann sind auch die nur dem Trabsporte von Postsachen
dienenden Einrichtungen wie Bestellfourgons, Fourgonfahrten nach
Bahnhéfen, Maulnerkurse ete. vermehrt und verbessert worden.

Ferner wurden im Kurswesen zahlreiche und teilweise weit-
gehende Verbesserungen durch Ausdehnung der Beiwagenlieferung,
Vermehrung der Fahrten, Verwendung groferer und komfortabler
Wagen ete. eingefiihrt.

17. Die Offnung der Alpenpisse fir den Wagen-
verkehr erfolgte:

1897. 1896
Maleja . . . . . . . . 14, April 22. Marz
Ofen . . . . . . . . . 26 April 17. April
Juliee . . . . . . ., . . 6, Mai 11, Mai
Simplon . . . . . . . . 19, Mai 4. Mai
Fliela . . . . . . . . 30. Mai 5. Juni
Bernina . . . . . . . . 31. Mai 11. Mai
Albula . . . . . . . . 2 Juni 21. Mai
Splugen . . . . . . . . 4. Juni 13. Mai
Bernhardin . . . . . . . 9 Jun 16. Mai
Oberalp . . . . . . . . 9 Juni 14, Juai
Lukmanier . . . . . . . 15, Juni 12. Juni
Farka. . . . . . . . . 15 Juoi 15. Juni

Grimsel . . . . . . . . 15, Juni 24. Juni




III. Telegraphenverwaltung.

1. Allgemeine Bemerkungen.

Aus der in fritheren Geschiftsberichten wiederholt angegebenen
Ursache (Zunahme des Telephonwesens) erzeigt der interne Tele-
graphenverkehr im Jahre 1897 einen Riickgang von 4,35 %o,
wahrend der internationale Verkehr eine Vermehrung von
3,21 % und der Transitverkehr eine solche von 9,27 % auf-
weisen. Die Zunahme in den beiden letstern Verkehrsarten ver-
mochte eine kleine Vermehrung in der Ziffer des Gesamtverkehrs
zu bewirken, nimlich O,52%, gegeniiber einer Verminderung von
2,56 %0 im Vorjahre,

Den Verkehrsverhiltnissen enisprechend stellt sich der Ge-
samtertrag der Telegramme mit Fr. 2,609,106, 56 um Fr. 14,882, 49
hoher als der vorjihrige, blieb aber um Fr. 61,093, 44 unter dem
Voranschlage.

Im Gegensatz zum internen Telegraphenverkehr zeigt der tele-
phonische Gespriachsverkehr neuerdings eine betrichtliche Zunahme,
welche bei den Lokalgespriachen 16,24 % und bei den interurbanen
Gesprichen 23,83 % betriigt. Der Gesamtertrag -der Gespriche,
welcher sich auf Fr. 1,951,236. 85 beliuft, stellt sich um Fr.
329,634, 40 oder 20,38 °/o hoher als im Vorjahre, blieb jedoch um
Fr. 225,763. 15 oder 10,37 %o unter dem Voranschlage.

Dagegen war die Vermehrung der Abonnemente im Jahr 1897
eine erheblich geringere als im Vorjahre; sie erreichte bloB die Zahl
von 3756, gegentiber 4555 im Jahre 1896. Den auf Jahresende
bestehenden 28,846 Abonnementen entepricht eine Einnahme an Abon-
nementsgebithren von Fr. 1,963,115. 93, welche die vorjahrige um
Fr. 297,309. 29 oder 17,85 % wbersteigt.

Das finanzielle Gesamtresultat der Verwaltung stelit sich im
Vergleich zum Vorjahre wie folgt:

1896. 1897,

Eionahmen Fr. 7,147,484. 35  Fr. 7,887,189. 50
Ausgaben  , 6,946,159, 99  , 7,512,740, 94

Aktivsaldo Fr. 201,324, 36  Fr. 374,448, 56

Dem giinstigern Abschlufl der Betriebsrechnung des Jahres 1897
steht gegeniiber, dal die auf Rechnung des Baucontos gemachte




597

Ausgabe fiir Neubauten diejenige des Vorjahres um Fr. 363,862, 83
iibersteigt. Mit Berticksichtigung der Amortisationen und des Zu-
wachses im Rechoungsjahre ergiebt sich far den Bauconto auf
Juhresende folgender Abschlufi:

Bestand des Baucontos auf 1. Januar 1897 . Fr. 6,839,019, 55
Ordentliche Amortisation 15 % Fr. 1,025,852, 90

AuBerordentliche Amortisation
(Aktivsalde) . . . . . , 374,448.56

, 1,400,301, 46

Fr. 5,438,718, 09
Zuwachs im Jahrve 1897 . . . | 2876,282. —

Bestand auf 31. Dezember 1897 Fr. 8,315,000. 09
Bestand auf 31. Dezember 1896 , 6,839,019.55

Vermehrung Fr, 1,475,980. 54

Diese Vermehrung des Baucontos bedeutet eine Mehrbelastung
der niachstjihrigen Betriebsrechnung fiir Verzinsung und Amorti-
sation im Gesamtbetrage von Fr. 273,056.

Folgende auf Grund der Rechnungsbelege vorgenommene Ver-
teilung der Einnahmen und Ausgaben auf den Telegraphen- und
Telephonbetrieb giebt iber das Rechnungsergebnis jedes einzelnen
dieser beiden Dienstzweige in den Jahren 1896 und 1897 Aufschluf.

A. Telegraph.

1896 1897
Einnahmen Fr. 2,813,944, 27  Fr. 2,832,607, 11
Ausgaben » 2,547,678, 88 5 2,671845. 29

Aktivsaldo Fr. 216,265. 39 Fr. 160,761, 82

B. Telephon.

1896 1897
Einnahmen Fr. 4,333,540. 08 Fr. 5,054,582, 39
Ausgaben 5 4,348,481, 11 » 4,840,893, 63

Aktivsaldo Fr. 213,686 74
Passivealdo Fr. 14,941, 03
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Von der in den Einnahmen pro 1897 inbegriffenen Inventar-
vermehrung im  Gesamibetrag von Fr. 1,105,602. 16 fallen Fr.
89,997. 41 auf den Telegraphen- und Fr. 1,015,604, 75 auf den
‘Telephonbetrieb.

AnlaBlich der Beratung des Budgets fir das Jahr 1898 wurde
von der stinderitlichen Kommission unter anderm auch der Wunsch
-ausgesprochen, ,es mochte den kleinern Gemeinden die Errichtung
von Telegraphenbureaux und Telephonstationen von der Verwaltung
moglichst erleichtert werden®, Wie sich aus obigen Darlegungen
ergiebt, ist das finanzielle Ergebnis der Telegraphenverwaltung
keineswegs derart, dafl der Bundesrat MaBnahmen empfehlen kénnte,
welche dasselbe noch ungiinstiger gestalten wiirden, ohne im tibrigen
fiur den allgemeinen Verkehr einen fihlbaren Vorteil zu bringen.
Die Bedingungen fir Errichtung von Gemeindetelephonstationen
wurden durch das Bundesgesetz vom 7. Dezember 1894 wesentlich
erleichtert, indem die Jahresgebiihr derjenigen fur ein gewdhnliches
Abonnement gleichgestellt wurde, so daB sie vom dritten Jahre an
nur noch Fr. 40 betrigt, wihrend sie nach den frihern geselz-
lichen Bestimmungen unverdnderlich Fr. 120 betrug. Hine weiter-
gehende Reduktion konnte uicht bewilligt werden, ohne dafl der
Bund fiir den Betrieb Geld zusetzen miifite, da der Verkehr solcher
Stationen meist ein ganz unbedeutender ist und in der Regel die
Betriebskosten bei weitem nicht deckt. Es ist dies auch durchwegs
der Fall bei den Telegraphenbureaux kleinerer Ortschaften, bei
welchen sich die Betriebskosten erheblich hsher stellen, als bei den
Telephonstationen, weil hier fir die Verwaltung noch die Besoldung
des Beamten und der Lokalmietzins hinzukommen. Um die Be-
triebskosten zu decken, bedarf es einer jahrlichen Telegrammzahl
von wenigstens 3000, welche aber nur von der kleinern Zahl
schweizerischer Telegraphenbureaux erreicht oder iberstiegen wird,
wihrend die tiberwiegend grofie Mehrzahl (cirka 1100) unter jener
Ziffer stehen und deshalb ihre Kosten nieht decken, selbst wenn
die milige Leistung der Gemeinde in Anschlag gebracht wird.
Diese Leistung besteht in einem einmaligen Beitrage von Fr. 400
an die allgemeinen Kosten fur Bau und Unterhalt der Linien und
einem jihrlichen Beitrage von Fr. 100 auf die Dauer von zehn
Jahren, nebst Gratislieferung des Lokals oder einer jihrlichen Lokal-
entschadigung von Fr. 100 fur die gleiche Zeitdauer. Wenn ein
Bureau pach Ablauf der ersten zehn Jahre eine jahrliche Tele-
‘grammzahl von. nicht dber 2000 aufweist, so hat die Gemeinde
eine Nachsubvention zu entrichten, welche bei einer Telegramw-
zahl bis auf 1000 Fr. 100 und bei einer solchea von 1001—2000
Fr. 50 per Jahr betrigt. Diese Nachsubvention fallt dahin, wenn
die Gemeinde sich zur Gratislieferung des Lokals bereit erklirt
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oder wenn der jahrliche Verkehr iiber die Ziffer von 2000 hinaus
ansteigt. Die Zahl der nachsubventionspflichtigen Gemeinden be-
lauft sich zur Zeit auf 599, wovon aber nur 180 die Nachsubven-
tion wirklich leisten, wihrend 419 durch Gratislieferung des Lokals
davon enthoben sind. Der Wert dieser Nachsubventionen liegt
weniger in der verhiltnismifliz unbedeutenden Einnahme, die sie
bringen, als vielmehr in der Ersparnis an Mietzinsen, die der Ver-
waltung ermoglicht wird, ohne dal den Gemeinden dadurch eine
nennenswerte Last iiberbunden wiirde.

Bei der groBen Zahl unabtriglicher Telegraphenbureaux, welche
bereits das Budget der eidgendssischen Verwaltung belasten und
fiir welche mancherorts ein wirkliches Bediirfnis schwer nachzu-
weisen wire, scheint uns kein Grund vorhanden, durch weitere
Herabsetzung der bereits sehr maBigen Gemeindeleistungen die Er-
richtung soleher Bureaux noch besonders zu begiinstigen. Es darf
diesfalls wobl daran erinnert werden, daB die Schweiz bereits 703
Telegraphenbureaux und Gemeindestationen zdhlt, welche weniger
als 1 Telegramm per Tag haben, und daB die Verwaltung auf
jedem solchen Telegraphenbureau Jahr fiir Jahr einen effektiven
Verlust von mehreren Hundert Franken erleidet.

In der Dezembersession 1896 wurde von den eidgenissischen
Riten folgendes Postulat angenommen:

nDer Bundesrat wird eingeladen, die Frage der Errichtung
einer telephonischen Verbindung der Schweiz mit Italien durch den
Kanton Tessin, die bei Chiasso an die lombardische Telephongesell-
schaft anschlieBen witrde, zu prifen.*

Nuan hatte aber der Bundesrat diese Frage schon frither ge-
prift und dariuber der Bundesversammlung unterm 24. Januar 1893
eingehenden Bericht erstattet, welcher in Bezug auf eine Telephon-
verbindung mit [talien im wesentlichen zu folgendem Schlusse kam :

nDas Telephonwesen ist in Italien nicht staatlich organisiert
und trigt zur Zeit nar einen lokalen Charakter. Solange dasselbe,
wenigstens hinsichtlich der interurbanen Verbindungen, nicht ver-
staatlicht ist, sind telephonische Anschliisse mit diesem Lande nicht
moglich, da ohne Zustimmunyg der staatlichen Verwaltung mit einer
Privatgesellsehaft kein beziigliches Abkommen getroffen werden
kann. Man wird daher die fernere Entwicklung des Telephon-
wesens in Italien abwarten miissen, bevor daran zu denken ist, die
nach dieser Richtung laut gewordenen Wiinsche ibrer Verwirk-
lichung entgegenzufithren.“

Die eidgenossischen Riéte faliten hierauf in der Junisession von
1893 folgenden Beschlu®:
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»1. Von dem bundesritlichen Berichte vom 23. Januar 1893
wird Vormerk genommen.

»2. Der Bundesrat wird eingeladen, die Frage der Erstellung
einer telephonischen Verbiodung der Centralschweiz mit dem Tessin
und mit Italien im Auge zu behalten und, sobald die Verhiltnisse
es gestatten, der Bundesversammlung Antrige im Sinne der Aus-
fithrung vorzulegen.*

Der Bundesrat ist dem ersten Teile dieser Einladung auch
nachgekommen, und wenn dies hinsichtlich des zweiten Teils bis
jetzt nicht der Fall war, so liegt dies daran, dafl die Verhiltnisse
es eben nicht gestatteten, weil sie, wenigstens auf italienischer
Seite, zur Stunde noch genau so liegen, wie im Jahre 1893, it
dem einzigen Unterschiede, dafl durch die seither mit der italieni-
schen Verwaltung statigehabten Verhandlungen die damals ausge-
sprochene Vermutung, diese Verwaltung werde kanm gesonnen sein,
Erstellung und Betrieb internationaler Telephonverbindungen der
Privatinitiative zu uiberlassen, zur volligen GewiBheit geworden ist.

Wenn vun auch diese Umstinde die Erstellung eines tele-
phonischen Anschlusses an Italien fiir einstweilen veruamiglichen,
so schlieft dies die Anhandnabme einer Verbindung des Tessins
mit dem schweizerischen Telephonnetze nicht aus, trotz mancher
technischen Schwierigkeiten und bedeutender finanzieller Opfer von
seiten des Bundes, welche diese unrentable Linie erfordert. Da-
gegen wird die Ausfihrung davon abhingig zu machen sein, ob und
in welchem Mafie die zunichst Interessierten im Falle sind, die fir
interarbane Verbindungen auf Grund des Art. 5 des Bundesgesetzes
itber das Telephonwesen vorgeschriebene finanzielle Garantie zu
tibernehmen; die Verhandlungen itber diese unerldasliche Vorbe-
dingung haben ihren Abschlufl noch nicht gefunden.

Vorliufig glauben wir, mit den vorstehenden Erliuterungen
das oben angefithrte Postulat vom Dezember 1896 als erledigt be-
trachten zu kénnen.

AnlaBlich der Priffung des Geschiftsberichtes fiir das Jahr 1896
wiinschte die Kommission Prifung der Frage, ob nicht der Grund-
satz, wonach die Verwaltung nicht nur jede Verantwortlichkeit fiir
richtige Spedition und Ausfertigung der Telegramme ablehne, son-
dern sogar die Nachforschung nach fehlbaren Angesteliten verun-
mogliche, im Sinne wirksameren Schutzes des Publikums modifiziert
werden sollte. Es ist diesfalls vorerst zu kounstatieren, dafl der in
Art. 2 des Bundesgesetzes iiber den telegraphischen Verkehr im
Innern der Schweiz, vom 22. Brachmonat 1877, aufgestellte Grund-
satz der Nichtverantwortlichkeit sich in den Gesetzgebungen aller
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Linder vorfindet und dafl sich derselbe trotz allen Anfechtungen
von den ersten Aufingen der Telegraphie an bis auf den heuligen
Tag unverdndert erhalten hat. Der Bundesrat hatte sich anldGlich
von Specialfillen schon wiederholt mit dieser Frage zu befassen
und ist dabei immer zu dem Schlusse gelangt, daf, abgesehen von
theoretischen Erwigungen, allein der Grundsatz der Nichtverant.
wortlichkeit die Existenz der Verwaltung und die Beibehaltung der
gegenwiirtigen billigen Taxen und damit die Zuginglichkeit des In-
stituts fur das gesamte Publikum sichern kénne. Er hat sich dabei
iiberzeugt, dafll die Einfuhrung irgend welcher Haftpflicht zu den
groften Unbilligkeiten und Willkirlichkeiten gegen Beamte und
Publikum, oder dann zu endlosen Rechtsstreitigkeiten fithren und
die schweizerische Verwaltung gegeniiber den auswirtigen in eine
durchaus unhaltbare Stellung versetzen miufite. Er hat ferner ge-
funden, dafl ein gewohaliches Telegramm in dieser Hinsicht gleich
behandelt werden soll, wie ein gewohnlicher Brief, dessen Verlust
oder Verspitung die gleiche Schiadigung uwach sich ziehen kann,
fir welchen aber die Nichtverantwortlichkeit ebenso allgemein be-
steht, wie fur die Telegramme,

Laut Art. 58 der bundesritlichen Verordaoung vom 30. Juli
1886 wird zudem fiir ein rekommandiertes internes Telegramm (mit
dreifacher Taxe) die gleiche Garantie geleistet, wie fiir einen re-
kommandierten Briefpostgegenstand, indem der Aufgeber im Falle
einer Taxriickerstattung infolge Dienstfehlers zugleich Anrecht hat
auf eine fixe Entschadigung von Fr. 50. Die Rekommandation
begreift gleichzeitig die Kollationierung und die Empfungsanzeige in
sich, welche beiden Operationen vom Aufgeber gegen eine miflige
Taxe auch fir sich allein fir jedes Telegramm verlangt werden
kononen. Der Umstand, da das Publikum von diesen Sicherungs-
mitteln fiir die telegraphische Korrespondenz duflerst selten Ge-
brauch macht (der Fall kommt auf 10,000 Telegramme hochstens
einmal vor), dirfte als Beweis gelten, daf} ein allgemein gefithltes
Bediirfnis nach grofleren Garantien nicht besteht und dafl die weit-
aus groffe Mebhrheit des telegraphierenden Publikums den jetzigen
Zustand einer Anderung vorzieht, die notwendig eine Taxerhthung
mit sich bringen und iuberdies auf die Raschheit der Beforderung
nachteilig einwirken miBte.

Aus allen diesen Grtinden glauben wir die unverdnderte Bei-

behaltung des bisherigen Grundsatzes mit allem Nachdrucke em-
pfeblen zu sollen,
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2. Telegraphenlinien.

Die Linienarbeiten des Jahres 1897 fassen sich wie folgt zu-
sammen :

Linge in Kilometern

der Linien. der Drihte.
a. Neu erstellte Linien:

An Eisenbahpen . . . . . . . 14,7 36,2
An StraBen . . . . . . . . . 12,2 55,3

Total 26,9 9,5

b. Neue Drihte an bestehenden Linien:

An Eisenbahnen . . . . . . . — 2398
An Straen . . . . . . . . — 1380
Total — 378,2

¢. Umgebaute Linien:
An Eisenbahpen . . . . . . . 32,9 183,
An Strallen . . . . . . . . . 1.2 6,4

Total 34, 1903

d. Ausgewechselte Drihte:

An Eisenbahpen . . . . . . . — 80,5
Ap Straflen . . . . . . . . . — 710
Total — 1516

e. Abgebrochene Linien:
An Eisenbabnea . . . . . . . 8,4 21,8
An Strallen ., . . . . . . . . 5.6 63,4

Total 66 o 84,7

f. Abgebrochene Drithte:

An Eisenbahnen . . . . . . . —_ 0.4
An Stralen . . . . . . . . . —_ 27.9

Total — 28,8




Infolge dieser Anderungen stellt sich die Linge der Staatstelegraphenlinien, nach der Drihtezahl geordnet,
auf den 31, Dezember 1897 wie folgt:

Linge in Kilometern der Linien mit
Kreise. 6 Dri Ki:;(::nzlter
1 Draht. |2 Dréhten. { 8 Drihten. | 4 Drihten. [ 5 Drihten, un dr;l;t;: )
1. Lausanne . . . 25,2 416,9 78,0 87,0 1022 1342 1544.4
II. Berm . . . . . 616,z 320, 130,17 108, 73,1 1845 1433,¢
1II. Olten . . . . . 4505 1975 1992 62,1 144 2285 12836
IV. Zariech . . . . 2475 2482 413 24,5 92,8 1630 8185
V. St. Gallen . . . 3458 1914 116,23 128, 15.8 186,2 984 4
VL Chur . . . . . 219, 166,5 167, 38,6 24,6 47,1 6636
VIL. Bellinzona . . . 1587 85,2 14,8 2,4 465 66,6 374,z
Bestand auf Ende 1897 | 27633 1626,5 748,9 4525 499p 10113 71024
Y w q 1896 | 28076 16645 7314 4597 5336 946,90 71428
Vermehrung . . — — 175 — — 65,3 828
Verminderung . . 443 38,0 — 1.2 33,7 — 1232
i Total Verminderung 40,0

£09



Auf Eisenbahnen und Straien verteilt, ergeben sich folgende kilometrische Liangen der Staatstelegraphen- 2
1N

Linien und -Drihte:

L¥nge der Linien. Ldnge der Drihte. !

Kreise. |

All)lalii:z’_l' An StraBen.| Total A{)laﬁ:ff' An Strafen.| Total i
I. Lausanne . . . . . 420,0 1124 4 1544 4 2,156.0 1762,9 3,918.9
I. Bern. . . . . . . 575,7 8571 14334 2,552,0 12712 3,824,
IL. Olten . . . . . . 718.9 5647 1283.6 3,348,6 939,2 4,287
IV. Zirich . . . . . . 529,4 289,4 818,s 2,0453 786,1 2,831,4
V. St. Gallen . . . . . 5385 445,90 9844 2,366,2 670,6 3,036.8
VI Chur . . . . . . 43, 620.4 663,6 132,4 15430 1,675.4
VII. Bellinzona . . . . . 135, 239, 314, 1259 3492 1,075,
Bestand auf Ende 1897 . | 2960,s 41416 7102,4 13,3273 1322,2 20,649,5
» s o 1896 . . 20225 42203 71425 12,900, 7403,2 20,3033
Vermehrung . . 383 ~— — 427.2 — 3462

Verminderung . . — 18,1 40,4 — 81,0 —
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Die Verminderung der Telegraphenlinien ist, wie in den letzten
Jahren, nur eine scheinbare und rihrt daher, dafl bei der grofien
Vermehrung der Telephondrihte eine Anzahl solcher am Tele-
graphengestinge angelegt wurde. Weist nun eine so gemischte
Linienstrecke mehr Telephon- als Telegraphendrihte auf, so wird
sie vom Telegrapheninventar abgeschrieben und dem Telephon-
inventar einverleibt, wihrend die einzelnen Drihte dem Etat der-
jenigen Abteilung verbleiben, welehe sie verwendet.

Werden zum Bestande des Vorjahres die Neubauten zugezihlt
und der Abbruch abgezogen, so ergeben sich folgende Zahlen:
Linge in Kilometern
der Linien. der Drihte.

Bestand auf Ende 1896 . . . . . . . Tl42s 20,3035
Neubauten im Jabr 1897. . . . . . . 26,9 469,7
Total T169,7 20,1730
Abbruch im Jahr 1897 . . . . .. . . 66,0 130
Scheinbarer Bestand auf Ende 1897 . . . 7i03s 21.,660,0
Wirklicher Bestand auf Ende 1897 . . . 71024 20,6495 i
Die Differenzen von . 1. 10,5

entsprechen den Léingendnderungen, welche infolge der vorgenom-
menen Umbauten und Verlegungen eingetreten sind,

In obigen Zahlen sind  149,7 km. Kabellinien inbegriffen mit
einer Vermehrung vou 13,8 km. gegenitber dem Vorjahre. Dieser
Zuwachs rithrt teils von der Verlingerung schon bestehender Linien,
teils von reinen Neudnlagen her, welche im Laufe des Jahres auf
den Strecken Glovelier-Courgenay, Luzern-Halde-Lerchenbiihl, Reul-
briicke-Blatten (Luzern), und am Wallensee von Murg bis Wesen
vorgenommen wurden.

Die wichtigsten, wihrend des Berichtsjahres ausgefahrten Neu-
bauten betreffen:

1. Die Anlage eines Drahtes Lausanne-Territet (Nummer der
Leitung 228).

2. Die Verlingerung des Drahtes Nr. 353: Solothurn-Burgdorf
bis Bern.

3. Die Verlingerung des Drahtes Nr. 365: Langenthal-Hergis-
wyl (Luzern) bis Luzern.

4. Die Verlingerung des Drahtes Nr. 428: Niedererlinsbach-
Aarau-Nottwil bis Luzern.

5. Die Verlingerung des Drahtes Nr. 125: Basel-Zirich bis Chur.

6. Die Aulage eines Drahtes Char Samaden (Nr. 593).

7. Die Aplage eines Drahtes Chur-Thusis (Nr. 604),

Bundesblatt. 50. Jahrg, Bd. II. 40
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Die den Eisenbahnverwaltungen angehorenden Telegraphen-
Linien und -drihte erzeigen auf Ende 1897 folgenden Bestand:

Lénge in Kilometern

der Linien, der Drihte.

Selbstindige Bahnlinien . . . . . . . 10524 2,404,
Bahndrahte an Staatslinien . . . . . . — 8,811,s
Bestand auf Ende 1897 . . . . . . . 10524 11,2168
Bestand auf Ende 1896 . . . . . . . 943 10,4791
Vermehrung 109, 737,

Diese Vermehrung rithrt her, teils von der Anlage neuer Kor-
- respondenz- und Signaldrahte an schon bestehendem Gestiinge, teils
vom Bau neuer Linien lings den Bahnstrecken Thalwil-Zug-Goldau,
Bulach-Eglisan-Neuhausen und Altstitten-Berneck.

Die konzedierten Privatlinien und -drdhte (Telegraph, Tele-
phon, Liuteeinrichtungen, elektrische Uhren, Wasserstandsanzeiger
u. dgl.) hatten auf Ende 1897 folgenden Bestand:

Lénge in Kilometern

der Linien. der Drihte.

Unabhingige Privatlinien . . . . . . . 8874 15888
Privatdrihte an Staatslinien . . . . . . — 56,0
Bestand auf Eode 1897 . . . . . . . 8874 16448
Bestand auf Ende 1896 . . . . . . .- 61 13891

Vermehrung 126.8 253,

Die Gesamtlinge der in der Schweiz auf Ende 1897 bestchenden
Linien und Drihte, mit Ausnahme derjenigen der Telephonnetze
und ihrer Verbindungen untereinander, sowie der Starkstromleitungen,
faBt sich folgendermaBen zusammen:

Lioge in Kilometern

der Linien. der Drihte.

Staatstelegraphenlinien. . . . . . . . 71024 20,649,5
Bahnlinien. . . . . . . . . . . . 10524 11,2165
Privatlipien . . . . . . . . . . . 8874 1,644.3
Bestand auf Ende 1897 . . . . . . . 9042; 33,510,
Bestand auf Ende 1896 . . . . . . . 88i7g¢ 32,1715

Vermehrang  195,0 1,338
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Die Statistik der Linienstorungen ergiebt im Vergleich zum
Vorjahre folgende Zahlen:

Zahi Dauer Durchschnitts-

Art dor Stérungep. | d°r Storungen. | in Stunden. dauer.

1896. | 1897. | 1896. | 1897. | 1896. | 1897,

Verwicklungen . | 2015 { 1826 [10,091} 8,391 5500 | 4,36
Unterbrechungen 703 | 539 | 6,926; 4,203] 951 | T8
Ableitungen . . 450 | 366 | 2,424 1,683| 523 | 5,09

Total | 3168 | 2731 |19,441(14,568| 6,08 | 5,20

Im Vergleich zum Vorjabre haben sich die Stérungen sowohl
in Bezug auf Anzahl als Zeitdauer erheblich vermindert, was man
in Anbetracht der im allgemeinen bessern Witterung, namentlich
aber der weniger zahlreichen Schoeefille und Stirme, erwarten
durfte.

Die wochentlichen Messungen iiber den Isolationszustand der
Drihte erzeigen folgende Zahlen:

Gut. Befriedigend.  Ungentigend. Total.

1896 . . . 13,934 2235 1034 17,203

1897 . . . 13,800 24171 1347 117,618
oder in Prozenten der Gesamtzahl ausgedriickt:
1896 . . . 8l 12,99 6,01
1897 . . . 1838 14,08 7,04

Der Isolationszustand hat sich somit gegenitber dem Vorjahre
verschlimmert.

Im Berichtsjahr wurden 35 Starkstromvorlagen géprilft
und genehmigt, gegeniiber 60 im Vorjahre; ferner 5 Projekte fur
Erweiterung bereits bestehender Anlagen (im Vorjahre 28).

Die 35 Neuanlagen zerfallen in:

17 Beleuchtungsanlagen (13 Gleichstrom und 4 Einphasenstrom);

4 Kraftanlagen (1 Gleichstrom und 3 Dreiphasensirom);

14 Anlagen fir Abgabe von Licht und Kraft (7 Gleichstrom und
7 Dreiphasenstrom).

Uberdies wurden zwei Projekte fur elektrische Bahunen, die an
bestehende Kraftstationen angeschlossen sind, genehmigt, ndmlich:
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1. Tramway Freiburg, Betriebskraft aus der bereits ersiellten
Gleichstrom-Centrale der Forst- und Wasserverwaltung von
Freiburg.

2. Tramway Bex-Villars, betrieben mittelst Gleichstrom aus der
,Usine de la Société des forces motrices de I’Avangon“.
Nach der Stirke der Kraftquelle lassen sich die Vorlagen ein-

teilen in:
Kilowatt. Kilowatt.

27 Anlagen mit einer Arbeitsleistung von  1—100 925
6 n v . » 100—500 1324
2 " v " itber 500 2740

Total 4989

Das Total der wihrend des Betriebsjahres gefafiten Krifte be-
trigt 4989 Kilowatts (6800 HP), gegeniiber 6747 Kilowatts (9000 HP)
im Vorjahre.

Als groflere Anlagen sind zu erwahnen:
1. Elektricititswerk Schwyz, Arbeitsleistung 1120 Kilowatts.

2. Usine de la Société des forces motrices de I’Avangon & Bex,

Arbeitsleistang 1620 Kilowatts.

Die Z:hl der Neuanlagen im Berichtsjahre ist, im Vergleich
zu derjenigen des Vorjahres, wieder erheblich zuriickgegangen, was
sich dadurch erklirt, daB diejenigen Kraftanlagen, bei denen die
Lage der Kraftquelle und deren ortliche Entfernung von der. Kon-
sumstelle als besonders geeignet befunden wurden, bereits zum
grofern Teil erstellt worden sind.

Gegenwirtis kommen mehr gréBere Projekte zur Ausfithrung,
welche vermoge jhrer grolen Arbeitsleistung, durch weltverm'elgte
Hochspannung- Leltunvsnetae gro[Sexe Bezirke mit geniigender und
verhiltnismiBig bllhvel Kraft speisen konnen. Der Ausbau dieser
Leitungsnetze geschieht immerhin staffelweise, entsprechend der
jahrlich steigenden Frequenz.

Bei den zahlreichen Kreuzungen der Telegraphen- und Tele-
phondrihte mit den hochgespannten Starkstromleitungen wird einer
Berithrung wit den letztern darch Ersteliung eines Schutznetzes
vorgebeugt. Diese Schutznetze werden jedoch nicht immer ein-
wandfrei erstellt, so dab ibr Wert manchmal ganz illusorisch ist.
Eine genauere und unausgesetzte Kontrolle ist unbedingt notwendig,
um einem allfilligen groBern Schadenfeuer rechtzeitig vorzubeugen,
kann aber nur durch eine entsprechende Vermehrung des tech-
nischen Personals erreicht werden. Zum Schutze der Telegraphen-
und Telephooanlagen gegen Beschiadigungen durch Starkstrome von
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mittlerer und niedriger Spannung werden eigens erstellte Abschmelg-
sicherungen vor unsere Apparate eingeschaltet, doch kann, ange-
sichts der successiven Erhthung der Betriebsspannung der elek-
trischen Bahnen, bei dem gegenwirtigen Modell nicht stehen ge-
blieben werden. Kurzlich vorgenommene Versuche an bestehenden
Aulagen haben zur Geniige erwicsen, dafl die Frage beaiiglich eines
rationellen Systems, welches gleichzeitig fur atmosphirische Ent-
ladung die Erdleitung und fir Starkstrome von mittlerer Spannung
eine Unterbrechung bietet, zur Zeit noch nicht abgeklirt ist und
weiterer Studien und Versuche bedarf.

3. Telephonnetze und Telephonlinien.

Der allgemeine Bestand der Telephonnetze und ihrer Ver-
bindungen ergiebt sich aus folgenden Zahlen:

Bestand auf Ende Vermehrung

1897. 1896. 1897.

Zahl der Netze . . . . . . 276 252 24
» p Aboonemente . . . 28,846 25,090 3756
Linge der Linien in Kilometern. 11,865, 10,5000 1365,
s p Drihte , " . 16,5927 73,9800 2612,

Uber den Bestand der einzelnen Telephonnetze in Bezug auf
Abonnemente, Stationen, Linien und Dribte giebt die Tabelle I am
Schlusse dieses Abschnittes nahern Aunfschlufl. Eine zweite Tabelle (1I)
giebt eine nach Kantonen geordnete Ubersicht itber die Telephon-
einrichtungen. :

Neu eroffnet wurden im Laufe des Jahres folgende 24 Netze:

Bassecourt. * Hochdorf.

* Bazenheid. Illpau.

*Bitre. Leuk-Stadt.

*Coppet. *Ly8.

*Eglisau. : Marthalen.
Engelberg. Martigny.

* Erlenbach. Saignelégier.
Eschenbach. Salvan.
Fideris. Saxon.
Hitzkireh.

Die mit Sternchen bezeichneten Netze waren frither Umschalt-
stationen und sind nun in selbstindige Telephonnetze umgewandelt
worden.

Im Bau begriffen oder in Vorbereitung dazu waren die Netze:
Brig, Egg (Zitrich), Ins und Triengen.
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Neue interurbane Verbindungen wurden folgende
erstellt:

Linge
_ in Kllometern
Genf Basel . . . H X
Genf-Chaux-de-Fonds . . . . . . . . 145,0
Genf-Coppet . . . . . . . . . . . 15,0
Morges-Bigre . . . . . . . . . . . 18,0
Aubonne-Bigre . . . 8,0
Moatreux-Bex (Tellstuck von Lausa,nne Bex) 12,
Moudon-Mezigres . . . . . . . . . 9.0
Vevey-Martigny . . . . . . . . . . 49,0
Vevey-Cully . . R 10,0
Montreux-Vevey (3 Ver bmdunv) e 6,0
Martigny-Saxon . . . e 9
Martigny-Salvan . . . . . . . . . 8,0
Sitten-Leuk-Stadt . . . . . . . . . 25,0
Sitten-Sierre . . . . . . . . . . . 15,5
Murten-Avenches . . . . . . . . . 9,0
Payerne-Avenches . . . . . . . . . 11,0
Neuenburg-Locle . . . . . . . . . 29,0
Neuenburg-Yverdon . . . . . . . . 36,0
Neuenborg-Murten . . e e 30,0
Chaux-de-Fonds- Salgnelégler e 26,0
Delsberg-Bassecourt . . . . . . . . 9,5
Biel Ly . . . . . . . . . . . . 11
Aarberg-Ly8 . . . . . . . . . . . 5,7
Bern-Vevey . . . . . . . . . . . 91,0
Schiipfen-Ly . 7,6
Erlenbach- Awelslmmen (TellstUck von Thun-
Zweisimmen) . . . . . . . . . 270
Spiez-Wimmis . . . . . . . . . . 45
* Wimmis-Erlenbach . . 7,0
Interlaken-Lauterbrunnen (2 Verbmdung) . 12,5
Basel-Aarau (2. Verbindung) . . . . 53,0
Bagel-Liestal (2. Velbmdung) e 16,2
Asrau-Baden . . . e 25,8
Laofenburg-Stein . . . . . . . . . 9,0
*Baden-Wohlen . . . . . . . . . . 15,0
Luzern-Schiipfheima . . e 36,0
Luzern-Vitznau (2. Velbmdunor) e 23,0
Luzern-Hochdorf . . . . . . . . . 1750

Ubertrag 10973
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Liinge
in Kilometern.

Ubertrag 10978

Luzern-Hitzkireh ., . . . . . 25,0
Schwyz-Einsiedeln . . . . . . . . . 22,0
Willisau-Nebikon . . . . . . . . . 9,0
Willisau-Zell . . . e e e e 7,6
Schiipfheim- -Escholzmatt . . . . . . . 9,8
Stans-Engelberg . e e 18,0
Zitrich-Basel (5. Ver bmdung) .. . .. 108y
Zirich-Basel (6. Verbmdung) < . . . . 108,
Zirich-Lausanne . . 232
Biel-Solothurn (Tellstuck von Zirich- Blel) . 24,0
Zarich-Thalwil (2. Verbmdung) e 10,5
Zurich-Pfiffikon . . . Coe 21,6
Richterswil-Einsiedeln . . . . . . . . 13,7
Affoltern-Muri . . . . . . . . . . 10,0
Dielsdorf-Bitlach . . . . . . . . . 9,0
Rapperswil-Eschenbach . . . . . . . 8,6
Wald-Fischenthal . . . . . . . . . 6,17
Uster-Hinwil , . . 12,5
Winterthur-Biilach (Tellstuck vonWmtel thur-

Aaraw) . . . . . . e X
Winterthur-Illnau . . . . . . . . . 12,0
Bilach-Eglisau . . e e e e 6,0
Andelﬁngen Stammheim . . . . . . . 12,0
Turbeathal-Bauma . . . . . . . . . 9,0
Schaffhausen-Marthalen . . . . . . . 10,5
Wil-Bazenheid . . . . . . . . . . 6,0
Flawil-Degersheim . . .o 5,0
St. Gallen-Rorschach (3. Verbmdung) .. 12,0
Oberriet-Sennwald . . . 950
Rheineck- Walzenhausen e e e 4.0
Chur-Ragaz (2. Verbmduug) e e 20,5
Grasch-Fideris . . . coe e e 12,2

Total 68 Verbindungen mit Kilometer 1885,

Die mit Sternchen bezeichneten Leitungen sind eindrihtig, die
@brigen doppeldrahtig (Schleifen).

Dazu kommt als Nachtrag mit 8,6 km. Linge eine eindriihtige
3. Verbindung Chaux-de-Fonds-Locle, welche im Jahre 1895 pro-
visorisch eriffnet und aus diesem Grunde damals nicht in den
Gesamtbestand aufgenommen wurde.
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10 eindriihtig angelegte Netzaverbindungen wurden in Schleifen
umgewandelt und folgende 4 Leitungen verlingert:

Bern-Lausanne II bis Genf,
Genf-Lausanne IIT bis Montreux,
Sion-Montreux bis Lausanne,
Thun-Wimmis bis Erlenbach.

Die Gesamtzahl der interurbanen Verbindungen hat somit um
69 zugenommen und betrdgt nun mit Inbegriff von 5 internationalen
Anschluflleitungen 455.

Die Totallinge aller interurbanen Verbindungen, einschliefilich
der internationalen, ist 11,570,1 km., von denen 696,6 km. noch
eindrihtig angelegt sind.

Die Gesamtlinge der interurbanen Drihte (die Schleifen doppelt
gezahlt und mit Inbegyiff der internationalen Leitungen) ist auf
22,398 km. gestiegen, gegentiber 18,263,6 km. im Vorjahre, mit
einer Vermehrung von 4134,4 km.

Die nachstehende Zusammenstellung zeigt, wie die interurbanen
Verbindungen auf die verschiedenen Netze sich verteilen. Auf Ende
1897 gab es:

116 Netze mit 1 interurbanen Verbindung,
69 n 2 » Verbindungen,
33 n n 3 n n
2 4 5 4 " "
12 n " 5 n »n
6 » o 6 n n
2 n n 1 n n
9 n R 8 N »
83 5 a9 n n
1 Netz , 10 " »
1 n n 11‘ n »
2 Netze , 13 » "
2 o, o, 14 n n
2 5 5 15 n »
1 Netz , 20 » " (Basel),
2 Netze , 25 » " (Lausanne und
Luzern),
1 Netz , 30 » “ (St. Gallen),
T, 4, 32 ,, » (Bern),
i, , 58 » » (Zurieh).
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Der Bestand der Telephonkabel auf Jahresende ist folgender:

Linge der Kabel Linge Linge

Netze. mit einfachen  mit Doppel- der der
Adern. Adern. Adern. Drihte.

m, m. km, km,
Basel . . . 18,900 55,719 2,143,350 3,776.80
Bern . . . 5,146 16,455 931,52 1,728 39
Chur . —_ 730 24,09 48,138
Genf . . . 56,027 - 87,354 4,275 36 6,767,092
Interlaken — 571 30,00 60,00
Lausanne . . 7,455 5,120 733,18 1,266,26
Luzern . . — 24,756 691,25 1,382 50
Neuenburg — 1,400 19,60 3Y.20
8t. Gallen . 18,888 5,200 T47 60 985,20
Schaffbausen . —_ 8,580 23166 463,82
Vevey . . — 340 7,10 14,80
Zurich. . . 41,840 140,721 9,159,090 17,188,458
Bestand 1897 148,856 346,952 18,994 35 33,720,085
5 1896 148,616 275,191 15,036,40 25,804,680
Vermehrung 240 71,761 3,957,958 1,915,485

Diese Vermehrung rithrt her von der Erweiterung der Kabel-
netze in Basel, Bern, Genf, Lausanne, Luzern, St. Gallen, Schaff-
hausen und Ziirich, sowie von einer kleinern Neuanlage in Chur.

Auf Ende 1897 betrigt die Linge der unterirdisch verlegten
Kabeldrahte 44 % des Gesamtbestandes der Telephonnetze und ihrer
Verbindungslinien.

Infolge Vergrofierung oder Verlegung muliien folgende Central-
stationen neu montiert werden: Aadorf, Aarberg, Andelfingen, Arth,
Balsthal, Boudry, Biel, Billach, Buchs (Rheinthal), Chdteau d’Oex,
Cernier, Chur, Degersheim, Gais, Kalchofen, Klosters, Mannedorf,
Morges, Moudon, Moutier, Muri (Aargau), Murten, Neuenstadt,
Payerne, Pfiffikon, Rehetobel, Reinach, Rheineck, Rheinfelden, Rolle,
Romont, Rati (Zirich), St. Aubin, St, Imier, Sarnen, Schleitheim,
Stifa, Stans, Sennwald, Sursee, Thalwil, Turbenthal, Wadenswil,
Weinfelden, Wil, Wimmis und Yverdon.

Vollstindige oder teilweise Netzumbauten wurden vorgenommen
in Arth, Billach, Davos, Meggen, Rheinfelden und Reinach.

Die Statistik der Storungen erzeigt fir die Telephonleitungen
folgende Zahlen:
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Verwicklungen. Ableitungen, Unterbrechungen.
1897 . . . . 11,405 1189 2922
1896 . . . . 10,736 1021 2905
Vermehrung 669 168 17

Mit Riucksicht auf die grofe Zunahme der Telephonleitungen
missen die Resultate der diesjahrigen Storungsstatistik als gnstige
bezeichnet werden. Die betrichtliche Zahl der Verwickiungea er-
klart sich daraus, daB das Gestinge an vielen Orten stark mit
Drihten belastet ist.

AuBergewdhuliche, durch starke Schneefille verursachte Massen-
storungen sind im Berichtsjahr nicht zu verzeichnen, immerhin
wurden durch den Bahnhofbrand in Bern vom 21. Mirz, den durch
Blitzschlag entstandenen Brand in der Centralstation Morges, vom
9. Juni, und denjenigen der ,toten Centralstation* des Pavillon de
Longemalle in Genf, vom 4. auf 5. August, jeweilen groBere Re-
paraturen notwendig.

Im Berichtsjabre wurden 43 Stangenbeschidigungen und 40
Drahtabsehmelzungen durch Blitzschlige verursacht.

Fir den Bau und Unterhalt der Telegraphen- und Telephon-
linjen werden verwendet:

29,182 impragnierte Stangen (1896: 34,912)

282,769 Isolatoren ( 5 294,590)
47,112 kg. Eisendraht C , 54,786)
24,425 kg. Stahldraht C 48,686)

339,830 kg. Bronzedraht ( 5 470,397)
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Tabelle 1.
Bestand der Telephonnetze auf 31. Dezember 1897,

Linge Linge Abonnemente.
Noize der der Sta-
: Linien. | Driihte. | tionen. | Ende | Ver-
km. km. 1897, | mehrung.
Aadorf . 8,615 32,470 22 20 8
Aarau 244,696 | 1,158,414 383] 319 39
Aarberg 47 610 81,950 46 46 2
Adliswil . . 10,470 44,200 21 24 7
Affoltern am Albis 19720 | 105,095 55 53 12
Aigle . 36,560 206,010 74 56 3
Altdorf . . 16,085 50,440 32 29 4 |
Altstatten(St. Ga(len) 22,200 68,245 34 34 5
Awmriswil 23,980 67,435 35 35 12
Andelfingen 25,620 65,650 31 32 13
Appeunzell . 13,919 59,548 32 31 5
Arbon 10,030 32,595 25 25 8
Arosa 5,158 67,585 32 32 7
Arth . . 21,840 70,245 35 35 7
Au (8t. Gal]en) 27925 ) 128470 46 43 1
Aubonne 2113 92,862 44 41| — 8
Avenches 27125 58,000 33 32 4
Azmoos . 5,408 25,140 17 17 —
Baden . 130,105 | 644,520 217} 187 46
Balsthal . 10,010 54,138 217 23 1
Balterswil . 13,390 38,665 17 17 2
Baretswil 3,115 8,195 9 6 —
Basel 544,120 [ 5,848,118 3,080| 2,744 284
Bassecourt . 17,955 41,115 16 16 16
Bauma . . 23,875 74,885 20 17 4
Bazenhaid . 15,260 60,165 25 25 25
Beckenried . 1,600 16,075 11 9 —
Bellipzona . 57970} 111,795 29 22 4
Bern . 613,730 | 4,276,505 | 1,805] 1,647 157
Bex . 26,085 | 138,400 57 54 10
Biel . 192035 | 887,290 480} 433 39
Ubertrag |2,240,526 |14,616,402| 6,796 ] 6,104 | 717
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Linge Liinge Abonnemente.
Notze der der Sta-

: Linien. | Drihte. | tionen. | Ende | Ver-
km. km. 1897. | mehrung.
Ubertrag 12,240,526 {14,616,002| 6,796 ] 6,104 | 717
Bitre . 2,895 17,080 13 13 13
Bischofszell 24,440 63,705 35 29 5
Boudry . 7,885 35,550 22 21— 1
Bremum‘ten (Aarg ) 17,670 47 990 29 29 2
Brenets . 6,110 15,010 117 117 —
Brienz 10,451 41,178 117 15 1
Brugg . 69,7551 263,808 90 83 14
Bubikon . . 6,510 23,008 13 13 —
Buchs (St. Ga]len) 31,265 167,045 69 63 16
Biilach . 30.285| 126,255 50 49 20
Bulle . . 54700] 286,350 98 87 10
Buren a.d. Aare . 25,500 45,508 25 23 3
Burgdorf 82,407 291,646 143] 129 18
Batschwil 14,845 59,018 20 20 —
Cernier . . 35,215 117,570 41 42 1
Chatean-d'Oex . 6,019 37,815 26 23 4
Chatel-St. Denis . 18,128° 76,380 26 23 6
Chaux-de-Fouds .| 1577ss| 805,610 7391 653 50
Chesitres 1,385 9,528 8 8 —
Chur . 50,520 254,120 186 158 21
Churwalden 0,780 24090 9 9 —_
Colombier . 21,815 46,758 317 35 6
Concise . 14,690 22,100 13 13 —
Coppet . 17,322 37,0233 11 11 11
Cossonay 33695| 142,270 44 43 9
Couvet . 31,350 59,960 30 27 —
Cully . . 15,520 60,420 11 11 1
Davos-Platz 31,200 224,555 187 174 35
Degersheim 8,660 40,255 16 12 1
Delsberg 67,017 274,030 13 1 13
Dielsdorf 33,185 98,365 43 42 4
Die¢enhofen 6,105 18,600 20 18 8
Dietikon 11,420 47,585 26 24 4
Ubertrag |3,186,662 (18,498,762 | 8,995 8,098 | 992
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Liinge Liinge Abonnemente.
Netze der der Sta-

: Linien. | Driihte, | tionen. | Ende { Ver-
km. km. 1¥97, | mehrung.
Ubertrag |3,186,562 18,498,762 8,995 8,098 992
Didingen 9,285 45,630 17 16| — 1
DuBoang . 11.950 35.100 11 17 1
Ebnat-Kappel 14,390 45,940 31 31 3
Echallens 49,710 107,660 35 35 2
Eglisau . 8,915 22,095 18 18 18
Einsiedeln . 22,255 76.760 33 32 3
Engelberg . . 0.545 5.863 10 10 10
Engi (Glarus). 1,883 10.762 13 10 1
Eatlebueh . 11548 28,302 21 21 1
Erlenbach . 4,920 551170 15 13 13
Ermatingen . 19,858 64,860 20 19 1
Eschenbach (Luzern) 5,890 34,640 18 18| — 4
Eschenbach (St.Gafl.) 5,125 38,425 17 17 17
Escholzmatt 21,760 59.960 24 22 3
Estavayer . 25 580 59.110 12 10 —
Fahrwangen 6,610 29,360 15 11 1
Feydey- Leysm 4,290 6,730 14 13 l
Fideris . . 1,790 37 530 11 10 10
Fischenthal 8,215 27025 13 13 2
Flawil 26,695 89,045 50 40 17
Fleurier . 12470 24,400 35 33 5
Fraubrunnen 39,695] 154,345 45 43 8
Frauenfeld . 81,845 302,18 121 112 40
Freiburg 211.016| 1,065,825 320 283 40
Frick 28,170 185,670 24 23 1
Frutigen 1,840 31,280 10 8 —
Gais . . 8,170 35,065 28 22 3
Gelterkinden 6,055 11,565 15 14 3
Genf . 679.108 8,324,021 3,532] 3,263, 205
Glarus . . a1 528,835 201 175 15
Gobau (St. Ga]len) 22,410 63.995 50 49 2
GofBau (Zitrich) 9,205 30,630 15 15 1
Grandson 11,155 26,935 22 20 1
Ubertrag 4,658,002 30,168 s70| 13,817 112,534 | 1,420
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Liinge Liinge Abonnemente.
Netze der der Sta-
* Linien. | Driihte. | tionen. ]} Ende | Ver-

km. km. 1897, | mehrung.

Ubertrag 4,658,002 30,168,870 13,817 [12,534 | 1,420

Granges (Vaud) . 18,395 47 045 11 11 1
Grenchen . 17,085 41,360 47 40 8
Grindelwald 2,331 7,069 14 12 3
Griisch . . 1,810 18.680 1 1 1
Hausen am Albls 11,210 24,120 13 10 1
Heiden . 8.625 59.320 38 35 4
Herisau . . 38,105 258,586 16| 145 11
Heuoaenbuchsee 35575) 112020 48 46 3
Hesmgkofen 7,840 20,815 7 1 —
Hinwil . 13,714 36,782 24 22 3
Hitzkirch 2,837 19,222 11 11 11
Hochdorf 11,808 23,765 19 19 19
Horgen . 15,425 48,585 66 56 7
Hattwil . 10,460 44680 |- 25 24 3
{ilnau 19,275 88,145 28 28 28
Interlaken . 65.061] 499,430 180| 165 21
Kalchofen . 10,570 45,120 27 25 2
Kerzers . 34250 104,690 35 34 3
Klosters . 21,640 76,025 9 8 —
Kloten 10,600 39,010 18 14 2
Kreuzlingen . 40,895 179,440 86 70 18
Kufinacht (Schwyz) 4935 23125 18 11 3
Lachen . 9,106 40,215 23 23 15
Langenbruck . 5,975 11,618 11 11 1
Langenthal 81,225 303,485 1361 116 15
Langnau (Bern) . 33,85 117590 68 64 3
Lauten (Jura) . 12,735 13,400 34 34 17
Laufenburg 18,890 44,190 21 20 9
Laupen . 62,725 313,725 58 58 2
Lausanne 402,160 3,657510] 1,492{ 1,322| 137
Lauterbrunnen 13,070 39,815 28 25 4
Lenzburg 33,615 134,005 9 79 12
Lichtensteig 14580 123560 38 31 5
Ubertrag | 5,747,963 | 36,846,564 | 16,729 [15,129| 1,792




619

Liinge Liinge Abonnemente.
Netze. der der Sta-
Linien. | Driihte. | tionen.| Ende | Ver-

k. k. 1897. | mehrung,

Ubertrag | 5,747,963 | 36,846,564 | 16,729 {15,129 | 1,792

Liestal 59,585 349,410 83 69 11
Lintthal . 10.7es 24 217 15 11 1
Locarno . 13,975 44605 54 43 6
Locle . . . 41l65) 222,310 185) 115 17
Logche-la-Ville 19 350 27,880 10 10 10
Lémmenswil 1,860 25,580 13 13 —
Lugano . 33,800 283.1s 143} 110 19
Luzern . 466,572} 2,809,318 966} 1796} 100
LyB . . 7,220 30,660 18 13 13
Malleray 15,570 68,250 17 13 1
Mannedorf . © 8,855 25.365 217 25 11
Marthalen . 13,470 47 080 25 22 22
Martigny 37,885 169,360 34 32 32
Meggen . 5,540 27 360 117 17 —
Meilen 6,100 51,290 43 42 5 '
Meiringen 11,206 16,884 - 17 16) — 1
Merligen 4,120 40,280 1 10 —'
Mézieres 11,810 48.505 17 17 2
Mouthey 7,280 34,960 15 13 2
Montreux 87,010 T3Y5s0 441] 387 16
Morges . 80 467 334,206 154 143 9
Moudon . . 55,718 106.305 39 35 1
Mihlehorn . 8,167 67.859 10 10 —
Matlheim 23,445 78,296 22 22 2
Minsingen . . 17,015 53,400 24 21 1
Minster (Bern) 13,865 62,565 26 21 2
Murgenthal . 9,538 20,145 14 13 1
Muri (Aargau) 23 655 92,825 31 28 3
Murten . . 45350 227825 73 68 13
Nifels- Mollis 5656 . 16,668 11 11 2
Nebikon. 18,850 66.640 19 15 —_
Necker 7,895 54,640 21 20 1
NeBlau . 8,080 46,425 20 19— 1
Ubertrag {6,935,320 { 43,160,206 | 19,344 {17,389 | 2,103
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Liinge Liinge Abonnemente.
Netze der der Sta-
‘ Linien. | Drihte. | tionen.| Ende | Ver-

km, k. 1897, | mehrung,

Ubertrag | 6,935,000 43,160,206 19,344 {17,389 | 2,103
Neuenburg . 185,400 1,204,460 611} 533 41
Neuendorf . 24 450 75,400 15 15 1
Neuenkirch- Sempach 7,188 43,405 19 18 1
Neuenstadt . 19,625 52,815 32 30 7
Niederurnen . 11,010 31,482 9 8 _
Noiraigue 9625 37,356 12 10— 1
Nyon 66.540 252,694 161] 141 22
Oberriet 16,100 1,500 19 17— 1
Olten 49,210 363,990 91 89 23
Orbe . 26,520 137750 42 40 12
Oron . 9,020 36,645 12 12 1
Payerne. 62,870 245,890 62 58 13
Ptiffikon 24,045 65,695 36 34 19
Pfungen . . 21,105 89,180 27 21— 6
Ponts-de- Mantel 7,815 48.350 17 17 —_
Pruntrut 100.505| 283895 134 116 10
Ragaz 150005  590.240 101 92 7
Rapperswil 495651 236960 73 68 1
Rebstein . 4,440 13,235 12 11 1
Rehetobel . 13,495 53,045 30 21 3
Reinach (Aawau) 50,695 253,960 103 89 18
Rheineck 8,545 25,210 26 22 4
Rhcinfelden 38,340 91,620 . 57 48 9
Richterswil 33,385 137,740 61 56 7
Riggisberg . 15,160 62.235 13 13 1
Rolle 46,418] 173586 96 84 12
Rowmanshorn 27.890 80.125 67 60 9
Romont . 37,380 112855 43 42 3
Root . . 3,738 32.466 15 15 1
Rorschach . 482451 247,145 132] 114 10
Rue . . 11,285 38,8356 14 14— 1
Riti (7u|1ch) 34,015 151,345 40 37 9
St. Aubin(Neuchatel) 15,405 36.765 25 25 2
Ubertrag {8,165,a17 | 48,559,648} 21,557 (19,365 | 2,352
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lr Lﬁnge Lﬁnge Abonnemente.
Netze der der Sta- }
* Linien. | Drihte. | tionen. | Ende | Ver-

km, km, 1897. | mehrung.

Ubertrag | 8,165,877 (48,569,648 | 21,557 {19,365 | 2,352

St. Beatenberg 0,810 18,740 14 14 —
Ste. Croix . 16,610 43,650 42 39 2
St. Gallen . 266,143] 2,585,117] 1,104} 954 75
St. Immer . . 35,940 182,030 100 86 17
8¢t. Moritz- Dorf 23,000] 420,730 119 111 13
St. Peterzell 8,045 57,155 19 16— 1
St. Ursanne 12,485 16,100 14 14 4
Saignelégier 20,245 86,905 34 33 33
Salvan 2,810 14,360 13 13 13
Sarven . 31,867 67,307 31 30 10
Saxon . . 8,400 13,460 10 10 10
Schaffhausen 189,785 | 1,029,075 446 399 50
Schleitheim 11,850 43,615 22 22 2
Schuls 6,230 36,170 23 21 4
Schiipfen 15585 39,655 17 16 1
Schiipfheim 15,026 55,201 38 36 36
Schwarzenburg 36,530 113,635 33 33 —
Schwyz . 29,284 112,728 62 53 8
Sennwald 4,020 38,470 13 13 4
Sentier . 34,8956 148,370 12 1 12
Sépey 0,458 24150 8 8 —
Siebnen . 7,960 26,940 13 12 2
Sierre 14,365 33,886 11 11 11
Sissach . 20,250 43,250 29 26 4
Sitten 43 592 144,056 57 56 6
Solothurn 133,606 905,858 280| 244 32/
Sonceboz 14,416 105,415 14 12 —
Spiez 16,650 T,786 21 26 6
Stifa . 7,516 25,055 19 18 3
Stammheim 8,695 32,475 18 18 18
Stans . 10,794 92,195 29 28 9
Steckborn . . 4355 28,815 17 13 1
Stein (Aargau) 4,115 6,085 9 7 2
Ubertrag |9,220,134 55,225,210 24,312 |21,828 | 2,739

Bundesblatt. 50. Jahrg, Bd. IL. 41
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Linge Liinge Abonnemente.
Netze der der Sta-

. Linien. Driihte, |tiomen.| Ende | Ver-
km. km. 1897. | mehrung.
Ubertrag | 9,220,154 (55,225 210 {24,312 [21,828 | 2,739
Stein a. Rh. 17,190 43,250 34 31 11
Sumiswald . 16,057 50,557 24 24 8
Sursee 5,658 40,853 31 31 4
Tavannes 5,650 37,320 18 12 3
Thalwil . 18,020 103,300 56 53 10
Thun 83,589 4082541 220 196 26
Thusis 8,515 63,580 26 22 2
Tramelan 1,435 5,280 10 10 1
Travers . 3,610 16,345 15 11 1
Turbenthal . 24,555 64,500 31 28 4
Unterhallau 21,875 76,148 40 39 1
Unterwasser 2,708 48,995 11 10 2
Urnésch 10,028 31,010 18 15| — 2
Uster 40,150 190,485 64 59 13
Uznach . 9580 62,665 28 27 3
Uzwil . 15,475 83,115 55 47 10
Vallorbe 10,660 56,070 43 317 10
Vattis 0,450 0,890 4 4 —
Verritres 2,185 6,165 8 8 1
Vevey 94,300 715,731 406] 373 27
Vitznau . 17,690 58,729 30 30 12
Waidenswil . 24,105 101,778 63 50 8
Wald (Zitrich) 37,400 102,515 57 43 11
Waldkirch . 9,535 24,540 15 14 2
Wallenstadt 23,337 81,518 58 47| — 2
Walzenhausen . 12,340 49,765 23 22 2
Wangen a. d. A. . 13,865 45,450 21 20 —
Wiingi . 11,060 34,195 13 12 —
Weesen . 5,046 14,131 i1 11 2
Waeinfelden 103,600 290,745] 108| 106 58
Wetzikon . 24,905 96,635 42 38 6
Wiehtrach . . . 37045] 100,885 48 46 5
Wil (St. Gallen) . T4,60] 337000 1121 107 12
Ubertrag 10,010,990 | 58,669,563 [26,055 {23,411 | 2,990
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Abonnemente.

Linge Linge
Netze der der Sta-
* Linien. Driihte. |tionen.| Ende | Ver-
km. km, 1897. | mehrung.
Ubertrag {10,010,900 158,669,563 [26,055 {23,411 { 2,990!
Willisau 10,450 88,700 34 33 6
Wimmis . 19,550 39,830 11 10— 8
Winterthur . . 170,230] 1,027,615 528] 463 14
Wohlen (Aargau) 25,300 105,310 66 61 14
Wolhusen . . Ta07 43523 23 22 1
Yverdon 129,020 ] 596640 1377 125 22
Yvonand . 10,040 14,080 12 11 —
Zell (Luzern) . 12,565 49,385 18 17 17
Zofingen 89865 | 326,30 157y 124 26
Zug . 15,170 235550 168 159 16
Zirich 1,244,735 | 15,183,317 4,965) 4.334| 577
Zurzach . 5105 105,425 52 51 3
Zuzwil 6,330 22,465 8 8 1
Zweisimmen 1,750 84,370 18 17 17
Bestand auf 31. De- -
zember 1897 . 111,865,120 |76,592,708 |32,252 {28,846 | 3,756
Bestand auf 31. De-
zember 1896 . |10,500,116 173,980,060 [28,198 |25,090 | —
Vermehrung  im
Jahr 1897 1,365,004] 2,612,645 4,054 3,756 | -—

Die gegentiber letztem Jahr sehr kleine Vermehrung der Draht-
linge rithrt davon her, da die Doppeladern der Abonnentenkabel,
bisher als Doppeldrihte gerechnet, jetzt nur noch als einfache Drihte
in den Bestand aufgenommen wurden.

Es hatte diese Anderung besonders in den Netzen Zirich,
‘Genf und Basel eine bedeutende Verminderung des Bestandes der

Drihte zur Folge.
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Tabelle 1.

Ubersicht der Telephoneinrichtungen nach Kantonen.

Kantone. Orls::nl::ﬂen Central- | Umschalte- | Gemeinde-
Telephon. stationen, | stationen. | stationen.

Zurich . . . . . . 297 34 26 53
Berm . . . . . . 578 46 78 108
Luzern., . . . . . 115 17 12 8
Ori. . . . . . . 3 1 — 1
Schwyz . . . . . 32 6 5 1
Obwalden . . . . 11 2 2 —_
Nidwalden . . . . 10 2 2 3
Glatwus . . . . . . 31 6 6 4
Zug. . . . . . . 18 1 3 3
Freiburg . . . . . 186 9 14 98
Solothurn . . . . . 8 6 3 25
Basgelstadt . . . . 4 1 1 2
Baselland . . . . . 42 4 5 12
Schaffhausen. . . . 38 3 5 24
Appenzell A-Rh. . . 35 6 5 1
Appenzell I.-Rh. . . 6 1 2 —
St. Galten. . . . . 216 35 14 38
Graubéinden . . . . 50 10 4 12
Aargau . . . . . 191 16 23 51
Thurgau . . . . . 164 14 11 37
Tessin . . . . . . 26 3 — 4
Waadt . . . . . 385 31 29 166
Wallis, . . . . . 29 6 1 2
Neuwenburg . . . . 94 14 5 &
Genf . . . . . . 83 2 9 13

Total 2722 216 265 674




4. Apparate.

Auf Ende 1897 standen folgende Telegraphenapparate im Betrieb :

1851 Morseapparate (Vermehrung 26),
55 Hughes,
1 Baudot (Duplex),
257 Relais (Vermehrung 12),
35 Telephonstationen an Stelle von Telegraphenapparaten (Ver-
minderung 22).

Im Bestand der Telephonstationen an Stelle von Telegraphen-
apparaten waren in den frilberen Geschiiftsberichten eine Anzahl
(1896 106) Gemeindetelephonstationen inbegriffen, welche mit einem
Telephonnetz verbunden sind und neben der Telegrammvermittlung
hauptsdchlich dem Sprechverkehr dienen. Da diese Apparate unter
dem Bestand der Telephonnetze erscheinen, so werden dieselben
fernerhin nicht mehr unter den Telegraphenapparaten aufgefiihrt.

Die Verminderung der Telephounstationen mit ausschlieBlichem
Telegrammverkehr ribrt daher, dal eine Anzahl derselben durch
Anschlufl an ein Telephonnetz in Gemeindestationen mit Gespriichs-
verkehr umgewandelt wurden und infolgedessen nun im Apparaten-
bestand der Telephonnetze figurieren.

Aus den im letztjahrigen Geschiftsbericht angefithrten Griinden
wurde von einer weitern Ausdehnung des Ruhestromnetzes ab-
gesehen. Die Zahl der Leitungen (104) ist sich gleich geblieben,
dagegen ist die Zahl der Ruhestromapparate teils infolge Eroffnung
neuer Bureaux, teils infolge vorgenommener Schaltungsinderungen
von 937 auf 949 gestiegen.

Zum Telegraphenbetriecbe wurden im ganzen 24,837 Zink-
kohlenelemente und 2885 Callaudelemente verwendet.

In Bern wurden mit gutem Xrfolg die Primirbatterien des
Telegraphenbureaus durch sekundire Elemente ersetzt, welche mit
Hulfe eines an das stddtische Lichtnetz angeschlossenen Geichstrom-
umformers geladen werden.

Die Telephonnetze zihlen 32,252 Stationen (Vermehrung 4054)
und 769 Umschalter auf den Central- und Umschaltstationen (Ver-
mehrung 110).

Vom Centralmagazin wurden teils fir Neueinrichtungen, teils
zur Auswechslung reparaturbediirftiger Apparate abgegeben:

159 Morseapparate (1896: 194)
23 Huoghesapparate « - 17
27 Relais (5 26)

5818 Telephonstationen ( 5 6591

256 Umschaltapparate fur Centralstationen ( 264)

2673 Separatglocken (Wecker) ( 5 3099
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Auflerhalb der eigentlichen Telephonnetze liegende, unabhingige
Verbindungen gab es auf Hnde des Berichisjahres noch 4 mit
9 Stationen.

Die Statistik der Apparatenstérungen in den Telephonneizen
weist folgende Zahlen auf:

’ Ver- Ver-
1897, 1836. mehrung. minderung.
Wechselgestell . . . 5844 3848 1996 —
Induktor . . . . ., 2016 1758 258 —
Glocke . . . . . 1020 918 42 -
Mikrophon . . . ., 3810 3161 49 —
Telephon . . . . . 2298 1947 351 —
Batterie . . . . . 2200 2337 — 137
Blitzplatte . . . . 5136 3361 1775 —
Verschiedenes . ., . 1277 1282 — 5
Davon waren vom Blitze verursacht:

Storungen der 1897. 1896 1o . i .
Blitzplatten . . . . . . 3639 2501 1138 —
Apparate der Centralstation

(Klappen) . . . . 118 103 15 —
Abounentenstatlouen
(Glocken) . . 75 127 — 52

Infolge letaschlaws wu1den am 9. Juni simtliche Einfihrungs-
drahte und Bhtzplattenﬁbexstopsel der Centralstation Morges ver-
brannt. Die dadurch verursachten Stiérungen sind in der obigen
Tabelle nicht inbegriffen.

5. Bureaunx.

Im Jahre 1897 wurden 7 Staatstelegraphenbureaux und
3 Sommerteleglaphenbuleaux, somit 10 neue Bureaux erdffnet,
gegenitber 9 im Vorjahre. Uberdies wurden 131 mit dem Tele-
graphennetze in Verbindung stehende Gemeindetelephonstationen
errichtet, also 68 weniger als im Vorjuhre. Ein Privattelegraphen-
bureau, ein Sommertelegraphenbureau, 6 als Telegraphenbureaux
dienende Telephonstationen, sowie 2 Eisenbahntelegraphenbureaux
wurden aufgehoben, 4 Bahpntelegraphenbureaux, 2 Privattelegraphen-
bureaux und 2 Telephonstationen in eidgendssische Telegraphen-
bureaux, ein Bahntelegraphenbureau in ein Privattelegraphenburean,
und 2 Telegraphenbureaux III. Kiasse in Bureaux II. Klasse um-
gewandelt. Endlich wurde auch ein neues Aufgabebureau erdffnet.

Im Vergleich zum Vorjahre ergiebt sich, mit Einsebluff der
Gemeindetelephonstationen, folgende Bureauzahl:
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Bestand Ver- Ver- Bestand
Ende 1896. mehrung. minderang. Ende 1897.

Fortwihrend gedffnete
Staats- und Privat-

bureaux . . . . 1710 144 7 1874
Sommerbureaux . . . 80 3 2 81
Eisenbahnbureaux . . 6 — T 69
Total der Telegraphen-

bureaux . . . . 1866 147 16 1997
Aufgabebureaux . . 70 1 — "

1936 148 16 2068

In Bezug auf ihre Dienststunden verteilen sich die Telegraphen-
bureaux wie folgt:

Mit ununterbrochenem Dienst . . . . 5
, verlingertem Tagdienst . . . . 10
5 vollem TaOdtenst - . . . 106
s teilweise erweitertem Tagdlenst . 61
, beschrinktem Tagdienst . . . . 1815

1997

6. Personal.

Im Laufe des Berichtsjahres sind im Personalbestand der Tele-
graphenverwaltung folgende Anderungen vorgekommen:

Abberufungen
Freiwillige (resp. Demission auf ‘Todes-
Riicktritte. Ein adung der Ver-  fille.
waltung hin).

Centralverwaltung . . . . — —_— 2
Kreis- Inspektlonen .o . — — 1
Bureaux I. und II. Klasso 4 3 2
Bureaux IlI. Klasse . . . 72 3 19
Telephonnetze 1. Klasse . . 1 — o —
Bedienstete ... 4 1 —

81 1 24

Die nebenstehende Tabelle enthalt, nach Kreisen geordnet,
cine Ubersicht des gesamten im Telegraphem und Telephondienste
verwendeten Personals, -mit Ausnahme der im Taglohn bezahlten
Arbeiter.
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Personalbestand der Telegraphenvérwaltung auf 31. Dezember 1897.

Tabelle 111.
Zu Seite 627.

1

Aufgabe-

|
|

Telephonistinnen

Telephonisten der

Direktion. Telegraphenbureaux I. und Il. Klasse. Telegraphenbureaux . Klasse. bureaux. Boten. | & Telephon- der Centralstationen Total Total
R —— Sa— == o= = 3 | gehiilfen. | Centralstationen | - Klasse und | dos Personals. | des Personals. |
g | Tele= | gehiilfen.  |Lehrlinge. ! | | = I. und IL. Klasse. | " Cchaistatio =
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i : M ,
Telegraphenkreise : ' ” H i |
il i ' I )
Lausanne — =1 =11} 1] 3 :‘ 69| 6 13| — 1 2| 7% 9l —|136| 86170 | 138 81— 6] —) 513 6] 3|12 —| 88 21 9 7 | 4838 | 353 | 1783 | 58| 841
’ : :
" |
Bern . S B N e A I R gll12|—| 98| 5] 126 66 ol =t a1l el 2] sl =] ss 22 21 6 | 408 | 256 | 611 53 | 664
1 I
i |
Olten — =] =111 1] 2 “ 73| 11 ' 50 1] 1 12? 10| — 1381 46| 92| 22 '10 — = —=118) 21| 6| 2| 8|—]| 57 19 14 2 | 402 | 170| 518 | 54| 572
: | f ; |
Zurich == 11| 8" ea| 12 6] 1]—"!5 b5 — w05 32 77 4614 —|[— — |16 27 6 2|14} —[ 77 17 7 ' 9 | 348 193 500 41| 541,
: I : ‘ i ! .
N i ' \
St. Gallen . — | == V] 1] 1y 48| 5 5| —|—1|— ?i 6| —]117| 36 60| 30 ;i 16 ? — | — | — 13| 9 2] 1] 3| —| o1 7 14 5 | 297 110 387 | 20| 407 .
Chur — | —f{—( 1] 22 2| 3 1! 1]—|12 10 —]101] 42 25; 29 Pl — —{ 3| 8 1] 1|== 8 1 | — § — | 178] 96| 248 26| 274
' ; ! , ; T _
Total der Kreise | — | — | — 1 6| 714 341 | 50 36 4 345 52| —|695 1297 550 1331 70 | — [ 7| 1|66 [124]25 12|47 —| 342 87 | 65 I‘ 29 | 2121 ; 1178 | 3047 | 252 | 3299
. . . | '
Gesamtzahl Ende 1897 .58 | 1| 2| 6[ 7|14 3411 50 36 41 3, 45 52| — | 695 | 297 550 | 331 ! 70 I — | 7| 1]66[124) 251247 — | 342 87 65 | 29 |2182 | 1178 | 3107 | 253 | 3360
i : | o | i
Gesamtzahl Ende 1896 [ 51/ 3! 2( 6] 6|15 829 54 22 3 4 18 72 —|671:279 485,304 73 3| 6, 166|115 17|12|389 1| 285 | 18 [ 45 . 21 |2041 985 | 2868 158 | 3026
Vermehraog | 7 — i — | —| 1| — 12| — 14 1 —. 271 —i—]| 2 18l 65 21 —. —| 1i—;—]| 9 8[—| 8 —| 57 | 69 | 20 1 | 1417 193 239] 95| 334
} ' : . . i 3 . { H .
Verminderung | — 2 — | —1—- 1 —_— 4 — — 1 — 20 — | — — — — 83! 3| —-— — —]= —|—=1—= 1 — —_ — — — — — — —
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Die Zahl der Telegraphisten, welche gleichzeitig Telephon-
netze iiberwachen, belduft sich auf 38; dieselben sind auf der
Tabelle nur in ihrer Eigenschaft als Telegraphisten mitgerechnet
und erscheinen somit nicht unter dem Telephonpersonal, obwohl
der Telephondienst sie vorzugsweise in Angpruch nimmt.

Im Berichtsjahre wurden neuerdings 25 Lehrlinge aufgenommen,
und von den 43 Lehrlingen ménnlichen Geschlechts, die im Frih-
jahr 1897 ihre 1%zjihrige Lehrzeit vollendet hatten, sind infolge
der vom 26. bis 30. April stattgehabten Schlufpriifungen 41 pa-
tentiert worden.

Die Zahl der im Berichtsjahre getroffenen BuBiverfigungen
gegenitber Beamten und Bediensteten belauft sich auf 767, gegen-
tiber 866 im Vorjahre. Der dahberige Gesamtbetrag von Fr. 1541
wurde vorschriftsgemil zu gunsten des Beamtenversicherungsvereins
an die eidgendssische Staatskasse abgeliefert.

Im Jahre 1897 sind der Verwaltung 3 Beschwerden wegen
Verletzung des Amtsgeheimnisses zugegangen, welehe sich indessen
als unbegriindet herausstellten. Immerhin wurden in zwei Fillen
gegeniiber den Beamten disciplinarische Verfigungen getroffen, weil
dieselpen durch inkorrekfes Verhalten zu den Beschwerden Anlafl
gegeben hatten.

Anlaflich der Beratung des Budgets fir das Jahr 1896 wurde
der von der Postverwaltung verlangte Kredit von Fr. 8000 fur
Ausrichtung von Entschadigungen an das Postpersonal bei Unfillen
im Dienste von den eidgenossischen Riten auf Fr.. 12,000 erhoht,
in dem Sione, daf dieser Kredit auf Grundlage der bundesritlichen
Verordnung vom 30. Dezember 1881, modifiziert durch Bundesrats-
beschlufl vom 23. Februar 1886, auch dem Telegraphen- und Zoll-
personal zu gut kommen solle. Fir die Jahre 1897 und 1898
stellten alsdann sowohl die Telegraphen- als die Zollverwaltung fiir
diese Entschidigungen besondere Posten ins Budget ein, erstere im
Betrage von Fr. 5000, letutere im Betrage von Fr. 10,000. Da
nun aber die vorgenannte Verordnung, welehe die Grundlage fur
die Ausrichtung dieser Entschidiguogen bildete, durch Bundesrats-
beschldt vom 25. September 1897, weil mit den Bestimmungen
des Bundesgesetzes iiber das Postregal vom 5. April 1894 im
Widerspruch stehend, aufgehoben wurde, schien es notwendig, die
Stellung des Personals der beiden genannten Verwaltungen bei
Dienstunfillen vorliufig wenigstens in provisorischer Weise zu nor-
mieren. Der Bundesrat hat daher unterm 9. November 1897, ohne
Anerkennung einer privatrechtlichen Entschidigungspflicht des
Bundes, beschlossen, es seien die Kredite far Entschadigungen an
das Zollpersonal und an das Telegraphenpersonal bei Unfillen im
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Dienste bis auf weiteres nach MaBgabe der fir die Haftpflicht der
Postanstalt gegenitber dem Postpersonal geltenden Vorschriften
(Postregalgesetz vom 5, April 1894, Art. 18 u. f) zu verwenden.

7. Beziehungen zum Auslande.

Aus dem Berichte des internationalen Bureaus der
Telegraphenverwaltungen, welcher zur Verfigung der
Bundesversammlung steht, ist auller den Mitteilungen iiber die Thi-
tigkeit des Bureaus im Jahre 1897 folgendes zu entnehmen:

Die Ausgaben des Bureaus beliefen sich auf Fr. 122,712. 49,
die Einnahmen auf Fr. 43,402.49, so dafl den Verwaltungen ein
Ausfall von Fr. 79,310 zu decken bleibt, an welchen die Schweiz
Fr. 1400 beizutragen hat,

Die Zahl der dem internationalen Telegraphenvertrage beige-
tretenen Staaten betrigt auf Ende 1897 47, die Zahl der beige-
tretenen Privatgesellschaften 14. Daneben bhestehen noch eine An-
zahl Gesellschaften, welche dem Vertrage zwar nicht formlich
beigetreten sind, sich jedoch an die Bestimmungen des internatio-
nalen Reglements halten und mit dem internationalen Burean in
regelmilliger Korrespondenz stehen.

Auf 1. Juli 1897 ist das von der internationalen Telegraphen-
konferenz in Budapest beratene und von simtlichen Vertragsstaaten
angenommene neue internationale Telegraphenreglement in Kraft
getreten.

8. Telegraphischer und telephonischer Verkehr.
Wie in fritheren Jahren folgen hiernach:

1. eine vergleichende Ubersicht der Telegrammzahlen in den
beiden letzten Jahren (Tabelle IV);

2. eine vergleichende Ubersicht der in den beiden letaten Jahren
nach den verschiedenen auswirtigen Staaten befdérderten
und von dort eingegangenen Telegramme (Tabelle V).

Die Zahl der beforderten und empfangenen Telegramme (Transit-
und itbertelegraphierte Telegramme nicht inbegriffen) stellt sich fir
die bedeutenderen Ortschaften wie folgt:




Vergleichende Ubersicht der Telegrammzahlen pro 1896 und 1897.

Tabelle IV.

Beforderte interne

Beforderte und

empfangene interna- | Transitielegramme. Total.
Monat. Telegramme. tionale Telegramme,
1896. 18917. 1896. 18917. 1896. 1897. 1896. 1897.

Januar 98,888 95,967 92,503 | 94,051 46,493 | 45,933 237,884 235,951
Febraar . 98,992 95,403 92,643 | 91,064 44,777 | 42,885 236,412 229,352
Mérz . 120,391 124331 1 103,780} 111,7887 40,324 | 51,974 264,495 288,093
April . 130,266 123,183 | 104,082 109,045 45,128 | 48,259 279,476 280,487
Mai 140,896 134,160 | 108,587 | 119,164 43,806 | 54,240 293,289 307,564
Juni 152,427 149,955 | 116,477 120,887 42,360 | 46,023 311,264 316,865
Juli 192,185 192,020 | 148,610| 152,930] 40,987 | 43,849 381,782 388,799
August 222,522 217,057 | 191,622 | 194,844 39,383 | 45,714 453,527 457,615
September 182,258 174,487 | 150,607 153,918] 45,163 | 48,549 318,028 376,954
Oktober . 177,537 149,357 | 131,834 | 128,746] 49,974 | 50,629 359,345 328,732
November 118,602 108,856 | 104,621 107,655 46,555 | 48,763 269,178 265,274
Dezember 106,054 100,557 96,190 | 103,701} 42,234 | 49,250 244,478 253,508

Total | 1,741,018 | 1,665,333 |1,441,556 |1,487,793] 527,184 | 576,068 | 3,709,758 | 3,729,194
Vermehrung . — 46,231 48,884 19,436
Verminderung 15,685 — — —

4,35 % 3,21 % 9,27 %o 0,52 %

0€9
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Tabelle V.

Vergleichende Ubersicht der wihrend der heiden letzten Jahre nach aus-
wirtigen Staaten beforderten und von dort eingegangenen Telegramme.

b
Total der !
Ausgang. Eingang. ausgowechselten |
Liinder. Telogramme. |

1
|

1896. | 1897. | 1896. | 1897. 1896. 1897, |

Europa.
Dentschland . . ] 252,093 | 266,085 | 232,301 | 242,930| 484,8394| 509,015
Frankreich . . |193,502)193,339]204,526 | 209,839 398,028 403,178
Italien . . . .| 80,880; 86,010 82,074 86,722 162,954 172732
Qsterreich . . .| 61,818 58385 62,269 62,0001 123,582 120,385
Eogland . . | 44,858 45,046 51,754 | 54,406 96,612 99,452
Belgien . . . | 20,579 22,3101 18,726 21,466 89,305 43,776 ||
RufSland . . 14617 14,861 16,765 | 16,484 31,382 31,345
Niederlande . . 96771 9,432) 9,949 9,349 19,626 18,781
Spanien 6,121 6476] 5468 6,123 11,589 12,599

Rumiinien, Serbien;
Bosnien, Herze-
gowina,Montenegro 5195| 4,663} 59721 5,266 11,167 9,929

Schweden . . . 1,406 1,325} 1,301) 1461 2,707 2,786
Burop. Tiirkei . 992! 1,042) 1,008} 1,015 2,000 2,057
Bulgarien . . . 857 1,001 779 915 1,636 1,916
Dénemark . . . 811 885 833 957 1,644 1,842
Norwegen . . . 462 613 565 679 1,027 1,292
Portugal . . . 1,063 613 938 679 2,001 1,292
Griechenland . . 580 584 660 635 1,240 1,219
Luxemburg . . 412 392 345 400 w57 792
Gibraltar u. Malta, 198 170 142 143 340 313
Amerika.
Nordamerika . . | 12,224 | 14085] 14,704 | 16,542 26,928 30,577
Stidamerika . . 558 551 794 789 1,352 1,340
Centralamerika . 131 167 183 189 314 356
Asien.

Britisch Indien . 2234 2219] 2343 2,229 4577 4,448
Japan . . . . 781 856 955| 1,189 1,736 2,045
Asiatische Tiirkei 1,025 8441 1,121 943 2,146 1,787
China . . . . 537 688 725 988 1262 1,676
Ubrige Linder . 268 317 364 439 632 756
. Afrika.

Agypten . . . 2,160 2318] 2957 2853 5,117 5171
Algier u. Tunis . 1,836 1,592] 2,285; 2041 4,121 3,633
Ubrige Linder . 155 172 244 214 399 386

Oceanien.

Australien u.Neu-

geeland ., . . 244 208 223 168 467 371
Philippinen. . . 91 93 194 184 285 277
Niederl. Indien . 102 108 127 161 229 269

Total {717,962 | 737,395 | 723,594 | 750,398 | 1,441,556 | 1,487,793 |
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Total der Durch-

Telegramme schnitt

im Jahre 1896. per Tag.

Ziirich 624,164 1710
Basel . 429,991 1118
Genf . 328,685 900
Bern 193,357 530
Luzern 141,040 386
Lausanne . 119,481 3217
8t. Gallen 119,189 326
Winterthur 113,240 310
Lugano 51,589 141
Neuenburg . . 51,134 140
Chaux-de-Fonds 49,351 135
Chur . 42,885 117
Interlaken 42,788 117
Biel . . 41,482 114
St. Maoritz, Graubtinden (Doxf und Bad) 39,320 108
Montrenx . 35,692 98
Schaffhausen 34,971 96
Davos-Platz . 33,307 91
Vivis . 32,851 90
Freiburg . 31,640 817
Thun . 28,5017 78
Aarau. . . . 26,835 73
Rorschach - 26,330 72
Solothurn 26,021 5!
Bellenx 25,646 70
Baden . 25,389 70
Locarno 19,963 55

Uberdies ﬁnden sich:

8 Ortschaften mit 41—350 Telegrammen per Tag,

14 , 31—40
27 . . 2130
67 , 1120
946 . 1—10
03, .

”»
n
n

n ”»
n k2]
R n

weniger als 1 Teleglamm per 'I‘ag

Die Statistik der Telegramme ergiebt mit Bezug auf

den Inhalt folgende Prozentsitze:
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interne. Internationale.
[P — PO
1896. 1897. 1896. 1897.
Staatstelegramme . . a1 1,18 0,19 0,20
Borsennachrichten . . 3,55 3,39 10,21 10,28
Handelstelegramme . 30,3 32,26 . 48,82 49,69
Privatangelegenheiten . 63,55 62,48 40,24 39,21
Zeitungsnachrichten . 0,00 0,79 0,54 0,87

100,00 100,00 100,06 100,00

Die in dieser Ausscheidung nicht inbegriffenen Diensttelegramme
erreichen die Zahl von 153,143, wovon 63,5 % auf den Post- und
36,65 % auf den Telegraphendienst fallen.

Die Klassifikation nach der Art der Telegramme ergiebt fol-
gendes Prozentverhiltnis:

Interne. Internationale.
1896. 1897. 1896. 1897.
Ohne besondere Angaben . . 19,89 80,15 93,41 93,82
Mit bezahlter Antwort. . . 8,7 8,42 3,28 2,06
Bezablte Aptworten . . . 7,1 1,61 239 2,83
Mit ,Expressen bezahlt“ . . 2,26 2,15 0,08 0,06
Mit ,Expressen*. . . . . 0,58 0,47 0,10 0,08
Rekommandierte . . . . 0,01 0,01 — —
Kollationierte . . . . . . — 0,08 0,02 0,10
Chiffrierte . . . . 0,01 — 0,02 0,01
Mit Empfaugsamelge - 0,01 0,02 0,04 0,07
Nachzusendende . . . . . 0,28 0,26 0,06 0,09
Mit mehreren Adressen . . 0,62 0,54 0,62 0,42
Per Post zu bestellende . . 0.1 0,18 Oy02 0,03
Offene Zustellung . . — — — —
Wihrend der Nachtzeit zu be-
stellende . . .o O,10 0,08 — —
Mit mehreren Anoa,ben .. 0,24 0,23 0,08 0,02

100,00 10000 100,00 100,00

Die Klassifikation nach der Wortzahl ergiebt folgendes Pro-
zentverhaltnis:
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Interne. Internationale.
Wortzahl. e N e e
1896. 1897. 1896. 1897.
3 0,06 0,04 1,82 1,43
0,38 0,99 3,25 3,00
5 1,87 1,38 4,90 514
6 4,90 4,18 5,97 6,51
7 5,50 5,88 7,90 1,10
3 10,64 10,52 8,91 8,74
9 8,67 8,80 8,38 8,66
10 13,19 13,14 Y.60 9,66
11 1,80 T,24 1,60 T.64
12 8,04 9,04 6,69 6,17
13 5,50 5,46 5,68 5,41
14 5,96 5,99 4,99 4,77
15 3,08 3,00 3,90 4,00
16 4,16 4,20 3,88 3,32
17 2,13 2,66 2,70 2,60
18 2,04 2,87 2,30 2,32
19 1,08 2,01 1,95 2,06
20 2,18 2,10 1,08 1,82
21—30 7,07 6,06 6,61 6,44
ither 30 2,36 2,24 1,08 2,24
100,00 100,00 100,00 100,00
Durchschnittswortzahl 13,14 © 13,08 12,17 12,26

Als Ausweis uber die Beteiligung der verschiedenen Arten von
Bureanx bei der Befirderung der Telegramme folgt nachstehend
eine Zusammenstellung der verschiedenen Telegrammgattungen, der
Zahl der Bureaux und der Arbeiistage, sowie der sich daraus er-
gebende Durchschnitt fiir jeden Arbeitstag, wobei die internen und
internationalen iibertelegraphierten und die Transittelegramme doppelt

berechnet sind. _
Interne abgehende Telegramme . . . 1,665,333

, ankommende Telegramme . . 1,672,780

Internationale abgehende Telegramme . 737,395
" ankommende Telegramme 750,398

Amtliche abgehende Telegramme . . 153,143
. ankommende Telegramme . 140,286

Ubertrag

3,338,113
1,487,793

293,429

5,119,335
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Ubertrag 5,119,335
Interne itbertelegraphierte . 5,014,470
Internationale Tnansxttelegnamme (Auswechslungs-

verkehr) . . 3,270,870

Total der Telegramme 13,404,675

Anzahl der Durchschnitt

per Beamten

Bureaux.  Telegramme. Arbeitstage. und per Tag.
Bureaux 1. Klasse 15 8,732,846 106,380 82,
" IL o 39 1,454,679 36,315 40,0
" I, =, 1943 3,217,150 683,280 4.1
Total 1997 13,404,675 826,035 16,2

Der Durchsehnitt per Arbeitstag ist somit gegenitber dem Vor-
jahre auf den Bureaux I. Klasse um 0,2 gestiegen, dagegen auf den
Bureaux 1I. Klasse um 0, und auf den Bureaux IIL. Klasse um
0,6 gesunken.

Die der Verwaltung wegen Verstimmelung, Verspitung oder
Verlust von Telegrammen zugegangenen Reklamationen er-
reichen die Zahl von 1198, wovon 503 durch die Centralverwaltung
und 695 durch die Kreisinspektionen erledigt wurden.

Davon fallen auf den internen Verkehr 450, von denen 142
als uonbegriindet abgelehnt wurden, wihrend 305 zu Disciplinarver-
figungen und Taxrilckersiattungen Anlafi gaben. 3 Falle blieben auf
Jahresende unerledigt. Die Summe der Riickerstaitungen im interpen
Verkehr belduoft sich in 189 Fillen zusammen auf Fr. 163. 75.

Auf den internationalen Verkehr fallen 709 Reklama-
tionen, wovon sich 472 als begriindet erwiesen, wabrend 208 ab-
gelehnt wurden. 29 Fille blieben auf Jahresende unerledigt.

Im Transitverkehr betrug die Zahl der Reklamationen 39,
wovon 33 aperkannt und 4 abgelehnt wurden, wihrend 2 auf
Jahresende unerledigt blieben.

In 426 den internationalen und den Transitverkehr betreffen-
den Fillen fanden Taxriickerstattungen im Betrage von Fr. 12,475.43
statt, an welchen sich die Schweiz mit Fr. 12,185. 25 zu beteiligen
hatte. Diese hohe Anteilsumme der Schweiz erklart sich daraus
dafl darin 277 Falle von Taxruckerstattungen fur Berichtigungs
telegramme (taxierte Diensttelegramme) inbegriffen sind, mit einem
Gesamtbetrage von Fr. 12,002. 25. Da die Taxen solcher Tele-
gramme, gemil den Bestimmungen des internationalen Reglements,
picht an das Ausland vergiitet werden, so sind dieselben im Rick-
erstattungsfalle auch ganz von der Schweiz zu tragen.
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Der telephonische Verkehr erzeigt im Vergleich zum Vor-
jahre folgende Zahlen:

Ver- Ver-
1896. 1897. meheung,  minderung,
Lokalgesprache . . 13,436,918 15,619,172 2,182254 —
Interurbane Gespriehe:
L 1—50 km. . . 2,183,717 2,749,095 565358 —
I, Uber50—100km. 455,908 518,951 63,043 —
., 100 km. . 81,803 101,713 19,910 —

2,121,428 3,369,739 648311 —

Internationale Gespriche

(Ausgang) . . . 7,651 8,024 313 —
Phonogramme . ., . 4,608 4,343 — 265
Vermittelte Telegramme 212,184 226,670 14,486 —

Total aller Ver-
mittlungen . . 16,382,789 19,227,948 2,845,159 —

Die Vermehrung betrigt bei den Lokalgesprichen 16,24 % und
bei den interurbanen Gesplachen (internationaler Verkehr nicht in-
begriffen) 23,32 %. Bei den Phonogrammen zeigt sich eine Ver-
minderuag voa 5,15 %, bei den Telegrammen aber eine Vermehrung
von 6,83 %,

Die durchschnittliche Zahl der Lokalgespriche, nach der Ge-
samtzahl der mit einer Centralstation verbundenen Abonneaten be-
tragt 544 gegenitber 529 im Vorjahre.

Von den interurbanen Gesprichen fallen:

Blss % in die erste Zone,
15,20% , , wweite Zone und
302% . , dritte Zove.

Gegeniber dem Vorjahre haben die Gespriche in der ersten
Zone um 25,89 %o, in der zweiten um 13,82 %0 und in der dritten
um 24,8¢ % zugenommen.

Der in obigen Zahlen inbegriffene Verkehr der offentlichen
Sprechstationen betrug im Jahre 1897:

Lokalgesprache . . . . . . . 80,048
Interurbane Gesprache . . . . 33873
Phonogramme . . . .o 16

Uber den Gesprachsverkehr der verschiedenen schweizerischen
Telephonnetze im Berichtsjahre giebt die nachfolgende Tabelle Auf-
schluB.
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Interurbane Gespriche. Total
Lokal-

Netze. b sémtiicher
gespréche. Ausgang.| Eingang.| Total. | Gespriche.
Aadorf-Elgg 1,728 3869| 3,748\ 7,617 9,345
Asarau 156,903 | 49,600 47.551 i 97,151 254,054
Aarberg . 15,7701 9,677 9,677 19,354 35,124
Adlisweil 3,095| 7,803 8,809 16,612 19,707
Affoltern 4,368] 6,779| 17.846) 14,625 18,993
Aigle. . 16,835] 13,434 | 14,279| 27,713 44,548
Altdoxf .o 8,170 4,951 2995( 7,946 16,116
Altstatten(St.Gallen) 5,530] 8,039 17,9364 15,975 21,505
Amriswil 2,838]1 6,675 4,527| 11,202 14,040
Andelfingen 47251 5,673 4,464| 10,137 14,862
Appenzell 4,953| 6,202, 4815} 11,017 15,970
Arbon 2,933| 8,433} 8,529 16,962 19,895
Arosa 8907| 5,666 3,141| 8,807 17,714
Arth | 10,860 7,654 6,787 14,441 25,301
Au . 7,689 8,184| 6,644 14,828 22,517
Aubonne 9,996 10,506 | 11,778 || 22,284 32,280
Avenches 10,137] 6,474 | 5,087 11,561 21,698
Azmoos . 2,949 2,964 2,629| 5,593 8,542
Baden . 87,6721 36,228 | 37,009 73,317] 160,989
Balsthal . 5,697 17,327 6,975) 14,302 19,999
Balterswil 4,322) 3,646| 3,470 7.016 11,338
Biiretswil . 1371 1,532 1,501 3,033 3,170
Basel . . . 12,273,355 (20 876 (123, ,155 (244,631 1 2,517,986

Bassecourt (21 VII.

9y . . .. 5831 1,435 9701 2,405 2,988
Bauma . . 87| 3,541 2,997| 6,538 7,325
Bazenhaid (12 XI.

97 . . . 504 702 450] 1,152 1,656
Beatenberg . 1,108} 2,843 22193 5062 6,170
Beckenried . 1,048 2,844 | 22821 5,126 6,174
Bellenz . 1,678 5,602 3,635 9,237 10,915
Bern . 1,011,563 j174,404 |132,549306,953 | 1,318,516
Bex 18,304] 8,790| 7,343} 16,133 34,4317
Biel . 2344281 54 082 49,867|103,9491 338,377
Biere (1. VIII 97) 882 2453 1,442| 3,895 4,171
Bischofszell . 3,391 8,000 6.904 | 14,904 18,295
Boudry . 3,364} 6,679 6,5291 13,208 16,572
Bremgarten . 3,9041 8,048 7,369 15,417 19,321

Bundesblatt, 50. Jahrg. Bd. 1l. 42
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Total

Interurbane Gespriche.
Netze. "°‘;""'| simtticher
gesprache. Ausgang.| Eingang.|| ZTotal. | Gespriche.
Brenets, les 2,837) 2,785] 2,3481 5,133 7,970
Brienz 2561 | 3,849 2,753| 6,602 9,163
Brugg . 22,349 17,557 15,090 32,6417 54,996
Bubikon . 21261 2,125 2,143} 4,268 6,394
Buchs 13,565 12,609 | 9,873 22,482 36,047
Bitlach 6,408 8,202| 7,535| 15,737 22,145
Bulle . 28,4171 11,101 | 10,313 21,414 49,831
Biiren a/A. . 5413] 6,530; 5,328 11,858 17,271
Burgdorf 41,8271 26,420 | 27,223} 53,643 93,470
Batschwil 3,835] 3,526 2,919 6,505 10,340
Cernier . . 12,015] 8,492 | 10,264} 18,756 30,771
Chéteau-d'Oex . 6,606 3,863 2984( 6,847 13,453
Chatel-St. Denis 2,876] 6,007 5,346 11,353 14,229
Chaux-de-Fonds 386,116 61.110| 59,192120,302) 506,418
Chesitres 7521 2,574 1,832| 4,406 5,158
Chur . . . 40,101 | 22,091 | 22,907 || 44,998 85,099
Chuarwalden 1,044 1,520 1,569 3,089 4,133
Colombier 2,902 10,394 | 9,389 19,783 22,685
Concise . . 2,458 2,243 2,149 4,392 6,850
Coppet (1. L 97) 545 5,204 3,527) 8,821 9,366
Cossonay . 18,8701 10,317 9,850 20,167 39,037
Couvet 1,981 5448{ 4481{ 9,929 11,907
Cully. . . 3,702 5,723| 4,900} 10,623 14,325
Davos-Platz 86,149 10,263 | 8,668) 18,931} 105,080
Degersheim . 662 4,724 4,709|| 9,433 10,095
Delsberg 21,9801 14,211 ] 11,294 | 25,505 47,485
Dielsdorf 8,294 17,122| 6,7191 13,901 22,195
Dielenhofen 7341 4,605 3,847| 8,452 9,186
Dietikon . 3,192) 6,435) 6,475) 12910 16,102
Didingen 2,911 | 3,309 3,380| 6,689 9,600
DuBinang . . 2,646 2,672 2,805) 5,377 8,023
Ebuat-Kappel | 65631 4966| 5,268 10,234 16,797
Echallens . . 9,989 17,373 17,715 15,088 25,077
Eglisau (1. V1L 97) 1 ‘230 2,154) 1,757 3,911 5,141
Einsiedeln . . 3, 397 6,254 34361 9,710 13,107
Engelberg (10 VI,
97 . . . 5841 2,348 1,350} 3,698 4,282
BEngi . 2,084) 2,3511 2,179( 4,530 6,614
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Iinterurbane Gespriche. Total
Netze. Lok; l;l stimtlicher
gesprdche. Ausgang.| Eingang.|| Total. | Gespriche.
Entlebuch . 4,3731 3482| 3511} 6,993 11,366
Erlenbach (7 IX

97y . . 944| 1,491 1.092| 2,583 3,527
Ermatingen 1,867) 2,921 6,543} 9,464 11,331
Hschenbach (Luzern) 3,603 4,126 3,621 7,747 11,350
Eschenbach (8t.G.)

(30. IV. 9D 1,722 1,501} 1,314] 2,815 4,537
Escholzmatt 4621 2,543} 2,677} 5,220 9,841
Estavayer 881] 3,128] 2,298) 5,426 6,307
Fabrwangen 4741 2,571 1,987| 4,558 5,032
Feydey-Leysin. . 4449{ 6,513 3,417 9,930 14,379
Fideris (26. VL. 97) 684 1,107 701 1,808 2,492
Fischenthal . 24771 2,746 2,116| 4,862 7,339
Flawil 2,824 ) 7,176| 6,023} 13,199 16,023
Fleurier . 5,206| 5,954| 5,397 11,351 16,557
Fraubrunnen . . 14,996 | 11,863 | 12,196| 24,059 39,055
Frauenfeld . 20,017] 17,830 17,872 35,702 55,719
Freiburg . 114,117} 36,122 | 35,224 71,346 185,463
Frick . 5141} 3,311 3,753 7,064 12,205
Frutigen . 6a2| o ,8031 1,463 i 4,766 5,408
Gais . 2,505 4,506 5105, 9,611 12,116
Geltelkmden 1,0601 2,475, 1,751 4,226 5,286
Genf . 2,157,844 63 147 ) 55,572)1118,719] 2,276,563
Glarus . 62,8841 22,284 | 21554} 44,138 107,022
Golau (St. Gallen) 11,955 11,4!4 10,623 | 22,037 33,992
Gofau (Zirich) 1,957 2,625 2,774 5,399 7,356
Grandson . 24441 4503 5. ,690( 10,193 12,637
Granges (Vaud) . 2,7421 3,058( 3 295 6,353 9,095
Grenchen 9,336 9, , 241 8 8:)9 17,983 27,319
Grindelwald 693 4, 571 4,715 9,286 9,979
Grisech . . 1,260 2 052 1813 3,865 5,125
Hausen a/Albis 793 2 466| 3.210) 5,676 6,469
Heiden . 540671 6 401 6,354 12,755 18,161
Herisau . . 54,4811 21 688 35,435( 57,123 111,604
Heuouenbuchsee . 10,900( 8 349 8,382\ 16,731 21,631
Hessxgkofen 1,078 1,562 1,750 3,312 4,390
Hiowil . 26451 3,576 3,109) 6,685 9,330
Hitzkirch (22 XI. 97) 111 180 102 282 399
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Interurbane Gespriche.

Total

Netze. "°k;';‘ simtlicher
gesprache. Ausgang.!| Eingang.i! Total. | Gespriche.
Hochdorf (20, X1 97) 58 266 260 526 584
Horgen . 13,578 14,849 | 18,340 33,189 46,767
Huttwil . . 4835] 4.455| 4,763|| 9,218 14,053
lilnau (1. V. 97) 3,729 2,963 2.426) 5,389 9,118
Interlaken 73,8951 30,863 27,512 58,375 132,270
Kalchofen 3,936| 5464 5,519 10,983 14,919
Kerzers . 8, 95 5,659 | 5,753 11,412 20,201
Klosters . 206] 1,727) 191§ 2918 3,214
Kloten 1,285) 5,229 5,826 11,055 12,340
Kreuzlingen . 12,8831 10,704 | 9,666 20,370 33,253
KiBnacht (Schwyz) 1,659) 3,110 2,770} 5,880 7,539
Lachen . . 535| 3,238( 1506 5,044 5,579
Langenbruck 1,121 23201 2235 4,555 5676
Langeunthal . 41,8581 20,128 ; 18,693 38,826 80,684
Langnau (Bern) 15,808 11,577 | 10,960 22,537 38,345
Laufen . 0,538 5274 5,622 10,896 16,434
Laufenburg . 1,086] 2,495 1,466| 3,961 5,041
Laupen . 242811 7,989 9,062 17,051 41,332
Lausaone 892 471 |107,936 1127 1(19 235,045 | 1,127,516
Lauterbrunnen . 4,586 1,035| b 189 12,224 16,810
Lenzburg 20,599 12,037 12,031 24,068 44 687
Lichtensteig 2911 6,644 | 5,421} 12,065 14,976
Liestal 16,636 13,901 13,025 26,926 43,562
Lintthal . '995 2,0451 1,905 3,950 4,948
Locarno . 4,382 2,707 3,330| 6,037 10,419
Locle. . 69,967 20,136 | 18,491 38,627| 108,594
Loéche- vﬂle (17.

IX. 97) 244 284 147 431 675
Lémmenswil 1,329] 2,344 2424 4,768 6,097
Lugano . 30,633] 4,681 3,323| 8,0u4 38,637
Lu7em .o 559, 867 88,536 | 90.599(/179,135 739,002
Ly8 (I. VIL 97) 866 2,490 2763 5,253 6,119
Malleray . 1,539 2,882] 2,321 5203 6,742
Mannedorf . . 9281 6,396 5,699 12,095 13,023
Marthalen (30. IX .

97y . 825| 1,286 87| 2,073 2,898
Martigay (23 I 97) 4445{ 5216( 3524( 8,740 13,185
Meggen . 2,255| 2,168 | 2,180) 4,348 6,603
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Lokal-

Interurbane Gespriche.

Total

Netze. espriiche stiimtlicher
gesp " | Ausgang.| Eingang.| Total. | Gespriche.
Meilen 9,0461 9,535| 10,279 19,814 28,860
Meiringen 2,275 5,096 4,656 9,752 12,027
Merligen . 2,034) 4,494 3,528] 1,922 9,756
Mézieres . 2,153} 3,054} 3,033 6,087 8,840
Moathey 1,370} 2,383 2,366) 4,749 6,119
Montreux 282.910| 53,561 | 44,214 97,775] 380,685
Morges 44,368 | 23,415 34,249 51,664| 102,032
Moudon . . . 6,238 7,997 17,384 15,381 21,619
Moutier (Bern) 28301 5,026 4486 9,512 12,342
Mihlehorn . 2,330F 2,029 2,137| 4,166 6,496
Mallheim 6,495] 3,806 3,675| 7,381 13,876
Miinsingen . 3 8841 5852 6,216 12,068 15,952
Murgenthal . 1 627 3,999 3,642) 17,641 9,268
Muri (Aargau) 4 719 5,019 4,242) 9,261 13,950
Muorten . . 21 414 13,559 | 10,659 24,218 45,632
Nifels-Mollis 406 2,344 | 1,882) 4,226 4,632
Nebikon . 24671 3,151 2,984} 6,135 8,602
Necker . 3,163 3,868 2929 6,797 9,950
NeBlau 4,422} 3.175; 2955 6,130 10,552
Neuchéatel 273,666 ) 56,002 | 56,271 112,273] 385,939
Neuvendorf . . 3,554] 2,599 2617| 5,216 8,770
Neuenkirch- Sempach 4 788 3,065 24511 5,516 10,304
Neuenstadt . 2 491 4693 5,089) 9,782 12,273
Niederurnen 1,052 3,283 3,359|| 6,642 7,694
Noiraigue 937 3,049 2,684| 5,733 6,670
Nyon . 59,3011 24,611} 23,583 48,194 107,495
Oberriet . 38711 4,317} 3,402)f 7,719 11,590
Olten . 26,9361 19,401 | 18,181 || 37,582 64,518
Orbe . 7,271 8,493 7,083) 15,556 22,827
Oron . 1 455 2,973 2,825( 5,798 7,253
Payerne . 10, 871 10,878 | 10.117| 20,995 31.866
Peterzell 3, 1061 4344 | 3,505 7,549 10,910
Pfiffikon 2, 669 6,827 | 6,033) 12,860 15,529
Pfungen . . 5, 637 6,540 6,249 12,789 18,426
Ponts-de- Ma,rtel 2,708 3,616 3,710} 17,326 10,035
Pruntrut . 49,3601 10,143 7,076) 17,219 66,579
Ragaz . 32,8751 18,669 17,626 36,295 69,170
Rapperswil . 10,210] 14,565 13,387{ 27,952 38,162
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Interurbane Gespriche.

Total

Netze. rokat sdmtlicher
gesprache. Ausgang.| Kingang.|| Total. | Gespriche.
Rebstein 5461 4,139 55600 9,699 10,245
Rehetobel 3,062 3,159] 3,697 6856 9,918
Reinach . 20,2511 1335 7 (‘47l 14,382 34,633
Rheineck . 14,1391 5415 4 3731 9,788 11,527
Rheinfelden 10,131 9,551 10, 466 20,011 30,148
Richterswil . 18,752 | 12,064 | 13, 3621 25426 39,17
Riggisberg . 2472 5449| 47391 10188| 12,660
Rolle . 17.843] 11.719] 6,648] 181367  36.210
Romanshorn 11,4791 12,376 9,400 21,776 33.255
Romont . 7.970| 8.257| 17.822( 16.079| 24049
Root . 1,958] 3,338! 2,735 6,073 8,031
Rorschach 35,041 | 28071 | 27,662 55,733] 90,774
Rue . . 22921 1,994 1,571} 3,565 5857
Rati (Zarieh) . . 6,741 10,694 9,958/ 20.652] 27,393
8t. Aubin (Neuchatel) 3,992 4,509) 3,996 8,505 12,497
Ste. Croix 84201 3.306| 2965 6.271 14,691
St. Gallen 652,229 1133,007 | 98,548 931, ,535| 883,754
St. Immer 24,284 14,077 10 933! 30 010 54,294
St. Moritz 46,318 10,856 | 5476 16332 62,650
St. Ursanne. . . 1,569 1,936 1,510 3,446 5015
Saivnelégier (21.

VL 97) .o 3,173} 2,450( 2,377 4,827 8,000
Salvan (10.VIL 97) 358 993 5331 1,526 1,884
Sarpen . . 7,455) 5,519 6,519} 12,098 19,553
Saxon (23. VII. 97) 115 839 6021 1,441 1,616
Schaffhausen 264,560 | 36,110 | 31,709| 67.819| 832.379
Schieitheim . 7,953 2,701 3,307| 6,098 14,051
Schals 6,223 | 2,420 2,229) 4,649 10,872
Schitpfen . . 4,623 3,870 4,074| 7944 12,567
S(,hupfhelm (.1.97) 5.242| 5353| 3.523| 8876| 14118
Schwarzenburg 9,658 6 027 17,2304 13,257 22,915
Schwyz . 16,639| 9.801| 8.689| 18.490| 35129
Sennwald 2248 2.321| 1.458] 3779 6,027
Sentier 24181 5.630| 4.881( 10511] 34692
Sépey 651] 2208| 2562| 4:860 5,511
Siebnen . . 8361 2 296 1,688( 3,984 4,520
Sierre (5. VIIL 97) 416 es9| 3uall 1.05s 1474
Sissach 41581 5,132| 5,076) 10,208 14,366
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Interurbane Gespriche. Total
Lokal-
Netze. ospriche ‘ similicher

9osp * | Ausgang. Eingang.; Total. | Gespriche.
Sitten 7,2141 4997 2660 7,657 14,871
Solothurn 153,4201 36,855 34,575 71,430 224,850
Sonceboz 1,311 3,448 2,757 6,203 7,516
Spiez . 99101 18121 5,742 13,554 23,464
Stafa . . . . . 3,027 17,362 6,505 13,867 16,894
Stammheim (1.VIL.

97) . 1,130 1,474| 1,084 2,558 3,688
Stans. . 4,198 T.585| 6,549 | 14,134 18,332
Steckborn 1,168 2,914 2,659| 5,573 6,741
Stein (Aargau) 25| 3,316 1,634| 4,950 5,675
Stein a/Rh.. . 55491 5,854 5449 11,303 16,852
Sumiswald . 3,621 3,234| 3,330( 6,564 10,326
Sursee 3,319 5,810| 4,980} 10,790 14,109
Tavannes 1,652 3,945 5,090) 9,035 10,687
Thalwil . 6,410 12,881 | 11,662 | 24,543 30,953
Thun . 78,531 ] 36,875 30,684 67,559] 146,090
Thusis 1,614) 4,909 3,798} 8,707 10,321
Tramelan 8251 3,150( 2,328 5,478 6,303
Travers . . 711 1,419 1,110) 2,529 3,300
Turbeathal . 4,6261 4,781 6,489( 11,270 15,896
Unterballau 88211 4,137 4,409.: 9,146 11,967
Unterwasser 1,647 2,381 2,2461 4,627 6,274
Uraiseh . 19471 2,440 2,751 5191 7,138
Uster . 14,789 16,008 | 14,7344 30,742 45,531
Uznach . 4,228 4,579 4587 9,166 13,394
Uzwil . 9,349] 10,157 8,073} 18,230 21,579
Vallorbe . 10,278 4,951 4,155, 9,106 19,384
Vittis — 796 755 1,551 1,551
Verriéres 448 2,156 2,302, 5,058 5,506
Vevey 175,490 41,478 ( 40,710 82,188 257678
Vitznau . 44031 8,887 6,280( 15,167 19,570
Widenswil . . 76161 12,931 | 13,317( 26,248 33,864
Wald (Zirieh) 7,734 8,944 17,7301 16,674 24,408
Waldkireh . 1,3267 2,043 2,387) 4,430 5,756
Wallenstadt 14,6931 6,303] 6,645 12,948 27,641
Walzenhausen . 1,404| 3,363| 2,803| 6,166 7,570
Wangen alA. . 4,057 5,157 4,700( 9,857 13,914
Wingi 2,797 3,128 2919| 6,047 8,844
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Interurbane Gesprache Total
Notze. Lok: ‘;, simtlicher
gesprdche. Ausgang.) Eingang.|| Total. Gespriche.
Weesen . . 917} 3,098] 1.137( 4,235 5,152
Weinfelden . 15,6171 12,661 9,962} 22,623 38,240
Wetzikon 6,676] 9335 17 761 i 17,096 23,7172
Wichtrach . 14,5661 9,732 9 765 . [ 19 497 34,063
wil . . 37,136 | 19,744 | 19,6151 39 359 76,495
Willisau . 6.445| 7640| 55010 13141 19586
Wimmis . . 2,584 3,257 2,900 6,157 8,741
Wintertbur . 192,539 86,397 | 80,011 166,408 358,947
Wohlen . 14,6411 12,814 8,485/ 21,299 35,940
Wolhusen 4,186 5 ,306 | 4,648] 9,954 14,140
Yverdon . 35,986 22 955 | 18,263 | 41,218 77,204
Yvonand . 1,274 2 D70 2,489) 5,059 6,333
Zell (Luzern) (21
VI 970 . . . 1,808 1,861 1,394| 3,255 5,063
Zofingen . 39,306 19 603 | 19,715 39,323 78,629
Zug . 78,054 21 686 21,209 42,895] 120,949
Zirich 3,413,877 |415,794 |323,480|739,274 | 4,153,151
Zurzach . 12,830 6,745 6,147) 12,892 25,722
Zuzwil .o 763 2,916 3,306) 6,222 6,985
Zweisimmen (23.
IX. 9 . . . 1,059 8417 601 1,448 2,507

Genehmigen Sie, Tit.,

Hochachtung.

Bern, den 29. Miarz 1898.

die Versicherung unserer vollkommenen

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:

Rauffy.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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