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Botschaft
des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession der Locarneser Eisenbahnen.

{(Vom 5. Dezember 1898.)

Tit.

Mittelst Eingabe vom 30. September 1898 stellte Herr alt
Stinderat Balli, Gemeindeprisident in Locarno, das Gesuch um
Konzession fir drei verschiedene Eisenbahnlinien, die er
unter dem Namen ,Locarneser Eisenbahnen® zusammen-
“fate. s handelt sich darum, von der gegenwiirtig bestehenden
Station Locarno der Gotthardbahn aus, welche vorzugsweise Mu-
ralto bedient, durch einen Tunnel das westliche Ende der Stadt
zu erreichen, wo die neue Station Loearno zu errichten wire, von
welcher aus sich drei Linien nach verschiedenen Richtungen wenden
wiirden, nidmlich durch das Maggiathal nach Bignasco, durch
das Centovalli bis zur Landesgrenze an der Mindung der Rebel-
lasca in die Melezza und lings des Langensees bis zur Grenze
bei Valmara. Der Konzessionsbewerber nimmt von vornherein
an, dafl von den beiden letzten Linien nur die eine zu stande
kommen werde, worauf die Konzession firr die andere natiirlich
dahinfallen wiirde.

Die Linie Locarno-Bignasco solle von der zukiinftigen
Station Locarno aus sich nach Norden wenden, um an Solduno und
Pontebrolla vorbei immer auf dem linken Ufer der Maggia zu
bleiben. Sie berithre die wichtigsten Ortschaften des Thales:
Avegno, Gordevio, Maggia, Coglio, Giumaglio, Someo und Riveo.
Hierauf setze sie bei Visletto tiber den Fluf und erreiche die End-
station Bignasco auf der Cofe 441 mit einer mittleren Steigung
von 8, %o auf einer Linge von 26,5 km.
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Die Centovallilinie zweige kurz vor Pontebrolla von der
ersten Linie nach links ab, iiberschreite den Fluf und erreiche, sich
immer oberhalb der Fahrstrale haltend, den Isorno, uberbriicke den-
selben ebenfalls, unterfahre mittelst eines Tunnels die Ortschaft
Intragna und entwickle sich dann auf dem rechten Melezzaufer, bis
sie, kurz vor Camedo, diesen FluR wieder iiberschreite, um die
italienische Grenze hei der Miindung der Rebellasca zu erreichen,
auf Cote 540. Die ganze Linie messe 16,1 km. und weise eine
mittlere Steigung von 19,5 %o auf.

Die Seelinie nehme ihren Anfang ecirca 500 Meter aufer-
halb der neuen Station Locarno, setze oberhalb der Strafenbricke
itber die Maggia, gewinne mittelst eines Tunnels durch den Higel
der Madonna della Fontana das Seeufer und ziehe sich nun lings
diesem, immer einige Meter oberhalb der Grenze der Uberschwem-
mung vom Jahre 1868 sich haltend, und in der Nihe von Brissago
einige Tunnels aufweisend, zur Landesgrenze bei der Valmara, auf
Cote 208, Die Linge der Linie betrage 10,75 km., die durch-
schuittliche Steigung 1 °/o0.

Zur Begrindung des Konzessionsgesuches wird angefiihrt, in
Locarno, das schon von Alters her das schweizerische Nizza ge-
nannt werde, habe namentlich seit der Eroffnung der Gotthardbahn
die Fremdenindustrie einen bedeutenden Aufschwung genommen.
Locarno sei auch das natirliche Centrum einer ganzen Gegend,
welche im Norden das bei den Kiinstlern so beliebte Verzascathal,
im Westen das Maggiathal und das Centovalli umfasse und eine
Bevélkerung von mehr als 21,000 Seelen aufweise. Im besondern
bediene die Maggiathallinie im ganzen 22 Ortschaften mit 6119
Einwohnern. Das Thal sei reich an Wasserfillen und sonstigen
alpinen Naturschonheiten, weshalb es alljahrlich von einer grofien
Touristenmenge besucht werde. Aber auch der eigene Verkehr
sei ganz betrichtlich, namentlich an Holz und an Steinen, von
weleh letzteren tiglich mindestens 500 Metercentner per Achse
fortgeschafft werden.

Die Linie Locarno-Rebellaseca (Grenze) wiirde die direkte
Verbindung zwischen der Gotthardbahn und dem Simplon herstellen,
da sie auf italienischer Seite nach Domodossola, beziehungsweise
nach Cremo d'Ossola. fortgesetzt wiirde. Sie durchziehe das Cento-
valli mit einer Bevolkerung von 2084 Seelen. Das Vigezzothal,
welches italienischerseits ansehliefle, zihle zu den schonsten Thélern
der italienischen Voralpen; es sei reich an fetten Weiden und
groflartigen Wildern, welche das beste Bauholz liefern wirden,
aber mangels eines Verkehrsmittels nicht ausgebeutet werden.
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Die Linie Locarno-Valmara sei wegen ihrer Fortsetzung iiber
Gravellona nach Turin und Ventimiglia die bedeutendste der drei
projektierten Linien. Sie bilde seit vielen Jahren den Gegenstand
der Sehnsucht aller derjenigen, welche sich fur Eisenbahnverbin-
dungen interessieren. Nur die bekannten finanziellen Schwierig-
keiten, welche nach dem Bau der Gotthardbahn iiber Italien herein-
brachen, verhinderten, dafl auch diese Linie Locarno-Turin gebaut
wurde. Im Mirz 1897 habe eine zahlreiche Delegiertenversamm-
lung, die in Turin abgehalten wurde und welcher der Konzessions-
bewerber, sowie Herr Staatsrat Simen beiwohnten, ein Komitee
eingesetzt, das aus Vertretern beider Nationen bestehe und welches
die Ausfithrung der beiden Verbindungslinien Santhia-Borgomanero
und Gravellona-Locarno behufs Erstellung einer grofien internatio-
nalen Linie Locarno-Turin-Ventimiglia vorbereiten solle. Von dieser
Linie sei nimlich auf der Strecke Turin-Ventimiglia durch den
Col di Tenda ein Teil erstellt, ein Teil im Bau. Dagegen sei
zwischen Locarno und Turin auBer Locarno-Gravellona auch noch
Borgomanero-Santhia zu bauen. Fir das letztere Stiick habe das
italienische Parlament eine Subvention von hochstens 5000 Fr. fur
50 Jahre beschlossen, wiihrend-fir die Strecke Gravellona-Valmara
eine solche von 3000 Fr. gesichert erscheine.

Dafl die neue Linie von grofier Bedeutung sein werde, ergebe
sich auf den ersten Blick, den man auf die Karte werfe. Der
gewaltige Menschenstrom, den die Gotthardbahn nach Bellinzona
hinunterfithre, werde sich hier in zwei grofe Arme teilen, von
welchen der neue jedenfalls nicht der unbedeutendere sein werde.
An Intra, Pallanza, den borromiischen Inseln vorbei werde er
nach der weinreichen Gegend von Gattinara und itber Santhia nach
Turin fithren, dem Mittelpunkt des alten Piemonts, und weiter an
die Riviera. _

Die Maximalsteigung soll bei der Verbindungsbahn swisthen
der jetzigen Gottbardbahnstation und der neuen Station Locarno
8,1 %00, auf der Vallemaggialinie 22 °/s0, auf der Centovaililinie
28,2 %00 und auf der Seelinie 5,1 %00 betragen. Der Minimalradius
wird zu 300 Metern angenommen. Siamtliche Linien sollen normal-
spurig gebaut werden; indessen wiinscht sich der Konzessions-
bewerber das Recht vorzubehalten, die eine oder die andere schmal-
spurig zu bauen, wenn die normalspurige Anlage sich zu teuer
erweisen sollte. Desgleichen ist fiir alle drei Linien Betrieb mit
Dampflokomotiven vorgesehen, jedoch die Moglichkeit vorbehalten,
elektrischen Betrieb einzufithren. Die Hohenquoten sind fur die
Stationen Muralto (Locarno Gotthardbahn) 208,4, Locarne (neu) 219,
Bignasco 441, Borgnone 536 und Brissago 203 Meter tiber Meer.
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Fir die Maggiathalbahn werden die Erstellungskosten auf
7 Millionen Franken berechnet, welche aufgebracht werden sollen
durch

Bundes-, Kantons- und Gemeindesubventionen Fr. 2,100,000

Obhgatlonen o . " 1630 OOO

Aktien . . " 3 270 000

Total Fr. 7,000,000

=

Die Einnahmen werden veranschlagt auf. . Fr. 455,700
namlich: 30,000 Personen mit durchschnitt-
lich Fr. 2. 50 = Fr. 61,500 (rvichtig
Fr. 75,000
und 65,700 Fonnen
Giter a Fr. 6 = , 394,200

Zusammen Fr. 455,700

Die Ausgaben elgeben, zu 8000 Fr. pro Kilo-
meter .

210,000

so daB ein Einnahmeniberschuf ven . . . . Fr. 245700
verbleiben wiirde, welcher ausreiche, um die Aktien mit 5 %0 "und
die Obligationen mit 4 °/o zu verzinsen. Diese Ziffern wiirden eine
Reduktion erfahren, wenn die. Bahn schmalspurig gebaut wirde,
was der Fall sein werde, wenn die Subventionen nicht die er-
wartete Hohe erreichen sollten.

Fir die beiden internationalen Linien, von welchen die See-
linie unter allen Umstdnden normalspurig gebaut werden miisse,
wahrend die Centovallilinie auch schmalspurig ausgefithrt und, wie
die Maggiathalbahn, elektrisch betrieben werden konne, werden
folgende Berechnungen aufgestellt:

M

1. Locarno-Rebellasca.

Subsidien . . . . . . . . . Fr. 2,700,000
Aktien . .o . ., 1,800,000
Obligationen . » 900,000

Total Fr. 5,400,000

Einnahmen (Fr. 16,000 pro km.) . Fr. 257,600
Ausgaben (Fr. 8000 pro km.) . . ,, 128,800

Einnahmen-Uberschul Fr. 128,800
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2, Locarno-Valmara.

Subsidien . . . . . . . . . Fr. 2,650,000
Aktien. . . . . . . . . . , 1,767,000
Obligationen . . . . . . . . , 883,000

Total Fr. 5,300,000

Einnahmen (Fr. 20,000 pro km.) . Fr. 215,500
Ausgaben (Fr. 8000 pro km.) . . 85,700

Einnahmen-Uberschufs Fr. 129,800

Der Staatsrat des Kantons Tessin erklirte in seiner Vernehm-
lassung vom 10. November, er unterstiitze das Konzessionsgesuch,
jedoch mit dem Vorbehalt, dall spiter, wenn einst die Bestrebungen,
den Simplon mit der Gotthardbahn zu verbinden, zum Ziele fithren
sollten, die betreffende Linie der Locarneser Bahnen -— sei es die
Centovalli-, sei es die Seelinie — weil nur von lokaler Bedeutung, -
sich der internationalen Linie Simplon-Gotthard unterzuordnen haben
werde. Wir nehmen von diesem Vorbehalt einstweilen Vormerk,
ohne demselben vorderhand grofie Bedeutung zuerkennen zu kénnen.
Da die Verwirklichung der Verbindungsbabn zwischen Simplon
und Gotthard noch ungewil und der Vorbehalt auch sonst ziemlich
unbestimmt ist, muliten wir die Aufnahme desselben in den Kon-
zessionsentwurf ablebnen. Wir sind tbrigens iuberzeugt, daf far
den Fall des Zustandekommens jener Verbindung die Verhiltnisse
von selbst zu einer Vereinigung, beziehungsweise Verstindigung
mit dem Konzessionir der Locarneser Bahnen fithren werden.

Der nachfolgende Beschlufentwurf wurde in den konferenziellen
Verhandlungen, welche am 30. November abhin stattfanden, fest-
gestellt und veranlafit uns zu folgenden Bemerkungen:

Art. 6. Da die Aussichten auf Verwirklichung fir die
drei Linien ungleich sein kgnnen, mufl dem Konzessionir die Mog-
lichkeit geboten werden, das eine eder das andere Projekt fallen
zu lassen, ohne auf die andern verzichten zu miissen.

_ Art. 8. Wie schon oben ausgefithrt wurde, kann es sich
als geboten erweisen, die eine oder die andere Linie schmalspurig
zu erstellen. Damit in einem solchen Falle nicht erst die Kon-
zession geindert werden mufl, beantragen wir, dem Bundesrate
die Kompetenz einzuriiumen, die schmalspurige Anlage zu gestatten.
Er wird ‘dies selbstverstindlich nur auf Grund sorgfiltiger Priifung
und nicht thun, ohne die Kantonsregierung angehort zu haben.

§
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Art. 14. Wenn auf einer Linie das Schmalspurgystem ein-
gefithrt werden sollte, so bedingt dies voraussichtlich auch eine
Reduktion der Personenwagenklassen auf zwei. Es sollte daher
der Bundesrat ermiichtigt werden, in diesem Falle die Gesellschaft
von der Einfithrung einer 1. Klasse itberhaupt zu dispensieren.

Art. 15, 17, 18. Hier sind die Taxansitze der normalen
Konzession aufgenommen worden. Da aber voraussichtlich die
eine oder die andere Linie bedeutende Steigungen aufweisen wird,
mufl durch Aufnahme des

Art. 18 a der Gesellschaft die Moglichkeit gegeben werden,

mit Einwilligung des Bundesrales die Taxen entsprechend zu er-
hohen.

Art. 26. Die Riickkaufsbestimmungen sind die gleichen, wie
sie seit einem dJahre in allen Konzessionen figurieren. Dabei be-
trachten wir es als selbstversiindlich, dall die 30 Jabre von der
Eroffnung der ersten, dem Betriebe itbergebenen Strecke an zu
berechnen seien und daff dannzumal das gesamte Netz ein Riick-
kaufsobjekt bilde, ohne Riicksicht darauf, ob allenfalls einzelne
Teile spiter eroffnet wurden.

Indem wir Thnen den nachstehenden Beschluflentwurf zur An-
nahme empfehlen, beniitzen wir auch diesen Anlall, Sie, Tit.,
unserer vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 5. Dezember 1898.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Raufty.

Der Kanzler der ‘Eidgenossenschaft:
Ringier.

PV VN
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(Entwurf)

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession der Locarneser Eisenbahnen.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Herrn Francesco Balli, alt Stinderat in
Locarno, vom 30. September 1898 ;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 5. Dezember 1898,
beschliefBt:

Dem Herrn Francesco Balli, alt Stinderat, in Locarno, wird
zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fir
den Bau und Betrieb je einer Eisenbahn von

a. Locarno nach Bignasco (Valle Maggia);

b. Locarno bis zur Einmindung der Rebellasca in
die Melezza, bezw. bis zur Grenze (Centovalli);

c. Locarno bis zur Valmara, besw. bis zur Grenze (lings
des Langensees);

unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen
erteilt: :

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
itbrigen Vorschriften der Bundesbehirden iber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden,

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art, 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Locarno.
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Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 36 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
miligen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fur die Erstellung der Bahn zu
machen. :

Art. 6. Binnen 3 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist das ganze konzessionierte Netz zu vollenden und dem
Betriebe zu abergeben.

Art. 6 a. Die Nichteinhaltung dieser Fristen fiir die eine oder
andere Linie hat den Hinfall der Konzession nur fur diese, micht
auch fiir die anderen Linien zur Folge.

Art. 7. Der Bundesrat ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Firsorge fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird normalspurig und eingeleisig erstellt.

Der Bundesrat ist jedoch berechtigt, fiir die einzelunen Linien
schmalspurige Anlage zu gestatten.

Art. 90 Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Mimnzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons,
Tessin und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Eio-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige Personal und
Material zur Verfigung zu stellen und die unentgeltliche Benutzung
¢ines geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellie der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ibrer Funktionen
zu begriindeten Klagen Anlafl geben und gegen welche die Gesell-
schaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, bestraft
oder notigen Falls entlassen werden.




Art. 12. Die Beforderung von Personen soll taglich mindestens
viermal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Zuige wird vom Bundesrat festgesetzt.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Risenbahnen zu unterziehen.

Art. 14, Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung Wagen
nach amerikanischem System mit drei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen beizugeben;
Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewihren.

Fir den Fall, daf der Bundesrat die schmalspurige Anlage
gestatten sollte, kann er die Gesellschaft von der Pflicht zur Ein-
fiuhrung einer ersten Klasse auf der betreffenden Linie dispensieren.

Die Gesellschaft hat stets ihr moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personeubeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden konnen.
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Warenzigen Per-
sonen zu befordern.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansdtze zu be-
ziehen :

in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,
in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der Bahnlinge,

Die Taxen fiur die mit Warenzigen beforderten Personen
sollen um mindestens 20 % niedriger gestellt werden.

Far Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zuritckgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepiicks sind frei, sofern es ohne
Beliistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann.

For das iibrige Gepidck der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fir Hin- und Rtckfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft wird nach mit dem Bundesrate zu verein-
barenden Bestimmungen Abonnementsbillette zu ermifigter Taxe
ausgeben.
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Art, 16. Arme, welche als solche dureh Zeugnis zustindiger
Behorde sich fur die Fabrt legitimieren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befordern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spedieren. Der Bundesrat wird hiertiber die nihern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 17, _ Fir den Transport von Vieh mit Warenziigen ditrfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

Per Stuck und per Kilometer fiir:

Pferde, Maultiere und itber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kihe, Rinder, Esel und kieine Fohlen 8 Rp';
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.

Fur die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu erméBigen.

Art. 18. Im Tarif fur den Transport von Waren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht itber 2 Rappen, die niedrigste
nicht tber 1 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm oder
5 Toonen) hat gegentiber den Stitcksendungen Anspruch auf Rabatt.

Die der Landwirtschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Dungungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxiert werden.

Fir den Transpert von barem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklariertem Werte soll die Taxe so berechnet werden, dall
far Fr. 1000 per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waren in Eilfracht transportiert werden sollen,
so darf die Taxe fur Vieh um 40 % und diejenige fir Waren um
100 % des gewohnlichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirtschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportiert und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht @bersteigen, frachtfrei. Fur das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waren in gewdhnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fur dem Transport von Fahr-
zeugen aller Art und aullergewohnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.
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Art. 18 a. Fur Strecken mit Steigungen iiber 12 %o kann der
Bundesrat eine Erhghung der Taxen im Sinne der Botschaft be-
treffend die Taxerhohungen fur Eisenbahnen mit groferen Steigungen,
vom 11. September 1873, bewilligen.

Art. 19. Bei eintretenden Notstinden, insbesondere bei wun-
gewohnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fur den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif einzu-
fihren, dessen Bedingungen vom Bundesrate nach Anhérung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet. In betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilogramm
berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fiir eine ganze
Hinheit gilt. Bei Geld- und Wertsendungen reprisentieren Bruch-
teile von Fv. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue Ziffer der so be-
rechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare Zahl, so darf
eine Abrundung nach oben auf die néchstliegende Zahl, welche
diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgesteliten Tax-
bestimmungen beschlagen blofl den Transport von Station zua Station.
Die Waren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze ab-
zuliefern und vom -Adressaten anf der Bestimmungsstation abzuholen.
Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich aus die
gehorigen Einrichtungen fir das Abholen und die Ablieferung der
Giter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des Adressaten, zu
treffen. Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft.
und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht erhoben
werden. Ausnahmen hiervon sind nur unter Zustimmung des
Bundesrates zulissig fir einzelne Klassen von Wagenladungsgiitern,
for lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Verladung mit
besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22, Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben wird, dem
Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der Trans-
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porttaxen verhaltnismiaBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlitsse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Auffnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgem und fitrr das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reigsenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz tiber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden besondern
Vorsehriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 26. Fuar die Geltendinachung des Riickkaufsrechties des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Tessin gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens 30 Jahre nach der Betriebs-
eroffnung und von da an je auf 1, Mai eines Jahres erfolgen.
Vom Entschluf des Rickkaufes ist der Gesellschaft drei Jahre
vor dem wirklichen Eintritte desselben Kenntnis zu geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Riickkiufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tbrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhaltnismifiger Betrag von
der Rickkaufssumme in Abzug zu bringen.

c. Die Entschadigung fiir den Ruickkauf betrigt, sofern letaterer
bis 1. Mai 1935 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
potifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Ruckkauf
zwischen dem 1. Mai 1935 und 1. Mai 1950 erfolgt, den
2212fachen Wert; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1950 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
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den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlufl
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschufl

der Betriebseinnahmen tber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der

Konzession ist nach der Wahl des Riickkédufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Be- -
trieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu be-
stimmende Summe als Entschiédigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die #ber den Ruckkauf und damit zusammen-

hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.

Art. 27. Hat der Kanton Tessin den Riickkauf der Bahn

bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 26 definiert worden, jederzeit auszu-
tiben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der kon-
zessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 28. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt,

S Y
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