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5956 Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung iiber die Genehmigung
des Zusatziibereinkommens vom 13. Mai 1950
zum internationalen Ubereinkommen vom 23. November 1933

iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (IUG)
(Vom 21. Oktober 1950)

Herr Prisident!

Hochgeehrte Herren!

Durch Bundesbeschluss vom 10. Mérz 1937 (AS 54, 486) hat die Bundes-
versammlung die am 28. November 1933 in Romunterzeichneten internationalen
Ubereinkommen iiber den Eisenbahn-Personen- und Gepéckverkehr (IUP)
und iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (IUG) genehmigt. Als Anlage VII ent-
hilt das Ubereinkommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr eine internationale
Ordnung fir die Befoérderung von Privatwagen. Schon in seiner Botschaft
vom 8. Januar 1987 iber die Genehmigung der in Rom unterzeichneten inter-
nationalen Ubereinkommen (BBl 1987, T, 9) hat der Bundesrat darauf hin-
gewiesen, dass die Anlage VII zum Ubereinkommen noch verschiedene von der
Rechtsprechung nicht einheitlich beantwortete Streitfragen offengelassen habe
und deshalb in absehbarer Zeit einer Uberpriifung bediirfe. Anlisslich der Ge-
nehmigung des Ubereinkommens durech die Bundesversammlung wurde eben-
falls zom Ausdruck gebracht, dass die in der Anlage VII zum Ubereinkommen
enthaltene Ordnung fiir die Beforderung von Privatwagen die schweizerischen
Privatwagenbesitzer nicht befriedige. Hs wurde deshalb von der Bundesver-
sammlung folgendes Postulat angenommen:

«Der Bundesrat wird eingeladen, bei den am internationalen Eisenbahnfracht-
verkehr-Ubereinkommen beteiligten Staaten, sobald die Gelegenheit gegeben ist, die
notigen Schritte zu tun, wm die rechtlich unbefriedigende Behandlung der Privat-
giiterwagen im internationslen Verkehr (Anlage VII des Ubereinkommens vom
28. November 1933) durch eine zweckmissigere Regelung zu ersetzen.»

Die beiden internationalen Ubereinkommen sind am 1. Okiober 1938 in
Kraft getreten. Der Ausbruch des zweiten Weltkrieges verhinderte dann den
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Bundesrat nicht nur, die im erwihnten Postulat verlangten Sehritte fur eine
Anderung der Anlage VII zum Ubereinkommen zu unternehmen, sondern es
war ithm auch nicht moglich, aul das Jahr 1948 die ordentliche Revisions-
konferenz einzuberufen, die nach Artikel 60 der beiden Ubereinkommen joweilen
spatestens 5 Jahre nach dem Inkrafttreten der auf der letzten Revisions-
konferenz beschlossenen Anderungen zusammentreten soll. Als nach Beendigung
der Peindseligkeiten der internationale Fisenbahngiiterverkehr wieder auf-
genommen wurde, mussten wegen der sehr umfangreichen Zerstérungen in den
vom Kriege heimgesuchten Léndern von den Kisenbahnverwaltungen in so-
genannten «Kundmachungstarifen» verschiedene Abweichungen von den Be-
stimmungen des Ubereinkommens eingefiihrt werden, die jedoch den inter-
nationalen Giiteraustausch behinderten. Schon im Friuhjahr 1946 versuchten
die Fisenbahnverwaltungen, die in den Kundmachungstarifen eingefiithrten
Abweichungen vom Ubereinkommen nicht nur zu vereinheitlichen, sondern
auch, soweit irgendwie mdoglich, aufzuheben oder doch wenigstens mit den
Bestimmungen des Ubereinkommens in Ubereinstimmung zu bringen. Dies
ist den Eigenbahnverwaltungen im Verlaufe der noeh in den Jahren 1947, 1948
und 1949 abgehaltenen Konferenzen, dank dem verhidltnisméassig raschen
‘Wiederautbau der zerstorten Kisenbahnanlagen auch gelungen. Bei diesen
bahnseitigen Verhandlungen hat sich aber von Anfang an das Bedurfnis gezeigt,
einzelne Bestimmungen des Ubereinkommens selbst abzuindern. Um diesem
Bediirfnis Rechnung zu tragen, gaben das Zentralamt fiir den internationalen
Hisenbahnverkehr und die Européische Zentralorganisation fur Inlandtransporte
(Buropean Central Inland Transport Organisation [ECITO]) in einem gemein-
samen Schreiben vom 28. September 1946 den Mitgliedstaaten die Absicht be-
kannt, eine Kouferenz von Regierungsvertretern einzuberufen. Zufolge der
Schwierigkeiten, die sich einer solchen Konferenz entgegenstellten, und wegen
der spateren Authebung der European Central Inland Transport Organisation
kam diese gememsame Konferenz nicht zustande. Im Sommer 1947 ergriff
aber das Zentralamt fur den internationalen Eisenbahnverkehr wiederum die
Initiative und richtete in einem Kreisschreiben an die Mitgliedstaaten des
Ubereinkommens die Anfrage, ob sie es nicht fiir zweckmissig erachten wirden,
zur Vorbereitung einer nach Artikel 60, § 1, des Ubereinkommens einzuberufen-
den ordentlichen Revisionskonferenz zunichst eine vorbereitende Konferenz
abzuhalten.

Diese Anfrage des Zentralamtes fur den internationalen Eisenbahnverkehr
wurde vom Hidgendssischen Post- und Kisenbahndepartement dahin beant-
wortet, dass es im Interesse eimer beschleunigten Revision insbesondere der
Anlage VII zum Ubereinkommen vorzuziehen wire, wenn statt der vorgesehenen
vorbereitenden Kouferenz, an der keine Beschlusse gefasst wiirden, bald-
moglichst eine Teilrevisionskonferenz einberufen wiirde, an der in erster Linie
Artikel 60 des Ubereinkommens dahin abgeiindert werden sollte, dass die An-
lage VII zom Ubereinkommen nicht mehr im ordentlichen, zeitraubenden
Revisiongverfahren, sondern in einem vereinfachten Verfahren durch einen fach-
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miénnischen Ausschuss abgeindert und erginzt werden kénnte, wie dies in Ar-
tikel 60, § 8, des Ubereinkommens bereits fiir die Revision der Anlage I, ent-
haltend die Vorschriften far bedingungsweise zur Befdrderung zugelassene
Gregenstinde, vorgesehen ist. Im weitern wurde es fur angezeigt erachtet, eine
analoge Ordnung wie sie in Anlage VII fiir die Privatgiiterwagen vorgesehen
ist, auch fiir Behélter (Containers) zu schaffen, und zwar ebenfalls durch einen
Ausgehuss von Fachleuten. Der Behitlterverkehr hat nimlich seit Kriegsende
el‘nen grossen Aufschwung genommen, und zwar nicht allein wegen der tech-
mschen Entwicklung im Bau von Behéltern, sondern ganz besonders auch des-
halb, weil die Eisenbahnverwaltungen in der Forderung des Behélterverkehrs
ein geeignetes Mittel im Kampf gegen die Konkurrenz anderer Verkehrsmittel
erkannt haben.

¢

Die Anregung auf Einberufung eincr Teilrevisionskonferenz wurde in
ahnlicher Weise auch von der italienischen Regierung dem Zentralamt unter-
breitet, worauf dieses die R-gierungen samtlicher Mitgliedstaaten einlud, sich
zu dieser Anregung zu dussern. Nachdem die Mehrheit der Mitgliedstaaten sich
mit der Einberufung einer Teilrevisionskonferenz einverstanden erklirt hatte.
beschloss der Bundesrat am 20. Marz 1950 aut Antrag des Politischen Departe-
ments nach Massgabe von Artikel 60, § 1, Absatz 2, des Ubereinkommens
die Mltgheds’oaaten zu emner ausserordentlichen Revisionskonferenz einzuladen.
Als Verhandlungsgegenstinde dieser Revisionskonferenz wurden vorgesehen:

1. Aufnahme einer Bestimmung in das Ubereinkommen betreffend Schaffung
1! eines fachminnischen Aunsschusses zur Anderung der internationalen
Ordnung tber die Beforderung von Privatwagen (Anlage VII) auf Grund
eines beschleunigten Revisionsverfahrens.
, 2. Aufnahme einer Bestimmung in das Ubereinkommen betreffend Schaffung
.eines fachméannischen Ausschusses zur Ausarbeitung und spétern Anpas-
sung einer neuen Ordnung iber die Beforderung von Bebaltern (Con-
tainers) im internationalen Eisenbahnverkehr als neue Anlage zam Uber-
einkommen.
Die ausserordentliche Revisionskonferenz zur teilweisen Abdnderung des
Ubereinkommens fand vom 8. bis 18. Mai 1950 in Bern statt und fithrte za dem
in der Beilage wiedergegebenen Zusatzubereinkommen vom 18. Mai 1950 zum
internationalen Ubereinkommen vom 28. November 1983 itber den Eisenbahn-
frachtverkehr. Hs ist in franzdsischer Sprache abgefasst und wurde in dieser
Ausfertigung bisher von 16 Staaten unterzeichnet. Laul Artikel 64 des Uberein-
kommens ist dem franzosischen Wortlaut ein deutscher und italienischer Wort-
lant beigefiigt, der als amiliche Ubersetzung gilt. Bei Nichtitbereinstimmung
entscheidet der franzosische Wortlaut. Die Konferenz beschloss, den deutschen
und italienischen Text durch das Zentralamt aufstellen und durch Vertreter
von deutschsprachigen Mitgliedstaaten, bzw. von Italien, dberprufen zu lassen.

+ Durch das Zusatziibereinkommen, wird entsprechend der schweizerischen
Anregung, Artikel 60 des Ubereinkommens durch die neuen Para-
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graphen 4 und 5 erginzt. Durch § 4 wird ein besonderer fachménnischer Aus-
schuss geschaffen, der die Anlage VII iber die Beforderung von
Privatwagen den jeweiligen Bediirfnissen anpassen soll. Die vom Ausschuss
beschlossenen Anderungen sollen durch das Zentralamt unverziiglich den Re-
gierungen der Mitgliedstaaten mitgeteilt werden und als angenommen gelten,
sofern nicht mindestens ein Driltel der Mitgliedstaaten binnen 8 Monaten seit
der Mitteilung Finspruch erhebt. Ist dies nicht der Fall, so treten die Ande-
rungen nach drei Monaten seit der Mitteilung des Zentralamtes iiber die An-
nahme derselben in Kraft.

Nach dem im Zusatziibereinkommen vorgesehenen neuen § 5 zn Artikel 60
des Ubereinkommens soll ein weiterer fachminnischer Ausschuss eine
internationale Ordnung tber den Beh#lterverkehr ausarbeiten und
spater den jeweiligen Erfordernissen anpassen. Diese Ordnung wird als neue
Anlage IX dem Ubereinkommen beigefiigt werden. Das Verfahren iiber die
Annahme der neuen Ordnung durch die Mitgliedstaaten und iiber die Inkraft-
setzung ist das gleiche wie fiir die Ordnung tiber die Beforderung der Privat-
wagen.

Die Zusammensetzung und der Geschiftsgang der beiden
fachménnischen Ausschiisse fiir die Anlage VII (Privatwagen) und IX
{Behalter) werden in einer besondern Satzung geordnet, die durch das Zusatz-
tibereinkommen als neue Anlage X dem Ubereinkommen beigefiigt wird.
Diese Satzung lehnt sich im grossen und ganzen an die bereits in der Anlage VI
enthaltene Satzung fiir den zur Fortbildung der Anlage I zum Ubereinkommen
bestehenden fachménnischen Ausschuss an. Eine bemerkenswerte Neuerung,
die spéter auch in die Anlage VI dbernommen werden soll, bringt lediglich
Artikel 9 der Anlage X, wonach mit Zustimmung der Mehrheit der Mitglied-
staaten auch Delegierte von Nichtvertragsstaaten, von staatlichen inter-
nationalen Organisationen (z. B. des Inlandtransportkomitees der Européischen
Wirtschaftskommission) und nichtstaatlichen internationalen Organisationen
(z. B. der internationalen Handelskammer), sofern sie sich mit Transportfragen
befagsen, vom Zentralamt eingeladen werden konnen, mit beratender Stimme
an den Sitzungen der fachménnischen Ausschiisse teilzunehmen.

Da der Abschluss des Zusatziibereinkommens auf schweizerische Initiative
zuriickzufiithren ist und unser Land, wie sich aus dem eingangs erwihnten Postu-
lat ergibt, grosses Interesse an einer moglichst baldigen Anderung der gegen-
wirtigen nicht befriedigenden Ordnung tiber die Beférderung von Privatwagen
hat, ist es angezeigt, dass schweizerischerseits moglichst bald die Ratifizierung
des Zusatziibereinkommens erfolgt. Frankreich hat iibrigens die Ratifikation
bereits vorgenommen. Um die Anderung der Vorschriften iiber die Beforderung
von Privatwagen moglichst bald nach der Ratifikation und dem Inkrafttreten
des Zusatzitbereinkommens durchfithren zu konnen, hat das Zentralamt die
Regierungen der Mitgliedstaaten bereits um Bekanntgabe diesbeziiglicher
Antrige ersucht. Es ist auch beabsichtigt, die eingereichten Antrige noch dieses
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Jahr dem fachménnischen Ausschuss zur Prufung und zur Ausarbeitung einer
neuen Ordnung fur die Privatwagen zu unterbreiten. Die schweizerischen An-
trige sind im Finvernehmen mit den Fisenbahnverwaltungen und den daran
interessierten Wirtschaftsverbanden aufgestellt und dem Zentralamt bekannt-
gegeben worden. Es darf erwartet werden, dass die neue Anlage VII den berech-
tigten Forderungen der Privatwagenbesitzer in weitestgehendem Masse Rech-
nung tragen und damit das Postulat vom Jahre 1987 in Erfullung gehen wird.

‘Wir haben die Ehre, Thnen zu beantragen, den Bundesrat durch Annahme
des nachstehenden Beschlussesentwurfes zu ermichtigen, das in der Beilage
enthaltene Zusatzubereinkommen vom 18. Mai 1950 zum internationalen Uber-
eimkommen vom 28. November 1933 uber den Eisenbahnfrachtverkehr zu rati-
fizieren.

Wir benutzen den Anlass, Sie, Herr Prisident, hochgeehrte Herren. nunserer
vollkornmenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 21. Oktober 1950.

Im Namen des Schweizerischen Bundesrates,

Der Bundesprasident:
Max Petitpierre

Der Bundeskanzler:

Leimgruher
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{(Entwurf)

Bundesbeschluss

iiber

die Genehmigung des Zusatziibereinkommens vem 13. Mai 1950
zum internationalen Ubereinkommen vom 23. November 1933
iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (IﬁG)

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Hingicht in eine Botséhaft des Bundesrates vom 21. Oktober 1950,

beschliesst:

Art. 1

Der Bundesrat wird ermichtigt, das am 13. Mai 1950 in Bern unter-
zeichnete Zusatziibereinkommen zum internationalen Ubereinkommen vom
28. November 1983 uber den Eisenbahnfrachtverkehr (IUG) zu ratifizieren.

Art. 2

Der Bundesrat wird erméchtigt, den neuen Anlagen VIIund IX zum inter-
nationalen Ubereinkommen iitber den Eisenbahnfrachtverkehr (IUG), wie sie
gestiitzt auf den durch das Zusatzithereinkommen vom 18. Mai 1950 gednderten
Wortlaut des Artikels 60 fur die Beférderung von Privatwagen und Behaltern
aufgestellt und im Liaufe der Zeit den jeweiligen Erfordernissen angepasst und
erginzt werden, ohne weiteres beizutreten.

Art. 3

Der Bundesrat ist mit dem Vollaug dieses Beschlusses beauftragt.

9338
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Zusatziibereinkemmen vom 13. Mai 1950
zum internationalen Ubereinkommen vom 23. November 1933

iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (IUG)

Osterreich, Belgien, Déneinark, Frankreich, Griechenland, Ungarn, Ttalien,
Liechtenstein, Luxemburg. Norwegen, die Niederlande, Schweden, die Schweiz,
die Tschechoslowakei, die Turkei und Jugoslawien 1), in Erwigung,

dass die Internationale Ordnung fur die Beforderung von Privatwagen
— IOP — (Anlage VII zum Ubereinkommen) einer baldigen Revision bedarf:

dass es infolge der erheblichen Entwicklung des internationalen Behilter-
verkehrs angezeigt erscheint, zur Erleichterung dieses Verkehrs eine internatio-
nale Regelung zu treffen, in der vorerst die rechtlichen Bedingungen fur diese
Transporte und gegebenenfalls im Rahmen des Ubereinkommens auch die
technischen Bedingungen, die fur den internationalen Behélterverkehr unent-
behrlich sind, festgelegt werden sollen;

haben als Ergebnis der Beratungen der ausserordentlichen Revisions-
konferenz, die vom 8. bis 18, Mai 1950 in Bern stattfand, am 13. Mai 1950 be-
schlossen. ein

Zusatziibereinkommen
abzuschliessen.

Die Delegationen waren wie folgt zusammengesetat:
{(Folgen die Namen.)

Die Delegationen der vorerwihnten Vertragsstaaten haben folgendes
Zusatzitbereinkommen vereinbart:

L

1. Artikel 60 des Ubereinkommens wird wie folgt erginzt:

§ 4. Zur Anpassung der Internationalen Ordnung fur die Betérderung von
Privatwagen (Anlage VII) an die jeweiligen Hrfordernisse wird ein Fach-
ménnischer Ausschuss eingesetzt, dessen Zusammensetzung und Geschiiftsgang
in einer besonderen Satzung geregelt sind. welche die Anlage X zu diesem Uber-
einkommen bildet. Die Beschlisse des Ausschusses werden durch Vermittlung

1) Die nachfolgenden Staaten: Bulgarien, Spanien, Finnland, Polen, Portugal
und Ruménien waren an den Beratungen {iber die Ausarbeitung dieses Zusatziiberein-
kommens nicht beteiligt.
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des Zentralamts unverziiglich den Regierungen der Vertragsstaaten mit-
geteilt. Sie gelten als angenommen, wenn innerhalb dreier Monate, vom Tage
der Mitteilung an gerechnet, nicht mindestens ein Drittel der Regierungen
der Vertragsstaaten Widerspruch erhoben hat. Die Beschliisse treten am ersten
Tage des dritten Monats nach dem Monat in Kraft, in dem das Zentralamt den
Regierungen der Vertragsstaaten von ihrer Annahme Kenntnis gegeben hat.
Dag Zentralamt bezeichnet bei der Mitteilung der Beschliisse den Tag des In-
krafttretens.

§ 5. Zur Ausarbeitung und Anpassung der Internationalen Ordnung fiir den
Behalterverkehr (Anlage IX) an die jeweiligen Erfordernisse wird ein Fach-
mannischer Ausschuss eingesetzt, dessen Zusammensetzung und Geschaftsgang
in einer besonderen Satzung geregelt sind, welche die Anlage X zu diesem Uber-
einkommen bildet. Die Beschliisse des Ausschusses werden durch Vermittlung
des Zentralamts unverzuglich den Regierungen der Vertragsstaaten mitgeteilt.
Sie gelten als angenommen, wenn innerhalb dreier Monate, vom Tage der Mit-
teilung an gerechnet, nicht mindestens ein Drittel der Regierungen der Vertrags-
staaten Widerspruch erhoben hat. Die Beschliisse treten am ersten Tage des
dritten Monats nach dem Monat in Kraft, in dem das Zentralamt den Regie-
rungen der Vertragsstaaten von ihrer Annahme Kenntnis gegeben hat. Das
Zentralamt bezeichnet bei der Mitleilung der Beschliisse den Tag des Inkraft-
tretens.

2. Das Ubereinkommen wird durch eine Anlage X ergiinzt, welche die
Satzung

a. des Fachminnischen Ausschusses fir die Privatwagen und
b. des Fachménnischen Ausschusses fiir die Behilter
enthilt.

Sie hat folgenden Wortlaut:

Anlage X,
(Artikel 60)

Satzung der Fachminnischen Awusschiisse fiir die Anlage VII (Privatwagen)
und die Anlage IX (Behilter)

Artikel 1

Alle Vertragsstaaten konnen sich an den Arbeiten der Fachméinnischen
Ausschiisse beteiligen. Ein Staat kann sich durch einen andern Staat vertreten
lassen; ein Staat kann Jedoch nicht mehr als zwei andere Staaten vertreten.

Artikel 2
Die Regierungen der Vertragsstaaten teilen ihre Wiinsche und begrundeten
Antrige zu den Anlagen VII und IX dem Zentralamt fir den internationalen

Eisenbahnverkehr mit, das sie sofort den iibrigen Vertragsstaaten zur Kenntnis
bringt. Die Ausschiisse werden nach Bedarf sowie auf Verlangen eines Drittels



245

der Vertragsstaaten vom Zentralamt zu eimner Sitzung einberufen. Die An-
beraumung der AusschuBsitzungen wird allen Vertragsstaaten zwei Monate
vorher unter genauer Bezeichnung der Verhandlungsgegenstinde mitgeteilt.

Artikel 3
Die Ausschiisse sind verhandlungsfahig, wenn ein Drittel der Vertrags-
staaten vertreten ist.
Artikel 4
Die Ausschiisse bezeichnen fur jede Tagung ithren Vorsitzenden und dessen
Stellvertreter.
Artikel 5

Die Beschliisse der Ausschitsse werden mit Stimmenmehrheit der ver-
tretenen Staaten gefasst; bei Stimmengleichheit gilt der Antrag als abgelehnt.

Artikel 6

Die Staaten tragen die Kosten ihrer Vertretungen.

Artikel 7 !
Das Zentralamt bildet die Geschiftsstelle der Ausschusse und besorgt die
Schriftfihrung.
Artikel 8

Der Direktor oder in seiner Vertretung der Vizedirektor des Zentralamts
nimmt an den Sitzungen der Ausschiisse mit beratender Stimme teil.

Artikel 9
Mit Zustimmung der Mehrheit der Vertragsstaaten lidt das Zentralamt
auch Vertreter von
a. Nichtvertragsstaaten, !

b. staatlichen internationalen Organisationen, die fiir Transportiragen zu-
standig sind (unter Vorbehalt der Gegenseitigkeit),

¢. nichtstaatlichen internationalen Organisationen, die sich mit Transport-
fragen befassen (unter Vorbehalt der Gegenseitigkeit)

ein, mit beratender Stimme an den Sitzungen der Ausschiisse teilzunehmen.

II.
Die gegenwiirtige Uberschrift der Anlage VI wird wie folgt geiindert:

«Batzung des Fachmannischen Ausschusses fir die Anlage L»
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TIT.

Mit dem Zeitpunkt des Inkrafttretens der Internationalen Ordnung fir den
Behilterverkehr (Anlage IX), die von dem nach Ziffer 1 des vorstehenden Ka-
pitels I einzusetzenden Fachménnischen Awusschuss aufzustellen ist, wird
Artikel 61 des Ubereinkommens in folgender Weise gefindert:

1. Er wird wie folgt ergénzt:

«§ 8. Fir die Beforderung von Behaltern gelten die Bestimmungen der
Anlage IX.»

. Die jetzigen §§ 8 und 4 werden §§ 4 und 5.
. Zitfer 5 des jetzigen § 8 wird gestrichen.
. Zifter 6 des jetzigen § 8 wird Ziffer 5.

e O O

Iv.

Das vorliegende Zusatziibereinkommen hat die gleiche Geltung und
Geltungsdauer wie das Ubereinkommen vom 23. November 1988. Es bleibt fiir
die Vertragsstaaten des Ubereinkommens bis zum 81. August 1950 zur Unter-
zetichnung und nach diesem Datum zum Beitritt offen.

Dieses Zusatzitbereinkommen, das der Ratifizierung bedarf, wird zwischen
den Staaten, die es ratifiziert haben, am ersten Tag des zweiten Monats nach dem
Monat in Kraft treten, in welchem die schweizerische Regierung festgestellt hat,
dass eine Inkraftsetzung praktisch moglich ist und den beteiligten Regierungen
von der Hinterlegung der Ratifikationsurkunden Kenntnis gegeben hat.

Die schweizerische Regierung wird die Beitrittserklirungen und Ratifi-
zierungen entgegennehmen und notifizieren.

Zu Urkund dessen haben die nachstehenden Bevollméachtigten, deren Voll-

machten in guter und gehoriger Form befunden wurden, die vorliegende Akte
unterzeichnet.

So geschehen zu Bern, den dreizehnten Mai eintausendneunhundertfinfzig
in einer einzigen Urschrift, die im Archiv der Schweizerischen Eidgenossenschaft
hinterlegt und von der jedem Vertragsstaat eine amtliche Ausfertigung zu-
gestellt wird.

(Folgen die Unterschriften.)
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